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Uns  (it'si'tz  üImt  KU'hiluiliiii'i)  uiul  I'ri- 
vHtiiiisctiliiHslMiliiM'ii  voll)  2B.  JuU  1892  «<<o- 

wl/.^:.iimilimtf  S.  225  ist  Jini  1  OktoUi  r  ]h<.\-2 
in  KiMt'i  jr.'trct.-n.  Am  Sri.i.>iiilM-i-  Is:».') 
ujin  ii  alsK  <lrt  i  .Jiilir»'  v.  tU  i.-m  ii.  in  »N-m-u 
liati«'  m-u»'!'  KHiibiibiirii  mistcfnrlifjtt't.  «h'r 
Hiin  9(oIc'Im*I'  Halmen  hi  Aiijfrilf  jfcihiiiimi'ii 
un<I  j:i  tViril<-rt  u>-nl<  ii  k-iimi«-.  nml  «  ;ilir<  nil 
<l'->srii  z.iiilri'iclH-  iiciK-  K Ii  iiil>;(liiii'ii  fiTii;r 
;;i'.>li  Ul  uiiil  iii  Hi'tri'  li  p-iiuniiui-ii  \\i<i'i|rii 
tnm[  iiiul  <Uon  V«'rk«'lir  wi'Krntlk'lM«  IMmst«« 
•fficistri  Ii.iIm'ii.  Iii/n  ix'lii  ii  Ii.iIm'II  ^irli 
mU'li  vil  li-  »li-r  ll.iliin  ii,  (Iii-  VMf  tl'  iii  <■'■ 
«si*(X    Vom    2iS.  Juli   läl>2  \ orluiiitlfti  iiihi 


Im'II  wiinii-ii.  w'u-  das  iii-iu-  (5«»s«*tz  tllr 
KI«'iiOtiiliniM)  vin'üeliri'ibt.  »li'ii  Ki'Ktiiiimnti- 

•ri  ii  rii.'xs  (ics4'ts:<*M  miclitn'i^k'li  iiiiter- 
\VMi-r.  ii.  i'i'<-ii-<sr.ii  lii  sit/.!  il.ilii  i'  zur  Zeit 
lu'n  its  «  in  n-ilit  iiinrjtiij;it'it'tt»-.s  vtui 
Kl«>iiilwilni<*ii. 

Wir  linlM'U  in  iWr  Z«'jtxfhritt  für  Kl<>m- 
It.iliiKii  wicilci-liult  rilicisifliirii  dci"  in 
l'^^•^>^<■n  v  > 'rliiuidi'Hcti  Kl.-inli.-ilinni  vi-r 
«•U'  iiilirlil.  li-tztr  (lif.siT  ri  lx-rsicliini. 
ilii'  <l«'ii  Smiul  ()4'r  KIfhititiliiM'n  Kiicli'  M.Ht*z 
1»».'.  rLiist.  iii.  ist  ht)  vorijr«*ii  .lahi'jrniig 
S        ir.  ;ilii;.  ilnuki, 

im  uaclit'wl^rmli-ii  v<'i'>>tVcnrliclii'ii  wir 
uuiinu'lir  riiif 


NACH  WEISUNG 

der  in  Preussen  vor  dem  Inkrafttreten  des  Gesetzes  vom  a8.  Juli  1892 
(O.-  S.  S.  aas)  genehmigten  und  jetzt  als  Kleinbalinen  im  Sinne  dieses  Gesetzes 

anzuseilenden  Eisenbahnen» 

der  nacli  dem  Inkrafttreten  des  genannten  Gesetze  genehmigten  Kleinbahnen, 

nacli  dem  Ktande  vom  90.  September  tSKk 


In  (lirscT  r<'lMnt<ii'lit  >\nt\.  wi«*  in  ili>n 
tVith«'r«>ii  ZuKtiminoiirtli'lhin^t'ii.  nur  dU*  ciii- 

fiu'liru  tl».it>Ji'iilirli<-n  N'crii.-ill  iii>>"-  .nif 
♦  ■'riind  d<T  |{i  riclitc  d<T  I'imx  iii/i.dl>>  li'>rd'  ii 

IkIkII    «-llUtluliT    ff»-.sl<llt.       Xiululllll  IIUII- 

HH'lir  <lnK  Kh'inlmlmwcsi'n  in  l'i'«'iij*«<'ii 

dr<  ij,ilii'i;,'i'  llinw  irklaUß"?<|n'rio<U>  liinter  siHi 
li:it,   in  il<  T  in  di-n  v.-c-rlii<  (l''ii-t<  n  fJirli 
tuii^<-ii  Krt'j  dl  miliar  II  mit  tli-m  ni-Ufii  V<-i--  , 


i<**lil*3*niilH-I  «t  niiiclit  Sinti.  sdiHlit  «•>*  nieht 
nh'lir  %n  h'ftli.  mwU   ein«'  iiyüti'imitisvli«! 

I  ).n'-]i>))||));f   t1ii's*  r  it  khiiiu    ^^  ;ilir«'ll(l 

d.  I-  Z.-it  VMiii  1.  oki  di.  r  I8i)2  Wia  zum 
ao.  Sf|ttfml>iT  Iböö  zu  visuclit-n. 

Wir  iM'iniltrii  nll^  «■im*  MildH»  »uf  Hruiul 
(l<*r  inivli«iT«'lu'n<l«'n  IVlinviflit  nir  dan 
niiclisir  lieft  lüeser  Zeilxi'lnift  Vor. 
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sowie  dm  naeh  dem  Inkrafttreten  dee  fennnnten  Oesetiee  fmek« 


K<'inli{.''l>irii:pi  PleiilcvNi'ii- 
balin,  uinracst  .lUsuicr  il<Mi 
Inncrli.nlli  dpi  WelchhiM"- 
Crcnz«  von  Ki>riiK>il)crc  1  1'' 
belegenen  noi-h  tolgendc 
Abarilic-sclbe  liMiaangchende 

Srrc.kc: 

Vom  Sleinü.^iiinuT  Thi>r  in 
KötilK*''*""'«  Ml-  I.oiiiHeiilifth 
lMiitelbnf«p>b«i  KOnigfiberir 

Klokiri.-chr  Sti  iK»<>Tit>.iliu  in 
KuulKithorg:  votii  Ptllain>i 
Itelmhnt  ii.icli  dfi  Aii<;ii'l;t- 


KMnibalMi  von  Criiix 
Cruuheek 


HwraiRW  SlraoatofliMiilMdMi 


Ohm— Mmaiarkt.hMisis) 


3    lleuiii.itk'     'i\  •  i  L^utJUWC 
bvKW.  l.anüK.irtci  Tllor 


4.  «•ttbabnbor-FiMbmDriil 

:j    l'iiiaiHi— ll«BinBrkt 


Vom  KrPiMiuhx'hii-'?  tle.-< 
I-andkrci««!«  K<'inisi«bcrfr  i-  I'r., 
Ml  II.  Janlian  bin  l.  April  16« 

Von  ilciii    Uvgiel'iii;;- [Ii 
d»>nl«n  y-u  K>'>nvia\n-f^  i.  Fr. 
am  2H.  luti  ISM. 

auf  nnbeKcbrankie  /eil 


Von  d«m  BegtenniKKtiriu'i- 
daulaa  «i  K<)cdK«b«rs  l  tr. 
am  II.  Mml  1986 


V<in  lin  l'o|ij'.<>i>liir1>iioii  itii 
Ilaii/i;; 
am  ^l-  OKtot.er  im 
..    0  Juni  1880 
„  21.  .^i^iuembei  laa2 
»  27  h'ebruiir  1891 
auf  imb«ntinimte  7,ei( 
Von  4«r  Polis«kKr«kitoii  n 
DuuciS 
am  a.  Okiober  IfiTl 

fi  .lunl  IW 
;iuf  nnt>e>lhiiiiitf!  /ril 
\on  der  l'"li/*iilirc?kli'in  /.ii 

am  1^  N".vemi"-i  in»? 

^     10  -.'llllMlllKT 

bi«  13  Ulltnber  1921 
Wl«  vor 
Voa  d>'i  I  >ii/<'i'l(rektlna  sa 

Ii;in,'ic 
Jim  21.  M  II  IKc" 

27.  Juni  ISdÜ  iN;ictilras: 

|>i>  IS.  nkt«b«r  1921 


|{elricb8unti<nielimer: 
Krtnijrsbeicct  l'fcrdeiilnen- 
balin-<>e!>('ll!>churt. 
It-iuun(umnliin«r.' 
Keymer  \  >laach  xn  Berlin 
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In  (.'h.irlnrli'nliiirjf  (bdm 
Zoolo;rifci"lieii  (iarti-n)  bii- 
Friedenau  (durch  die 
KtiteTmlle«) 

Von  dem  RfKii  iungKprä.ii- 

(lenten  zu  I'ot«dun 
am  2.  Novi^iiibpr  1881  IM««. 
,  a&Janll68B. 

auf  im 

4700 

l'ferileliilin     s  üiii  Kni- 

lotlenburir  (nill  Ai.^chlu:!^ 
•»om  ZoologlMhen '  i  inen  i 
durch  die  l'hlan^l-  und 
9olilMwi(Slrai<a«  D«ch 
WIlBMiidaff 

\  im  livt  fdlizeidiraktlon  xil 
<  liaiiotionbuiv:  .\m  17 
zenibcr  1(391  t'czw.  dem  Amlf" 

Vorsteher  cu  Dt.-Witnieni- 
«orf  n»  1«.  Hin  un,  aat 
7<eit 

«OBD 

• 

• 

s 

Von  dm  Baditnin  in  Barlin 
dudi  die  MiMal!«  mdi 
P«afe<iw  (DwMmmtniM) 

Vom  PoUadprUidiatia  n 
B«rilB  «Ol».  Uta  MBS. 
■urMJibre 

SiHiHikHdAe 

«1  Berti» 

3880; 
.  dtMli 
«00  ia 
n  rlln 

im 

and 

M 

oppenbeinracbc  Industrie- 
bahn. 

(^  om  Siieniix-äee  bis  Dorf 
ilerafelde    mit  AnBchlnM- 
gl«i»«me  eit  melirewa  saege- 
letal  bilferdUd«) 

Herafelder  tferdeeii^bahn. 
(Von    der  8alomon'«chen 
Ziegelei  iii  Uenfelde  bi«  rur 
Ablage  am  MiUleuee) 


Putodaiia'!  Slin^scnbilin. 
(Vom  Hahnbofc  Kotüdani  der 
Magdeburger  KIsen- 
batm  U» 

l  VI 


&  AtleeotiMM. 

S.  OUfOtelter  Broche) 

•  'öpt'nleker  l'fci  Jeb.Ttm. 
(Vom  SohloeaplaU  In  CAp«- 
niek       zum  BabnbofCOpe- 
nlrk   'ici  Ni«der8«hIeeiKCb- 

MjlrkiM'b<>n  EiMnbabn) 


\  on  dem  Kegipninjrspift,«! 
denten  zu  i'otaiUm 
am  17.  Oktober  1883  and 
.    9.  Januar  ISOQ, 
danemd 


Von  dem  R«|;ieiunit»iir*i«I- 

denten  au  Potsdam 
am  29.  September  1873  und 

Z  Juni  1888. 
widerrndicta  bla  31.  Deaem- 


Von  der  Toliicidiroklion 
Potadam  am  2&  Mtn  1880 
und  der  Landeediraktlan  der 
ProTias  BfaadealNirv  am 
5.  AffUMOi,  «mrs  Jakra 


Sun  «iei'  I'oli/.fi\ emaltuiiii 
r.n  OiipentfU  .nn  Ej. 

■lauernd 


Kittergntabeeitser  Uppen 


l'ferdeeiaenbabn  -  A  ktien- 
jtefleli.Hchftfl  zu  Her/.felde. 

Jiauttntorneiuncr : 
Mieer  *  FeiMM  m  Bwlia 


Potadamer  Siraaaenbalin- 
gettellachafU  AktlengeRell- 
RChaft 
Uraktnr  BaiU  Bauer 


133» 


Kigenlhiimerin: 
Stnili  «Köpenick. 
lletricK<untcmL'l)mci 

l'uhrbcn 
.\ugiutl  Ntiueudurr  mu. 
an  r«penick. 
Baonnteneitnier: 
SUdtgemelade  OOpealtk 


2004 


0,750 


oyno 


1,436 


1^ 


10 


16 


sr,4i 


125 
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U 


9. 

10. 

u. 

14. 

KoMtinkitMi 

H«trlebnnitt«l 

Hetrieb«- 

{Per 
sonen-  a. 
aoter- 

An- 

Vw  d»  ■■■■MiimlMlgiB  Kflrtw 
iiad  oder  werden  aafsebraoht 

'     durch  Beihllftn 

Kort« 

der 

Zirit 

der  netriebo- 

ObcrbMw 

Mmriiinap.  Dnht- 

vcrkebr 

oder 
Bincr  de 
selben  f 

Unter- 
nehmer 

der        der  '•SLi?' 
Provinz   KrebM  '  «MBten 
KUH 

M 

prisi4em(«m  k«  B«rIiB  (SeUnis). 

• 

Lokomotiven 

DwnpftraKm) 

• 

] 

• 

Ml  JoH  IM 

* 

WJ«  vor 

• 

* 

* 

i' 

aa.Doi.UM 

• 

• 

• 

23.  Juli  1B90 

• 

\V|«  TOI 

• 

• 

•          •  * 

• 

1.  April  1882 

fhüniK-BUlen- 
8cM— 1  (ohne 

RtMbflttniir 

Blaktriuki« 

P«r- 

* 

BiHfWllM 

«•anntlltfeiaXMtaB  m  im 

• 

besirk  Pstsda 


Knipiwcbe  ElMn- 
bahoachietMn 


7  em  koho  imd 
a  oalBdor 
Kateflaelw  fenito 


:"hell8  StaUschle- 
len,  Profil  Phftnix. 
h«ll8    Jiaf  Holr- 

ir«b«ttate  8UU- 


ir  8t&hl- 
I,  Sysiem 
Xoif  ler.  aof 


Mttda 


Herde 


GUter- 
Torkehr 


verkehr 


iiif  RAhn  ist  streckenwoii««  erbaut  und  können  iibfi  iiif  kostt-n- 
hohe  von  de«  UntoroohiMr  koine  geoonen  Angaben  gemAchi 


asm 


TO«  der 
Mütataielit  worden 


1060000 


asw 


aainr 


loi  .loU  1 


Btodouis 


13.  Mai  law 


».Oktbr. 


IS 


Die  K-leiubahueu  iu  Preusseu. 


Be/.elcliimne  (5<"r  Kleiilbalin 

unter  Aiig.iKia  Je« 

una  a««  Sudpwiklw 


Die  (]«mliiiil|iac  tot 

ertheilt  von  wc-ni,  wann  und 
dftucroil  oder  &uf  Z«it? 


mid 

B«lrieb<«nnt«rnehmer. 
Bttttuttecnefamer 


d:IVOD 

auf  auf 
«lg«-  Tor- 
nem  hande- 
Bahn-  nen 
ktVrper  StraHsen 

IU  Ui 


Bpu» 


wloht 


fnr  daa 

laut 
Met« 


Daapftlraamsbalui 
UchtfliMd«  (Aoltkltar 
hof)-8«ebof— Taltow— 
Stobiuidorf 


Straofiberger  Kleinbahn. 
(Von  der  Stadt  nach  dorn 


Kleinbahn  von  KOnigs- 
Wosterhauscn  noch  Töpchin 
mit    Abswelffnng«n  nach 

Mitten«. iM«'  und  Schon- 
eieiierplan  im  Kreit)«  Teltow 

Kleinbahn    vom  Itahobof 
Naa«n  der  B«rlin-IIamburg«r 
El8«nb4lut  nach  Keuin  Im 
Knin  OathaTellud 


Elektrische  StrsMenbahn 
Uro:ts-Lichterfel<lc. 
Strecken  i 
L  Anhalter   üihnhof  —  K,i- 
dett4snaf(»t.'ilt— l'ulx.J.inier 
Uahnhof  Hill  .Vt'/vM>icijn(; 
Gieneic-ilnrlL-:str.it-«r  lurch 
die  Ch.iu>-fi>'i-^[rahBe  um! 

da«  alte  Dorf  Uehterfelde 
noch  iiahnhof  Steslitx 

2.  Vom  AnhilMr  Baluthof 
dnieli  die  BtoMsimv- 

Bmttatntnm» 


Balohpf  Stw UU  an  Ab- 

T.iit^;ms  vom  Han4ier7- 
ilau  nach  Bahnhof  Sttd- 


KriedrichshsKCni-r  Slvn 
bahn 


Sfaadam«  fltnuMibakn.*) 

Strecken : 

l.  Vom  !'n-f'cinfn?>:ihnhof 
Spiti  liiu  /um    l  i:hl- 

belUner  Thür  in  Spandan 


2.  X  Min  l'oi -Mnt-iili;ihiibof  bis 
zur  iirrnrr  'len  St.idt- 
kn-L-i'?.  Sj'itiilMU  in  der 
Rictttun«  auf  l'ichvMorf 


im  7.  Pabnur  1 

,  W.  Aprtt. 
.    7.  Juni  nnd 
.  £.  Oktober  1887. 
bto  Ifc  P«bnnr  IM 


Von  dem  Heicicruns«prjbtl- 

denten  r.a  HotadaB 
am  1.  September  M8  bww. 

.  8  Mm  un. 

dnverad 

Von  dem  Re^uTun^prasi- 
denten  zu  I'ot«daoi 
4, 

8. 

dauernd 


am    '  Mul  1883. 


Von  dem  Reciennsipraal* 
denten  an  Potidaai 

sif«  Jahn 


Von  dem  Reglernntceprftsi' 

ik-nltn  /-Ii  l'ütf.lara 
am  17.  Juli  1894. 


VoD    Iciii  lii'i^-icninssprttJti- 
denten  zn  Fotadam 
am  UL  April  »88 


Vertrag  «»i.S'  liPn  Mer  SI;idt- 

gomelnde  Spiin  l  iti  >m'l  <).>a 
iraiwrea  UnternebiMro, 
bto  SL  DMMOiber  IM 

Von  der  Pollzelvci  w.iltung 
TJX  üpoada«  am  12.  Mal  1884. 
bianflin. 


LMiMatMde-Beehof- 
Teltow— Bläh  Bsdorfffr 

Straeeenbahn. 
Ketilebsunteniebraer  : 
Berliner  Dampflitr.i)«'<.-n(>.ihn- 
Konoortium  (U.  liaotustein- 
DuiMttdter  Buk) 

StraiuberKor  Klelnb.ilm- 
Aktien««eeUMhafi 
n  BtnwtaMt 


KOnlKH-WnsierhaUi^n— 
Mittenwiildo— TOpchiiier 
EisenbahDseseilacbaft  zu 
l4 


AkUenrescIlMbaft  „OatluTel- 
tladieehe  KreiBbafeMn'  m 
Nmok. 
Baonntwniehaier: 
Lena    Oow  m  BtatUa 


Siemens  \V  Halake  im  Uerlio 


Friadrlflhakacea 


Bevticb*  Klato- 


->  CK  B«rll*, 
VoMMrawe  34a 
(flr«feirfliiunel,Uatzky  &  Co. 
In  SpiadH) 


76» 


nm 


3100 


soaa 


im 


MBB 


1.43S 


1.436 


IjQOO 


VW 


um 


aibto 


9ß 


3AA 


12*. 
335 
und 
VA 


34.1S 

f^inscUl. 
Kleina 


3TJ8 


•)  Wird 


nii  der  «tektifachin  StTweeotatai  ia  S^aImi.  dl«  &  J!.  Im  Bm 


M,  rarelDlf  t. 
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KnwtndillMi 

Qi>erbauM 

9. 

10. 

U. 
An- 

ni.\8aii;u 
Ko«t«n 

M 

12 

13. 

AuisfuhilUkg 
M 

14. 

Zeit 
Ifi  Betriebe- 
erOffiiasc 

(IiokoaiollTCn, 

el.-ktrlsche 
Uiiaehiaen,  Druht 
mU«,  PAnde) 

Betriebs- 
xweck 

(Per- 
sonen- u. 

(iiiter- 
vcrkuhr 

Von  dam  atuosblAgKinaaai^n  Ka«t«n 
•ind  odar  werden  aufgebracht 

vom           durch  Beihilfen 

üntar-       der        ä»r  ^int^*"* 

ncliuiisr    Provinz   Krclso  oenent^n 
MUMM 

besirk  P^tadan 

(FortMtSMMf). 

VigiiolsrhioiiL'ii 

R'iw  :in  :-r'i.' 

I'er- 

»«DD 

£8  Hind  sAnmuliotn^  Konten  von  t^iner 

MO  000 

8.  Juli  1888 

auf  eUctücii  UQÜ 

AkU)mgei4(>Ui«chat(  an%fibracht  worden 

I.ichterfelde— 

stcitvDwek«  hol- 

und 

Tcitow, 

x«rnen  <iuer- 

UOtor- 

30.  Mai  1391 

^  C  Ii  SV  L'l  1  L'll, 

Teltow— 

stplieiiweisi"  auch 

SUhowlorf 

auf  *i^<']  iii'n 

• 

Kaninchwellfin 

Lokmwtfm 

930000 

.  .       '  »flOO      MOOO'  MOOO 

• 

(^uerHchwell«n- 

1600000 

800000          .         ISOOOO  560000 

i 

^Offlum 

dMgL 

ABB  000 

1 
1 

ooijoo            anooo '  sbood 

OHflOO 

4>okMMrun 

llolnoliii«ll«ii 

Stadt  NiMH           MOOO»  i 

.    KcUill  ....  IflOODO 

VMkdir, 

AfcUwigmiTlmtafl  ' 

n.  Dohr.  IM 

ZtMiMdMnIk  Sil 

ftx  du  FW- 

■0B«mtk«1ur 

f?y»tcu>  ilaantmnti 

Klektrische 

eeoooo 

480000  210000 

• 

4.  M&rx  18B4 

beiw. 

MiMblnan 

r-ütlL-n 

fiiOBix-BUlea- 

verkehr 

idHoMH'ObMrlMw 

1 

1 

i 

lUUcHMhImn 

dowL 

md  mooo 

laoGüo       .         .    !  . 

1 

1 

* 

16.  Hai  1M6 

LanfMsliitaea 

deegL 

• 

1 

Es  sind  MmiaUicbe  Kociten  f  on  den 

ohne  Unterbau. 

üilMMliOMni  a«i||aibmaht  vocden 

» 

• 

♦      .     •          *  • 

S.  Mal  yiU 

• 

■ 

•      ■     ■          ■  « 

IS300U 

a.AM<BMUM 

]jie  Kleiabalinen  in  Frcuaaeu. 


BeMjcbniuig  der  Kleiolj^ 
ntar  Aagtlw  d« 

Anfang*" 
iin  l  des  KndpnnktM 


Tife  0«Dchnilgiiiie  ist 
ortlieiU  TOD  wem,  wann  mid 
(Linenul  oder  auf  Zeit} 


Betrieb«iuitemehiuer, 
BMnmterBaliaier 


duvüu 

linf  auf 
eig^  Tor- 

Uahn-  nfn 
ni  m 


Sp«r- 


7. 

Ue- 
wicht 

der 
8eUl^- 

nen 
fUr  das 

Utf. 
Met«r 


IS 


» 
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Elektrinche  Sti  iii<^cnbahs  In 
Spandaii. 

StreekM: 

1.  \  fjin  t'ersoBenbahnliori  ii- 
zuin  FehrbeUlner  Thor 
mit  Abzwei^DKTon  dem 
Schnlttponlct  dar  WrOti- 
manoentraiM  ud  der 
KewndorftnrtruM  bi« 


\om  i'ersonenbalinhori)!!) 
AD  die  Orense  des  Stadl- 
krviKe«  i^pAndau  bei  der 
UcmeüMte  PlcbeMorf 


Vom  SatadkAf  Strausbere 
dtr  Ostbalko  Mar  Henniken- 
dorf  n«cb  Ucrzfelde  mit  Ab- 
rweifon^en  nach  den  ifiege- 

leieu  villi  .lurit;.  Behrendt 
tinJ  WcfL-ui  1  /u  H*naiken- 
dorf  unil  n.^di  iler  Zii-geki 
Vüu  8Aloraoii  XU  Herxtei«le 


Vom  ilahnhof  l^awenberg  dur 
Eisenbahn  Berliu-Stralnnnd 
Aber  Hemheiy  bmIi  Uado« 
tliirk) 


Von    ilem  I;<'i;i>'i iiti>r<t'ri.r 
ilfint*-)!  zu  Pütsd.mi 
•im  17.  Apiil  laf)6 
bin  3L  Iiexember  1942 


Von  dem  Reiperungitpra^>i- 
denten  xn  Potsdam 

itm  18.  .lull  1S86. 
Mit  40  .lahre 


Allgemeine  lieu(«che  Klein- 
bahngeeellachaft  —  Aktiou- 
KesellHChaft   —  EU  Itprlin. 
VoaaatTMM  34a 


hm  k  Co.  n  StolliD 


Von  dam  B«vlenMfa|i«M' 
dastaa  an  Pot 
an  T.  Aagast 


Lindow 


ai«» 


31 

aad 

93JB 


1.435 


M96 


24» 


Kortter  StadlaiwnibaiUL 
(Vom  lUhnhota  Porst  der 
Uall«vS«rsn-(JBbener  Einen- 
bahn  durch  die  Strassen  der 
Btsdi  Korrt  uml  niicli  rer- 
•cbiedenen  <iuroli  t't'sondere 
Oldao  aiigp»c)ii<i:<?<i!nen  Ka- 

Frankhirter  Ooiereiiienb&hn. 
(Von  der  Ualtestclle  Untbe 
Vaterland  der  Eisenbahn 
Franktart-COstriit  bla  aar 
L'mscUafatalto  dar  OomII- 
acbaftM  4nr  Oder  bal  Ffenfk' 
farW  all 


i«  dar  ttedt  FnnUhit) 

Von  SallgaKt  Uber  Coetebrau 
nach  Friedriebalbal 


Von  der  l'üllzciver\>  altunjc 
an  Forvt  ani  2a  JuU  imi  anf 
40  Jahre.  Tom  1.  Juni  1893 
ab  gerechnet 


Tont 


inaaliAirta.0. 

9L  OltMWr  tan. 


\i>ii  i.TuriK^i"'il''j 
denten  m  P'rankfUrt  a.  (). 
am  1«.  Juid  MK 


1  H>kalbahn-Ak  lieniretie  1 1  - 
BObaA  m  Manchen 


FimnktarlorGAtanlNBbakn- 
fVoeltMkiift  Ml  nmlaa 


Zachipkau-FiDiiter«  aliliT 
KtMnbahnceaeliBckaR  xn 
FkutarwaMe 


ni 


IJOOO 

1^ 


28M 


i^  .o  i.y  Google 


a 

10. 

IL 

12. 

UL 

M. 

Koiwtmktion 

Betriebsmittel 

(l^oliomotiven, 
elaMriHibB 

Maschinen.  Prabt- 
Keile,  Pferde) 

Betriebs- 
xweck 
(I'cr- 

Aonen-  a. 
Ooter- 

An- 

Von  den  »wclilaonitoeiten  KoaMn 
,  ,Q          dar«b  Beihilfen 

KoaUn 
dar 

Zeit 
4arBt«iMb». 

Ob«riMHIM 

Terkelir 

oder 
ulnar  der 
seihen) 

H 

t'oMr*  ,  tut 
M      i  M 

Tom  den 

1  eaaeatan 
M    1  II 

II 

bexirk   Potsdam  (Schlott!»). 


PMolx- 


(jueraohwellen- 


mektrieche 


Lokomotiven 


Per- 
Ronon 
verkehr 


l'er- 
Bonen- 

und 
(iDUr- 
verkehr 


deegl. 


1460000 


787000 


noooo 


1460000 


787  ÜOO 


Aktfewlt^tal  «OOCO  K. 


von  aNOQV  bellHtltC«! 

steh 

a)  dia  Provinz  HiariilenburK  mit  154000  M. 
h)der  Kreis  Kiippiti  mit  .  .  .  164000  H, 
der  prcus-'ijcliij  Slaal  mil    164000  M, 
>e  zur  Hallt«  Stamm-  und  Friorlt&tn- 
»lammaktien. 
d)  die  InterewMDtea  mil.  318000  M  Aktien 


hezirk  Praakfopt  r.0. 


luf  Beton  und 

\  itroolsclilCTien 
luf  hfll/crripn 
*juur!ieh«'«llen 


auf] 


I^komotiTon 


OOter- 


deesL 


Hef- 
ponen- 

und 
UQter- 
verkehr 


laooooo 


1 

i 


1  lOOOCU 


mimat 


L  Jnnl  UKt 
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Die  Kleinbahnen  in  PrtaMMa. 


(wkrUt 


I 

i 


onter  Angabe  des 


ertheilt  von  wem.  »aiin  uml 
dMernd  oder  anf  Ztit  1 


BiiaathttBcr 


BoauaternafaBer 


OaMunrnllSnee. 
davon 


■«r 

auf 

im- 

Min 

hande- 

Bahn- 

nen 

körper 

StTaMon 

Ul 

o 

weite 


Ge- 
wicht 
der 
Bchlo 
me 
nir  da» 
rauf. 
Meter 


Strecken; 

InneriuU»  des  WciebbUdes 
dar  Stadt  SMtIta 


3.  V«a  Urabow  a.  O.  M« 


Meck  lenhu  ru-PoiDinorKi'hu 
SchmaUpttibahnen. 

Strcoken  Um  erhalb 


Von  der  I<iuidei>Ki'enxe  bei 
Ferdtoandahof  im  Kreise 
Ueckermnnde  bla  ITeidl- 
iuu)d«hu/ 


V  on  ili'i  l.;iriilcj'-rp-[i/.-  tn'i 
l.'cholii«     IUI    Kirl.»i>  \ti' 

klani  biH.ramKm  im  Kreiui* 
Demmin  mit  Abzwetirnng 
Boeh  Neuenkirchen 


3.  Von  der  bei 
l'blcnbon>t  Im  Krei«e  An- 
klaiii  l>i!<  Srhwerinsbarg 
mit  Ab>weigwiK«B  laeh 

irerow 

4.  VoD  AnklsiiinacliTharuu 
nüt  AhKweiiriuif  VMl  Vmr- 

rtln  Mch  Crien 

6.  Von  Anklam  («ieUandiaj 
BMli  Mamnmm 

8.  Von  Anklatii  n»«'li  I.eo- 
poldKbagen  nii'  Al  zuii- 
gung  naeh  der  Pommer- 
Rcheii  Zlickwrittifik  im 
Anklam 

7.  Von  N'eaenkirctien  Uber 
Mtii.'t,-"ntMUf  nach  StT*- 

a  Voo  Dennis  ubi-r  iven 
Aaaom 


Von  der  I'olizeidjrektion  ku 
SUjtliü  ajn  21.  C»ktob«r  1872 
nnd  vom  Mo^ititrat  dAi<elbf>t 
36.  April 

ito  u.  Oktober 

veriftn^ert 


UaH,  auf  Zeit; 


(CrciMtueeoboas  dea 
Kreiae«  Rutdo« 
■m  U.  Oktober  vm. 
bto  11.  Oktober  TM 


Von    dem  l.i  ;il>■lun^■-l1lä^^i- 
denten  zu  Srcltiii 
am  20,  F''liruar  lHt!2 
10  Jahre.  vorUu^vrl  am 
11.  Jnnl  lasQ  auf  SO  Jahre, 
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Crunp  a  Ii  rnli  Ah^wei- 
(puicett  nach  MnhUlul 
VDd  TümMii 

Vuri  dpi  Mullkegrube  tiei 
Oiii*i-ii'r^»d/  n»fh  Siirh.'iry 
mit  AliÄ\n'l[.'(iii(;L'ii  i-acli 
BaiUKti'zna  uii>l  Mäi'U>nsee 

Von  Marlba»bnuiu'ii  nach 
Kaiiprowo  und  von  Trxe- 
nieoiuw«    naub  Wier- 


4.  Von  Maxluiillanowo  nach 
Gundoii  und  KAroleMo 


KMBiMhBM  «ta  RrHM* 

WfllHiw«; 

.  \iiT\  (iiM'.K'n  über  Ntecha- 
nowu.  ArcHCOWo  ttnd 
OdmTOm  BMb  MMtHhta 

.  Von  NtMkMowo  aber 
Witkowo  BUh  PowMx 


St  V«BAinffowo 


Klo- 


RMabatiriL'n  dex  KilliO 

WlrMtit. 


1.  Vo«  WalaoenbAb«  Ober 
liobern»  n  nli  Wiionlavr 
mit    Abxwei^ng  von 


Vi'n    di'in  Ii!<'};i>'innp»prfl!<i 

denien  zu  Hrointierc 
am  13.  Juu  1S84,  ool  60  Jahre 

Voll   dilti  Krt^iL-ruDgsprftiii- 
denten  zu  Hromberg 
am  27.  OktüljiT  1894. 

anf  ao  Jahre 


Knb  ZnlB 


Von  dun 
dt»M* 

itmai'MllI 


lVl.aaf«Jihra 


Von    ileni  [v<'i;irrnng«prS«i- 

itenien  xu  hroiuberK 
AU»  J«Bl  MM.  auf ■) Jahn 


Vm  den  t«Bi«niiic*pi«ii' 
taitM  m  Bfornboir 
«m  1  Angittt  UM, 
Hf«  Jahre 


Eigenibniner: 
Laadk  reU.  Bromberir. 

Betrlebe- 
im4  Uaunntemehmer: 
OetdeataolM 
KMiibatan-AktlenfCMlhidMll 
lu  BrambcfC 


BgvBttataiar 

und  Beiriebeantaniehmrr: 
Ki«to  Wlihowo. 

Hauuntomcbnipr 
lUenke  In  Rberowaldr 


Von  dein  R<>g<t;iung.-iprA)il- 
donten  ku  Uroniberg 
am  7.  Septeiubei  1694, 
aaf  80  J.ihra 


Bl^DtbQiner: 
Krei»  Wlralta. 
Haa-  nnd  ItotriehPaaiar- 

nehmerin  ■ 
Oaideataehe  Kldnbabn- 
AkUengCHUaohaft  an  Brom- 
bar* 


lOjOO 


ugoD 


»OQO 


MOM  t 


56  000 


am 


lSk6 


»3 

un<l 

8.0 


OUßOO 


60800 


125 
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Die  Kieinbahnen  in  PretuaeK. 


& 

KufliilAiMiMi 

dee 
ObMitUM 

9. 

10, 

U. 
Aa- 

Kotilcii 
M 

U 

Vm  äm  mMaguaamättm  KM« 
•tnd  oder  wer«!en  nnfpfbrncht 

1& 

M. 

Betriebemitt«! 

(LafeoDWthrtn, 

elektrische 
UaMUnen,  Droht- 

Betriabe- 

(i'ei- 
»ocen  u 
0«t«r 
verkehl 

oder 
lincr  der- 

MilMB) 

der 
ABsruhruBK 

M 

Mt 

der  B«triel»- 

vom 

L'nt«r 

neiuner 

M 

duroll  LU-ihiiroa 
der        der       von  den 
1 10%-in/.    Kieis,.  egaaitBn 
U         U  M 

QoenekwillM 


ät3hlMhi«»)en 
Auf  ^H.tiünkten 
kiofcrsea 


StmUaeUoMB  saT 
getrtukten 
fcief«rnca  (juei 


Lokttmotlvea 


Lokoniotivm 


LokoBotinB 


deagL 


MiMn- 

OBiar- 
TCriMkr 


Per- 
sonen- 
and 

UQter- 


Far- 


aoter- 
verkelir 


uooo 
ArdMki 


nooo 
(ar  (Im  km 


See  816 


400906 


885000 


896000 


Bs  werden  BtamUlell«  KMm  tcb  t 
DsienMliiMr  aslkabiMlit 

.     I  . 


6M81S 


490906 


896000  ' 


1.  JbUUM 


i..J«ii; 


n.  JaH] 


dwft 


IZ  Mal  1886 
tut  den  Per- 
aonen-  and 
(j>Ot«rT«rk«iix 

nndArfitttHb 


HvtModMir 


1&  Mai  ISaS 
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Die  KlAitibnliiieii  tn  ProusKon. 


I  riir  Kleinbahnen. 


ßciseicbnnne  <ier  Kleinhahn 
nnMr  Anr^iba  des 


crtlicili  von  wGiii.  wann  und 
dm«nid  odar  nS  ZMtl 


KigenUitimer 
nnd 

lie  t  ricbsunternehnicr, 
Daunulerneliuici 


riMkmmlUngp. 
dxron 

«Df  .lUt 

el(te-  vor- 
ncni  h.mdc- 
ItAhn-  nen 
kOryor  .^raaMB 


SpDf 

wdto 


Ge- 
wicht 

der 
SchJ«- 

neu 
r<kr  du 

laaf. 
Uot«r 


2.  Von  Iienil>owi)  n.'u'li  Nxkel 
iiiil  Abzweitciint:  von  W.il- 

l«>r>h;i;i'-f n  nach  Erlau 

3.  Yoti  NrikeL  Ober  Btichary 
bio  xui  mii  dem 
IriHidkrelM  Jtromberg 

BrMwIiwtvr  StranienlMbn*) 


Von    ileni  Regleningi'- 
ItrOaidenten  xu  llroiubcrK 
am  24.  Oktober  198*. 


Vo«  dnu  Uagjatrat  und  der 

berf  MB  I.  Pcbnitr  un, 
ftuf » •liihn 


Chr.  HaVMlsdt, 
M.  ConUf  &  Co., 
K«Minuandllgaäetl«c)iAfi : 
Itw-Wilueralorr 


R  t!  g  i  «  r  u  II  g  8- 


sooo 


4aiio 


ifioa 


Re;?iornng»- 


Strasacnbahn  innerhalb  der 
W«lckblldbKrcnco  d«r  8t»dt 
Brakian 


ElekliiMli«  8tniMml»]iii 
Mrwlau  (Ktrabhof  Oiibwdiai 
-Scheitnie  rott  «hur  Xwcl^- 
lini«  SonuanplAlB  MmtM  - 
MorgMiM) 


KkMiiii  i'in  vriH  Trachcnber^ 
fibcr  Milii-  h  l  i-i  Sulmifr 
»clintx  mii  Ab/.\\cigun£  mich 


\om  I"o;i/fipr:i:-iJiom  KU 
Ureslaa  m:  4.  .Iilli  1876  und 
vom   Ma^iscräl   der  Stabil 
Urcflan  am  5.  Au^ot  1876  anf 
ao  Jahre,  bl>  nun  5.  Anamst 


Vom  PtlfxetyrlUfMtiun  ui 
BreelAU  an  18.  AprU  »88 


Von  dem  Kegiemi.ji-pi "i-i- 
■U'nten  zu  Bic 

3.  AllKUSI  '.«'i 

*"*  ab.  Aumi.st  189G, 
tul  GiO  Jalir« 


KigwiiUiiiiior  und  Heiriebn- 

untcmtdiincr: 
nrcslaucr  Slr.iHcneli^eflbalin- 

0*^en»<ch.in  -/.n  Hrcalau. 
üauantcmchmer  der  1.  An- 
lage; 

iDKenieui  Jobannea  Iiiislnir' 
zn  Wetslend-Charluttcnbur^. 
und  Ranantcmehroev  der  Kr- 
weitenin  ^bauten : 
die  BigatbAnieriii 

lüciktriaelM  BIraMcabalm 
Dmlu,  AkilenceB^llaelun 


Komuiandit^esellftcbaft 
Sebneece  fi  Cow  la  Pown 


43  434 


1,436 


0.7S0 


\&.3. 
30. 
4S^ 


ReglernngB- 


(•'•rlitacr  Sir.vwenptoenbabn 


l^l••^^ll^>J^irJisll;lhn  von  <\<rt 
l-isunli.ilinHiaiinn  X.itlei tha! 
libei  Arrr  lui  t  nach  Knimin* 
Ilubcl 


\oiii  M.iEiütrut  zn  iifnUlz 
am  Zi  Sepieinbcr  IHR]  und 
von  dor  f'oli/.oiverwaiiung 
daeelbei  am  %  Angiul  MSI, 

Ulf  40  JAkl« 


V.:<i>  .lern  KcKierunj.^prÄi'l- 

•Icnit-D  XU  Liei^Ditz 
MI  12.  Juni  MM.  auf  W  JAhra 


llaaqnier  Mortis  GobUtetn 
la  »eriln 


Hiersengebirsslahiigepcl!- 
tichad  Ulli  bcj<cbrankl4!t  Halt- 
yllielil  iB  BarliB 


•SOO 


6838 


400 


1435 


7038 
«owi*  1 500 

.•i!?*  Ati.'^cliln?- 


■j  l'rawaadliniK  ia  eine  elekuiaohe  Bahn  Ut  m  i,  Oktober  laas  Konelimlci. 
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a 

9. 

10 

11. 

12. 

13. 

M. 

KowinliUoii 
Obubanc« 

Betrirt:?llli(tlM 

iLokoniotWen, 
•l«ktriae)M 

seile.  I'lerde) 

/weck 

('«!■ 
»>l<Tl(!n-  u 

Vfi  kellt 

n  !,•!- 

Ciiier  Jeri 

An- 

Koma 
K 

\  on  den  .inschiiijfHniaiwIcen  Koi^teii 
■liMl  4Mtar  wanlm  aii<k>iiiMikt 

^.^jjii             Iuii'!i  noihilfi-ui 

Uoier        aei    j   Oer   ■  ^Ä^?" 
iMhn«r    Pn«liUjKi«iM|  JgjS;« 
N          M        H    1  H 

Kosten 
der 
AiaflUinitic 

U 

Zell 
der  Betriebe' 
erAObang 

besirk  Bromberg  (Sehlun). 

• 

■ 

446000 

446000         .  1 

1 
1 

•  ■ 

■ 

3.  Oktbr.  1886 

IlMrnmnn'Bi'liwr 

( Miei'bau  l>pz\v. 
PliOrji\ 

I'*f 

Ttrkiebr 

86  WO 

MniHlUflha  Xaatai 
Vntermhineni 

1  ahld  den 
[riwaeht  worden 

1 

316  MO 

1«,  Mal  M8B, 
1.  Mai  MB 

besirk  ßr«»lan. 

Biratcu  BIMdc 
■alt 

lloladiwelleii. 
and 

IVr- 
■(»eil- 
vtrkebr 

1  27SU.n 

Kiwltn  it«r 
erilen 
Anlas» 

3  664a»JN 

1 

♦  t 
1 

1 

3  664  823,f.l 
licfanimt- 
keeten 
dnaohl. 
■sAniniUlcher 
Grweltenuga- 

hauten  an 
am  Hept  1886 

la  Jaii  vn 

Klcklriscbu 
|fa«elii««ii 

i  ige  iÄ,67 

1 
1 

J  IIW  125.67 
'i'-'.inmit- 
kosten 

frminidichi'r 
Krweili'iiing!' 

t>«alen  am 
aOLBeyt.  1M6 

14  .iiiii  imi 
IUI  >ii*-8ii<'cbe 

Klrrlilinr- 
ilrul.x'licn  — 

H  .luiii  lURi 

Knie 

Lnkomotiven 

I-.M- 

Mtnen- 

md 
«tklsr- 
v«rk«hr 

1066400 

IMOQOO 

1  »IUUXj 
.IHWClll. 

Omnderweii> 

8.  Kiv.l.r.  18tH 
(IM  ill«'  8(  r.'i  ki' 
Trfirhi'iiliriK— 
l'ir.lMli"«!!/, 
rr.nif^liilj'.. 
1.  Oklbr  laSK 

fitr  die  Streck« 
rnditkowlia" 
SalmtrrKrhkia 

b  o  s  i  r  k  Ii 

i  •  g  n  i  t  K. 

ant  HolmBterlage 

l'fcrito 

I'er- 
verkekr 

rd.  «OüOOO 

r4  aSOOdO 

•  • 

rd.  380000 

SSw  Mai  1S83 

M.tiilsi-bM-ia-n 
»iifllikt»chwellcB 

l'pr- 

r-linCIl- 

nn'l 

(■.  linii  W':^ 
flu  ilr»'     r  «''''..o 

/lIl.TlIl.l 
Al  |l:-'liir  1  IIIkI 
1    .lull  1>''"J 

Arii/xlurf" 
KiniHin]iiil>pl 
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Die  Kloinbuhnen  in  Preussen. 


6 


I 
J 


Bexeichnaiic  der  Kleinbahn 
anWr  An£»be  de« 


Die  QcBahinlcaV  M 

ertheilt  vnn  wem  wann  und 
dMCntd  oder  aaf  Zeit  i 


Etcenthiimer 
und 

B«tftebnBl«ni«kiiMr, 


OaMmmU&nge, 

.tUf    !  Mf 
pige-  vor- 
neni  h.tndf- 
Uahn-  iien 
kdrpcr  Straenen 
m  m 


flinv- 

weite 


7. 

Oe- 
wlobt 
der 

Bchie- 
nen 
ffir  dM 

lanf 
Meier 


Kleinbahn  von  CleiwHz  f  Ithr.) 

Uber  KAalgahntte  and 
Mitbm  Meli  DmtMlik«akiir 

mit 

Abzweignag  uoli  dem  Wil' 
MnwvUtclBOIthfitK 


Vmn  Bahnhof  KoMnbers 
im  BiMiBlMha  XMutmrg— 


Vua  Kfttocher  D«cb  <<rnsH- 


Von  dem  l<egioning«prA«i- 
denten  zu  Oppeln 

31.  M.-ii  1893 


14.  .Inni  IK«' 


aafsoikhr« 


dMgl- 

am    JoU  IM»  Mf  W  Jakn 


Von  dam  Bafiarancivriat- 
daatan  nOipaüi  inSOL  Min 
MB.aiarn  Jalin 


Von  dem  IfeuieruniifiprSiii- 

rfenion  ?u  ' ipr^ln 
am  ZI.  April  1886,  auf  89  Jahre 


I  i(-(>rs(-ii Ipsiirlic  D.iii'.i  f- 
8traa»enbahn  -  ' ifsellM- Infi 
■lU  bOBcbrAOklrr  H<iriiiiic 
cn  Herl  in 


900 


Knie  Boaanbar»  0.-«iohl. 


All*.'««mHne  hciiiacbe  Klein- 
i.nl\nßp-pllB.liiifl  -  Aktien- 
geHelluclian  —  au  Berlio, 


0,1» 


15.-:' 
bez«. 


153 


81W 


0.760 


1.436 


14 


Uagdebareer  Str.iMcneiaen- 
bahn  (verbindet  Magdeburg 
VorBtAdten  Neu- 
■ackao  und  Huden- 
hnjrg) 


Hagdabarger  Trambahnen. 
Btrecken : 

1.  Von  der  i^rcM^en  I>iee- 
doiteatraaae  Ma  Kried- 
rialwMt  (Baffanbogan) 

2.  Vom  Endpuakt  der  Olven- 
atedter  Straeaa  liia  nun 
Ende   der  lOttalBtraaaa 

iOt.  Werder) 

a.  VonUaaaallMah^UUbiB 
mr  AlM 


4.  Von  Kriedrifliatadt  bto 
HamBkniC 

VomBaUhorOoldbaek  ueb 
Man  and  OlaMMlaca 


N  OB  den  PolixeiTerwaltnneen 
zu  Magdeburg,  {Neustadl  und 
linckan  am  7.  Dezember  1871 
bezw  M  September  und 
14.0ktOti«rU78.«ltfaOJnhre, 
«H  ULOktobai  liR  ab  ge- 


Vnn  der  Polizeidirektinn  zu 
Magdeburg  am  17.  M&n  180*. 
Ma  1.  »ktdbar  int 


VondarRagianiag  in  Magde» 
bwc  auk  <LJall  MOL  danand 
rnr  dl«  Btneka  Ofildbaidi - 
Rohrlieek— Idn;  vom  dan 
Amt^vomtdianiaKldaa  nd 
berge  am  IBi  Jimi  UM. 
dauernd  f&r  die 
Idan— OleMuUffa 


Magdebnreer  Stmaaenele««- 
balin-OeaellsduiliB  Magdia- 
biig 


Magdobnrgvr  Trnnibahti- 
AktiengeaelUeliAft  zu  Magde- 
barg 


Bittaigatsbaaltaer  Philipp 
Fiiiaa  a 


1147S        1,435  lU 


14407 


■eliliesi^ 
lieh 

i'jTiej 
2il  in 

:lei 

barg«r 
Btrae- 
sen- 
bahn 
I  gehr>- 
rigen 
Strecke 

12100 


i.4ae 


MBB 


30.« 
and  2 


ftbe 
15 


■)  Dia  BaihiUli  dar  Pravuia  lat  aina  ualar 


rfttkaalüban  und  dcabaJb  altdit  tob  der  Ten  dar  GatanicluH 


: .  I.  .lahreiiaff.l 
.Ijutuar  1886.  I 


Die  Klelubahueu  in  l'reui^seii. 
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& 

a 

10. 

11. 

1« 

M,  

14. 

KoBotnikllMi 

BttiMmütM 

(LokouMrtiviii. 

HiMililiHB.1}imh(- 

«eile.  Pftwd«) 

Betrieb*- 
sweck 

An- 

Von  ilen  annchhiip'm.'Uinl^en  Kosten 
sind  oder  werden  Mfcebraoht 

Kosten 

'Mi 

4m 
Obarinwa 

Hi'iicn-  u- 

ont«r- 
verkehr 

oder 
einer  der 

selben 

niAmlgo 
KoHten 

M 

vom 

neluMr 
H 

<«reh  B«ihllf«n 

der        der  ^gjter-" 
Pmiu  1  KreiM  MaentM 
M         M  M 

der 
.VuHflihrunK 

U 

dift  Itetriebs- 
erüffnunff 

bezirk  Oppeln. 

^iienobwellcn 
mit  Vi^ol-  bezw. 
PhABlx-SoUratD 

banr.  Titrinnin 

Per- 

•OMII- 

n«d 
Gtttor- 

aiooooo 

3700000 

♦  ♦ 

V.  Mai  las« 
limitlMiBato* 

Mater 

QlMracbw«U«N 

mit 

VlfBolMhtMMn 

» 

«•riMihr 

* 

- 

* 

K  MiJ  m* 

(ileluitz  Wtl> 
heliiiaplata— 
OlelwiUStadt- 

w&ld, 
35.  Aagwt  1884 

Uld  W  IfcB  w%  III 

wald  -Z«bor7.e 
HrikeUabrik. 
Anfsng  .I.-vnnar 
U86  B««t- 
•tiMkc 

Nignolschienon 
anf 

8t&Ua<)liwoU«n 
and  SMMCfeollw 

l^koniuUven 

<l««i[l. 

22:1  inä 

4&000 

• 

• 

()wn«kwill«n 

dncL 

mm 

>)IIIOM> 

Tum 

•  • 

1 

besirk  HagdebMry. 


■it 

llAlMffM*  La««' 
UHl  Qmt- 

Mihwrilea,  System 
Bbelng 


PhOnisproHl  mit 
Traverspt»  und 

VlfBOlprofll  mit 
HolB- 
■tveneiiwsllaii 


StAUlnrne 
Schienen  mit 
tlBMeieemen 

I,.:uit;r.i'liwp|leti  in 

Kieeliedunc, 


FIMe 


Tbeils  l'lerde. 

thoila 
Liak»motlvm 


Lokomotiven 


vaikakr 


desgl. 


Per- 


und 

lihtcr- 

vcrkehr 


imm 


2S»743 


laoeodo 


Sb  aind  «tBuiitlielie  Koetcn  von  der 
UntaimliiiMita  wlfe«l»«ielit  worAan 


4eoooo 


2SaB743 


460000 


1&  Oklbr.  I«17 


12    Nov.  18W 
XU  1  und  3 

einiietiHes?!!!«!! 

jikau-  Hob«- 

1«.  Jan  18K 
«14» 

1.  Julia» 


1.  Apru  laae 


4» 
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Die  Klpinbnhiioti  in  PrettMcn. 


I  Z.-rtsrhrift 


BMelcluiimg  der  Klclnbnhn 
iintwr  AacBbe  dw 

Hliil  i:iiiliiinikf-'^ 


Dil'  <;>'iiohii!»!''iii!'  i"' 
eilhcitt  von  wem.  w.iun  und 


ßic«ntbnroer 

fioirlelisuntorni'biiifr, 
lfnminli»mi'l)iiii>r 


(iMUHunttiaiice, 


auf 
eiire- 
n«m 
It.thn- 

Iii 


vor- 
nen 


Spur- 


i  nlici  \i  in  Hahnhnf  .^i-hi'n.-- 
I>«ck  iler  Eiücnbabii  Miii.'(le- 

Rad  Rlman) 
HallNnU<lt«r  StniMBtolu 


.Stendaler  Slrasi-Piibalin  (vom 
ÜkUiAliof  i>t«Ddal  nacb  «lor 
AltedarAiIrMM  tn  Stcad;il) 


Von  Hnriilnirt;  nncli  UAniaam 
mit  Ai>zw«leiing  von  Korn- 
bare    nacb    der  dmilg^n 
Xuclierfabrlk 


Von  Bosenhiirg  im  Kiri."!*' 
Calbe  nacb  piitzeu 


V«ii  Awdieralebeii  «her 
Scluwidllncrn    nurli  Nien- 


Vkii  d<.'n  roliy.eivprw.iltiintjrn 
zu  f=«li<mcbock  uii'l  •iros.-'- 
.1111  IS  und  28.  Marx 
bo/.».  18.  Marx  IMK, 
Ufa«  Jahre 

Von  der  Pollreiverw-iltiini; 
üu  UaiberaUdt  am  11.  Mal 
1687.  mf«  Jabre 

Vüi)         l  i  axeivi'r«  alluug 
KU  Sleodai  am  25.  Mal  und 
14,  Sotitember  l&Sl.  bis  zum 
31.  Mftne  ISBl 

Von  dem  licgieruryspr»,.'!- 
dentenxu  Mngdebui;;  für  di«.- 
innerhalb  l'reuwcaa  Keleevni.' 
Strecite  aui  la.  Oktober  1893. 
l'iirdic  in  llrjunsclmci^  ge- 
t«4;eue  Strecke  aui  13,  Mai 
l»t 

V  on  dem  Aiiiti<voi>.loli<  i  in 
Ur.-8Menbarg  am  26.  April 
U8B,  aar  Widerruf 

Von  deiu  Mogi>^tniij;r'i.i.iHi 
denteo  Kil   Magdeburg  nni 
11,  September  ItBi.  dauernd 


Aklicngp^flisi-linft  SrbiKic- 
biHk.riniifncr  Mia^>'<.-niialin 
EU  ScbOnebevli  a.  K. 


Halbcr.otAdici  Slrawenbabn- 
AkUcnB*!»<''ll^'l>all  KU  Haih«r- 
etadt 

Ölcmbler  >tr.xsscnl  nbn- 
AkUengeeeiUcbaftau  Stendal 


Stndt^enaiiidA  Hombarc  la 
.Unien-RKbwiaelicrlabrtlt 
«a  Uonbnri;  m  Vi 


.\nitsrath  I'Isner  in  K!eln> 
Ko»«ul>iirc 


A  sdlierMlelieB-SchBeldllDg  en 
N'i(>Dha(ener  Kleinbabn- 
AktlengiMllBcbaft  »u 
Aiciienlebca 


U  e  g  i  c  r  H  n  p  »- 

zoot)      um  2t 


9606 


3«» 


»OOS 


10  eoo  3000 


IS«» 


1.0M 


IjOOO 


1.485 


HallpKoho  Stl,■^>'^•■ub.■ih^l 
tvoiii   Hahnho^viirpliitz  zu 
Halle  a.  B.  bis  zur  Sani- 
•chionbranerel  in  Uiebiehen- 
•tein) 


i'ferdeeii^enbahn  in  Wuito- 
berc  <Toti>  M.irhi  b»  mim 
It.ihnliol ' 

Riadlbnb:)  llaJiS  a.  8. 

1  \.'>u  ii^liiihoi  Sieiawec 

l>ia  Lindenoiratire 
t  Vom  Baknhof  llamtfeldor- 

«i|r.i«M  bi«  mir  iierrra- 

3.  Von  KniniieeirJMe-Sleno- 
iNirffwiKiraaN  (Rlfl>eck> 
plaiK»  m  SchnMbitfaKie 

4.  Vuu  italinlHir  Ml  Jtmt 
WJUetad 

Bk  Von  Bad  WiileUnit  bb» 
Trolbn 


Von  dt-r  Poli/oiver«alluiiu 
ya  Ilallc!  a.  S.  ,int  20.  .ta\i 
im  tut  die  liu  StAdtbcKirK 
Hall«  a-ü.  gelegene  Srieckc : 
f  OBi  AmtBVontdicr  an  Ule- 
UehewUlA  «n  5.  SepMmbcT 
1888  fnr  dio  im  (iemelnde- 
bcstifc  OieUcbCReteln  gc- 
ittieseBi  Streek«, 
biK  1.  Oktober  1917 

Vom    Maßistrnl   di-r  Siadl 
Willenbeit:  hi  11.  M.ii  18f8. 
.iiK  40  l-ibto 

\ou  «Icr  Polizei vorvnltunt; 
an  Halle  a.  S. 
am     Februar  1882. 
.  31,  M»ra  18W  wid 
.   3.  .Inli  ma 
rar  die  Strecken  tni  Ui'ldfte 

il'  i  Staill  Halle  .•».  S.: 
Villi  den  AmlsTiiiHK-bi-ih  z-i 
<.tiel-icb>-ii>;cin   mul  I'mIIii 
am  Iz.  Ulli  Ih 

tut  die  t*!  iioUii'.  lUi'fcrb.ilb 

ilc^elben, 
bii*  xwin  30l  Sieptetnbor  1939 


1  igeiilbiinitT  und  üi'lrii-bi'- 
iiiiieiiieb  liier ; 
iiiilli' r'cho  S'ra!-t»eiiliabii- 
Aktioit^ei'Ptlscbari 

Hl  Hallo  a.  ti. 
nawinicraelniicr: 
IVcmh  Looita  ik  Cdl.  IL  Aellee 
mid  nr.  Job.  Wilkem. 
lAmmtlleh  tu  Brauen*) 


KiiiM  Bctlig,  Heiiticr.  m 
Wittenberi;  t. 


Kigcnthbmer: 
FUr  73»  m  QMv  die  8t.vlt 

Itotl«  a.  8.. 
für  feroere  MS3  m  tttel« 
A.K.O.Bladtbabn  llnllea.  s 

lt«i  ncboiratemelraier: 
A  K.'!.S»ri,ltbribn  Ital!.- 1  S. 

r.  munroi  iioliii.i'  i 
)■  i;l    l.'n  ■'l.."Uiii.^(  liPi;   I  iieii 
lili'i  il''ji   \iiHn:iu  .Ii-,,  l  iiiei- 

n.'liiii'-'i  ■ 
.Aliiii'iMiiie  |■,iek^ll/;l<ill^• 
gwellacbalt  Itcrlirr 


K  p  )C  i  <>  r  II  n  (c  >*- 

6030         1009  3i 


1  äüO 


16913 


I.OÜO 


IJOOO 


40 


35j6. 
43.1» 
und 
»1 


>r  (»ie  I  niemebweriB  liai  »Irh  den  itt>i<iinimvni;pn  des  GeNoixes  vom  aa,  .IhH  1883  anierwoi-ft'n.  —  'j  iNir  rnlernehflter  hat 
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U. 
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14. 
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(LokOHIOtiTIB, 

elekf  ri-rho 
MasehlneD,  Draht- 

Betriebe- 
7.wecb 
1  Per- 
sonen- U- 

0(1  i;i 
Blner  der- 
Kclben) 

Aa- 
neUags» 

Köhlen 
M 

\on  den  aniirhlAeiiii)ttw>i^n  Konten 

PUtU  VUd     w*vlUVil    1141 1  tt\^U  l 

ygjiH            dnrcb  UcihiJ/cn 

i  nt«r.       der    ,  der 
nehmer    Provinx  KtcIm  «.sonteD 

Kiwl«n 

Au.->ti<iKU)iit; 
N 

•/Mit 
(l«r  Hclrlcha- 
cröffuung 

besirk  Magdebars  (ScMum). 


llolxLangxchwelleii 
mit  Tnkverwn 


üllienndileBen, 


KlnhiKohinncn  mit 
liieferiien  un'l 
ox-beoej]  yaer 
MbvciUm 


Kiv«rtier  Oberbau 


StahlsL-hiencn 
jinr  h^'Uemen 
SehwtUcn 


l.ok«iiHiiiv«ii 
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dwgl. 
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soncn- 

und 
fiiitcr- 
verk*hr 


1630(10 


210000 


TS  000 


eotm 


3000000 


Et)  ^^inil  f.'iinnitlldie  Knsieii  Ton  <lor 
Uaiefnehuwrlit  aal^rtcht  wordco 


2100» 


483000 


K«  eind  «AmmKicbo  Kwiea  v»n  dem 
t'Memthiiitr  HaliiieHnclii  «ord«n 


3000000  I 


163000 


2iu(xn 


»100 


eoooQ 


AXal 


28.  .Inni  1867 


3.  .luni  I«2 


1.  Juni  1000 


loaa 


besirk  Mersebars. 


ny»t«iii  HsRroionn 


Slalil-h'illen- 
cbien«D  au(l<»flK- 
KehwelivB 

IfnarmannOfli« 
SwillliujnKiliIciwii 
tnii  pHsaetumi«« 
''iiircrkUMammd 

l'tlAMlK'Kttteil- 

»vliien«n 


Klrkirfüclie 
MiwckiliM 


■onco- 
vcrkekr 


Akllciika|ii|iiit 

MO 000, 
imJakrcloei 
othtthl  anr 
016000 


27000 


SO  ODO 


Aiis^or  (liMu 
flu 

;,'oim'in'lf 
Hallo  llir 
l.i!(  ll:iliDili-pu( 
dikI  >lic  or?«!' 
Sv'htL'neii- 
lo;.itnu  ^:<'- 
l«'i*ti-icn 
K■■^(•'ll^t•lll:lt:• 

Von  JTOüOIJ 
IllK  llWOl  tll  ll.-l 

^;V:<'linir  Ion 

.Viila«'-'  '"' 
.V  !•:  (1  8t.i.l!- 
Irilin  Uall.! 

:i_  d.  S. 

niii  i  .iuli 

1  i^i  473^«.- 


SOklohcrloea 


96.  Juli  1008 


I.  Juli  1081 

und 
20.  iikt  lesB 


icli  4«n  JlMtlmmducM  iIcm  (lattseifi  vom  2&  .hiii  is»  iinrpr\iut  iea. 


ao 


Die  Kleiubahneu  iu  Preusseu. 


r  ZMMhrin 


Wwrinhnung  dfr  Kleinbahn 
nnter  Angabe  «t«« 
AiuCugs» 


crthi»1li  von  wotii.  "nan  mit! 
dauernd  oder  anf  Zeit  f 


Klgenthrimwr 
Hetri«tMm>t«m«kMer, 


«lavon 

anf  aaf 

vor- 

neni  liniiJr 
Batatt-  neu 
kOrp«r  SlraaMn 
m  m 


Ue- 


Atr  * 


NftttnibufKer  StrtiaMnbahn 
(vom  EinpfansBK«btade  dea 

8t**  teil  nhn  hoff  —  H,Ahr\liof- 
straaae  —  bt»  lur  UUrger- 


IlalleHcbe  Hüfenbahn 
(vom  SUaUbahnhof«  Halle 
a.  8.    —    alter  Thurinser 
OOtatabBhof-  bis  mm  Bo- 
sUwIUftD  M  Hall«  «.  a} 

Voa  Malle  nach  ReUst«dt 
mit  AbiwciguBsen  bei  Do- 
laa.  Sdtwltteradorf  nnd 


.Von  der  PolixeiverwaltiuiK 
m  Naamburg  a.  K 

am£>  luni  is<a.  aaf  «O.lahre. 
bia  1.  Uklobar  1932 


Von  tieni  Retfleruiiir»prA(<l- 
doBt«Q  KU  Memeburg 
an  IL  September  USSi, 
tot  00  Jalii« 


Von  d«m  Havieimigspftal- 

(Ivntan  iu.Men«elmr( 
am  23.  ApiU  UB6,  aat  75  Jahre 


NauinburKer  SiriMcabahD. 
AktiensefellMcliall  aa  >*, 
.8. 


HalleHche  Hafenbaho- 
AktitnttMllMsIwft  ia  UaUe 

a.ei 


AktieDKeoellachaft  Rall«- 
Hectstedter  EI*«nhabnireMll- 
acluUt  EU  Ualle  a.  8. 


SflOO        IDOD  3U 


6000 


400 


1,436 


1,436 


Brftirtwel«'klri!"f-he  PIr.iKH 

habn. 


1.  Vom  Bahnhof  IKerx- 
Cebofeo  in>  Landkreise 
Biftvt  iMk  iar  Vinn  in 
Vrftirt 

2.  Vom  Auenk«ller  bin  Am- 
st&dter  Ptrs^ee  lUilinhof 
Krfarlt  unJ  weitar  (Inrcb 
die  Bteigei'itrrtMe  bis 
rförtchcn-triiKso 

3.  Vom  illreoh^^arten  nach 


Von  dem  ^l.•^;ierun|i;^prfthi■ 
deeien  r,u  Kriuri 
35.  M.'lrz  18*) 
14.  Oktober  1896 
ti|a«L: 


F. rfu ri  er  elek tr  i s c  h  e  s  t  r     •> rv- 
hiihn  (AkUeDK««eai>cha(H  an 
Brtart 


381ä 


IflOO 


Mi 

39» 


bahngeaellachan  Hamburs. 
1.  Von  Hamburg  mich 


ABMcttiuaaliBitB 

Harktplai?.— 
Bafaühftl 

Marktplata  —  Wandttbek— 


4«Um 

2.  VaadtrohnalnHambars 
(SC  a«srg)  Ma  wmr  lUop- 

fal  AltMU 


Von  dem  Malest ral  xii 

W.MlJ^l.ok. 

VeMi.ilj;  vom  10.  rie/.<'nitier 
blR  31.  Desembei  19ü6 


V«MI( 


aHattatiMtn 
aaf«  Jahn 


8traw«i«liaal>aluicw«lla«baA 
HambuiK 


im 


13132. 
<lLivon 

5  56ß 

auf 

ham- 
buigl- 


8133 


7W0, 

davon 
auf 


bnrgl- 

«eheni 
0«blet« 


4&2 
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9. 

m. 

II. 

12. 

13. 

14. 

KoMtnkttoB 

des 

Ob«rbauw 

Betrlfbamlttel 

(Ii«liom«thr«n. 

elektriBcbe 
Ma»cJiiBen,  Oraht- 

Detrieba- 

(Per 
BoaeD-  u- 
Oftt«r- 
verkehr 

oder 
einer  der- 
selben) 

An* 
ttchUga- 
iuaMii(re 
Kosten 

M 

Von  de*  ^««iiiafMiHMrtif  Koetn 
täUi  oder  "trerden  mf^^^hrscht 

ilnrcli  iieihilfen 

Vntw-       der        der      tob  den 
.         ,.  fnter- 

nennipr     l  rovinz    Kreii^e  essantM 

H      ,     U     .    M  M 

KoM«n 

der 
AnsfUbrung 

M 

Wt  ; 

der  Betrlehü- 
erofltannc 

bvBirk  Meriebmrs  (SeUms). 


Suhl-Rillen- 
schienen,  thell- 
weine  mit  Suhl- 
»ckweUeoiuiier- 
Ii«* 

Stahlechleaen 
Mf  ktoftnm 
Bobmlka 

In 


I<«komotiT«D 


dMgL 


Vi>rlii-Iir 


Vor- 
I&oSk 
Omer- 
Terkehr 


Per 
eoneo* 
«nd 

I  itltft- 

verkehr 


mono 


MO  000 


190000 


inooo     i&  sapt.  laH 


iL  Jnmar  IM 


besirk  Brfart 


Thenn  Hajunajuuj- 
Rober  OberbM. 
tbelte  Phönix- 

•chleneo 
null  SvonlUa 


Klclilrisclip 

Mitachlnen 


I'er- 
eones- 


bezirk  Schleswig. 


SeliweÜCT 
Hchienen. 
SyaUm  Calio 


Schu«'!!«"!!- 

hicnon,  -lein 
l  li-'^nix..  ni!i  H.il;'- 
pinl.ipcn  unii 

i^uorrcrblndangen 


Ix>koinotivea 


Mtf4« 

deegL 


(le«tfl. 


Per- 
soneii- 
verkehr 


Ke  aiiHl  »AiDDitllche  Koeten  Too  der  I  ntcrnehnierin  ao/Kebraebt 


Es  (»lud  »kmmtlicht!  Ko»i«a  von  der  l  uterntibiiierin  aufgebrMht 


16.  Amcvet  1866 


UL  D«s.  im 


deegL 


16.  Januar  1B87 
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nie  Kleinb«1m«n  In  Preus««». 


r  Z«iuichhn 

I  fnr  Ktoinli:i>jrcn 


lieieidifliuis  ilor  Kleinbahn 
■Itter  Aacafa«  des 


Die  0«»nphmig-UTiB  int 
«rtbeilt  wn  wem,  waOD  lud 
dnncnri  edf  r  «if  Z«(t1 


Kigenihftuicr 
und 

BeliirtiiunCornchiiicr. 

l!,-iuun(crnelinicr 


Ol  

iwnn 

raf  sttf 
•ira-  vor- 

nuni  hand*- 
ll:ibn-  nen 

III  n. 


8imr- 

weile 


 7. 

(Je 

wicht 
der 

Schill 
nen 

Ml!  in 

I  .Ii; 
Meter 


JiS. 


U  c  g  i  e  r  n  II  tc  ^- 


3.  \on  itoiioliiti  nttcbL(»ck- 
Kiedt  (inncriulb  Han- 
bant«)') 


4.  Von  der  Klft|6l0^lnn» 

Mcb  OtimiPclieB  (Inner- 
kalb  Alton«*] 


Pferdebohn  vtmi  l(.iti»h«l  r.n 
Mtmm  nach  der  Uorerbc 
Mhale  In  t)t  Oeorv  ni  Hani» 


Pl^rd«-biihn  In  -l'-i  suidt 
Kldiwburc 


PTenlHialra  In  der  Wadt  Kiel  t 


AlionntT  Ri!i)ftiBhii 
mit  ili-n 
«iiteh''irl(:i'n  >t('<»i-lien  : 

\<ini  ICkiliDK-ni.'irkt  In 
H.'inil'iire  "'  '1  Altonsrr 
Uefalel  nach  llolirlud  in 
Hambnrg 


Vf«iii    K'Ailiiiji^ni.irkt  in 
Hanilinrj;  i|t  >  i  MIoiitior 
riel'ift  ii;ioh  Aftn  Markt 
piniB  von  EimHbUftel  zu 
Hamlnuit 


\un  der  I'oli»'.>'il)fli'>l(lt'  /.u 

ani  27.  September  18B2, 
Ua  n.  Ueaemlier  UU 


Yondem  Mäki-  h,-'.'  im  .vi- '.im 

am  13.  .I.miiar  imo. 
auf3B  Jnhri.*.  vum  Tage  ilcr 

HeiridiaerOffbnDc  ab 


AllorlM.-li-i''  KnMV>--:'M. 
d.  iL  Nnni-y.  <ieii  14.  .Morr.  1H71, 
dauernd 


Kfiv  illi*  Stm-kc  .Ulf  iirniHüi 
Bchem  Uebietc  von  dem  Ma- 
fftttnil  ilCT  Simdt  Altana  nni 
M.  Aacnt  1877.  Ma  mm 
Ift,  Al»rfl  180a,  vtrlimKert  bU 
ai.  DcMmher  IMS 


Von  <lcni  M.^tli-i  M 1  'l.'i  •^'.uli 
KleoMbanK  um  8.  Jnniiat  IHHl, 
mt  B  Jahr* 


Von  dem  Maelatral  der  )jUdl 
Ktel  «B  n.  DezamlH 
uf  9  Jabre 


V^in  ilem  Magixtral  iirrSl.nl» 
Altnn.i  nm  17.  Okt<jl<cr  läSl, 
bis  8  .liini  Iot; 

\on  dem  MjiiiUI] ,ii  iit  Aii.tn.i 
.tni  7.  -luti  1882. 
Uin  31.  Uenember  1915 


Bi  rawraeiseflbahDgewItMOliiiIt 
In  HanbwB: 


••cbalL.  Aktic«(;ei*L'U>ih;ift,  m 
Uctcnan 


Il.Hmbiire  AUoniH'i'  j'ttTib' 
iwbniceMUKiian 


l'l"ii!«lin>8<*r  .'^li .1  -  «  iiiMhn- 
Akliengot'clIrcluirt  XII  t'U?)]«- 
Iwrit 


Kieler  tStratwenetKenbaliii' 
gCriaUaehaft.  Akiience*ell' 
«dwft,  m  Kt«L 
llaunntemelimer: 
von  Ertinfer  Mhna 
tn  PranbAirt  a.  M. 

liniiiliuiL--.VIIiin»<-'r  Triilii- 
I..Tbiii:ei<i-lihrh.-in.  AUtlcnue 
reiiMhafl.  SU  HamburK 
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buig; 
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OoMeto 
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s  &r>2. 

liierVun 
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laoo 
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1  U5 


satt 
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•)  IHewe  HabnuU-ecke  bcrlthrt  den  l'AliEeibeinrk  Aliaiia.  —  An  Ktellt'  dieser  fferdeKibn  triii  dfiimacbitt  die  imier  Xa.  I4 
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14. 

KoaitnkUo« 

Überbaues 

Detrielisiuittol 

Mai^chiDcn,  DmIiI- 
mite.  Pfbtdn) 

llftripl.ä- 

7,w«ck 
(l'er- 
sollen-  U- 

«JtlliT- 
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Ad- 
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Konten 
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•ind  o<\fr  M<<r.!»*n  .iaf(r^t>rncht 
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TOHI   .   

Vvttf'               dir  ^ini^^'^ 
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U            M          M  H 

KoKten 
der 
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M 

Zdt 
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erüttnunc 

b  e  X  1  r  k 

Sfbwcllen- 
8«b«en«n. 


Schwflieii- 

riiKiii.v.  Ulli  HuiK 

i>inlagei)  und 
.juerverbinduusen 
ladi  jwteoi  Calin 

Ktcbene  b««vf. 
kttnrn*  ()iier- 
Kcb  wallen 


I'liuiiixi^t'bii'iit'ii 


if  UlanacMaMH  mit 
gtnnchwella 


.-\ •Till-  I.Mili' 

l>L'xu.  Uaarni;>nii 
und  PliAnix 


UMinwniiwba 
XwilUnffMcUfliMB 


HoHnuHHiii«!!« 
ZwilllngMchteim 
nii4  PbftDlS' 


HMriMumcha 
ZwUUngewbiaiMH 


PCenl» 


diwtil. 


•i«vi- 


*w«l. 


dcivl. 


«iMfl. 


I'ar' 


<IAtcr- 

|-.-r- 
!>4in<'n- 
vorkeki 


de«Kl. 


\ou  citivr  Ueihilfp  der  Orinoiridc  I.ooknicdi  a)>|(e«elien,  »iiid  !<aninit-  |  S  Dm. 
lUiie  Kuütea       der  I  nterncliinerlii  aufgebraebt  worden 


Ef  i*!!»!  i-amuitlicbf  Küsten  vüii  der  L'iiifrn<-Iiiiiprin  anlt;ptir.iclit 

nenritn 


clwii  20  .Mark 
Mir  iliw  Meter 
Olei«  (iluie 
ItkwtenittK 


140000 


i*md  itfliiiintlii-bf  ko«luu  Vuu  der 
rntMmebiiMriii  malkcknelit  wofd^n 


a»wo 

Aktlen- 
bftpltel^ 


Dir  djiH  .Metor 
Olei»  ebne 
fiaaterniiK 


Akllankaiillal 
uivd  46000 
Hypotbakfii 


Mtake  Aniiiarkanir  anteH 


Ü  April  llfiCi 


2.8«it  ura 


16  A|>ril  1878 


»ai  tau 


8l  JuU  im 


&  Jnnl  1892 


U.  Ar«;.  Uas 


d«.-<g'l. 


Ii'.,  'liliiir  .M-kiilprhe  HiMii  -  I  Im-  Ak(ii-tik;ipil.-il  ir-t  im  .Ijlii.'  ;i?>>  .iiif  '  ,  .!.•?  \V,Ttli,.M  —  83  M  hci  .il»;;'-"''':'  -  'i  An  Siell.' 
ieit<t  lleiiieiismlttelu  uu<l  liivoaiai  niiid  um  1.  J.iniiar  i&il  vuu  <ler  VorKSiiKeria:  ,Tke  Hiiin*>iiricAltonti  and  NuriUweAiarn 
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r  ZtiUebTiR 
Itnr  KWihihw— . 


e 


I 


HezelehB«ng-  <Jer  KleinbahD 
unter  Angabe  d«« 
Antangs- 
uod  dM  BudpunktM 


DI«  Quidnliu«  M 

erthcllt  vnn  wem,  wann  nnd 
danenid  od«r  mtf  Zoit  ? 


ltetrieb«aat«nw)uDer, 


UeRammtlAoce, 
davon 

aar  auf 

•)Kü-  vor- 

Kabn-  nen 
kOrpar  Stras^vü 
m  m 


wcita 

m 


0«- 
wiobt 
d«r 

SchJf»- 

nen 
fiir  lt. 14 
laul. 
Meter 


S.  Vriin  KrHÜn^ürtiirkt  in 
Hattii'Uig  lii^  zarHolaton- 
«traase  in  Altona 


Sjlltr  Ijsm|if»f}änrb3bn  von 
Mnnkiiiii^ih  nach  W'eslei- 
land  aar  der  Insel  äyllM 


PltordebaJin  in  <i>-r 
Schle«wit: 


-ladt 


11 


131 


IS 


14 


Von  Wittdon  uaoh  Koicpwiml 
aat  Anuwm 


Kleinbahn  in  AltoriA  Ton  der 
Uasanatalt  bia  sam  Ftwii- 
nMikt 


Maktriache  8t  raiiMnhslin 
in  Kial'f 


Von  Kluixburn  aarb  iiirm- 


Von  Niebiill  tm  Kri  H-'  T. 
deru  nach  U»g<!i>nU 


BI<irtrlP«lia  BtraMtphtliB  iit 
AlKMW  (van  Alun»  micb 
SoUv-Tkor  IB  Huulninr)') 


Von  dem  Maeiiitr.it  in  Altona 
am  7.  Juli  im. 
bU  ax.  Oeseniber  191& 


Von  der  Hi»sifiiitii;  xu 
-'cbleiiwiK  «III  2ti.  Miü  1888. 
aul  40  Jahre 


Nun  ilem  ^[:^i:i^tl^lt  in 

Scbleswl«  am  7.  Jnll  laSO. 
'    Mf«  Jahn 


Von  dem  Ret^lenin^prftxi- 
denlon  KU  Behlei«wiK 
am  aOi  Angutt  UM, 


Von  dem  Polireiamt  in  Altona 
am  U.  Mars  \m,  duMnd 


\cin    ilfii;  Iie^;iemnglipr4xi- 
denten  /.II  ^clilfi^wiif 
an  2^  iio^ciiilie:  1^, 
auf  35  Jolire 


Von  «Inn  IfnKiciun^iu  Asi- 
deiiti'n  KU  Srblevwj^ 
am  6  Juni  188&,  dauernd 


Vqr  dm  ltefi«niac«priixi- 
denlen  «t  Schle^wii: 
am  7.  Oktober  1886. 
bla  31.  Deaetuber  19S2 


ll.inil'urg-Altoiia.T  Tram- 
bahn ((••'■<>ll»cll.lA .  \klii-[i^i' 

seilorbafl  zn  Uambarg 


Kuhn.  K!senbabndlrekt4jr 

III  l''leiii*bui 

(rniber  Ur.  l'olUczeck) 


ScbleRwigpi  Sir,i(4ni'iibahn- 
AkUeu|[eBelli<'i-ban  ni  Sckl«»- 
«I» 


Direktion  de«  NordMMbades 
WllMtti  auf  AttTom 


vilk'<'iiieme  ElektrtiitBtf- 
geoelUchaft  ui  Barlin 


Elmithurii-Itennitadter 
KiMRbiBha '  AlUMwWKlhicliaft 


Kl«labalinte«ellichaA 
N'i«bnil-\V]rk 


llxniburi,-  Altonaer  Ptbrd«- 
iiahnt^ei^ellscbaftan  Kamtars 


3300. 
hiervon 
1960 

harn- 

burgi- 
«dieni 
Uebiete 


4200 


4U0 


1400 


nsoo 


10000 


U78D 


rnnd 
9600 

in 

Altona 


30 


IJOOO 


1&,75 


1,000 


15 


1435 


56.7 
tuld 
83^ 


1,000 


39^ 


1.438 


30 


1.000 


1«» 


1^ 


B2 
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II.  J*brff:tni 
Jamvu 


Di«  Kleinbahnen  in  Prea«en. 


86 


t. 

9. 

10. 

11. 

Ii 

ja.  

de» 

BetriebemitUl 

«LokonotinB, 

elektrische 
ÜBsdiliMn,  Oraht- 

Betriebg- 
sweck 
(Per- 

sonen-  a. 
Oiiter- 

AR' 

Mhlt««> 

itiamlga 
Konten 

M 

Von  den  anscblacsiuBasiKen  Koete« 

tind  oder  werden  nufgebracht 

darch  iieiliitfea 

XootaB 

der 

SM 

der  Betriebt- 

ObcrbMM 

Terkehr 

oder 
eiaer  der 
aelbea) 

Vntn-   ■  dar 
nehnier  ProTins 
M       1  M 

der 
Kreise 
M 

von  den 
Inter- 
esaenten 

1  M 

.VuBftihmng 
H 

eroanang 

t  e  s  i  r  k  H 

c  h  1  e  8  w  i 

g  (8chla«s). 

Soweit  elgeae 
i  leine  In  Betracht 
koniBien. 

Hasmiuinitche 
{wiUlngHelilMai 

Vferie 

Per- 
Konen- 
vvrkehr 

1 

• 

an  8«pt.  1803 

mit 

Vignotoekimen 

Itokuuiutiven 

l'n 

uiul 
Guter- 
verkehr 

ISO  000 

uoooo 

• 

■ 

laoooo 

B.  Juli  1088 

PfttcBt  BoilAar 

Fund» 

rcr» 
•ooen* 
TCrkaihr 

■fifuim 

lovoni 

>  • 

• 

100000 

»»000 

L  jBli  1881 

'ii.thUcJiienen  auf 
sialiI«ch»-elleo. 

PflUMiaUt  Uoli^ 

Ltokoniotiven 

dMcl. 

eoooo 

60000  . 

eoooo 

aaAttgitai  1884 

Ii  aarmaan'nche« 
l.uig»cliweUen- 

Qtttar- 

9800(0 

330000      Von  den  Uetuunmtkotiten 
«in-       TOB  330000  waidaa  40000 
wUiMrt.   na  ZollMtOhbMmlUHn 

IHgllbHIIg 

S10400 

Im  Juni  1886 
liir  die  Strecke 
um  KHT  iiainpi* 

icMffbruck«, 
Mti.llor.ia» 

Mtm 

FtockiMritt 

RJUtMekloMB 

Elektrische 
MmcUhm 

Per- 
sonao- 
twkckr 

isooooo 
elnMhlleaaUch 
Erwerb  der 
TOfiMudaiMn 
PJtotebBlm 

800000 

♦ 

* 

V!Ki>«is«hleTien 

IUI! 

•^ucrxclivt'ellett 

Ijokoiuotiven 

Per- 
wonen- 

nod 
OQt«r- 
mkebr 

saoooo 

ISOOQO 

370  CÜO 

■ —  ■ 

•Jlnaxi 
mit  ilranil- 
erwert» 

CBOOO 

1 

(i<>lllt*llUl<" 

Niohüli 
170  000. 

•  •«■nipinde 
Wyk 

aoooo 

• 

Pr.Hil  Ph 
'ulin.»cln~t  Knenl 

MaKchineD 

Per- 
aonen- 

* 

Ks  wcrdpii  «Ammtliche  Kosten  von  >\ft 
rnternehmurin  aufgebracht 

<«(rietiamittcl,  l^rwBilerung  der  UohnboragahMde  in  Wa»teriand  and  «ieitianlaKen  in  MiinkuiHr»i>h  belAnfen  »i>-h  die  Koaten  der 
Stallt  dar  mMr  3  M^effihitcB  fferdcbihn. 

r.* 
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i  Zeitadiria 
I  nkr  KtelBbitkan 


Ik'zcioliniing  der  Kleinitahn 
BBtcr  Aiif*l>«  de» 

und  <!*•  KndimuktH 


Die  Ocaebnigint  iBt 
«rtholll  von  wem.  wann  und 
duumd  oder  auf  ZeitY 


BtBnit||1t)ii«t 

BctilcIngataiiMluner. 
B«Kiuiteni«hM«r 


Ocäaiiimtl&oee. 
davon 

auf   I  auf 
elg«-  vor- 
nviii  liaiidi> 
lUbii'  :  MB 
kor|i«r  StriMiaii 
m    ■  m 


e. 

Spur- 


äct 
Scliv-- 
nen 
f»r  (tu 
Iml 
Meto 


MraxMmttuUn  llannuver. 


1.  StrndHB  mit  Ptonto-  md 
elakl^MllMi  Mriib  in 
d«  SMdiMi  Maanonr 
und  Lüiden  «nd  den  nn- 
irraiuitiMten  TlMOen  d«r 
Undltrtine  IIUUiuiY«riind 
IJnd«n 

i.  StR^MinftelektrtoGkai 
BetHelie.  ¥ttAnnclilnw 

rt«r  Innerhalb  dex  We!cli- 

h'i\i\r-  lerSudt  Hannover 

ifende  Strecken: 

a)  KOni|{»worUi»r|i|jiU- 
StAektn 

Ii)  I,indenn'''»iinii"'  i- 1-'  "or- 
liof)  — l.iiiiiiier  mil  AI'- 

xviciRnng  nmh  (Wlie- 
{■lau 

t)  Von  der  D«ii>taninim« 

in  Linden  liii'  jinrKoer- 
linK'ürlicn  Fabrik  Im>W. 
ItndenHiedt  (Kflaser' 
denkiii;il) 

V«n)  BahnliofVoldm^n  der 

Ki.ienli.thn  Hildei'lieini 
mclu  Uher  S.-ilKlieiiiiiieinlon. 
ThnBM,  Weeiixi-ii  ii.ich  T>u 


Von  da  MaclatnilCB  su 
Humamr  nnd  Undan  (iialtr 
»Uwlrknas    der  Pnlliel- 

dlrcWilon  SU  Hannover)  und 
deii  beireOiradeaLandr&iben, 
bi«  1.  Avrit  1B97 


Von  dam  fi^-gierurixK- 
praiddenUa  au  Hannover 
am  VL  Mai  1686.  bia  1.  April 
l«7 


am 


]ttgieninK>i>rji»i- 
itantm  lu  Hnniiov>T 
la  Mai  1896 
1.  .Iiiiii  /4.  .lull  lffi6. 
bi»  l.  A|.ril  1937 

Von  dem  R)*Kli!nin^'»i>r.tHi- 
dcnicn  zii  llanno>i>r 
am  t.f30.  September  1896. 
dancmd 


Aktieag««eiliH-hali 
,$tnaaanlMlni  Hannover '  i 


KidenlKihn-Bau-  und  B^Mridii- 
^ocolläclmii 
Veriiig  &.  Wa.-liter 
M  Hannover 


It  e  ^  i  e  r  n 

1.4d& 


nnd 
SO  000 


10«» 


4234 


n  f  s- 


425 


4»* 


M39 


R  «'  K  1  c  r  a  n  g 


UAbii  Volt  tir-  llscJe  n«c'li 
Lanttde") 


\'«n  il«nt  I  ilierboriraint  zu 
CUu!>(linl  lind  iler  cbentili^vn 
Landdroiitei  xu  llilde«h«tiii 
im  Jahre  1MB,  dauernd 


Herifbsu  und  Muit<"nxvi.i"l|- 
!'i'liii(i  li!tt>ilcr  lliilio  7.11  lir- 


(IpH.lfrllll  I  I,.  h;:  1- 

ilrr  !:.>liti  1  "tl 
ib-r  Hiichiift'n- 
iinl-Hj;«'  "r.  -  II- 
si'ib'  niicb  dfi) 
•  irubeiifotilei'ii 
bei  l.ensfdo 

13  991 
(It.tbul&uge 
lir  - Ilsede  bin 
Staliun  Leu- 
SCdc  11 140) 


0,7£xi 


Regiemnfr«' 


XMabalin  von  Haimbofe 
OtliilaBburi;  der  Willen- 
bav*-BnaUu>liar  EIrm* 
bahn  Uber  Dleekede  Ua 
nr  llilteitaUo  Boben  4er 
LOMlMWK-MdMMr 


Von  dem  Segl«nu(>praa]- 

denie»  m  LDnabuv 
am  36.  JsH  MM.  dauernd 


EiKCntbOmer; 
Kreia  HlaakMie. 
fian-  owl  Betdnbenntcr- 


Lena  A  Ca  .m  Blettln 


15i 


Die  l'nlenehmarin  liat  aicb  den  Hetttlmaoncen  de»  Ucarlnen  vom  28.  Juli  UB2  unterworfen.  —  *)  IMe  Rabn  von  ^ 
bahn  «rbanl,  dient  mir  mf  der  Strecke  <lr.  liiede— Lengede  dem  offeniNehen  Verkehr. 
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des 
Oborbues 


9. 

U«t4-iebj>niilt«l 

tLiAviiiwUvMi, 

elektrwcfu- 
MMehinen.  Dräht 
Mile,P«n4({» 


10. 
Ilctriebs- 

(I'er- 

i^onen-  u 
ntit«r- 
vi»rkelir 

oder 
einer  d«r- 


11. 

l&Mrt«D 


12 

Von  den  anscblaeainUfiiffen  Kosten 
•ind  oder  werden  anfu'^b^^i'ht 

,       durob  Iielhill'<;n 


lnt«r- 
eMenten 
U 


irntar-       der  der 
nehiner    l'rovinz  Kreise 
M  M  M 


_  13. 

der 

Aupfuhrang 

it 


14. 

Zdt 

der  Betrieb«» 


besirk  RaniioTer 


PfelMilx  «nd 

HwriBaiin. 
tbmrwsr  and 
hoUemcr  Oberbaa 


Schwellen- 


n^—iiiiiii  Iii  II  II 

aar  C*tf*Bkten 
UafcnieB  Qn•^ 
•ckwctlen 


Pferde, 
thellweis« 
elektriDche 
Maiolila«n 


Elektrische 
HueklBMi 


LokoHotfren 


Par» 

aoncn- 
verkebi 


OOtCT- 


tmm 


Betrieb  findet 
Mit  1872  sUtt 


tLOktohar' 
mb 


MM 


besirk  Hild«s1iei 


iQmw- 
achmllaB  Ja 


LdkomotlTWi 


raad  600 COO 


Et  lind  Mauatlleba  KmUo  toi  der 
BlfentliflaiMla  odar  [fatennliiBtrlB 
■a%ebracht  «ardcn 


m  Not.  um 


ii  e  2  i  r  k  Lüneburg. 


StshMchienen 
mit  t'<>f r'^nkten 
Wiefe: :'<T)  .-^i  h  Vel- 
len in  Kie«t>ettaBg 


IVr- 
■innen 
uitd 

Unter- 
wkclw 


11»  009 


SrniiiiirUchi-  KiHinii  w«;rr|on  viuii 
KiejMc  Hlpcküili-  im  Wege  einer 
AalcUi«  bei  der  l'ratiaK  aatg»- 
bracht 


Voraniwichl 
lieh  Ktiile  l»6 


llocbofenaalac«  ^t.  ileede  lutrh  dtt)  ('iii)'*'nirMriD  brilcPfircic  im  Iiit<  i(r>i'  iio  l  i  IucI  if  d<>)>  ilreili'i  llutii  nvirrkr  ali<  Krj'iraui'l'tiri- 


Google 


38 


r  Zeltaehrm 
Lror  iUeiabAboea 


Bcseieiuuuig  dar  KieiBUiUin 
unter  Antribe  de« 

und  dm  EndMunkt« 


Die  Genehmigiuig  l8t 
eriheilt  von  wem.  wann  und 
tlaaernd  oder  auf  '/Mit 


EigtntlilUDer 
und 

Bctriet'-uri!^Tiii'liiiiri 
Bauunierneluiier 


S. 


Mf    ]  Mf 

elfe-  vor- 

nen  bände- 

Bahn-  neu 


Spar- 


W«Mlc 


BmHeAKTeBwStniMnbalm 
Ldie-WnMorr 


^'om  Amt  sa  Lehe 
il6i.3Uinian.MfMJahra 


AklieaccMÜsch»» 
ttmnerlttveiwrBmMenbalm 
ta  tetae 


Regiernngs- 


7W0 


»vsa 


Pftrdeb.thn  vom  Inwldorfe 
Spiekeruoc  noch  dem  Bede- 
■tnad* 

BerkiUMr 


Von  dem  Landratbe  m  Witi- 
nmnd  am  5.  Juni  UBBi,  bia 
mm  n.  DMwmber  1H6 

Von  dem  I.Andratlie  xu 
Kmden  am  30.  Joll  MBB, 
auf  311  Jalire 


Badeverwaltuiiu  zn 
ÜpiukuruO); 


Vableli  h  U«tb  in  Emden 


Begi«raiij(s- 

lflE7        liOao  7 


11321, 
davon ■ 

a)  73Zl  III  Haupt' 
Klein  auf  Hit- 
katlsoliem  DO 
neogel&nde  a. 
dem  Watt, 

b)  «K»m  Heben- 
title  aar  fla- 
kaÜMlieMDfl 
ncn^lnde 


0300 


14 
l>exw. 
1U6 


R  «•  g  i  e  r  II  n  K 


StraMvababn  von  Minden 
noeli  Porta 


Von  dfm  Reglernngstpiasi- 
denti-ii      Minden  am 
12.  Hai  ueQ,anr30  Jahre 


Mindenur  Str-wenbabn- 
(AkUen-)OcseUBebaft 
an  Mindea  L  W. 


6000 


minde- 
f>ten8 


Hnc'^nei  Straaiienballn. 

1  Voa  Ha««B  (Haikt)  bber 
KOmentnM«  Ma  Wrt- 
rtnichanaen  an  der  Orenae 

mit  HnHpe 

IL  Vom  Bahnhof  Hagen  der 
Bcrgieeh  -  MtrkiaebeD 
Eleanhaku  duteb  die  Elber- 
Mdeiatraaae  Hl  Uas«»  hla 
Hlpe 


KcUi'SPj  er  Sl  l  asucribttiiii  (vun 
der  «jeitebriicke  in  KckcHey 
bis  suni  R.ihnliof  Uagea  der 
Berglwb-Markl.schen  Eisen- 
bahn) 

BlehUiache  Btfsaaanbabncn 

Im  Biadv  md  Landkreliie 

lluetiuni 

1.  Von  IkH-bani  vDunMcner- 
■traeae)  naeh  Bahnbor 
Hene  der  Oftli^Ulndiener 


Von  dam  KevienuKeprM- 
diBtaa  n  AuMborc 

am  Ifl.  Demmber  UM, 

iderntfllcli 

Von  der  PoliariTerwaltBos 
In  Hacaa 
ai.  JnJi  UM 
ll  DMambwrttn' 
bia  1.  Jaaw  ISBI 


\i>ii   dem  Keif'enin(ri»pra»l- 

denicn  m  .Vrnfbnrg 
am  16.  Maris  1886.  aiüJO.Iabre 


Van  Ueiu  Uegieruugapra»i- 
deniea  au  Aniaberg 
U.  Oktober  UU, 
ILAuKimtim. 
dBuemd 


am 


Hagener  Straaaenhabngeaeli* 
Nehaft  IM  Hagen  i.  W, 


•  {enieinde  Ki"kf?e>, 
Itauunternehnier: 
ätraMMubabodirektor  l''uin- 
mann  an  Hagaa  1.  W. 


Eigvntbuoter: 
Provina  Weatfalan,  Laud- 
lireia  Booham  und  Stadt 


Betrieb«-  nad  Baonnter- 
*  Balahe  aa  Berlla 


K  e  g  i  p  r  u  II  jc  »• 

j      .  IJOOO  31.00 

3900 


3a» 

6M  ge- 
nwlti- 


mit  1 


2  535 


IJXK) 


6800 


im 


31jOO 


16^ 
und 
98,00 


JiÄfifif]     _  Kl«inl»hnea  in  Praiiai«p.  ^ 


_a   

9. 

10. 

11. 

An- 

mbtülfe 
Kosten 

M 

12. 

18. 

14. 

KoutnkMoB 
das 
Ob«rb«iies 

B«iiri«bBmitt«l 

(Lokomotiven, 
elektrische 
Mmihinim,  Droht- 
Mlle.PftTde} 

Betriebe- 

(Per- 
Honem-  n. 
OOter- 
verkehr 

oder 
einer  der- 
•«Ibas) 

■lad  Uder  werden  aufgebracht 
(      dnrott  Beihilfen 
Unter-    1    der    '    der      von  den 
nehmer  ^  ProTlnz   Kreü^«  egseBten 

M      1     M         M     1  M 

KMtea 

der 
Awfohrantc 

II 

Zelt 

der  Betrieb«» 
erOfflaonc 

b«slrk  StAde. 


Hunnann 


Ffndft 


lv<r 
•on«D- 
vtrkakr 


Ee  ftind  M&mBitliche  Kosten  von  der 

L'ntemphmerlri  a»fis-<»br.ipht  und  ?,war 
4S0C00  M  liun-h  ein  Aktienkapital  und 
100000  M  durch  eine  beiModere  Anleihe 


l»«sirk  Amrlflli. 
OewolaU  Stabl*  F«trd« 

MhtaBM  Mf 

HoM<ili«ott«B 


StAhi»chtencn 
iiauptslela:  Prottl 
«>bolt  -  Weeterde 
IUI  eicLenen  nnd 

itiefemen 
Schwellen.  Daa 
NebenKlei'  liegt 
nar  auf  Wefemtm 
8etaw«Um 


LokoBioUven 


P*T> 


Per- 
aonen 

and 
Clater- 
vwkehr 


et« 


360  000 


aou       .    ,    .  «an  «ljvuuk 


Ea  «lud  a&infflUicb«  Kosten  von  den         sesooo       16.  .IbdI  : 


b  e  s  I  r  k  M 

\n-^•^■l^l;llb  iler 

nen  mii  sulilijuer 
BdHvelien,  in  der 
Btadt  Uillen- 
itohteiM« 


i  ■  4  •  n. 

Lo1l«IB»ÜT«l 


RinKt- 
welien 
Per- 


i«eoo 


mooo  AUintiMvitia 


öeptaimber 


Phtpiux- 
KilieoscIileBen 


Vi^oli'chlenen 
mit  etmerncn 
Qnemdiwellen 
Ud 


BlektrtMh«  kU- 
•drian 


Klektriachc  Ma- 
»ciiineD 


EltktrlMlie  lla- 


Per- 
sonen- 
verkehr 


Per- 
sonen- 


Per- 
Bönen - 
v«rk«hr 


40000 


9S7nO 


Kb  Hind  sAmiBtllohe  Kosten  tod  der 
UntanMhmcria  M^brsobt  worden 


40000 
von  der 

Bigen- 
tb  tunerin 


Drittel  von  Jedem  der  üntv- 
nebmer 


Jumar  1B85 


14.  Nmr.  UM 


14.  JmU  1 


rr.  Nov. 


4Ö 


n 


BeseicbnDiiK  d«r  Kleinbahn 
unter  Angab«  im 


ja»  a«B*ii»igiiar  tot 

erthellt  von  wen,  wann  oad 
dauernd  oder  nl  Zott  J 


Bicenthlkmer 

und 


OmunmtHnsc. 

düTOB 


kOrv«r!StMM«n 


Spor- 
mite 


IV-tlinliii!  in  Jiocliuiii  M:- 
zur  ilerner!'trA8äe  /.QU 
AoficliliiBs  an  die  elek- 
triMiie  KI«inbBlin  Boebnm 


3.  Von  ßochuut  (Itongardt- 
«tritme).  absiwi-ipeniil  von 
der  Stii'iku  iintoi  NC  ^ 
nach  /eciic  /eiUrui«  /.uui 
Anwh'uH-;  ,iti  dJe  Klein- 
bibn  WaituHobaid  ' 
BoBtTBn  (GniNlkiKhai) 

Dortnmnder  Strasaenbabn 
fltnckeas 


1.  Von  Kl 
SluiDplutE, 

Z  Vom  UaapttflUbar  Aber 

KrnncTiliurg  nach  Itnordc 

i.  Von  Doratfeld  niwb  dar 
Fmkenbaiv 

StrasMubahn  von  der  8Udt 

l'lottenlierg  nacli  deiii  cleirli- 


tu  KralM  OetamltfnlitB: 

1.  Von  SchAlke  (H«lt«i4t«ll<> 
der  Hcrgiadi-MarlÜKchco 
Ri«(rnli3lin)  dorcb  Uelsen- 
kirdicn  bis  WattM4obtld 
(Brnekn  b«l  SMhe  Zcn- 
tmin) 

2.  Von NVatt«n»cbeid (Brücke 
bei  /•■lii.-  Xon'umi)  hi^ 
ai»  ilio  Urenz«  mil  dem 
XniM  BoikOB 

3.  Vm  GntoaUrolMB  (N«b- 
markt)  fibnr  Bmnbaanr- 

gchafl  h\n  lUhnliüf  lim- 
marck  der  Uergitich-Mar- 
bi!4Cben  Kisenliihn 

4  Von  der  UocbstrsMe  In 
dtg  Stndt  OelBinkireken 
•bar   Bolmkn,  Httltan. 


Eickal  Mb  an  dl«  Knla- 
granaa  snm  AwanWnaa  In 
Riemke  an  die  elaktri- 

HOb«  Bahn  von  Bocbun 
nach  Herne 

5.  Von  Uelaenkirchen  (evar.- 
xelinebeKlmhe,  hin  an  die 
Knianman  anr  Waltor- 


Von  .icrii  lici;ii.'ninsS- 

prüsiitenten  xu  Amaberg 
am  S.  Autmnt  1886, 
anf  33  Jatare 


Zn  1  und  3: 
Von  dem  UpK'^n'nC^pr*»*'' 
denlen  !:u  ArnRheri; 
am  17.  Oktober  im, 
dauernd 


Zu  i  : 


Von 


Vr>n  dem  (/.•j.-i'TiiiiA-'iiiiis 
il-'iiti'ii  Ain.-Iiert 
am  21,  Januar  1886, 
raf  tl>  Jfakn 


Von  dam  H^glannga- 
m  Anabeig 
I  n.  Oktobw  tSM. 
auf«  Jnbre 


Von  dem  BegienaBaiirtoi- 
danta»  an . 


nnf  SD  ^nkM 


Ke(riernnB«prll.'<i- 
itu  Arnsbcrt 

am  ]8.JnUiiia», 
mrso  Jakf» 


a  Halakc  an  Berlin 


Allremeiiie  Lokal-  nnd 
StraMenbahngeisellBehaft  zu 
Qerllo,  Schifn>auerdajsni  32 


Aktieniresellschart  Pletten- 
berser  StrssaenbabnKeaell- 
scbaft  zu  Plettenberg 


SlenM»  Ik  BatabtM  ItatUn 
(frohor  Kmfi  (MMMMbm) 
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769  14014 
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9. 

10. 

U, 

An- 

Koatm 
H 

12 

13. 

Koetea 

der 
Au»rubrun(; 

M 

M. 

HüMKtnktfon 
dta 

ObaHaam 

Betriebsmittel 

(LukomotiTcn. 
elektrische 
liMriilnan  Draht- 

Mlle,  Pferde) 

llutiiübs- 

(Ter- 
suneD-  u. 
Güter- 
verkehr 

oder 
einer  der- 
>t«lb«D 

Von  dw  aiwcblaexuiii-^iseii  Roatm 
«ind  oder  waidoi  Aufcebracht 

yjjjjj            'lurch  Beihilfen 
l;nt«r-        rler        der       von  den 
«dua.r    Pro^  K«I«  Än 
U      1     M    L    H  U 

Ztit 

der  llatriebii* 
«ronumr 

besirk  Arnsberg  (Sctüiua). 


de«eL 


Korder  Rlllen- 
xchlenen  ohne 
Schwellen 


PkOnlx- 
BiUewehlana 


Eleklrucho 


LokomotiTen 


Per- 
sonen- 
verkebr 


Per- 
aonen- 

nnd 
onter- 
verketur 


Ttilnlir 


340000 


Es  «erden  Raraintlictie  Konten  von  den 
UntenMlmMm  aoüiebrMht 

I  ' 


I 


t*i  aind  Häniintlicbe  Kosten  von  der 
Miik«bnclii 
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1.  März  UM 
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MtMium 
tx  Klrtnbahawi. 


unter  Angabo  i 


Die 

eitkettt  Ton  wem,  w«a  onil 
ia««niid  od«r  «iirzeltt 


und 

lietrlel>snntenicb»ier. 


Oeeammtl&nge. 
davon 

not  auf 
cigc-  V  Ur- 
nen I 

liabri-  m 
k^rp«r  BIrai 


bande- 


Spur- 

wctt« 


Cmweler  Stravaenbahn 
(Tram«4y)  vom  KonigspUtü 
in  Gauel  biv  unlorhalb  dm 
Wilh«iia«liohe 


Ca«iel<'i  stii'itciM'r.tKitiii 
(üinerlwlb  d«r  ütadtCaraeli 


SpeMMrthahn  {van  Ott», 
HMB  bii  BtelMr-LoeUomW) 


Von  der  RaKiernnir  m  Oaawt 
Mm  9.  OktolMT  nw, 
Mf  n  Jahn 


lun  6.  Mars  1884.  auffiO  Jabre 


aa(W  Akn 


Btnuweababn- 
AkUi[M«Mll««lwft  M  Hcrila 


Caaaeler  St3.hcii(>iit:r<hn- 
AkUeDce«etli*chaii  zu  Cassel 
(IMksr  Harckn  fr  Ralke 
n  BwUo) 


Akti«nc««ll> 
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J9^ 


6800 


um  70» 


oyno 
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Straasea  bahnen  in  Kraakfurt 
a.  llalB 


Vm  Pnwkfliit     X.  DMh 


V«B  Budeiibeini  bis  mm 
N-attoMUMknU  hH  RndM- 
(MadHrwaldbito 


»um  lik'l^ihlow«  Niederwald 
(Niederwaldbabn  AMiuaiuu- 


VOR 


raf  dua  ll«blb«rg 


(VrWikfurl  —  Kaoliflr^<hvim 
lietiderobeini. 


Vom  I'oliM_'i[irft»idlum  in 
Kraakfkirt  x  M.,  ruleivA  n 
den  Jahren  1881^  auf  Zeit, 
Wb  IL  DMMmber  »W 

Von  der  Kvfivtmff  ra  mm- 
bsdni  uB  M.  A«gu(  usa, 


VoB  der  OitapollHibebOrde 
an  la  Aucnit  m  ««f  41« 
Dmmt  «m  bM  der  8Udt> 
ab«*- 


(W  Jahn} 

Von  di-r  lietr'«"""!!-  'u  WIbb- 
baden    in.    3il    April  1886, 

ohne  Zeitbef«chrAukanc 


Von  deni  Begienuitrsprasi' 
dentw  m  Wleabadea 
am    Neimber  UBEs 
«if  twbeettnmte  Zelt 


Viij)  .ii-hi  KtijiiuuiniP'iiift«!- 
denlcu  zu  Wiesbaduti 
am  71.  Aiigust  1888, 

auf«  Jalnre 


Regierung 


t-'rankfurier  Tronibahn -Ge- 


Frankflut-Obnbaeher 
Tfwnbatonwellechaft  ie 


{AMtaageMlIaalMm 


Niederwaldbahiig«eall»chatt 
la  Bodaakelm 


\ied«rwaldbalingerielliebaU 
ia 


Mahlb«rgbahn«AklieDgemll- 
aehafti»  Bue 


F.ieenUjiiiijfj  itutl  liutrlcbx- 
Unternehmer. 
Fr.inkftirter  Lokalbabn- 
Akll«ns«Koib*(-bafi  tm  Prank* 
fiirt  a.  M. 
1  i]iu  u  n  I  e  mebme  r : 
lufenleor  D.  Kollmaim  in 
FnikJltrta.lt. 
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a. 

Kuo^Uuküon 

a 

(LabHMtlfea, 
«tofctrlMbe 

M.isi'hinen,  Praht- 
•«ile,  Merde) 

10. 

Betrieb»- 

(l'cr- 
»onen-  u. 
fJuter- 
verkehr 

oder 
niiicr  d<>r* 
M(beu 

It 

Aa- 
arhlags- 

Kosttn 
M 

12 

Von  den  AiiHcbliictiiuAMt(Mi  Kottn 
sind  oder  werden  snl^ebnekt 

UM           duroh  Btthllfen 

Unter»  ,   i}«r      4»  "f^te^'^ 
MÜmar  ,FWflu  KreiM  esMiiten 
II      :    M    !    H  M 

ia._ 

Kostnt 
dar 
AiisntirtniK 

II 

_  M. 

Zeil 
dar  ItaMiba' 
•rMtauif 

keiirk  CasseL 

ItMimannBelier 

littkonoHvi« 

P«r- 

Immtlicb«  XrnMi  von  tarn  VBlmMlun*»  uiikttaackt 

ittnfMBbkhtk- 

woidw 

BMmw^er  Sekan- 

(inter- 

Vignolischtenen 

TwMir 

mit  ti6lzernen 

1  1 

H.\4nnaTin«cher 

Pltote 

Per- 

4«C00 

4(6<KO 

Der  Kohlen- 

aB.  Mai  UM 

Suamababn- 

anRchlag  soll 

TCrinfer 

bei  der  Aiu- 

1  1 

fnhranK 

UbarschdtUm 

wordan  Min 

S<»hli»cht>>i.''n  wt 

Lokomothm 

l'or- 

«66  000 

SG6Q00          .       Im  KO'  . 

8K00O 

ficbenpn  und 

!«oneD- 

3UH!)cblie(iHlich 

(rage 

nnd 

ilfi  Kii.-lm  tiir 

rtcr 

»vbueUeu 

Uiiter- 

«irunti«!  werli 

Koi<lcn 

verkehr 

far 

Orund- 

«TWtrb , 

Ii  e  z  1  r  k    W  i  c  M  b  a  d  e  M. 


Profil  DemeriM  h 


Z.-ihTir.'i  Nvstflni 


3UbBr«diqr»twtt 
BifcaBbacb 


ttahlTCliifliwD  mit 

•li««rnen  Quer- 
MiwcUen.  Zabn- 

Riirircnbafh 
System  PbAiUx 


Pferd« 


XlakttlHha 


I^okraiottTCn 


dMcL 


DrahtaaUa 


lAkomotifen 


Per 
Honen- 
T«rkelir 


deHjl- 


deoffl. 


Ha  «iwl  ■AmnUicli«  KoKttp  von  der  l  uterattliiiierlii 
aoHgabn^t  vacden 


750000 


500  000 


461000 


9eB0OO 


350  000 
ciiixchlifsülich 
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Inn;;  'lc!>  ur- 
spruiicUclien 
Pferdflbattilaba 
a  Damilif' 
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750000 


500000 
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asBfloi) 
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360000 


360000 
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B«MlelnMBiK  der  Kleinbahn 
unter  An^f&be  dai 


ertlMllt 


tat 
anf  3Mt? 


BI(«iUiam«r 
md 

Uatritbnuitenielimer, 


GesMnmtl&nce, 

davon 

ilDf  uuf 

elge-  vor- 

nem  hand«- 

Bakn-  an 

koiper 


Spur- 
weite 


7. 

iir- 
widii 

<l*r 
Scliif- 

nen 
ftir  (las 


Neroiierijbalin  ;:u  Wiesbaden 


rrerdMleenbalu  In  Wien- 


Fraakhirtor  Waldbahn  i'Ton 
Sacluenhaitsen  aof  Keu-l»«n- 
barff  und  nach  Xiedcrnid 
nod  Schwunheiml 

Ycm  Wiesbaden  oacb  Itieütlcb 


Drtni;)!'"! I .^-''■'cnliiilin  von  Kll- 
Tille  tm  Uhtiingauki'oiae  nach 


EMrtrlAobe  StraBsenlialin  in 

Wieitbiiden 
(von 'len  Bahnhöfen  In  Wjo.-- 
baden  naeli  den  WaUcmtUü«) 


Von    di.-lll    riv;,!.-!  lll,;;-pr;i-'i- 
dl>n*"ri  ,u  U'iL':-ba'l'jii 

blB  zum  l.  Joii  1S13 
Vom  roUswiprftuldiatu  iu 

am  ao.  Novembar  laes, 
«tf  «  Jkhn 

Von  dorn  Reg1e'-ung--i  : 
deuten  m  Wir-  t,,,,liTi 
am  6  Seiiii-.'Hbei  188";, 
Sil!  36  ,1  ilirr 

V'üU    ■loiii   I;i,vif  I  uii(;si>rllsl- 

detiiOD  /u  W;,- ii;i,l,'n 
«m  5.  Juli  1898,  BUI  40  Jabre 


Von  dem  fi«fieniDg«pra»i- 
danten  Wtetibaden 
am  31.  Januar  iaä6, 
auf  60  Jahn 


Visn  ■\rnt  nPi;iarnng«prft8l- 
dentco  m  WiMbadAn 
am  27.  Aupi^t  l»X:. 
btal&Uaiiew 


I'.iriL'iib:ihiikon.«<)ri  ium  [i.Lrn  - 

ütAdter  Bank  zu  Lt.tnusiadt 
nad  Hemann  fisclittteln  ku 

EkjiiftijitinkonMorüaiii  Pr^mi- 
Stadt«r  Batik  Ij'lr 

■ad  Henaami  Bachs  lein  sn 


Franliftirter  Waldbabngcsell- 
schaA  m  Fraobfurt  a.  U. 


Kl.!ienbaJlnkuni<or(ium  Darm- 
^Ui.ltci  P.,irik  D WIN- r.idl 
und  llenuann  UachHtetn  zu 


.\ll:;i.Mii'  iQi'  Ti'>uUcbe  Klein- 
Uiiin4»isellsch^ ft,  .Aktien- 
geseUsch  ilt  m  Morlui. 
BeToUnActaUfter  Ph.  Balke 
laEIMlta 

S'i Jdout:-icht;  'EitK'nbabn- 
g«MUaohart  XU  üanuataat 
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13040 


5440 


7  353 


7?» 


31« 
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IV 


41 

und 


1575. 

»3» 


Coblenzer  Straasenbahn 
(vuii  .i.T  Coblenrer  Si-hiff- 
brücke  bin  CapelieUi 


KruiänenhcrK'nliii 
Andernach  n.i  h  dem 
Krahnco  berge) 


Vom  Bahnhofe  Ilraonfelx 
der  N.wauli  ■  lu  ri  K  oiibahn 

Iii«  .Stad;  lw.iu:ifols 
(Stccrku  der  bleher  DDr  aU 
Grubanbahn  beiriebeMO 


V«» 

AtjwifUHthil  Im  Kretae 


Von  der  l'oliz(.-idirt'kt]on  und 

der  t^t.'i  it  Ciililrn/.  :ini  1  V^tril 
b  f  ;c  w .  7  A  u  „- ,  1  :?S7 . ; .  u  1 4:1  J .  i  h  r  e 
imd  «war  tr.v  die  Stretkf  von 
der  BohlObrUck«  bkL  iub'ioli. 

Vom  Landrath  und  von  iiei 
PrOTinzIalTorwaltnnB  %ni 
31.  Mal  1390  inr  die  Strecke 
IjMhniiii  bia  CataUiM. 


Von   dem  RoirieranirsiirfUil- 

dcn'pn  zu  Coi  lcnz 
am  28iJuni  im,  bU  1.  JoU 


Von  dem  R«eienini:ü|ir)lj<i 
am  6.  Juni  U«M,  auf  60  Jahre 


«niLNovanber 
Hf  WJafem 


Coblenier  Straaaenbalm- 
AktientewIlMbnlt 


llager  &  Lannberg  zu  Coln 


Ernaibahngeifelliiciiau 
n  BnumfelB 


El  Avnatnitlnl, 
Kreta  N«nrted 


R  e  K  i  e  r  II  n  JE  s- 
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1. 
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tl. 

n. 

UL 

 ljlw__ 

KufliarakUoa 

de* 
niiaiiiiMC» 

Ilolriehsmittei 

{LokooioUTao, 
eleiktrbeh« 

M.V'Cliinon,  DrahU 
Mile,  Pferde) 

Betriehrt- 
r.weck 
(I'er- 

aOMB-  Q. 

Güter- 
verkehr 

Oller 
cioer  der 

eelbeo) 

An- 

iiiO&sJge 
Kaaten 

U 

Von  den  KnacblagsinAaiiKen  Kosten 
■lud  flder  werden  nJliebndit 

dnrcb  Bellitlfeii 

Uateiv        der        -Jer       v'«n  tlen 
neluneir    PiotlnB  Krclae  „j^lenten 
U          Min.  M 

iCoat«» 
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AotMImnr 

M 

Zeit 

der  Betriebe- 
eroffbnnt 

UnMUnlgw 
Obcrtuwr 

«iKeman  (^r> 

srhicllen 

DrulMlw 

Per- 
veritcbr 

sni  Koeicii' 
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•"teilt 

896000 

• 
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Mttbm 

Pferd« 

desgU 
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1 
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V.  Apnk  UKW 

LokonwtiTm 

def«L 

1100000 

1 
1 

1700000  « 

IWOOO 

tO.  April  IW 

Otnfcnu  mit 

deesi. 

de««l. 

Kln  Ko^tcn- 

aiehi  «sliBe- 
■MUt 

laoooao       .    1    .  ' 

1300000 

1&  U«!  1BB8 

Per- 
sonea- 

and 
ODter^ 

«KXMO 

400000 

1 

i 

• 

».imiiaso 

tillfosi'liienen, 
ä}M«m  Horde 

Klektrischi' 
Masohinen 

I'cr- 
eosen* 

* 

Es  «erden  eftmmtllche  Kosten  Ton  der 
Unteraehveila  MüBebnoht 

* 

■ 

bezirk  l 

'  «>  b  1  «  n  z. 

ä]ni«m  f  tionu 

Pferde 

Tor 

■                     *                  •        1  • 

32S00O 

».  Mm  1887 

VipeteehisoeB 
nfttoeneBQaer- 
Kbwellei  att 


^'iliUchiencn  auf 
'i'«<Tien  i^uer- 
idiwsUea  mit 

KiM-e.  Sdifott«!' 


0rahtBelle 


8Uhl»':hl<'nen  auf 
üH'nkea  Quer- 
KbweUea 


LokomoUTeB 


I.okniiiotiTen 
«(•r  len  von  dar 
StMtsbabaver- 


winen- 
verkebr 
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Ker- 
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Ii.  Oktbr.  lOBb 


IC.  Jnoi  \m> 


uiyui^L-ü  Ly  Google 


4ß 


Dl«  Kleinbfthnen  in  PreoMen. 


Lfitr 


dar  KIttabate 

nt«r  Angabe  (Im 

Bwl  da»  Rndpnnktc« 


IM*  OtMlimlciint  tat 
eitfeailt  van  «em,  «m  and 
danamd  o4«r  vtf  ZaltY 


UetrtebaoBtttraaluner. 
Bnantenirhnar 


OaaanuntUae«, 
davon 


vor- 
iuade- 


nem 


kIMrpOT  BlcaaMD 

m    ,  m 


Spar- 
weit« 


7. 

Ck- 
wifht 

il«r 
Schie- 

neii 
für  du 

laut 


Bsriiicn  -  KiiiLM'oMer 
StrottBenbithn. 

Strecken: 

1   lUrmen— RiU^rahnii^fn- 
WeaUBdtt  in  Elbartetd 

a.  W«Ma^  ii  SlbevM^ 
8«iBbon 

noxfeldorftr  sii,i.-<-«  abahii 
tiwerluUb  d«9  Stadtbeslrloi 


nespartkalbahn. 

Strecken: 
1  tan  KngAitdtah  bla 


a.  von  Haaperbraok  Ml  Höfel 


(TOD  )I.-Utiidba«li  niich 
Rheydt) 

iHunbn  rg — R  uh  rorter 
äiraävenbahn 
ivom  Babokof  In  Dnlabarg 
tUHik  dar  Pabfikatnuna  In 
ßataron) 


Dniübur;;  llrnichor 
rstriUlKenbahii 
vfini  Kahlh"!   in  Iiiir-lur:; 
bM  xiutt  B«lmhof  In  Kruicb» 


CreMd-Uerdfaig«r 

Lrikftlbahn. 

Streeken: 
t.  CraMd-UanMnccn 
2.  CcaMd-BAla 
8.  GnMd-Fiaekain 


Die  Ccnchiiiicnne  ist  orthelli 
auf  4b  Jokre,  vom  17.  Kebrti:tr 
WWsb 


Van  dan  BaigleraafqtMai- 
daolaa  m  ObaaaMorf  un 

26.  April  1677,  dMemd 

Von  dem  Oberbersiuitt  m 
nortmunl  <uu  14.  Juni  ISBl 
b«aw.  WB  dem  Resfenms*- 
praaMantaB  aa  OuaaMaif 
a»  IT.  Ayrit  Un.  danwnd 

Von  den  Htadtgenieln'len 
M.-UIiidbMbund  Bheydt.&uf 
40  jAbrt 


\  Oll  der  Regicroug  xu  Iiuis»cl- 
dorf  um  16.  niitober  1881  anf 
GO  Jakta  vom  Tag«  der 


bar  im  bt»  m  flaipttr.  i» 
wrliaKeri 

Ftir  die  Strerke  Dni^burK 
Monninc  von  der  Segienint; 
Ii  1 'ai«i««ldor(  ,\ni  12-  April 
lata  blH  22.  .lall  1932,  und  fiir 
die  SAnze  Strecke  DnlHburg- 
Knhthor-lSroich  von  dersel- 
ben .un  8.  Auirusl  1883  beitw. 
18.  MM«  IflBB,  bis  16.  Sep- 


Vott  dar  BaitlcriiDg  m 
Dkaeatdwf  MB  14.  .Innl  1881, 
okne  Zaltbaatlumant 


It.iruien-Kllierfelder 
Stra)<.«cDbiibn  •  AkiU'ntii-M'iJ' 
!<ch.ifl  isoci<!l4>  anonyme  def 
mmwaj'rt  de  Rarnien-lilber- 
Md)  mit  dem  8tt«  iR|trM*«el 


l.>;,i'hiliMii>'iin  der  itabn  mit 
AiirTlilu^--  iiT  Hetrtebsuiittcl : 

M.i  itgoiMcirj  Ii-  l)ii!«ieldorf. 

Iriiiier  eim-  Akii>'iiff"^e!l- 

ltetriub8UDt«mvbuivr : 
Direktor  von  TIppeltikirch 
bia  3a  Jnnl  190B  durck 
PkebMBB 

Oavaifeaehail  Za«h«8b>lberf 
m  Kapfeidnik 


Allceniolnr-   l.ok^kl-  und 
SStramienbabnKefteUikcliafi  sa 


Allu-emeine  Lokal'  nn<l 
SirMKönbakngei'L'jUoliaft  in 
BerUn,fMiber  Banquler  Lobke 
InBertiA 


deacL 


AkUangaaallaobaft  OreMd- 
l-evdlncer  ij«kalbjibn 
SB  Greteld 


IIa»- 
lansi' 

23  900. 
Ili'lriehs 

lniigo 
uaoQ 


ISSOQ 

i&oirc 

i2l«ljn 


I 


3800 


6<» 


7$» 


7«n 

SM 


1.436 


0,789 


W36 


1^ 


1^ 


14 


14 


.•IKl 


SO 


'I  B»  ««Ii  elektrfaiobcr  Baitrieb  elnferlalitet  wrrdeB.  -  >i  Von  den  Koeten  eind  lOOOWQ  M  darch  *Mütn  nnd  400000 
ietat  anr  aiB  Batra«  vo«  fiMOtt  M  AkttoB  TOrtuadaB  iat. 
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t 

10. 

n. 

JA 

KflHinkliMi 
Obaitaa« 

n^T  rl(?r3rii:tt*M 

(Lokoluoüven, 
ddiirtoeh« 

Mm-~i  hini-n,  Pr:ihr- 
seilc,  Pferde) 

Retrietm- 

üvr- 

An- 

Vqq  den  liDscbUgvmAsisicen  Koeten 
lind  o4w  Warden  aofkvbneht 

Zeit 

ponen-  ii. 
vi'rkrtir 
einer  (Ilt- 

Mlüag»- 
M 

»om           dareh  Beihilfen 
L'äIm^       der       der  *2P 

M      i     H     1    It    1  II 

der 
Antflihmnc 

K 

4er  Batrieto- 
etAAiuf 

•  itrk  Ditsseldorf. 


UlenscliieoeD.  | 


Qaereehvellen 
ti  Etcbeaholz 


tüf  eichenen 


uc«cb weilen 


uigschwellen 


*^ma»  eli»m. 

^»*il»  eilicrm- 

u  *r»ch»eUBii, 
theils 


LokomoUTen 


detifL 


Per^ 
lonea- 
wrk«br 


Guter- 
Terkchr 


Lokomotiven 
nuf  yiriLT  St  ri'i-ii. 
voö  etvia  2  km 
Innerhalb  der 
Stadt  Crefcld 
findet  der  Betritt 
mit  fferdea  statt) 


l'cr- 
Honen- 
Terkehr 


de«cl. 


iie8(rl 


B»  alBd  atouitUahe 


KMton  ron  dar  IftrtaniaiwaHii 
avfgebrMht  worden 


dODOPO 


WINO 


eH<m 


mm 


2900000 
Akiieakapltel 


664000 


168070 


aatsebracht  worden 


1400000») 


1400000 


e  • 


3.  Mal  18K> 
B.  JnU  MS 
6i8eft.ian 


TOB  lOOOOM  U  lat  fn  «tafcre  IBM  anf  die  mifte  «erriacert  ««Mrdaa,  eo  daafi 


Ende  1BI3 

beaw. 
L  Hai  UBO 


LJanUtfUff 


1.  Jnnlisn 


1.  Not te.  uro 

15.  April  IM 


10 


a«.  Desbr.l 


22.  .lull 
beaw. 

nsept 
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[tat  KMnbak 


Itezvlchnung  der  KIrliiliahn 
oater  Aofab«  d«« 


Ol«  0«tMhmJcun(  toi 
cnbcIK  TOB  mim,  wun  «nd 
d^mnii  oAm  auf  Zaitt 


 4.  ^  _ 

BignOiniMr 


BsnmtMDrbBtr 


GcaummtläDg:«, 
davon 


auf 


auf 


kOqNT 


für 


Becrlernng 


MeiilRiicJier  8ii  Msenbnhn. 
fVon  8ut.  3  der  l'rovinztal- 
strMstt  von  liaiHbarit  nbcr 
Rnhrort  n.-ieli  )le<dorii-li 
(WaaCe  Im  Kuhrortcr  H.ifenl 
bU  snm  Uebflrganc*  dar 
BergiaalipMThMMi  EiMa- 
bahn  flibar  dia  Fmiutftl- 
atraaaa  In  Mddariidi) 

Keilisirli"ii!i^i  ;^lr.i.».jit'tili,!.bii. 

St  1  ecken; 
U^ton-Vicrinsbaiuea  uod 
AUecatraaaa-BUmlliifhMMB 


Baamer  8trA«aeDbali]i. 

Stnekan: 
1.  Tob  Stadt  Eaaaa  aber 
Altaa«aaao  UMh  Xprd- 
atem  UBd  voa  d»  Ma  mr 
KiBbCNBia 


9  Voa  aiadt  Eaaaii  ob«r 
AllaBdMf    naoh  Pm-r 

Uorbeok 

a  V«Hk  i»Udi  üaaen  nach 
RatlanacMdt  (Omaae 
BOtteBBdMidt-BndaaeirJ 

B.Hiiiien— IforiB'l'jriLT 

8i  recJten; 

1  '/■  iliii:  ;i'lli;ilitl  v  "n  1'.  »riiifti 
nach  Toeiletbariu 

a.  A4lia<»ioDSb«lioYOBToalle- 
(taiB  nack  Bomdoff 


Vlaklri^ch«  Str.'isauababn 
In  Härmen 

Strecken: 

1  \on  BArmen(RAtlüiaaif<cr- 
brticke}  Mah  Barnen— 
Höckinghausen 

2  Von  ri;iriiien(l;atl)biiuHi-i- 
Lnu-ki")  nach  B&rmen  — 
WicblincbMMten 


Vom  Babahof  Behl«)  a«cb 
naeb  da»  Orta  8clilebBi<t:li 


Von  iler  HbeinlHchi'n  l'if>- 
vinzialvi^rwaltnng  und  der 
('Ciaolndc  Meiderich 
am  1.  .luü  UBS, 
„  7.  Mal  18»1  baim. 
.  a.JaawUn. 
aaf  Zait  aad  nrar 
Ua  srni  atk  Jfuü  ma 


Von  dem  Ke^rieruntr-iirflci- 
donton   KU   riiii<si>blorl  si» 
13.  Au^asl  1892.  «Uttumd 


Von  dem  Begiernnfspriitl- 
daataa  aa  Dttaaaldorf 
am  UL  JaU  UtO  beaw. 
.  IS.  Deaenber  UM, 

.  9,  Apiü  im. 

,   &  Augnat  MS, 
danamd 


Von  dem  Keuieruns^iprSHi 
tluDtuD   KU   I>i«ütM:ldorr  am 

ts.  Juraiur  ifliB,  danorad 


Von  (km  Regiernngsprfltii 
dent«a  m  PuHHi-idorf 

am  17.  Apiil  law  dawomd 

Von  doin  nc^i>niiu](«|>täsl- 
dentva  ,:u  1  >'i»i<aidArf 

^_aa.  April  ^ 
*"  &  Sapiamber 
dnaaiad 

Von  dem  nocieruDc^piUsl- 

donten  zn  Du^seidoif 
a»  a  Fabraar  1888,  daaacad 


Kani|>1'  Si  llollcnder 
In  Rnbtort') 


l;pTW"rh«Mcr  M raison baiiii- 
g   ■■II-  hilft  zu  Kcm^rheid. 

1. 1  iimt/croehmer: 
Ualon.  i:iri:ii  i/,;iiit.v'e.-.eii- 
fcbaii  zu  Berlin 

gAddeatacbe  £taoBbabn- 
(caallaakaft  ia  Uammtadt 


AkiionKedellM'bart  itarmei 
Horgbabti. 
Ilauuntcmehnier; 
Kur  die  Zahnrad»tr<.<ckL< 
r>.irniun  Toellethiiriii 
(elt?klrl»i'.bei-  llctrieb)  SIcmenR 

&  Ii  il  'k.>  ,  u  Berlin; 
/nr  die  ftlrecke  Tuellelbnrm 
— Ii'on.idorf  (Lokomotiv- 
batflab)  fi«it;ioningBbMt* 
BOtotarKOioiilori 


StadtcMKiada  Buma 


Oemelado  SoUabBaah 


B2ff7 


7880 


1000 


6380 


7  380 


1M> 


3090 


450 


1630 
elcktriüche 
Zahnradbahn. 
262»  1700 

4Bai> 
Adha«ioas- 
b»hB  mit  Loko- 
mottfbatriab 


2400 


3300 


se4B 


0.760 


1^ 


33 


1,000 


VOOO 


ai 

n 
bi 

1£ 
UO' 

Ac 

ba 


Mas 


>>  Vaa  UataraabauB  aoll  Ia  alaa  AkUaagiaoltoobalt  amcewaiidoU  wordaa.  Akttanksyltal  KOOflOO  JL 
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a  _  _ 

9. 

10. 

IL 

12. 

IS. 

14. 

(««tmlttion 
ObMtMIM 

B*tTt<"'1i->'TnU  t»! 
.  I,4>kmnotivcn, 
elaltMMiM 
M.iscbinen,  Draht- 
seile, Pferde) 

Betrleb«- 

(Per- 
sonen- u 
(Hitcr- 
verkfhr 

Oller 
einer  dur- 

An- 

Von  dm  aoschUcninAsAiseii  Konten 
■lad  odar  ««rdm  aa^ebracht 

durch  Uelhllfon 

Kotten 

der 

Zait 

der  Betrieb»' 

KMten 
II 

Later- 
M 

der       der  "i^Jj!^ 
Fronrinsj  KrdM  gaganten 
MM.  U 

.Viu>fiihnuie 
M 

isirk  D&saeldorf  (Fortaetnuig). 


en, 
PhOatK 


lAiixiiCtaienen 
rSttlabattnng 


HmAnneche 
ciatbeiliK« 

Jen  CO 


üni\-  l»erw. 
polscbiCDeo 
il  elMmen 
•nebwallen 


^«■ine  <2ae!- 

•ckweilen. 

wle1i*0b«rb*a 


Püwde 


Elektriscbe 


ElektrlBclie 
Uawblien 

LokonMlfHi 


Elrtlrlücht» 


LokonoUrcn 


Feil- 
Tarkaihr 


desgl. 


Per- 


od 


Per- 
sonen- 
TUkchr 


Per 
sonen- 

und 
üuter- 


860000 


SMftOOO 


287500 


mm 


aeoooo 


8UP000 


r:s  ^vL■n1en  «ftmiutlichc  Koeten  von 
der  rntcrnriimerin  äufgebrivcbt 


I'>  »inil  iier.w.  werden  oHiunitllcbe  KoHt«T) 
von  der  l'»t«rnebmerin  aufKebraobi 


170000 


l  Jnli: 


».im. 


Zi.  .Vug.  1898 
TtieitiitrMke 
Kmen  bliBnlin- 
hof  MtMMann, 
25.  Januar  18S4 
TheiUtreoke 
Alteneasen  - 
Nordstern 

39.  AnclH» 


2B.  April  UM 


1.  Scptbr.  1894 


Digitized  by  Google 
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l. 

«.   

4. 

s. 

& 

QeMnuntllUiffe, 

(Javnn 

aof  &UI 
■Iff»  Tor- 
na ■  feande 
Btfea.:  Ben 
lUttpir  Biraaaen 
m    \  m 

• 

•a 

! 

BoMithauoc  d«r  Kleinbahn 
■ntar  ABsab«  &m 

mao« 

«thtUt  VW 
dHMmd 

BiMttaulnMkMr, 

Spnr- 
weite 

!'.r  ( 

:^ 

R  e  i 


e  r  u  II 


ElaktrlMta«  Straiweobahn  in 
DMMl^torfTon  derSchUtren- 
■teUM  nach  Orafmbwc, 
«MClteli  der  BahnUtttoBall» 


Bahnhof  DflNeldorf- 

Grafenberg  nach  Bath  imt«r 
Benutxanic  der  aamer  Be- 
irieb lKC««tzten  Eii>fnl);ibri- 
strecke  Urafenberg— Rath . 


Von  dem  Begiemngsprt«!- 
denten  rn  Duweldorf 
aa  S.  ApiU  1866,  dauernd 


Von  dem  Begicningspra»!- 
denten  zu  DUsneldorf 

«Bl  6.  April  1«*.  auf  ntibe- 
otimnite  Zelt 


ElgentliiiiiiiTr 
Stadl  lii.iisL'l.i.jr/. 
Tictrlebmintemehmer : 
stroAeeobahndirektor 
T.  Tiyiwlakireli  1b  DtmMmt 

V  TippcMcfrob  t»  iHlmMorr 


2ff73 


1.436 


1,436 


3il 


31 


Bei;ieriiBi 


CtttariMli* 

Knitrerkt  »ich  Aber  das 
Crtlner  Oemelndecehipt  llnks- 
und  rochtnrhelDiHcb.  aowlc 
über  die  Oemeinden  Bondorf. 
mwMm  «ad  K«|k 


Zahnradbahn  von  Könige- 
Winter  nach  dem  Urachen- 


/aliiii .Iii)  \''n  Könieo- 
»  üiter  nai-h  dem  Petcntbergi* 


Slr:i'^.-^Mili.'ihri  inri''!- 
h.l'ih  l.T  rSr.iilr  ilmiri  uinl 
(K-iiicin<le  t'oppnlmlort 


HiM-ti-tli:irtl.-|     I  iKlI'  liin 

(viii.  ^l^•rlJ  I:  li.Miiuter  bei 
Nm'Ji'i  i'.; Ii-r;  liii (  untt  •lfm 
dorti|;eii  lialwbcife  aacii 
Obaryleli»  md  HwmtMush) 


Von  dir  KflnlglfaflMii  Regie- 
rang tu  CöIb  ain  IS.  H&r« 
1877,  bcxw.  dem  Potl»lprtiri- 
denten  iliu-iolbFt  .im  29.  Jnli 
187S,  12.  Februjir  nnd  13.  Mai 

im.  nizat 


Von  der  Kegierang  «n  COln 
am  3a.  Aucual  1881, 


\<>n  Ifin  Rcgiumngsprä.'.i- 
denten  ra  <v.|n  am  14  Nu- 
vembor  1888.  ztiBiicli.-t  laf 
16  Jahre  vorbobaltUch  des 
Wldnnft 


•■in  I  H.,-rliiiit;euiie»8ier  in 
I:          Ml     I.ilir«    1890.  -Ulf 

40  Jahre 


Von  ilem  l{<!gierunci»i>ra.-'i- 
ileitten  TM  <;i>lii  ,iui  28.  .lull 
ia89   und   21.  Ausuüt  18Uß, 

bin  snm  1.  September  1934 


COlnlscbe  8traM«Dbabn- 
Ke^ellschaft  in  Catn. 
früher:  Soci<>i^  snonj'me  de« 
Trainwa.v!»  de  Oologtie  in 
Uruaeel 


.\llg<!tii(iiiie  T.olcal-  und 
Btrits^eobaJingeeeUiicJiaA 


l'i'l(?rabtTL,er  Zaiinracb.ilin 
gcH«||«obaft  Ol  KAnigsninter 


K  oniiiLindi  tuese!  'n'h  sft 
lionnor  StrnM»cnli.iliii  llitM- 
»i.idt.  Ccmtag    Ol.  10  liann. 
BAaiint«mchrovr : 

Ua%e-'t,iitt  nrtd  C'ontJ><;. 
|{i>gieni!iKHl.aiim«li»t«r  zu  Pt.- 

Wiimeradorr  bti  Berlin 


AUtlengwplIi'ebaH 
HeiHtrrbacJier  Thnlliahn 


477SO 


1.« 


Va 


1690 


1.000 


1400 


IJEIOO 


4860 


1.000 


0.750 


II  ODO 


DtaM  AicalMii  bddaliai  aick  asr  auf  4is  sMnt  BCDckintgtc  und  bereit«  totHt  gcBMUt«  Btracka  Hdatnl»««!» 
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8. 

9. 

10. 

IL 

12. 

iX 

14. 

tennktton 

Betriebsmittel 
(LohomotiTen. 
elek  irische 
MiMUa«a,Dralit- 
Mila,  Pferde) 

Liftrieb*- 
zweck 
U'er 
»oocn-  u. 
Oliter- 
Terkehr 

oder 
einer  der- 
mUmii) 

AD- 

ecblac«* 

Ko«ln 
M 

«OD  UMi  MOBIIl*i4i9iil4f>mK^^  IVPW<rn 

■iBd  odtr  wsrdn  uftabneht 

durch  Uelhilfen 

Unter-        der        der  J"" 
nebiuer    I'rorliui   KrelM  eManMB 
M      i     M    .     M  U 

KmIw 

der 
AnaAlinniK 

a 

Zeit 

der  Betrieb» 
•rOAuuif 

sirk  DfisReido 

r  f  (Schlads). 

ntttk  FkMix 

Elaktrteelie 

l'er- 
Ronen- 
T«riMhr 

28»  240 

299340           .      ;  . 

• 

'       i  'i 

■ 

l.Tl  .Ulf  ei.-t-r- 

tliwf  llen 

daagl. 

65000 
fikr  den  ober- 

Es  Verdes  ■■mmtUehe  Kost«n  von  d«.'m 
i:iil«meliiner  Mfcebractal 

1 

« 

lirk  C 

«In. 

1 

!    1  1 

iL  Oeinerbs 

nmiui'-üwU- 

.  ll^iariimnn- 
♦n-fliwellen- 

X\\l.  !'hürii\  - 

icbieoao 

PMN« 

Per* 
verlnbr 

• 

riad  iiBiutllite  KMtan  von  d«r 

riit«iiMlrai«irtii  «lArebimelit 

;  1 
1  ' 

1 

VomnLHbl 
W77  mok  and 
iuwkUBlB.No- 

venbOTin» 

INkwtllMI- 

D  alt  Zita- 
atanft) 

P*.r. 

8onen- 
verkehr. 

neben- 
her auch 
t'^eringer 

Omer- 
verkehr 

36C0O 

1 
1 

363000                    •     1  . 

i 

1 

«tw«  mouo 

itw  Jnll  UB 

ne;  uiiL-i  i  aii 
nsoh  wellen 

dM«L 

dMcL 

500 «OD 

fiOOOOft 

i 

mm 

ri'oiiio 

Per- 
vcrkclir 

Ex  Müii  dftuiuitJii'b«  Ku«U2i)  von  den 
Bicantkbineni  amlkebnaht  wantan 

1 

! 

37&UU) 

19.  April  mi 

Ii' r. eil  nuf 

4w*lt«n 

LokmDvtivra 

Per 
Nonen- 

und 
Uuter- 
wrfcahr 

700000 

i 
1 

760000 

oktln  18til 
flu  li'ii  1  JiiUt- 
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Die  Londoner  Zeutralbahn. 


Nachdom  die  von  Grcathead  vorge- 

scIiIagciK'  Mi'thorlr  f\r-i  Tiiniifl vurtrifbcs 
mittels  Druckluft  unter  Auwenduug  rines 
mit  einer  Luftschleuse  versehenen  eisemon 
Schiklf.s  sifli  hv]  (It-r  Ili-rsiolluiiir  utitfr- 
irdiscli.  II  <Mty  und  Süd  London  Bahn  und 
ni-UL-rdings  beim  Bau  des  in  uiigt^wüliulich 
grossen  Abmessungen  geplanten  und  aus- 
geführten Sti  i-^M  inunnols  unter  der  Themse 
bei  BlaekwtUl  unterhalb  Luiiduun  in  über- 
nisehender  Weise  bewAhrt  hat,  beab- 
sichtigt man  nuiunehr  eine  noch  ausge- 
dehntere Anwendung  dieser  Metlitide  l)eim 
Bau  der  neuen  eleklriseheu  lJutt;rgrund- 
babn  von  der  Altstadt  nach  dem  Westen, 
der  ff'sreTi.'innten  Londnner  Zeiitralbalm. 
2U  deren  Herstellung  sich  kürzlich  eine 
besondere  Gescllschafl  gebildet  hat. 

Die  MOgiieliUeit  derartiger  Bauaus- 
ftthrungen  und  die  Yorthcile  dieser  Tunnel- 


bauracthode  beruhen  in  erster  Linie  auf 

dem  Vorhandensein         in  Lnndun  nahezu 
1  überall  anzutrett'endcn  vorzüglichen  Thou- 
j  bodens  (London  elay),  der  70  bis  80  Fnss 
I  tief  unter  die  Erdoberflilche  hinabroioht 
und  sieh  meist  als  völlig  wasserdicht  er- 
wiesen hat. 

I       Die  gesetxliclie  Grundlage  für  die  An- 

■  läge  uiifl  den  l^■tril't)  drr  I.nnduTHT  Zeiitrnl- 
I  bahn,  die  mau  in  ziemlich  genau  wc»t-ö«t- 
j  lieber  Kchtnng  von  Shepfaerd^s  Bush  nach 
I  der  Londoner  Altstadt  plant,   ist  in  dein 

Oesetz  vom  5    An^nmt  1891.   der  ("«•ntral 
Ijondou  liailway  Act,  entiialteu,  da»  ;>pätor 
I  noch  durch  die  Znsfitze  vom  28.  Juni  1893 
und  v.tni  3  Iiili        erweitert  wurde. 

■  In  der  Ei^eitung  des  Gesetztns  wird 
I  ausdrücklich  betont,  dass  Erleichtenmuren 

für  den  Personenverkehr  in  den  Beüirki'U 
I  Londons  zwischen  ähephercl  s  Kui«li  und  Ucr 
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bere—Uooluti'aM«  wird  jtnr  Zeit  noch  uiit  Pferden  betrieben. 


Altetadt  niclit  uiu*  vou  öft'enUiulicai  Inter- 
esse 8«m,  son^m  aveh  wesentliche  Ört- 
liche Vorthefle  bieten  werden;  di<  si  Vrr- 

üntfrgnuulbaliii  gtiscliaflfen  >v«T«ltMi,  «lic  in 
zwei  getrennten  Tunneln  el<»ktrtseh  be- 

triebon  nnil  ilri<n  Pr.ilion«^n  durch 
Treppen  und  Aufzüge  zugänglich  gemactit 
werden. 

Du.s  G.  s(  Um  li,itt»kapital  ist  iiuf  2  700000 
Lstr.,  in  270000  St liek  Akti«'n  7.n  j*-  10  l.str. 
bestehend,  benn^ssen.  Ausserdem  ist  die 
Gesellschaft  befa^>  Schtddverschrclbnngen 
bis  zur  Höhe  von  OOOOOOLstr.  ausziifT'  lM  n. 
Nach  der  Bestimmung  der  Akte  von  1891 
war  das  Enteig^ungsrecht  zunfich.-it  nur  auf 
die  Dauer  von  drei  Jahren  nach  dem  Zu- 
standekonnuen  des  Gesetzes  vi  tti'  tu n.  und 
die  VoUeuUuug  der  Haiin  binnen  ttlnf 
Jahren  nach  diesem  Zeitpunkte  ansbedan- 
gen;  durch  die  Akte  vom  3.  Juli  1894  wur- 
den die  Befugnisse  der  Gesellschaft  im  all- 


gemeinen hin  zum  28.  Juni  1899  ver- 
längert. 

Die  Anlage  soll  so  tief  unter  derStrassen* 

flr'tehe  herfrestellf  werden, dassBelHstigtingen 
weder  tur  die  iätruäsen  »elbst  noch  für 
nnter  ihnen  liegende  Rohrleitungen,  Kanüle 
u.  dergl.  zu  befürchten  sind.  Die  Tunn«'l 
:$oüen  mit  Metallschihlen  unter  Anwendung 
von  Presshitt  vorgetrieben  und  nach  der 
Vollendung  durch  eine  dichte  HetaJlhaut 
volisl/iiidig  verkleidet  werdm 

Die  Tunnel  füi-  die  Stationen  erhallen 
einen  Durchmesser  Im  Lichten  von  nicht 
über  7  m,  die  für  die  Strecken  einen  sol- 
chen von  nicht  über  3.5  m,  Avührend  für  die 
Schik'hte,  die  mindestens  bis  auf  2,44  ra 
unterhalb  der  Sohle  der  I*ondoner  Thon- 
bodeiiscliieht  abgesenkt  Werden  sollen,  ein 
DurcliiuebHer  im  Lichten  von  12  m  vorge- 
sehen ist. 

Alb  Zu  isch«'iir;tunie  zwischen  der 
Tunnolverkloidung  und  dem  gewachsenen 
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Die  Londoner  Zentnlbahn. 


Boden  sollen  doreh  Zementgnss,  der  unter 
Drack  einzaluringen  ist»  sorgflUtig  ansge» 

füllt  werden. 

Die  obere  Rückenfläche  der  Tnnncl 
soll  überall  mindestens  um,  das  Mass  von 
6,10  m  unter  der  Strassenoberfl/iche  Weihen, 
und  beim  Bau  die  SU'a6»e.nääche  selbst  im 
allgemeinen  weder  aufgebrochen  noeh 
»onstwie  In  Anspruch  jfennmmen  werden; 
Ein-  und  Ausgänge  der  Stationen  sollen 
möglichst  bequem  und  dem  VerkeUrsbe- 
dtlrfbisa  entspreeiiend  in  den  benadibarten 
Strassen  angelegt  werden. 

Der  Betrieb  auf  der  Bahn  soll  durch  elek- 
triscli  angetriebene  Mt)tor-Wa^en  bewirkt 
werden. 

Bemerkenswertli  ist  mu  h  die  Bestim- 
mung de^  Gesetzes  im  §  ()8,  dann  die  An- 
bringung Ton  Schildern  und  Anzeigen,  die 
von  öffentlichen  Strassen  aus  sichtbar  sein 
würden,  im  Bereiche  von  London,  soweit 
sie  nicht  die  Elsenbahn  selbst  l)etreffen, 
nur  mit  Oenehmigong  der  stlldcischen  Tlef- 
bauverwalrnng  (Commissioners  of  the 
Hewers  ot  the  City  of  London)  zulässig  ist. 

Die  Tarife  sind  im  Gesetz  wie  folgt  vorge- 
schrieben: Für  jeden  Reisenden  swei  Pence 
für  die  Pfeile  (engl.)  in  erster  und  ein  Benny 
in  zweiter  Klasse;  ferner  für  kleine  l*akete: 
bis  zu  7  (engl.)  PÄind  Gewicht  8  Pence,  von 
7  bi-  zu  14  Pfd.  5  Pence,  von  14  bis  zu 
28  i»td.  7  Pence  und  von  28  bis  zu  66  Pfd. 
9  Pence.  Bei  den  Personeutarifen  sollen 
hierbfä  Bntfemangen  unter  3  MeUen  als 
2  Meilen  und  BruchtheUe  voD  gerechnet 
werden. 

Femer  sollen  morgens  bis  7  Ulir  und 
abends  nacli6Ubr  wochentOglich  mindestens 
S  an  jeder  Station  haltend«'  .Vrheiterzfirrp^ 
mit  einem  Tarife  von  1  Penny  für  die  ganze 
Fkhrti  nAch  den  besonderen  Anfbrdemngen 
des  Handelsamts  eingerichtet  werden. 

Die  Zn>;itzAkte  vnni  28  Jnni  1892  be- 
zieht sich  auf  die  Tunnebtation  an  der 
Bank  nnd  auf  die  nordostliche  Verlänge- 
rtmg  der  geplanten  Bahn  von  der  Mansion- 
House  Street-  bis  zur  Liverpool  Street- 
Station  der  Great  Ea-stem-Eiscnbahugcsell- 
schaft;  die  entsprechende  Blapitalserhöhung 
soll  nicht  über  160000  Lstr.  an  .\ktien  und 
60000  Lütr.  an  Sehuldverschreibmigen  be- 
tragen. 

Am  ai.  Juni  1865  hatte  die  Gesellschaft 

ciTieii  illfremeineii  Prospekt  über  ihr  Unter- 
nehmen ausgegeben  und  zur  Aktienzeich- 
nung  aufgefordert  Nach  dieser  VerOlfent 
lichung    sind   die    Ingenieure   Sir  John 
Fowicr,  Sir  Benjamin  Baker  nnd  J.  H. 


Greathead  als  Leiter  des  üntemehmens 
thftti^ 

Die  Länge  der  diu"chgehends  doppel- 
gleisigen Bahn  soll  rund  lO'/j  km  betragen. 
Die  Linie  soll,  wie  auH  dem  nebenstehenden 
I'lane  er«ichtlieh,  bei  Shepherd's  Bush  ent- 
springen, dem  Stnutsenzuge  von  Uxbridge 
und  Bayswater  Road,  Oxford  Street,  High 
Holbom,  Holbom,  llolboni  Vindnkt,  New- 
gate  Street,  Cheapside.  Poultry  und  Old 
I  Broad  Street  folgen,  um  an  dem  schon  ge- 
'  nannten  Endbahnhofe  <li  r  Great  Eastem 
Bahn  zu  endifr*^n.  Auf  dem  Plane,  der  sich  im 
wesentlichen  nur  auf  die  Londoner  Altstadt 
nnd  die  westlich  davon  gelegenen  Stadt- 
theile  W.  C.  und  W.  erstreckt,  sind  die  da- 
selbst vorhandenen  Fem-  und  Untergrund- 
bahnen ebenfalls  angedeutet.  Die  bereits 
I  im  Betriebe  befindliche  unterirdische  elek- 
trische Pity  und  Snd-I>ondon  Bahn  und 
die  im  Bau  bcgi'iffcue  elektrische  Unter- 
gnmdbahn  von  der  Waterloo-Station  Ober 
I  Blackfriars  unterhalb  der  Queen  Victoria 
Street  nach  der  Bank  sind  im  Plane  in 
rothen  Linien  gleichfalls  dargestellt 

Der  neu  geplante  Liniensng  bildet,  wie 
mau  si«'ht,  ungefJlhr  die  grosse  Achse  der 
I  unregelmässig  gestalteten  Ellipse,  in  der 
I  die  bestehenden   Untcrgmndbahnen  des 
j  „Metropolitan"  und  „Metropolitan  District" 
i  die  Stadt  London  durchziehen,  und  liegt 
in  der  Hauptrichtuug  des  Verkehrsstromes, 
der  sich  in  den  vorgenannten,  ztun  Theii 
bereit?«  .infs  -ins^erste  überfüllten  Strassen 
täglich  ost-  und  westwärts  nur  mit  Mühe 
langsam  fortbewegen  kann.    Die  innere 
I  Fläche   dieser  Ellipse   entbehrt  zur  Zeit 
j  überhaupt  j«'der  Schienenverbindang,  und 
I  man  ist  hier  jetzt  lediglich  auf  den  Ge- 
branch der  eigenen  Fttsse  oder  auf  die 
Beniitzmin:  der  0)T)iiibn<«verbindiingen  nnd 
Droschken  inigewicsen. 

Demgegenttber  ist  hervorzuheben,  dass 
die  um  etwa  360  ha  kleinere  Fläclie  des 
j  inneren  Berlin,  etwa  begrenzt  durch  den 
'  Zug  der  ehemaligen  Stadtmauer,  heute, 
ausser  dem  wichtigen  Verkehrsmittel  der 
Stadtbahn    für    den  Durchgangsverkehr 
I  zwischen  Ost  und  Wcsi,  rund  40  km  Pferde- 
eisenbahngleise aufweist,  die  immerhin  ein« 
!  nicht  unwesentliche  Veikehrserieichtenmg 
gewahren. 

Für  die  i^<indoner  Zentratbahn  sind 
folgende  12  Zwfschenstatlonen  in  Aussicht 
gcncimnien: 

Die  Bank,  das  Hauptpustamt  in  New- 
gatc  Street,  Chancery  Lane,  Britisches  Mu- 
seum. Tottenham  Court  R  i<l,  Oxford  Cir- 
ctts,  Davics  Stroct,  Idarble  Arch  (der  Ost- 
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liehe  Einf^ang  zum  Hyde-Park),  West- 
bourno  Station  in  Bayswater  Road  unweit 
des  Endbahnhofs  Paddington  der  Great 
Westeni  Bahn,  Queen's  R<»ad,  Nottiug  Hill 
Gate  und  Holland  Park. 

Die  Anlage  der  Kraftstation  und  des 
Betriebsbahnhofes  ist  nordwestlich  von 
Shepherd's  Bush  geplant.  Die  Steigungs- 
und  Kriimmungsvcrhältnistce  der  Bahn  sind 
sehr  günstig,  denn  ausser  zwei  vcrhiUmiss- 
milösig  kurzen  Krüninmngcn  ist  di<'  Bahn 
geradlinig,  die  stärkste  Steigung  ist  1 : 100, 
und  die  Stationen  zeigen  nur  geringe 
Höhenunterschiede.  Die  aus  sechs  oder 
sieben  Wagen  bestehenden  Züge  sollen 
einander  in  einen»  Zwischenraum  von  2*/» 


s»men,  und  auf  der  Linie  der  8.  Avenue 
von  14  km  Liinge  allein  75000000,  das  sind 
5  350000  P»*i-sonen  für  (las  Kilometer,  be- 
fördert worden. 

Die  jiihrlichen  Betriebsausgaben  sind 
zu  152000  Lstr.  geschützt,  und  es  wird  an- 
gen<immen,  dass  die  Einnahmen  bei  einem 
Durchöchnittssatze  von  2  Pence  für  jeden 
Reisenden  und  der  Beförderung  von  nur 
4  350000  Personen  für  das  Kilometer,  noch 
eine  vieqjrozentige  Verzinsung  der  Schuld- 
verschreibungen und  eine  fünfprozentige 
des  Aktienkapitals  nebst  einem  Ueberschuss 
von  17o  tl«'^  letztere  für  unvorherge- 
sehene Ausgaben  ermöglichen  würden. 

Durch  die  Anwendung  des  elektrischen 


Minuten  folgen  und  mit  einer  Stundenge- 
schwindigkeit, einschliesslich  der  Aufent- 
halte, von  22,5  km  gefahren  werden.  D<'r 
durchschnittliche  Stnti<»nsab»tand  betiiigt 
rund  810  m,  und  die  ganze  Strecke  würde 
in  etwa  25  Minuten  zu  durchfahren  sein. 

Hinsichtlich  des  zu  erwartenden  Ver- 
kehrs wird  angegeben,  d.iss  im  Jahre  1867 
über  die  damalige  7,2  km  lange  Unter- 
grundstrecke von  Mnnrgale  Street  bis 
Paddington  23  406  000  IN-rsonen  befördert 
wurden  (d.  i.  3  2GO00O  für  das  Kilometer); 
wenn  man  jetzt  für  «las  Kilomett-r  4  400000 
bis  5000000  rechne,  so  sei  damit  •Ii«'  Cirenze 
für  die  Leistungstiihigkcit  der  Hahn  noch 
lange  nicht  erreicht.  In  Xew-York  seien 
bei  einer  Bevölkerung  von  1  785  000  Seelen 
auf  den  4  nahezu  [larallelen  Iloclibahn- 
linien  in  der  Zeit  vom  1.  Juli  1893  bis 
SO.  Juni  1894  im  ganzen  202  750000  Per- 


Antriebes werden  alle  Rauch-  und  Russ- 
belastigungen  auf  der  Bahn  vennieden,  und 
man  hofft,  damit  noch  bessere  wirthsclialt- 
liehe  Ergebnisse  ZU  erzielen,  wie  mit  Dampf- 
betrieb. Wagen  und  Stationen  erhalteu 
elektrische  Beleuchtung.  un<l  durch  zwei 
besondere  Scliüchte  soll  für  ausreichende 
Lüftung  der  Tunnel  gesorgt  werden. 

Auf  Grun<l  besontlerer  gesetzlicher  Be- 
st innnungen  tier  Zusatzakte  vom  Jahre  1892 
und  nach  Vereinbarung  mit  den  stildtischen 
Behörden  ITdirt  die  Ge.srilsehaft  ausserdem 
«•ine  sehr  bea«-htenswerthe  unterirdische 
T  u  n  n  <•  I V  e  r  b  i  n  (i  u  n  g  für  den  F  u  s  s  g  ä  n  g  <'  r- 
verkehr  im  AusL-hlu>M-  an  <lie  Baukstalion 
aus,  deren  allgemeine  Anf>rdnung  durch  obeii- 
stehen<le  .\bbildung  dargestellt  wird.  Die 
Banksi.-ition  erhält  damit  einenunniittelbaren 
Zugang  von  siiinmtlich<-n  7  vor  der  Bank  von 
England  zusamnientn-ffenden  wiclitigenVi*r- 
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kdusBtrassen  der  Altstadt  Londons.  Ancb  | 
"wird  hierdurch  ch-r  gross«'  Vortlicil  cm'idit,  , 
dass  für  eleu  Fus8güiigerv«Tkelir  »lif  Jin  ' 
üietsum  überaus»  verkehnireiclieu  Knoten- 
punkt geradezn  lebensgeffthriieb«  Kreiunng  j 
mit  (lem  FnbrwrerksTerkebr  vOVig  beseitigt 
wird.  j 

In  dw  Akte  von  188fi  Ist  femer  vor-  1 
gesehen,  dass  andere  Untergruudbabnen,  j 
die  [m  drr  Xalir  vm  Mmision  Ilouse  eine 
Station    erliaii*'n,    naeli    Heütimmiuig   der  ■ 
stftdliscben  Tierbauverwaltung,  gegen  £n^  | 
liehtnnfr  eines  cTitsjir'  rlii'tiden  Beitrages  zu 
den  Kusteu  dctr  Tumielverbmüuug,  au  diese 
angeschlossen  irerdcn  können.    Hit  der 
Waterloo-  und  City  Eisenliahn-Ciesellseliatt, 
deren  zur  Zeit  im  l*an  »H'griffene   elt-ktri-  ' 
sehe    Uutcrgrundljalm    auf    den»  Tlane, 
in    punktfrten    Linien    angegeben    ist,  ' 
schwe1)i-ri   in   iHrscr  Beziehung  VrrlirnKl-  , 
luilgeu,  durci)  die  vorausäictitlicti  eiii  Au-  j 
seblnss  derselben  an  die  neue  Tnnnelanlage  I 
und  danjit  eine  unmittelbare  llnt«'rgrund-  i 
Verbindung  der  Zeniralbaini  nii)  'b  in  Em! 
bidiuhof  Waterloo  der  London-  und  biid- 
West  Bahn  erreicht  werden  wird,  \ 

Die    gesanunte    Bauausfülirnng    und  , 
clektriBche  Einriehtung  ist  an  die  Electric 
Traction  Coinpan\  vergeben  worden,  die 


das  Werk  am  61.  Dezember  1888  fertSg  zur 

Betriebseröffnung  abliefeni  soll.  Die  Ge- 
^.  Ilschaft  trägt  da.s  ganze  Risiko  l)ei  der  Aus- 
tiüirung  und  erlu'llt  eine  I'auscUsuiumu  von 
8344  000  Lstr.  nnd  swar  2644000Lstr.  baar 
nnrl  700000  Lstr.  in  vi.-rprnzcntifri"-!!  Schtilf!- 
versclireihungen.  liiernacli  würden  tlie 
Anlagekosten  der  Bahn,  bc!  einer  Qesammt- 
summe  von  64880000  M,  rund  6200000  M 
für  das  Kilometer  doj»}  «  l;^'|risig«'r  Bahn  be- 
nagen. Demgegenüber  «iartdarau  eiiuneit 
werden,  dass  die  Anlage  der  12,1  km 
langen  viergleisio-'-n  1?»  rlin'-r  Stadtbahn, 
bei  der  der  Grunderwerb  beäuaderti  kost- 
spielig war,  rund  68140000  H,  kostete,  das 
sind  5600000  M  für  das  Kilometer. 

Unter  V)estimniten  Vor.ins^i  tzungen 
kann  dii;  Uuusirecke  vi>n  (b-r  Hank  bis 
Uvcrpool  Street  und  die  Station  bei  Davies 
Street  ;.r''^''Ti  l  iiK-  i  nt-preehende  F.nn.'issi- 
gung  der  Bausumme  vom  Veitrage  aui>ge- 
«eMn»i«cn  werden. 

V.<  unterliegt  keinem  ZweifVI.  dass  die 
Londniier  VerkehrsverhiUtiuss««  rbireli  diese 
ni'Ue  elektrische  Untergrundbahn,  deren 
Zustandekommen  wohl  als  gesickert  gelten 
darf,  ciiii'  ir.inz  .•ins-.(  rnrtli  iit!i>  lic  Urb-ieliti'- 
riuig  luxl  Verbesserung  erfahren  werden. 

F.  B. 


Gesetsgebung. 


Allerhöchster Erlass  vom  18. November  1895, 
betr.  die  Verleihnag  des  Enteigoangsrechts 
an  den  Kreis  Rosenberg  zum  Bau  nnd 
Betriebe  einer  Kleinbahn  vom  Bahnhofe 
Rosenberg  O.-S.  nach  Landsberg  O.-S. 

Auf  Ihren  iM  iiciil  v  nii  10.  Xovemher 
d.  J.  wül  ich  dem  Kreise  Koseuberg  im 
Begierongsbesirke  Oppeln,  welcher  den 
Bau  und  Betrieb  einer  Kleinbahn  vom 
Bahnhofe  Uosenbcrg  der  Eisenbahn  Kreuz- 
burg —  'Panjowitz  nach  Landsberg  beab- 
sichtigt, das  Entcignnngsrecht  zur  Ent- 
ziehung untl  znr  dauernden  Beschränkung 
des  für  dieäe  Anlage  ia  Anäpinich  zu  neh- 
menden Gnmdeigentlinms  verleiben.  Die 
cijigereichteüebersichtskarte  <'rfulgi  zurück. 

Neues  Palais,  den  18.  November  1886. 
Igez.  Wilhelm  Ii.  , 
gegengez.  Thielen. 
Au  den  ilinistcr  der  Öffentlichen  Arbelten. 


1  Allerhik;hster  Erlass  vom  2  7 .  No  vembe  r  l  s  n  r, . 
betr.  die  Verleihung  «Je«  Fnteiprminp-srecht!* 
an  den  Kreis  Gnminersbach  zum  Bau  einer 

j  Kteinlmbii  tob  Kngelskirehea  naeli  Ibiien* 
beide. 

Auf  Ihren  Bericht  vom  21.  November 

d.  J.  will  Ich  dem  Krri<c  (Inniiiiersbach 
das  Enteignungsrccht  zur  Entziehung  und 
dauernden  Beschränkung  des  Gnindeigeu- 
thiuns.  welches  für  den  Bau  «1er  Kleinbahn 
von  Engelskirclien  nach  Marii  nlu  ide  er- 
'  forderlich  ist,  in  Gnaden  verleihen.  Die 
I  eingereichte  ^Ucbersichtskarte  folgt  anbei 
I  zurück., 

j       Neues  Palais,  den  27.  November  1891h 
gez.  Wilhelm  E. 
gegengez.  Thielen. 

An  den  Minister  der  Öffentlichen  Arbeiten.. 
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Allerhöchster  Krla?"«  vom  Dp/PTub^r  IS95, 
betreffend  die  VerleibuDg  deä  Kuteiguunga- 
rechts  an  die  Firma  Friedrich  Bitener  zum 
Bu  clBMr  KlctebahB  ym  Buseltteiii  brcIi 
AngWBteDfhal. 

Aul  Ihn-ii  Bericlit  vitm  27.  November 
(liest'S  Jahres  will  Icli  der  Finnn  Frifdrieh 
Bösner  in  Au^ustcuthal  bc-i  Ni-uwicd  «las 
Entelgnuigsrecht  zur  Entziehang  und  dauem- 


<Irn  B(>scliräiiknn;r  ^1'^^  f^rundcifrcntlmmK 
für  den  Bau  ciiu-r  KJeinljulm  von  Kasuel- 
stein  nach  Augiistenthal  im  Kreiae  Neuwied 
in   (riiadcn   vf-rlciln  n     Die  eingeivichte 

üeborsiolitskdrtf  tul^rt  -ntbci  znnick. 

Neuv.-*  l'aiais,  don  2.  Dtzt-mbcr  1895. 

gez.  Wilhelm  K. 
gegengez.  Thielen. 

An  den  Minister  der  OlTentlichcn  Arbeiten. 


Kleine  JUittheilangen. 


Vtmwt  PMjJekte,  Vorarlieiten,  KoBsesalm«* 
ertheUnngen  and  ß«  tn>  bserüffliingwi  TOn 

Kleinbahnen. 

I.  N«'uerc  Pi()j<'kte. 

1.  Zwischen  Braiin-bpr;.;  und  KIbing  ist  der 
Bali  einer  neuen,  sich  Diuj^lichst  am  frischen 
Uaff  hinziehenden,  etwa  50  km  langen  Schio- 
nenverbindung  als  Eüeinbahn  geplant,  Ea 
sollen  die  Städte  Tolkenit  und  Fraoenburif 
berührt  werden. 

8.  In  dem  Regierungsbesirke  Posen  ist  die 
Herstellung  Von  Kit'inbahiieii  von  Alt-Bovcn 
nach  Poln.  Je«eritü  nud  von  Alt-Boyen  nach 
Schmiege!  in  Anregung  gebracht  worden. 

3.  Die  Stadt  Sprembi-r;;  jilant  eine  Scliic- 
nenverbindong  vom  Bahnhofe  nach  der  Stadt 
und  SU  den  Kohlengruhen  bti  EHilsberg  und 
Terppe. 

4.  Die  Strasseneisenbahngosellüchaft  in 
Hamburg  beabsichtig,  auf  Ihren  Altonaer 

Linien,  tintcr  jrlcichzcttig'f r  An^dcbnutig  des 
Liniennetzes,  den  clektriHihen  Betrieb  einzu- 
Ahren. 

6.  Die  Tii;;t'iiieiiro  J.  Heuser  und  A.  Schrä- 
der in  Colu  haben  die  Genehmigung  /um 
Bau  einer  mit  Dampfkraft  zu  betreibenden 
Kleinbahn  mit  1  m  Spurweite,  von  Bendorf  a.ßh. 
über  Mühlhofen,  Sayn,  Isenburg,  Kausen, 
Breitenau,  Deesen,  Ellcnbausen,  Selters,  Max- 
sayn und  Preilingen  nach  Wölferlingen  nach- 
gesncht.  Die  Bahn  würde  mit  zwei  An- 
schlüssen in  Bendorf  nach  dem  Staatsbahn- 
hofc  Bendorf  und  in  Wölferlingen  nach  dem 
dortigen  Trachytbruche  8Ö,»  km  lang  sein. 

b-  Vom  Kreise  Düren  i^t  <lie  Herstellung 
folgender  schmalspurigerKlciubabnen  geplant : 

a)  Zülpich  —  NSrTenteh  —  Esebweiler  über 

Feld : 

b)  Blatzheim  —  Golzheim  — Esch wcilcr  über 
Feld— Dilren  mit  Anschluss   an  den 

Güterbahnhof  der  Stant^eisenbahn  tuid 
mit  einer  Abzweigung  nach  Arnoida- 
weiler; 

o)  Dürcn-^Birkesdorf— Hoven— Merken— 
Pier— luden; 


d  Linzenich — Bfirrenich  —  Wotletsheim — 

Vlalten. 

7.  Dur  Laadkreis  Aachen  hat  die  Absicht, 
folgende  elektrisch  zu  betreibende  sdunal- 
spurige  Kleinbahnen  herzustellen: 

a)  Eschweilcr  -Stolberg— Eikndorl'; 

b)  Eschweiler  — Hehlrath— Warden — Maria« 
dorf— Alsdorf— Gru.be  Nordstern  mit  Ab- 
zweigung nach  Neusen  und  Seiterich; 

Cr  Eschweiler  —  Nothberg  —  Hastenrath  — 
Gressenich— Mansbach  —Stolberg— Vicht 
— ZweifalL 

fVergl.  auch  Zcitsehrirt  für  Kleinbahnen,  1886, 
S.  296,  Neuere  Projekte  Xo.  1.) 

2.  Vorarbeiten. 

Die  Vornahme  von  technischen  Vorarbeiten 
ist  gestattet  worden: 

1.  Für  eine  volls|>uiig'c  Lokalbahn  von 
der  Station  Krems  der  k.  k.  Staatsbabnen  sur 
Station  Gmttnd  der  k.  k.  Staatsbahnen  mit 
.\bzwoig'nngcn  von  Obcrmrislinfr  nach  Gföhl, 
von  ÜtleiiHChlag  nach  üuttenbrunn  und  von 
Gro.ss-Gerungs  oder  Rapotteustein  nach  .\rbes- 
bach.  Verordnungsblatt  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums für  Eisenbahnen  und  ScIiitTahrt. 
18U5.    No.  134,  S.  5J097.) 

2-  Für  eine  Schleppbahn  von  Neu-Otiowitz 
zu  dem  Kohlenwerk  und  der  l^otzellantabrik 
in  Dallwitz,  ferner  für  eine  Lokalbahn  von 
Mcrkelsgrün  nach  Barringen.  (Verordnungs- 
blatt des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt.  1895.  No.  138,  S.  2205.) 

8.  Für  eine  LokallMihn  von  der  Halte» 
stelle  Cemositz  der  k.  k.  Staatsbahnlinie 
Prag— Pilsen  nach  Horelic.  (  Verordnungsblatt 
des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eiseubahueu 
und  Sehiffishrt.   1895.  No.  138.  S.  3906-) 

•1.  Für  eine  Lokalbahn  von  <!er  Station 
Schüttcnhofcn  der  k.  k.  Staatsbahiilinio  Uo- 
raidowits-Babin— Taa«  nach  Bergreichenstein. 
'^^•rü^dnnIl;.' sMatt  de-  k.  k.  Handelsministe- 
riums für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1896. 
No.  1S9,  8.  9291.) 

5.  Fiir  eine  niehrere  Linien  umfassende 
Kleinbahn  mit  Gas-,  Dampf-  oder  elektrischem 
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Betriebe  in  Olmütz.  (Verordnoiigsblatt  des  k.  k. 
Haodelsministeriunis  für  Eisenbahnen  und 
SehUrahrt.   \m.   No.  li^,  S.  2306.) 

6.  Für  eine  mit  cloktrischer  Kraft  zu  be- 
treibende Kleinbahn  vun  der  Statiuu  Zurtles- 
dorf  der  k.  k.  Staatsbabnlinie  Budwcis— Kl.- 
Beifling  zu  den  Holzausladeplätzen  in  Lippen. 
(Verordnungsblatt  des  k.  k.  Handelsministe- 
riums für  Eisenbahnan  und  SehiflUirL  IflOS- 
Mo.  144,  S.  a86i<} 

7.  Fflr  eine  ▼ollspurige  Lokalbalin  von 
der  Station  Hochwessely,  Linie  Smidar— Iloch- 
wesaely  der  k.  k.  priv.  bfihtuischeu  Konuuer- 
Elalbafanen  nadi  der  Station  Jidinoves  äm 
Linie  Nimburg— Gitschin  derselben  Bohnen. 


f  2 


ZaitMiu-m 


riunis  für  EtsenbftlmM  and  ScUlUirt  IfM» 

No.  135,  S.  2129.) 

16.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Ruina  der  köni;;!.  iinn^ar.  Staats- 
buhiieu  bis  Klenak  und  von  dort  bis  zum 
Ufer  der  Save.  (Verordnungsblatt  dM  k>  k. 
üandelsministeriums  für  Eisenbahnen  und 
Schiffahrt.   1896.   No.  137,  S.  2186.} 

17.  Für  eine  vollspurige  StraMeneiMin» 
bahn  mit  elektritcbem  Betriebe 

a)  TOn  Budapest  nach  Nagy^TitAny; 

b)  abzweigend  von  der  Linie  a  nach  der 
Station  Keleiiföld  der  kiinigl.  ttogar. 
Staatebfthnen. 

l Verordnung.sblatt  des  k.  k.  Hai»delsmiuiste- 
riums  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1895. 


(Verordnungsblatt  des  k.  k.  Handelsministe 

riumi  fSr  Eisenbahnen  nnd  SchiUhtart.  1S86.  f  No.  187,  S.  9S10.} 

No.  144.  ^  2361.)  IR  Für  eine  Stra8Beuci-.eiibahu  mit  Pferde- 

&  Für  eine  elektrische  Strasseueiseubahn  betrieb  von  der  Station  Moson-Magyar-Ovir 

▼on  der  Statieo  Uannards  Sciget— Magtftr  der  |  der  donanreehtsuferlgen  Eisenbahnen  na«h 

"  *  '  '  Magyar-Ovär.   (Verordnungsblatt   des   k.  k. 


Marmaroser  Salzbnhncn  zur  Station  Martnaros- 
Sziget  der  königl.  uugar.  Staatsbahnen.  (Ver- 
ordnungsblatt des  k.  k.  HandelnuittisterittlttB 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1806.  No.  IB4, 

S.  2101.) 

9.  Für  eine  VerlHngeruug  der  geplanten  | 
elektrischen  schmalspurigen  Lokalbahn  Buda- 
pest (Ostbahnhof)  —  Vere-scgyhdza  von  Veresc-  . 
gyhasa  bis  Kis-Szeut-Miklös  und  zu  den  dor-  I 
tigen  ftrarischen  Weinrebepflanzschulen,  sowie 

10.  für  eine  Flügelbahn  von  der  künftigen 
Station  Föth  nach  Rakospalota.  (Vcrordnungs-  | 
blatt  des  k.  k.  Üandelsministeriums  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt.  1886.  No.  184,  S.  9101.) 

11.  Für  eine  vollsjmrigc  T-oknlbabn  von 


Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und 
Sehiffalirt.   1895.   No.  148,  S.  3340.) 

VJ.  Für  eine  schmalsfmrii.'-e  Lokalbalin  von 
St.  Agolha  uacii  \  ojla.  i  Verordnuj»gsblatt  des 
k.  k.  Handelsministeriums   für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt.   1895.   No.  144,  S.  2865  ) 
20.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn 
n)  von  der  Station  Bercityö  -  Ujfalu  der 
ktfnigl.  Ungar.  Staatsbabnen  nach  Ssa- 
I&rd; 

b)  \  on  Rcrettyö  -  Ujfalu  nach  der  .Station 
Szeghalom  der  Bökeser  Lokalbahn; 

c)  von  Saeghalom  nach  der  Station  BIhar- 
Püspüki  der  königl.  Ungar.  Staatsbalmen. 

der  Station  ä>omogy-Szobb  der  küuigL  ungar.  i  (Verordnungsblatt  des  k.  k.  Handelsmioiste- 
Staatabahnen  lur  Station  Nagy-Kanizsa  der  '  riums  für  Eisenbahnen  nnd  Sehlffhhrt.  i8!Ri. 
SüdbahngeteDschnn.     ^Verordnungsblatt  des     No.  144,  S.  2306.) 


k.  k.  Htodelsminlsteriums  für  Eisenbahnen 
und  Sehlflhhit.  18e6w  No.  1S4>  S.  itlOl.) 

12.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Losoncz  der  Linie  Budapest— 
jRuttka  der  köuigl.  ungar.  Staatsbabnen  und 
der  Lokalbalin  Aszoil  Losoncz  nach  GAcsfalu- 
(VerorUiiungsblatt.  des  k.  k.  Handelsministe- 
riums für  Eisenbahnen  und  Sehiffabrl  1BB&. 
No.  186.  S.  2129.) 

18.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  ItodOr-Senkvicz  der  Linie  Press- 
burg —  Ty mau  —  Preistadt  — Leopoldstadt  der 
königl.  ungar.  Staatsbahnen  zur  Stadt  Modor. 
(Verordniuigsblatt  des  k.  k.  Üandelsministe- 
riums für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt,  läöö. 
No.  135,  S.  2129.) 

M  Ktu  eine  elektrische  Strasseneiseubahn 
in  Steinamanger  zum  JVIayer'scben  Eiseuguss- 
werk  und  zur  Station  der  Südbahnlinie  Wie- 
ner Xcustadt  — Gr.  Kani/.sa.  Verordnungsblatt 
des  k.  k.  Handelsministerium!)  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  1896.  No.  186,  S.  91S9.) 

15.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Lajos-Mixse  der  Lokalbahn  Buda- 
pest—LajoS'lfizse  zur  Station  Keeskemit  der 
königl.  Ungar.  Stanfsbabncn  oder  bi-;  T?.\va. 
^Verordnungsblatt  des  k.  k.  Hundidsministe* 


äl.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Fünfkirchen  der  kttnigl.  ungar. 
Staatsbabnen  nach  Miholjac  -  Dohr:  ''\'rr- 
ordnungsblatt  des  k.  k.  Handelsmini!>l.eriun)ä 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  1886.  No.  144, 
S.  aSQO.) 

3.  KoHseMienen 

sind  ertheilt  worden: 

1.  i'iir  eine  6(i.3  km  lan^e  Lokalbahn  von 
der  Station  Li  va  der  kuni'rl  ungar.  Staats- 
babnlinie Pdrkiuy-Naua— L6va  nach  Garam- 
Bcrzencze,  Station  der  Hanptbahnlinie  Buda- 
pest—  ttuttka.  (Verordnungsblatt  des  k.  k. 
Handelsministeriums  für  Eisenbahnen  und 
Schiffiihrt.  189B.  No.  184,  S.  2100.) 

2.  1  iir  eine  vollspurige,  Lokalbahn  von 
der  Station  Nagy-Lomnics  der  Popr4dthalbaba 
nach  TAtra-Lomnies.  (Verordnungsblatt  des 
k.  k.  Handelsministeriums  für  I'isenbahneo 
und  Schiffahrt.  1606.  No.  137,  S.  2IB5.) 

8.  Für  eine  86  km  lang«  vollspurige  Lo- 
kalbalin von  der  Station  Temcsv.'ir-Kissoda 
I^Wächterbaus  No.  377)  nach  Buzias.  (Verord- 
nungsblatt des  k.  k.  Handelsministeriums  für 
Eisctibahnen  und  Schiffahrt  1886.  No.  189, 
S.  2225.) 
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4.  Für  eine  Strassenbahn  mit  elektrischem 
Betriebe  von  Steinbrndi  nach  R4ko«(alvft. 
(Terordniiiig*bl«tt4«alulbBtedd«miiüiteriaiDs 
ffir  Eiscnbahneo  nnd  Schlftahrt  leMk  No.  144, 

\ 

I«  Ffsakreleh  slHd  sa  Balwan  tob 

Hcbem  Interesse  erklärt: 

1.  Durch  Verordnung^  des  Prü^sidentcti  der 
Kepublik  vom  6.  Juli  1896  eine  geplriüte  elek- 
trische Strassenbahn  zwischen  Bordeaux 
CBooleTard  de  Talcnce)  uod  Pessac.  Die  Spnr- 
"veite  der  eingleisigen  Bahn  wird  1  tn  betragen. 
(Ännaics  des  ]ionts  et  chauM^es.  Angustheft 
Mo.  878,  S.  622.) 

8.  Durch  Verordnnnp  de«  Piüsidenten  der 
Bepubük  vom  &.  Juli  1S03  «  h  ktrischc  Strasscii- 
babnlinien  von  Angers  nach  Erignä  (Länge 
8^«o  km)  und  ron  Angers  nach  la  Pyramide 
(Litnf^o  r),3io  km  .  Die  Bahnen  sollen  dem  Per- 
sonen- und  Gepiickverkchr  dienen.  (Anuales 
des  ponts  et  ehaius^.  Au^theft  No.  979, 
S.  621' 

8.  Durch  Verordnung  des  Präsidenten  der 
Bepubük  Ton  16.  November  1896  eine  Dampf- 
strassenbahn  von  ParainA  nach  Kothrneuf  (De- 
partement Ille-ct-Vilaine}.  Die  Spurweite  soll 
60  cm  betragen.  (Journal  oflieiel.  No.  S18, 
S.  6617.) 

4.  Durch  Verordniing  des  Prftsidentcn  der 
Repttblik  vom  2.  Dezember  1695  eine  schmal- 
spurige (1  in)  Danipfstrasscnbahn  von  Gre- 
soble  (BahnhoO  nach  Chapareillan.  (Joumat 
«fflciet.  Nol  8»,  S.  6607.) 

4.  BetriebserSfkangen. 

1.  Am  m  Oktober  1895  die  0,vi  km  lange 
Drahtseilbabnstrecke  Rae  de  Norinandic— Rue 
de  l'Abbaye  in  HAvre.  (Journal  offlciel. 
No.  812,  S.  6510.) 

8.  Am  17.  November  1885  die  Theilstrecku 
O-Bnda— Esstergom  und  die  FlflgelKnie  Doro^ 
(Abzweigepunkt)— Tokod  der  im  Eigenthum 
einer  Aktiengeseli»cbaft  atebenden  Budapetit- 
Eflxtergomer  Lokalbahn.  Den  Betrieb  fHhren 
die  iiiij,'!!  rlschcn  Slaalscisenbahncn.  ;Wrgl. 
Zeitschrift  fUr  Kleiubahueu.  1894.  S.  199.  Koo- 
Sessionen  No.  1.) 

3.  Am  Im.  Xtivembcr  1395  die  12  km  lange 
Lokalbahn  Tremblois— Itocroi.  (Journal  ofii- 
ciel.  No.  SSa.  S.  «687.) 

4  Am  10.  November  1895  die  vollspurige 
Lokalbahiilinie  Nagy  -  Belicjt  —  Privigye  der 
ktfnigl.  nogar.  Staatsbahnen.  (Vergl.  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen.  1806.  S.  401.  Kon- 
aessionen  No  3.) 

5.  Am  21.  .N(  vembtT  1S95 

a)  die  vollspurige  17,:i<4  kui  lange  Lokal- 
bahn Lemberg-  JAnow. 
(VcTgl.  Zeitschrift  für  Kleinbahnen.  181)5. 
S.  281,  Konzcssionen  No.  3)  (Verordnungs- 
blatt des  k.  k.  Handelsministeriums  für  Eisen- 
bahnen und  Schilihhrt.  1806.  No.  137,  S.  3188} 
and 


b)  die  TheiJstrecke  Zolyom-Brezo-Bikas— 
Erdököz  der  im  Bau  begriffenen  Lokal- 
bahn Zölyom-Brezö— Theissholz,  sowie  die 
Flügelbahn  Bik&s— Bikis-VasgyAr. 
(Vergl.  Zeitschrift  tüx   Kleinbahnen.  1896. 

8.  4IOi  Konsessionen  No.  2.)  (Verordnungs- 
blatt des  k.  k.  Handolsmini.iterium.s  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt.   1895.  Mo.  1B8>  S.  8310.) 

6.  Am  1  Dezember  1895 
a)  die  as^aa«  km  lange  Lokalbahn  Benesdiau 
— Wlaschim. 
,  (Vergl.   Zeitschrift   fttr   Kleinbahnen.  1894. 

S.  157  und  516,  und  1895,  S.  38.)  und 
I      b)  die  bayerische  80,6«  km  lange  I^olcalbahn 
Kempten— Pfronten. 

7-  Am  4.  Dezember  IS'J')  die  flfktrisch  be- 
triebene Neubaustrccke  Meckenbeurou— Tett- 
nang  in  Württemberg.  (Vergl.  audi  Zeit- 
schrift für  Klelnbahneiu  1866^  &  698,  Spalte  I, 
Anmerkung.) 
'      8.  Am  6.  Desember  1886  die  bayerisch«, 

9,  :7  km  langte  Lokalbahn Sehnaittach—SiiDmels- 
'  dorf- Huttenbach. 

I       9.  Am  9.  Desember  1886  die  9,s»  km  lange 

Theilstrecke  Straubing— Bogen  der  bayerischen 

Lokalbahn  Straubing— Kouzell. 

10.  Am   16.  Dezember  1806  die   18,to  km 

lan;4^c  TJcststrecke  Markt-Wolnzach— Mainburg 
.  der  bayerischen  Lokalbahit  Wolnzach— Maiu- 
I  bürg.  (Vergl.  Zeitschrift  tür  Kleinbahnen.  1896. 

S.  33,  Betriebsertlfitauttgen  No.  8.) 

Elektrische  Bahn 
I    t\tr  die  Berliner  Gewerbeaassteilung  1S06. 

j       Die  Gebrilder  Nagio  in  Berlin  haben  di« 

Gcueltiiiijz'nng'  znr  JlcrstoIIiiii^'   einer  elektri- 
schen Bahn  tur  den  Vurkuhr   innerhalb  des 
I  Gell&ndes  der    Berliner  GeWerbeausstellung 
1896  nachgesucht.    Die  Bahn  soll  in  Strns^en- 
hühe   als   eingleioigc   Kuudbahii  aus^'^etührt 
1  und  noch  rechtzeitig   bis  zur  Ausstelluuga- 
eröffnung  fertig  gestellt  werden.   Ihre  LHngc 
ist  auf  3,i  km  berechnet.   Der  auf  500  Volt 
gespannte  Strom  wird  aus  der  auf  dem  Aus- 
stellungsgelände vorhandenen  Zentrale  ent- 
I  nommen  und  den  Wagen  oberirdisch  suge- 
;  führt.   Die  Züge  sollen  aus  je  2  Wagen  be- 
I  stehen  uud  in  kurzen  Zeitabschnitten  auf  dem 
Balmringe,  auf  dem  10  Haltestellen  vorgesehen 
sind,  nur  in  einer  l-'alirtrichtung  verkeliren. 
An  den  dem  Publikum  seagäuglichcn  Stellen 
wird  die  Bahn  durch  Drabtsllune  eingefriedigt 
wurden.    An  den  Hauptwegen  sind  Ueber- 
führungen  vorgeselien. 


Dem  Berichte  der  Allgemeinen  Eiektri- 
zitHtsigeHellschaft  in  Berlin  über  das  Geschftfts- 
jahr  lHy}/95  ist  zu  entnehmen,  das»  die  Zahl 
der  im  Betriebe  oder  im  Bau  befindlichen 
Strasgcnbahnen  nach  dem  .System  der  Gesell- 
I  schalt  2!),  deren  Baluilan^e  383  km  und  die 
'  Zahl  der  Motorwagen  680  betragt.    Im  Bc- 
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triebe  befinden  sich  die  Strassenbahncn  in 
Halle  a.  S-,  flauen  i.  AUenburg;,  Königs- 
berg i.  Pr^Christiania,  Kiew,  Cbemnitz,  Lübeck, 
Strassburg  i.  Eis.,  Ptntt;rart,  C/«'iiu;i,  in»  Run  die 
Straaseubahnliuieu  in  Spandau,  Dauzig,  Kiel, 
Bilbao,  Leipzig:.  Die  Pfsrdebahn  in  Brombdrur 
ist  zum  Zweckt'  <ltn'  l'inwaiifllnntr  in  rinc 
elektrische  Bahn  von  der  Gesellschaft  erwor- 
ben. Mit  tS  weiteren  BahnTerwaltnn^  waren 
VertrJlfje  ü<)er  floktri'jchi'  Kiiirichtiiiij,^  theils 
abgcschlos>cn,  thclls  dem  Abschluss  nahe. 


Elektrische  Strassenbahnen  in  T)ro!»d*'ii.') 

Der  liath  der  Stadt  Dresden  bat  die  Ein- 
ftlhrunf!:  des  elektrischen  Betriebes  auf  sJtmmt- 
lichen  Strassenbahnlinicn  der  beiden  in  Dres- 
den bestellenden  Strassenbaluagesellscliaften 
beschlossen  und  führt  diesen  Beschtttss  nun- 
mehr  mit  aller  npschlcunigim ilvircli.  DaTiol 
erfolgt  (Ue  Lieferung  de«  %um  Betriebe  erfor- 
derliehen Stromes  dnreh  die  Stadt,  die  au  dem 
Zwockf  die  von  der  Firma  Sienu  ns  .v  Halske 
ursprünglicii  für  deren  Kechuuug  erbaute 
elektrische  Rraftstation  erworben  hat  nnd 

nunmehr  sehr  orhehlirh  rrrprössr^rt  und  rr- 
weiterC.  Die  Stadt  stellt  auch  die  ger»au)mten 
StroniznftibruQgsanlagea  für  die  Strassenbah* 
nen  her  und  wird  sie  in  eigner  Verwaltung 
untcrliulti'ik.  Die  Strafisenbahueu  haben  der 
Stadt  tiir  (las  Vorhai  ton  und  die  Unterhattnng 
der  Leituu^^>;iiila^en  gewisse  Abgab<^n 
zahka,  vv.lliruiid  sie  die  Gleiäaulagen  und  den 
Wagenpark  sich  selbst  zu  bescbalfen  und  za 
unterhalten  haben. 

Die  Stromanfiihrungsanlagen  für  die 
Strassenbahncn  werden  von  der  Stadt  Dresden 
snm  Theil  oberirdisch  und  zum  Theil  unter- 
irdisch aufgeführt,  nnd  awar  oberirdisch  auf 
den  nach  aussen  führenden  Linien,  unter- 
irdisch in  den  verkehrsreichen  Strassen  im 
Innern  der  Stadt. 

Die  zur  Stnnnaliiinliiiit'  t^rfoi dcrlli  bcn  ober- 
irdiscfacu  Kuutaktdrühto  werdeu  an  quer  über 
die  Strasse  gespannten  Drlthten  befestigt  Die 
letzteren  werden  nn  zu  Ix  ilcn  Seiten  der 
Strasse  aufgestelltun  eisernen  Kohrmasten  oder 
an  Wandrosetten,  die  an  den  Häusern  ange- 
brnrfit  sind,  bnfcstigt.  Die  Stadt  Dresden  hat 
eich  in  Bezug  auf  die  oberirdischen  Leitungen 
für  das  sogenannte  Bfigelsystem  der  Firma 
Siemens  &  Halske  entschieden,  weil  bri  An- 
wendung von  Bügeln  als  Stron)abnehmer  für 
die  Wagen  die  oberirdischen  Leitungen  ein- 
facher, billiger  und  sdnincr,  als  beim  Rollcn- 
systcni,  werdeu.  Es  eiiuaikn  nämlich  bei  die- 
sem System  nach  dem  vom  stadtisrhen  Be- 
leuchtun<;.-anit  angestellten  eingehenden  Stu- 
dium ^t  - ciiüber  dem  Kollcnsystem  eine  grosse 
Anzahl  von  oberirdischen  SpanndrUhtcn  nnd 
Aafbttngungen  oder  Masten  zur  Aufhängung 
Ton  DrMtten. 

•)  VcrtL  aa«h  Zsitichrift  Mr  Kldabataen,  isas,  S.  681. 


Di«'  unterirdische  Stromzuführung  wird 
I  nach  dem  Sjslem  Klette  ausgeführt.  Diem 
;  System  gestattet  Tor  allen  Dingen  die  Bei- 
behaUun^'  der  in  den  Stra-j^cu  liegenden 
j  Phöuixschienen,  da  der  die  Verbindung  mit 
I  dem  unterirdisdien  Leitnni^sltanal  herstellende 

Schlitz  nirlit  in  dor  Scliifuo  lir;^).  "  if  b«'i  dem 

I  Budapester  System  derFirmaSicaicns&lialske,. 

I  sondern  neben  der  Schiene.  Das  System  ge- 
stattet fernrr  oino  Iciolid'  und  bequeme  Zu- 

j  gänglichkeit  des  Leitungskanals,  ohne  daas 
hieran  das  Strassenpflaster  anfj^brocben  m 
werden  hranrht.  da  der  Lcitungskanal  «einer 
ganzen  Limge  nach  mit  trogfurmigcn  l'latten 

,  abgedeckt  wird,  die  mit  Pflastermaterial  ans- 

[  gefüllt  sind. 

!        Es  können  also  irgend  welche  öluruiigun 
I  im  Betriebe  mit  den  unterirdischen  Leitungen 
j  überhaupt  nicht  hervorgerufen  werden  oder 
wenn  sie  trotzdem  vorkommen  sollten,  jeder- 
zeit ohne  weiteres  an  jeder  Stelle  beseitigt 
werden. 

Der  Rath  der  Stadt  Dresden  hat  dieses 

Sy-ti  ni  ilo.r  unterirdischen  Stromzuleitung  erst 
dann  eodgiltig  angenommen,  nachdem  er 

'  sieh  von  der  Bewahrung  desselben  auf  einer 
Virsuchsstrecke  in  Dresden,  die  li  Monate  im 
Betriebe  stand,  vollkommen  überzeugt  hatte. 

Sämmttiche  Speiseleituugeu,  auch  für  die 
obcrirdisrhcn  T.citnii jr^aiilagen,  werden  in  der 
Erde  als  Kabel  verlegt. 

I  Da  dieselben  Wagen  im  Durchgangsver- 
kehr theils  auf  Bahnen  mit  niiterirdischer 
Leitung,  theils  auf  Bahnen  mit  oberirdischer 
Leitung  fhhren  sollen,  mflssen  sie  naturgemtsi 
mit  Stromabnehmern  sowolil  für  oberirdische, 
als  auch  für  unterirdische  Stromzuleitung  ver- 
sehen werden.  Die  Stromabnehmer  für  tinter^ 
irdische  Rtronizuloitung  »-ind  tlorart  konstruirt, 
dass  sif  Hill  Lnde  der  bt  trellciulcn  Bahnstrecke 
selbstthätig  ausschalten  und  aus  dem  untOT' 

1  irdischen  T^eitungskanal  heraussteigen. 

Alle  Arbeiten,  die  durch  die  Firma  Sie- 
mens &  Ilalskc  erfolgen,  sind  nunmehr  in 

I  Ausführung  oder  doch  wenigstens  in  Vor- 

'  bereitung  begriflfen. 

Die  beiden  Hahngesellschaften  haben  sich 

I  ihre  elektrischen  Wagen  auch  bereits  be- 

'  schafft,  und  zit'ar  die  Deutsche  Strassenbahn- 
;;i'>e|].seliaft  liei  der  Firma  Si<'nnns  &  ILiLske, 

I  dagegen  die  Dresdener  Strasseubahngesell- 

'  sehaffc  zur  Hälfte  von  der  Union  Elektrizitäts- 
•■'SC  II  Schaft    und    zur    anderen    IHilfte  von 
Siemens  &  Ualske.  Zum  Frühjahr  wird  also 

I  der  elektrisehe  Strassenbahnbetrieb  in  Dres- 
den in  einem  Umfange  und  in  einer  Einheit- 

I  lichkeit  Platz  greifen,  wie  o«  noch  in  keiner 

I  Stadt  der  Fall  ist. 

I 

f  Die  Kleiubalinfraga  In  England. 

1  Der  Wechsel  im  englischen  Ministerinm 
und  die  Neuwahlen  zum  Parlament  während 
des  letzten  Sommers  hatten  die  Durelifiilirung 

I  der  Berathnng  des  von  Mr.  Bryce  dem  Unter« 
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liause  vorgelegten  KleinbalmgeHetzcntwurfs 
Terhindert.  Da^  neue  Ministerium  bat  bisher 
nichts  davon  verlauten  lassen,  dass  es  beab- 
sichtige, mit  einem  neuen  Entwürfe  vor  das 
Parlament  sa  treten- 

Um  die  aueh  für  England  so  wichtige 
Frage  wieder  in  Fluss  zu  bringen,  versam- 
melte sieb,  wie  die  fiailway  News  vom  80.  No- 
vember 1896  beriehten,  am  S8.  November  1896 
im  Wcstminster-Palastlioltl  in  London  eine 
{grosse  Ausahl  von  Parlomentariero,  Eieco- 
bahnikehmännern,  Ingenieuren  sowie  von  Ver- 
tretiTu  der  Haiiilrlskaiinneni  und  ländlichen 
(icbiete  miter  dem  Vorsitz  von  Sir  A.  Kollit> 
der  in  einer  sehr  tieining  aufgenommenen 
Ilrdr».  an  die  »ich  lebhafte  Erörterungen  an- 
schlössen, die  Zwecke  der  Versammlung  dar- 
legt«. Es  wurde  fblgende  ReaohitioH  gefaast: 
Die  Versammlung  befürwortet  aufs  wJlrmste 
die  Anlage  von  Kleinbahnen,  wobei  das 
System  der  gesetzlichen  Behandlung  (proce- 
dure)  und  iicgelung  zu  verbessern  ist,  untor 
Beihilfe  der  örtlichen  Verbände  und  ersucht 
die  Regierung,  möglichst  bald  während  der 
laufenden  Legislaturperiode  dem  l'arlament 
einen  Gesetzentwurf  über  Kleinbalinen  vorzn- 
legen.  Ferner  wurde  besclilossen,  dass  sich 
die  Versauimloug  in  einen  Verein  zur  Förde- 
rung der  in  der  Renolntion  ansgesproclienen 
Wünsche  verwandeln  solle,  auch  wurde  t  in  Aus 
schuss  eingeaeUt,  der  den  der  letzten  Regierung 


I  gemachten  Bericht  und  den  aufGrund  desselben 
vorgelegten  Gesetzentwurf  prüfen  und  darüber 

■  der  neuerdings  hierzu  einzuberufenden  Ver- 

I  Sammlung  bcrieturn  soll. 

I        Ein  Autrag,  die  Kegicrung  solle  eine  Zins- 

I  bürgschaft  von  2%  für  das  genehmigte  Anlage- 
kapital übernehmen,  wurde  dagegen  abgelehnt. 
Die  Bewegung  zu  gunsten  einea  grösseren 

I  Ausbaues  des  englischen  Kleinbahnnetses 
wird  dnnnach  wieder  eine  lebhaftere,  wofür 
auch  die  am  27.  November  1896  erfolgte  Grün- 
dung einea  Kleinbahnverbande«  (Light  Rail- 
ways  AatH>ciation)  spricht. 


Auf  der   elektrischen    StraMSenhnhn  in 
Genna  sind  im  Laute  weniger  Wochen  mehrere 
I  Unfälle  vorgekommen,  die  zwar  nicht  Opfer  aa 
.  Menschenleben  kosteten,  aber  immerhin  mph- 
rcre  leichte  Verletzungen  verursachten.  In- 
folgedessen ist  durch  Verfügung  des  Präfckten 
uml  Bürgermeisters  der  Gesammtbctrieb  der 
Bahn  bis  auf  weiteres  eingestellt  worden.  Die 
Unfälle  werden  darauf  zurückgeführt,  data 
die  Wagen  für  die  steilen  Strecken  —  beson- 
ders via  Assarotti  und  via  Roma  —  zu  schwer, 
die  Bremsvorrichtungen  zu  leicht  sind,  dass 
1  ungünstige  Witterungsverhttltnisse  (Sirocco) 
I  den  Betrieb  na«htbeilig  beoinfluasten,  und  die 
Beilicnungsmannschaftcn  sich  ihrer  Aufgabe 
nicht  gewachsen  zeigten. 


Bücherschuu. 


Uaanaaun,A.  Die  Kleiubuhiicn.  llucgi-  i 
schiehtliche  Entwiclclnng,  tpchnische  Aus-  | 
gestaltung  und  wirtliseliattlicli*'  B«'(l<'U- 
Ming.    Für  (Ii«'  Bcdürfni-se  dw  Praxi.«*  , 
d«i-ge8ti-llt.  iMill78II<»lzsi!initten.  Hi-iiin 
1806.  Biemenroth  &  Troschel. 
Der  Vi  i  f'i»er  -rclit  an  d<T  Sjtitze  dca 
Georg  -  Maricii  -  liergwerks  -  und  Ilütton- 
Vereins  zu  OsnabrOok  und  int  glciclizi  itig 
Mitglied  (h'is  Magistrats  dascihsi.    In  di«'srn 
Stcllun^'f-ü  f'.?it       Gi'h'gcnlK'it  gdiaht.  «la.s 
Eiöt'nbahnwes«'!!  überliaupt,  das  fc>trassc-ii- 
und  das  Kleinbahnweaen  tm  bnaondt^ren 
grün<lli(  Ii  kl  iin<  11  zn  b'nn-ii.    Dass  «  r  dies 
mit  liutzeii  gülhan  hat  und  im  ätamlc  ge- 
wffsen  iat,  tiicht  nur  »eine  Kenntnisse  durch 
eig<-iios  Nachdcnki-n  zu  frgäiizt'ii  und  zu 
viTtiffV'n,  sondern  aucii   si-inc  (jerlaiikcn 
tjyKtematjseh  zu  ordnen  luid  in  klarer  1hs&- 
lieher  Weise  auch  weiteren  Kreisen  ver- 
ständlich zu  niaelien.  dafür  liefert  das  oben 
bezeiclmete  Buch  den  Nacliwvis. 

Er  bemüht  sich  tn  einer  Einleitung,  den 
Begriir  derKleinbalin«>n  zu  umgrenzen,  und  i 
kommt  hier  za  dem  Ergebnis»,  datss  es  nur 


übrig  bleibe,  jede  einzelne  Balm  in  ihrer 
Bedeutung  fflr  den  allgemeinen  V|er- 
kehr  zu  l)«-t raeliten  unil  danach  einer 
di-r  von  ilim  aufgestellten  Klassen  ZU2U- 
tlieilen.    Er  uiner.-icheidet  zwischen 

I.  Uftuptbnhnen  mit  den  Unterabthellun- 

n  Viillh.ihiinn,  Nonnalhahnen,  Groaa- 
bahuen,  FürderbaJinen; 

II.  Nebenbahnen  mit  den  Unterahthcilun- 
gen  Sekundärlmhnen,  Halmen  unter- 
geordneter Bedeutmig,  Vizinalbabnen, 
Lokalhulmen; 

III.  Kleinbahnen  mit  den  Unterabtheflun- 
f,"'n  T<Tf ir'irhnlinen.  IV-ifnvTi  mif«T:;e- 
orduetster  Ordnung,  Strins^^^enbuhnen, 
Trambahnen,  IVnmwaya  und  endlich 
.  IV,  Pörderbalmen  niit.drn  rnterahtlH'ilun 
gen  Industriebalmeii,  Berguerksbah- 
iieii,  Moiitaiibalmen,  (Jrubenbahneu, 
WaJdbahnen,  Forstbahnen,  Moorbah- 
nen. FeUlbiiJni'Ti  transportablcBalmen. 
flüchtige  Balmen,  leichtj  verlegbore 
Bahnen. 

Die  Bahnen  dieser  vierten  Omppe 
schlicsst  er  von  seinen  Betrachtungen  aus 
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und  bemerkt  nur,  dam  sfe  insofeni  von 
grOWter  Wicliti^keit  tilr  die  Kleinbalmcii 

HPion,  als  sie  berufen  erschienen,  fliesen 
gegenüber  dicBclbe  KoUc  einzunehmen, 
die  die  Nebenbahnen  nnd  Kleinbahnen 
gegenüb'T  di'ii  Ilaiipthnhm'Ti  spirlipn.  in- 
dem »ie  als  die  uaturgeiuüs&eu  Zufuiir-  und 
letzten  AtulAnferstrecken  der  Kleinbahnen 
in  betrachten  seien. 

Ob  die  hiemncli  versnolitc  Einthcilung 
eine  besonders  glückliche  »ei,  mag  freilich 
dahin  gestellt  bleiben.  Beispielahalber  rouss 
ich  gestehen,  dnss  ich  über  die  Begriffe 
Trambahn  un(t  Tramway  neben  den 
ätruääeubalmen  niclit  genule  klar  biu.  E» 
dOrfte  hier  vielleicht  angezeigt  sehi,  diese 
nicht  rillrin  nilher  zu  umgrenzen, 
äonderu  auch  deutsche  Bezeichnungen 
dafUr  m  suchen. 

Es  folgt  dann  der  A1>schnitl  I:  Die 
allgemeine  Eiitw  icUliinLr  (irs  Klrinbaluj- 
wesens.  Eine  kurze  Vorgeschichte  leitut 
dieeen  Abschnitt  ein,  worauf  dann  die 
neuere  Eiitwit'kluiijr  der  KI<'iiili,iImi-ii  Im- 
sproclien  wird.  Hier  wird  zunächst  das 
Ausland  behandelt,  und  die  dermaligcn  Zu- 
stände  in  nachfolgenden  Ländern: 

t.  England,  Scliottland,  Irland  unti  den 
britischen    Kolonien  einschliesslich 

Kuuaduis, 

2.  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika, 

8.  Mexiko, 
4  Brasilien, 

6.  Pranlcreich, 

G.  ne!-icn. 

7.  Holland, 

8.  Oesterreich  und  Ungarn, 

9.  Spanien, 
10.  Itali.  II 

H.  öchweden, 
12.  Norwegen  und 
19.  Russland 
werden  dargelegt. 

T)f<s  frleictii?  giwchieht  s<tf!ann  für  die 
ileutselien  blaaten,  iiiöbesundere  1.  Sachsen, 
2.  Baden,  3.  Bayern,  4.  Hessen  und 
6.  Mecklenburg. 

Es  folgt  endlich  Preu^sen.  wobei  ins 
besondere  auch  darg«*stellt  wird,  was  dessen 
einzelne    l'ri>vinzen    zur    Förderung  des 
Kl' inlialiin\  I -.-US  !i)tir«rhalb  ihrer  Bezirk»; 
htslutr  i)eschlosstrii  und  gethan  haben. 

Eine  Uebersicht  Aber  die  preusstschen 
Kleitib.'dinen  bis  zum  1.  April  1895.  eine 
der  Statistik  des  Keichseisenbahnamtes  ent- 
nommene Xaehweisung  Uber  «lie  dem  üfVenl- 
lichen  Verkehr  dienenden  Schmalspurbah- 
nen Deotsehlands,  sowie  eine  Nachwcbung 


I  Aber  die  vorhandenen  deutschen  Strassen- 

i  bahnen  werden  abgedruckt.  Schliesslich 
'  wird  dann  noch  dii-  Fra/x«'.  dI»  Kleinbahn 
I  oder  Chaussee,  einer  l-^rOrK-rung  unterzogen, 
i       In  dem  Abschnitt  II  mit  der  Uebe^ 

sclirill:    „DtT   liiiii    drr   KIfinbaliiicii"  b''- 
handelt  der  Yerfuäscr  zunächst  die  Frage 
der  Spurweite  der  Kleiniwhtien.  Nachdem 
er  kurz  erwähnt  hat,  dass  die  Oesammt- 
summe    aller    vorkommenden,  zwischen 
i  420  mm  und  1486  mm   liegenden  Spur- 
masse die  Zahl  90  noch  erheblich  ttbcr- 
:  Steigt,  wendet  er  sieh  der  Beui-theilung  der 
diu'ch    dos   Prcusßischi'  Kleinbolmgesetz 
neben  der  Vollspur  zugelassenen  8  Spur- 
weiten von  1000  mm.  7S0  mni  uiul  000  mm 
zu.   Für  stUcItiselie  Strassi  iih.dmcn  wird. 
■  da  sie  vorzugsweise  der  BefÖrdertmg  von 
[  Personen  dienen,  empfohlen,  keine  kleinere 
Spnr  al^  1  m  anzuwenden.    Der  600  mm- 
I  Spur  wird  besondere  Bedeutung  beigemessen 
,  wegen  der  Billigkeit  und  Schnelligkeit  der 
Ausführung  und  der  Fähigkeit,  den  Verkehr 
'  an  s.-ini'ii(^uellenaufznsn<'lii  n  munV.ild- und 
Feidhahneu  leicht  auzuschliessen.  Die  Spui"- 
weite  von  750  mm  wird  fttr  entbehrlieh  ge- 
halten.   Es  wird  iKMl.iuni  dass  durch  Zu 
'  lassung  der  750  «um-Spur   die  Schaffung 
einer  einheitlichen  Spur  ei^chwert  werde, 
und  besonderes  Gewicht  darauf  gelegt,  das^ 
I  weniirstm-;   innerhalb  zii'^annncii'r'diiiriger 
Wiriliscl)affsge biete  die  Spurt'rage  einheit- 
lich geregelt  werde. 
I        In  der  zweiten  Unterabtheilung:  „Bahn- 
linie und  Planum'"  werden  unter  Beifügung 
von  Tabellen  über  die  Widerstj'lnde  in  St«'i- 
gnngen  und  KrOnimnngcn  die  Grundsätze 
au.seinandergesetzl.    die    für    die  l.inii'n 
fühnuig  massgebend  sein  sollen.   Als  ci'^te 
Regel  fBr  die  technischen  Vorarbeiten  wird 
;  hingestellt,    die   Bahnlinie  der  geringsten 
!  Widerstünde  ausfindig  zu  machen,  da  fr 
fahrungsni.'lssig  die  Betriebskosten  zu  den 
Widerstünden  in  unmittelbarem  Verhältoiss 
stehen.   B<'i  den  sf -idTischcn  Str.ts^cnbnhnen 
sollen   für  die  Auftiudmig  der  richtigen 
Linien  weniger  technische,  als  Verkehn* 
riieksiehten   massgebend   sein.    Die  Aus- 
!  führungen  über  die  Mitbenutzung  von  We- 
gen und  ilie  Bildung  des  Planinns  werden 
dureli   Querschnittszelchnungen  erlHatert. 
I  Für  die  Gleisaidag<-n  wird  die  Hfrstellung 
j  eines    guten,     soliden     Unterbaues  uiil 
I  Schotterbett  im  Interesse  der  Betriebs- 
I  sieluTlieii  und  T.eistungsfilliigkeit  der  Bahn, 
'  sowie  in)   llinidiek  auf  die  Uiid  rltaltiuigs 
kosii'U  dringenil  empfohlen.    Zum  Suliluss 
j  werden  Vorschlüge  fOr  Gren2W«th«  ge- 
macht, welche  bei  den  verschiedenen  Spur- 
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weiten  für  die  Hdchfttgeschwnidi^lceit  der 

Züge,  die  NeigunfT'-  mitl  Krflm in migs Ver- 
hältnisse der  Bahn,  die  l'nignüiigkeit  des  i 
Oldses  und  die  Bildvnir  des  Plannme  und  | 
Oberbaus  massgebend  sein  sollen. 

In  der  folgenden  Unterabtheilung  ist 
der  Oberbau,  um  dessen  Entwicklung  der  , 
Verftaeer  sich,  wie  bekunnt,  grosse  Ver-  | 
(lienste  envorben  hat,  gründlk-li  nnd  mit 
eingeheudstcr  Sachkenutniss  behandelt.  Es  i 
wird  davor  gewarnt,  ans  6paTsam1ceits<  ' 
riicksichten  ein  zu  leichtes,  unzweckmässig 
;msgebildetes  und  damit  zu  wenig  wider- 
standsfähiges Schieuengestjliige  zu  wühlcu, 
weil  die  Wahl  eines  solctien  ausser  gestei-  | 
gerten    H,-ihnnntrrh;Tltnn'rskn«Ton   nnri  He- 
triebsstfirungen  vorzeitige  Abnutzung  und 
kostspielige  Ausbesserungen  am  rollenden 
M«terinl  zur  Folge  haben  und  dadurch  die 
gewöhnlich     verhältnisRmitsfiijj  geringen 
Einnahmen  der  Kleinbahn  autzehren  und 
die  Verzinsung  der  Bahn  in  Frage  stellen  { 
wllrrle.    Anf  Afn  reichen.  rlniTh  znhlreiche 
Zeiclmuugen  erläuterten  lubidt  dieses  Ab-  ; 
Schnittes  nfther  einzugehen,  würde  hier  zu  I 
weit  fahren.    Es  kann  nur  einem  Jeden, 
der  sich  für  difsi'  Fr.tp-tii  iiit>TC!.ssiit,  ein 
eingehendes  Studium  der  Abliandlung  cm-  I 
pfohlen  wOTden. 

Der  firitte  Abschnitt  wendet  Ii  den  I 
Mgturen  und  Wagen  zu.  Bei  den  Motoren  j 
werden  behandelt  der  Pferdebetrieb,  Dampf-  I 
beirieb,  Betrieb  mit  feuerlosen  Lokomotiven,  | 
Pressluft iM  irl(  V..  Gasbetrieb,  Kabelbetrieb  I 
imd  elektrisciier  Betrieb.  | 

Dem  Pferdebetrieb  wird  ein  baldiges  I 
l^ntcrlicfr«'!!  im  Winlicwcrb  mit  .nideren 
Betriebsarten  prophezeit.    Die  uncmiess- 
ßchen  und  nimmer  nMenden  Fortschritte 
derTeclinik  werden  naeh  Ansicht  des  Ver- 
fa.ssers  d^n  braven  Vierfüssler  mit  der  Zeit 
auf  fast  allen  dem  otlentlichcn  Verkehr  , 
dienenden  Gleisen  Uberflttgeln  und  ihm  | 
schliesslich  nur  solclic  Förderbahnen  übrifj 
lassen,  die  öfters  die  Stelle  wechseln,  wie  i 
in  landwirthschafUichen  Betrieben,  HohE<  ! 
pchlüpTfii.  Rteinbrilcbcn,  Ziegeleien  a.  8.  W. 
Der  Damiif  l>etrieb  wird  im  nllfremeinen  nur 
für  nichtstädtische  Kleinbahnen  als  zweck-  j 
m Assig  erachtet.   Es  wird  empfbhlen  su  i 
f 'nlrrn,  dass  die  T>okomotiv*'n  der  Klein 
bahnen  als  Tenderlokomotiven  mit  uiüg-  j 
liehst  tief  liegendem  Schwerpunkt,  voller 
AusTiutziuig  des  Gewichts  für  die  Adhäsion  , 
luid  einem  nngefHhr  dem  iJaddruck  voll- 
beladener  Gilterwagen  entsprechenden  liad- 
dmck  unter  Anwradung  Ton  Drehgestellen 
(rfTiAti!  werden.    Für  StiMssculi.ilini'n  winl 
von  den  Dampflinotoren  nur  der  Scrpollct-  j 


sehe  Heissdamp^nerator  und  ICotor  als 

geeignet  brzoiclmet.  An  demselben  ^^^^d 
ausser  dem  sehr  geringen  Hanmbedarf,  der 
sofortigen  Erzeugung  von  Dampf  bis  ro 
25  Atmosphftren  Spannung,  dem  Fortfall 
der  Rauchbildung,  dem  geringen  Brenn- 
stoff- und  Wasserverbrauch,  der  leichten 
Ftthrung,  den  geringen  Unteriudtungskostm, 
dem  laichten  Anfthren  und  der  leichten 
Ucberwindung  steiler  Steigungen  noch  be- 
sonders die  Mdgliohkeit  des  sofortigen  An* 
haltens  und  die  fast  kostenlose  Heizung  des 
WnpTOTi«!  durch  Verwendung  des  Abdampfes 
gerühmt. 

Nachdem  die  feuoiosen  Lokomotiven, 

von  denen  rinitje  hundert  auf  französischen 
Balmen  in  Betrieb  gesetst  sud,  der  Press- 
luftbetrieb, mit  dem  in  Frankreich  und  der 
Schweiz  durchaus  befriedigende  Ergebnisse 
iT'/.'u'H  «ein  Pollen,  nnd  die  Petroleum-  nnd 
alteren  niciii  hewnhnen  Gasmotoren  kurz 
erwfthntsind,  wird  der  Oasmotorwagen  von 
TJihrif::  nährr  beschrieben.  Als  Vorzüge 
dieses  Wagens  werden  die  geringen  Be- 
triebskosten, die  leichte  Regelung  derFahr- 
geschwind]gkd.t  und  die  Fähigkeit,  grosse 
Steigunpren  zn  nehmen,  gerühmt.  Die  dem 
System  ui-siMünglich  anhaftenden  .Mängel 
sollen  in  letzter  Zelt  zum  grössten  Thefl 

beseitigt,  sein,  sn  dns's  nach  ein(Mii  I^ericht 
der  BtÄdtischen  Behörde  in  Dessau,  wo- 
selbst eine  10 km  lange  Gasbahn  vor  kurzem 
eröffnet  ist,  die  an  die  Bahn  geknüpAen  Er- 
wartungen in  jeder  Beziohnng  nberlrofTon 
.sein  sollen.  Auch  dem  in  (Jliicago  seit  län- 
gerer Zeit  erprobten,  neuerdings  audi  in 
Knerlmd  eingeführten  Conielly'schen  Gas- 
motor wurden  die  gleichen  Vorzüge  nach- 
gerttbmt  Der  in  verschiedenen  amerikani- 
schen Städten  eingeführte  Kabelbetrieb 
wird  fflr  deutsche  Stä*lte  mit  ihren  vielfach 
winkligen  Strassen  nicht  empfoiUen,  weil 
er  nw  für  lange  gerade  Strecken  vorthefl- 
hatY  ist  nnd  scharfe  ErHrnmung^  möglichst 
vermeiden  musa. 

Bei  der  Besprechung  der  elektrischen 
Balmen  werden  die  mit  Akkumulato ren- 
betrieb gemachten  F,rfahrnngen  als  nnch 
nicht  genügend  bezeiclinet,  um  ein  Urtheil 
über  das  System  in  technischer  und  flnan- 
zii'Unr  TTiiisic'tif  zu  >;i'st;(tion.  Bri  th>ni  elek- 
trischen Betrieb  mit  StromzufUhrung  von 
einer  Kraftstation  werden  Ober-  und  Unter* 
leittingsbahnen  nach  dem  Ein-  und  Zwei- 
leitersystem behandelt  Dabei  wird  als 
feststehend  hingestellt,  dass  die  Konstruk- 
tion der  elektrischen  Motoren  und  infolge- 
(l*  -si  II  .int  li  der  BetrieV»  selbst  in  techiii^rher 
Bczichtmg  noch  keineswegs  vollständig  auf 
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der  Hobe  Bci,  und  dasM  noch  grosse  Fort- 
Hclirittc  friMu  tclir  wt-nlcn  müssen  nni  (icu 
Kutzt'ÖVkt  tk>?i  oit'ktris.elu',11  Bi'tricb»'M  weiter 
auszugestalten.  POr  die  Wahl  der  ober- 
oder  uiitt'rinli-<  hfii  T^oitung  soll  die  ästhc- 
tische  Seit»-  nicht  alJzuhoch  voivni.schlagt 
wcrUtMi,  ohne  das»  dah»>i  nclx-n  dein  tech- 
nisch Nützlichen  iln^  künstlerisch  SchOne 
vt  ninc-hliissifjrt  werde.  Der  An.^irlit.  die 
von  i'rüf.  Dr.  Ölaby  in  eiuem  Gutachtcu 
Qbor  den  Efnfluss  von  elektrischen  Babn- 
unhigen  auf  <'h'ktrische  und  magneiisciie 
Messungen  in  nalie  gelegenen  Uaivuwitüts- 
aiistalteu  ausgesprochen  und  von  Dr.  von 
Heimholtz  g^ebüligt  ist.')  das»  es  das  ein- 
fachste wllre.  wenti  die  Technik  .iHp  nn-in 
dazu  übergehen  könnte,  fUr  den  elektri- 
schen Bahnbetrieb  ein  unterirdisch  eu  ver- 
h'gendes  Zweileitersystem  anzuwenden, 
wrtfür  die  Möglichkeit  durcli  di<>  Bahn- 
aulagen in  Budapest  und  anderen  Orten 
nachgewiesen  sei.  wird  entgegen  gehalten, 
dass  dabei  keine  Rdeksicfit  auf  die  Kosten 
genommen  sei,  die  S4>hi'  zu  gimsteu  det» 
Einleitersystems  sprftehen. 

In  dem  Unterabschnitte:  „Die  Wagen" 
wird  ein«  durch  zalüreiche  Abbildungen 
erUnterte  Beschreibung  der  Konslruktions- 
grundsAtse  ftlr  Oflter-  und  Personenwagen 
gci^r  ln-n.  Für  die  Personenwagen  wird  wie 
))ei  den  Lokomotiven  die  Anwendimg  von 
Drehgestellen  empfohlen,  die  bei  der  im 
Bau  begriffenen  Wallückebalm  fOr  säromt- 
liehe  Güter-  und  Persimenwagen  angeord- 
net »ind.  Zum  Schluss  w('rden  das  KoU- 
bock-  und  Rollschemelsystem  erwfthnt,  die 
l)ezwecki'Ti.  vollspurige  HauptbahnwM^en 
auf  Schmalspurbahnen  überzuführen.  AJä 
bemerkonswerthes  Beispiel  fUr  das  erstere 
System  wird  die  Strassenliahn  in  Forst  an- 
geführt, die  die  Zustellung  un<!  Abholung 
der  Uauptbahnwugen  oime  Umladung  von 
ond  nach  den  69  an  die  Strassonbahn  an- 
geschlosseneu FabriklWifen  bewirkt' 

Abschnitt  iV  endlich  mit  der  Ueber- 
schrift  JMe  Kleinbahn  in  der  Volkswirth- 
Schaft"  behandelt  nach  einander 

1.  die  Kulturaufgabon  der  Kleinbahnt 

2.  die  Vorarbeiten, 

5,  die  Konzession, 

4.  Bestellung  und  Baa, 

6.  den  Tarif  und 
6.  die  RcuUibilitiit. 

Gewiss  behersigcnswerth  sind  die  an 
die  Spitse  dieses  Abschnittes  gestellten 
Worte: 


)  Abgedraakt  in  dw  Mtacfeflftnr]aatabiluiMi,UM, 

8.  373  ff, 


„Die  Hebung  der  kulturellen  und 
V  o  1  k  s  w  i  r  t  Ii  s  e  h  a  f  1 1  i  c  Ii  e  n  Leistung;«- 
I  fähigkeil     eines     Land«-»     ist  von 
I  Jeher    vorwiegend    eine  Verkehrs- 
frage  gewi'sen.    Wie  nur  dort    wo  es 
.  dem  einzelnen  beschiedeu  ist,  im  Gedanken- 
austausch mit  andern  den  eigenen  Gesichts- 
kreis zu  erweitem,  sowie  AiuM  gungen  auf- 
zunehni'  u  mu!  zn  flehen,  sieh  ein  Kultur 
'  fortschritt  zu  vollziehen  vermag,  so  kann 
I  auch  die  wirthschattliche  Entwicklung  eines 
Bezirks  nur  dann  vor  sich  geln-n.  wenn 
der  Heissigen  Alensehenliand  Geh'g«'nlieii 
geboten  ist.  die  Erzeugnisse  Ihres  Schaffen« 
g<>gen  begehn  nswerthe  Gttter  firemderGe- 
werbetlijUigkeit  auszutauschen." 
,        Vun  diesen  Sülzen  ausgehen<l  werden 
I  sodann  in  diesem  Abschnitt  besprochen: 

1.  die  Kleinbahn  im  Nahverkehr, 

2.  die  Kl<>inbalm  als  SSubringer  und  Ver- 

I  theiler. 

3.  die  Verkehi-sfrage  für  «lie  Tinndwirth- 
schaft. 

!       4.  die  Verkfiir^fra;;-!'  in  ib  n  Ki  ^niieii 

5.  das  Aufscidiessen  entlegener  Landes- 
gebiete, 

6.  die  Kleinbahn  als  Meliorationshalin, 

I  7.  die  dez(Mitralisirenden  Wirkungen  der 
'  Kleinbahn, 

8.  die  Kleinbahn  im  stibltisdien  Verkehr, 
.     9.  der  moralische  Kinflnss  der  Kleinbahn, 
!    10.  Chaussee  und  ivJeinbahn, 
i    11.  der  unmittelbare  Nuteun  der  Klein- 
bahn. 

I 

AVi  iin>c!n ■!!  die  hierin  eiitliallf  iion  An-- 
I  führungen  nichi  überall  neues  enthalten, 
I  aueh  nicht  enthalten  können,  so  ist  doch 
die  Darstellung  d*'r  bisher  durch  Erfahining 
begründeten  und  durch  Schlussfolgeningen 
wt^iter  gewonnenen  Ergebnisse  so  er- 
schöpfend und  UbeiMichtiich,  die  Ausfüh- 
rungen sind  so  klar  und  überzeugentl.  d.iss 
dieser  Theil  de«  Buchen  als  besonders  ge- 
lungen beseichnct  werden  kann. 

Es  folgen  noch  Erörterungen  ttber 

1.  die  Vorarbeiten,  insbesondere  die  I'hin- 
ausarbeitung.  die  Planausfühnmg.  die 
KonzcssionserthcUung,  die  Kouzes- 
sionsdauer,  Abgaben  und  Lasten, 
s<  »listige  Atrtl.igen; 

2.  BebteUiuig  und  Bau,  iusbesoudere 
rechtzeitige  Bestellung  des  Materials, 
BauMusfUhnmg; 

d.  «len  Tarif,  in^'K  -^ondere  Grundlagen 
für  KJeinbainiiarile,  Gütertarife,  I*er- 
sonentarife,  das  Publikum,  Hebung 
dr^  T  iiif<  Klein1).ihn  und  Kanal,  tech- 
nische Vereine. 
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Ich  fatttc  mein  Urthoil  flbbr  das  ganze 

dahin  zusaimnon,  <las^  ilas  Hiu-h  drii  ^'t'g«'n- 
wtirtigeu  8taiMl  (Irr  KU'iubnlint'ra<i:i-  von 
den  bisher  erschienenen  Schritten  am  c-r- 
schOpfendsten  hchanfh  lt.  sit  h.  ab<::«>si>hi^n 
nur  von  «ii'n  ^'f^-«'n  liic  Kntwii  klniiir  in  clor 
Eloleituiig  crhobencii  Einweuilungcu,  durch 
grosse  Klarheit  in  den  Entwtcklongen  ans- 
zeichnet  untl  niifliiii  iillen  denen  zum  ein- 
gebenden Studiuiu  empfiililen  werden  kaini. 
die  sieb  über  Kleinbalinen  und  ihre  He- 
deutun;^'  unterrichten,  innbesondere  aber 
;hic1i  d.  iu  n  «Ii»*  <\<t  Hi'ivfeUunir  bi'stinnnter 


Kleinbahnunteniehmungeu 
wolle«. 
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lUeft     S.  466.] 

Uebcr    Strassenbabnbetrieb  mittels 

<;  astn  0  t  orw.i  rjcn   '^System  Ltihrig) 
auf  der  Strecke  Dresden  -Wilder 
Mann    (Dresden  -  Radeburger  Staats- 
strasse i.   Von  G.  Grosch,  Dresden.  Mit 
2  Tafeln  und  5  Textabbildungen. 
Avsfttbrliche  Beschreibung  der  Entwick- 
lung und  des  jetzigen  Standes  der  Erfindung 
des  Gasmotorwagens  für  den  Strassenbabn- 
betrieb.  Die  im  Betriebe  befindlichen  Anlagen 
in  Dresden  und  Dessau  und  die  maschinellen 
Einrichtungen  des  Motors  werden  eingehend 
beschrieben,  und  dem  Betriebe  mit  Gasmotor- 
wagen wegen  der  niedrigen  Anlagekosten  und 
der  geringen  Betriebskosten  eine  erfolgreiche 
Zukunft  in  Aussicht  li^estcllt. 

Nach  den  sehr  eingehenden  Berechuungen 
werden  die  Betriebskosten  eines  WagenUlo- 
tneters  bei 

Pferd  ebotrieb  ....  zu  Sü^  Pf, 
elflktrlsdieni  Betrieb  .    »  I7,i 
Oasmotoiwageobetrieb    »  19,s 


ermittelt;  hierbei  ist  das  verwendete  Gas  mit 
12  Pf  für  das  Kubikmeter  in  Ansatz  gebracht; 
bei  Gaserseugung  im  eigenen  Betriebe  wttrde 
sich  daher  das  VerhUtnias  der  Zugkraftkosten 
des  Gasmotorwagens  noch  wesentlich  günstiger 
gegenüber  dem  elektrischen  und  dem  Pferde- 
betriebe stellen. 

Der  Lülirifr'xbc  Ga,Hiiiotorwaj;on  wird  in 
mittleren  und  kleinen  SUidten  da  vortbeil- 
hafte  Verwendung  finden,  wo  die  Anlage  etek* 
trischer  I?almeu  zu  kost>[>ielig  oder  wegen 
der  Verkehräverhältnisse  nicht  genügend  er- 
(ragsfilhig  sein  wflrde.  (Vergl.  auch  Zeltsehrift 
für  Kleinbabneot  1884.  8.  988.) 

DuUaehe^StraMen'iLKMnbakii'Zeituiiiff,  iSSft 
(Bisher:  DU  StranmUMUm.) 

[Ne.  47,  &  m.\ 

!  Die   Kleinbahn   in   der  Kfthe  stroh* 

jredccktcr  GebHude.  Von  Ktthrti 
Eisenbabndirektor  in  Flensburg. 

Hittheilungen  über  die  für  den  Betrieb 
1  der  Kreisbahn  Flensburg-Kappeln  in  der  Nfthe 
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8trohfre«lf<kter  Gebttnde  besttihendca  Vor- 
schriften. Die  BAbn  führt  »n  etw»  100  solcher 
Gebäude  vorbei,  die  innerhalb  des  GefMir- 
dangsstreifeus  von  18,»  m  liegpen.  Das  Mini- 
sterium der  öffentlldiea  Arbeiten  hat  aber 
durch  Erla«a  vom  88.  Oktober  18M,  der  abge- 
druckt ist,  diese  Anlage  g^ostattet,  nacfadem 
Lokomotiven  mit  doppelten  Fuakenfltngem 
und  Kondensatiottflapparai  in  Venrendimg 
kommen  und  bei  Befahren  der  gefährdeten 
Stellen  besondere  Vorsicht  beobachtet  wird. 
In  einem  sehnjfthrlgen  Betriebe  Isl  bisher 
kein  UnfUl  ▼orgekommen. 

\Nr,.  47,  tm.] 

Strassenbahn  und  Elektrizitätswerk 
s«  Altenbvrg. 
Aus  den  Mittheilungen  über  die  am 
18.  April  18B6  eröffnete  Bahn  ist  zu  entnehmen, 
dau  die  Gleifllänge  4,3  km,  die  Spurwelte  1  m, 
die  kleinste  Krümiiuing:  13  m,  die  grösste 
Steigung  1  : 11^  und  die  mittlere  Fahr- 
geschwindigkeit lOkro  in  der  Stunde  betrügt. 
Die  Bahn  ist  nach  dem  System  der  Allge- 
meinen Elektrizitätsgcsellflchaft  gebaut  und 
beailst  7  Motorwaipen. 

(ITo.  ds;  &  m.\ 

Sind  die  B:i1>iien  zur  Unterhaltung  der 
Wegegräben  verpflichtet? 
Er9rtemngen  über  die  Torstehende  Frage 

im  Anscliluss  nn  eine  Ent.Hcbeidiin<^  des  Kreis- 
aOMchusses  Schleswig  über  die  zwischen  der 
Kreiaeisenbaim  Flensburg  -  Kappeln  und  den 
Werrennterhaltun^spflichti^^en  des  Gutes  Buck- 
hagen im  Amtsbezirk  Boest  streitige  Heini- 
gangspflieht  Der  KreisaumebxMs  eraditete  die 
neben  den  Strassen  ^'efilhrt«"  J^  iLii  als  Land- 
anlicger  und  erkannte,  da  im  Gutt>bezirk  Buck- 
hagen naeh  Herkemmen  die  Lsndanlieger  die 
Keini^rung  der  Strassengräben  zu  bewirken 
haben,  dass  demnach  die  Eisenbahn  unter- 
haltnngspflicbtig  sei.  Die  Entscheidung,  die 
auch  vonderKreisciscnbahnFlensliuTg-Kappeln 
angefochten  worden  ist,  wird  aus  verschiedenen 
Erwkgnugen  fttr  nleht  zntreffieind  eraditeC. 

[No.      i>.  626.] 
AnaHndisebe  Strasaenbahnen. 

Ucbcr  den  Bestand  der  ausländischen 
Strasaenlmhnen  werden  folgende  Angaben  ge- 
macht: 


L  a  B'd 

Frankreich                            .  . 

1  8R1  km 

141» 

Neu-Süd- Wales  

»000  » 

94  ,. 

257  „ 

Niederlande  ......... 

169  n 

1051  „ 

3000  „ 

Strassenbahnen  im  Dienste  der  Post. 

Mittbeilungen  Uber  die  in  Amerika  mit 
der  Binatetlung  von  Poitwagen  In  Straaten- 

bahnen  {gemachten  Versncho.  Verg:!.  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen,  13d6,  S.  60ö  und  6U6.) 

\No.  ÖO,  S.  f:!7.\ 

lieber  die  städtischen  Verkehrsanlagen 
in  Berlin. 

Bericlit  über  einen  Vortra;;',  den  Bauraih 
Dr.  Hobrccht  im  Berliner  Architckteuveroin 
gehalten  hat  Der  Vortragende  erSrterte  nicht 
nur  die  bereits  bekannten  Ergebnisse  der 
Betse  der  Berliner  Verkehrsdcpatation  im 
Mai  1686,  sondern  1>eriditete  auch  Uber  eine 
neuerlich  unternommene  Reise  nach  Hannover 
und  Hamburg.  Die  Strasseabahnen  beider 
Stidte  erregten  (vergL  Zeltaehrift  Ar  Klein- 
riahncn,  1895,  S  r>,S3)  das  lebhafte  Interesse 
der  Koniuiiüsiüu.  Insbesondere  aollcu  das  in 
llannover  cingclührte  gemischte  System,  bei 
<ieni  die  Ladniifr  der  Akkninnlatoren  j.;''''''^'^* 
zeitig  durdi  die  LlLberscliiisse  der  Oberleitung 
stattfindet,  und  dieStrassenlialnnvagen  in  bei- 
den Städten  eingehender  Prüfung  untersog«! 
werden.  Die  Berliner  Verkehradepntation  soll 
darüber  danmielut  berathen. 

[No.  SO,  s,  m} 

Elektrische  Strassenbahnen  in  Dre-^den. 

I  Mittheilungou  über  die  Umwandlung  de«' 
1  Pferdebetriebs  auf  den  Dreadener  Straescii- 

'  bahnen  in  eh-l.  i  ri:  i  In  n  Betrieb.    (Vergl.  Zeit' 
Schrift  für  Kleinbahnen,  1886,  S.  68.) 

Die  SekmaUpurttakiL  1S96. 

Dampf  kraft  oder  i:iektrilitftt?  Von 
Karl  Froitzheim. 
Nach  Gegenüberstellung  der  wichtigsten 
Vor-  und  Nachtheile  des  Betriebes  mit  Dampf 
oder  Elektrizität  wird  der  elektrische  Betriel»^ 
mit  Akkumulatoren  eingehend  erörtert  und 
deaaen  neneateFortadiritte  werden  mitgetheilC 

Ueber  d  i  e  Z  iik  n  n  ft  der  Be  rl  i  n  e  r  St  r  as  s  on- 
bahnen.  Von  M.  U.  Schweder,  Uaupt- 
maan  a.  D. 
Kritik  der  bestehenden  Berliner  Strassen- 
bahncn  und  YoracblSge  aar  Abatelinoflr  vot^ 
handener  Mingel  im  AnsdiTnss  «n  den  Be- 
richt der  vom  Magistrat  mit  der  Besichtig-ung 
auswärtiger  Verkehrsanlageu  beauftragten 
Kommission.  Es  werden  simSelist  die  sieb 
durch  die  Vci  wendung  besserer  Gleisnnlafrcil 
ergebenden  Vorzüge  und  Nachtheile  erörtert 
und  msbesendei«  das  Studium  der  Fm^e  an» 
geregt,  ob  sich  nicht  die  bei  EinfUhrong  des 
mechanischen  Betriebes  gesteigerten  Stösse 
und  AbnütBUBgen  bei  Qleiilcreiunugen  md 
Weichen  almdiidem  lassen. 
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X>ingler's  polyteehnüehes  Journal.  J895. 

[ie.  Jahrg.,  Bd.  ZßS,  Heft  10,  S.  '23!>.] 
Elektrische   Hisenbahn  niit  unterirdi- 
scher StromxuführuDg.    Mit  8  AI»- 
bildung'eu. 

Kurze  Bcsclireibiin^  des  von  clor  Metro- 
politan Traclion  €oiii{»Any  für  die  Linien  in 
der  dritten  und  in  der  L«»nox- Avenne  «nNew- 

Yorll  aiigowriiili-(cii  Systums  fim-r  i  icktri->flK'u 
8trA99eubahn  mit  uuiurirdisclier  Stronizufüli- 
rwag,  nebst  Abbildung  des  Stromabnehmers 

und  des  Olicrliaitcs  der  l'iilni  mit  der  Sirom- 
zuleitUQg.  Die  Auorduun^  ist  dadurch  cigen- 
tbttmlid),  daüS  man  für  den  Fall  des  Versagens 
der  rlr-ktri'Jcheu  Einrichniii^cn  leicht  zum 
Kabclbahnbetrieb  übergeben  ixauu.  Die  Batin 
iüt  inzwiseben  in  Betrieb  genommen  irordon. 
\Vr:rl  Zeitschrift  rar  Kleinbahnen.  189S.  S.186, 
457  lind  4Ö7.; 

ElektrotechnUicbe  Jlundschau.  iKVilUf!. 

{la.  Jahrg.,  Xo.  ö,  S.  M.\ 
Die  elektrische  Stadtbahn   in  Press- 
burg.  Mit  einer  Lageskizze. 
Beacbreibung  der  von  den  Finnen  Ganz 
ft  Co.  in  Budapest  tiud  Lindheim      Co.  in 
\Viin   erliantrn  km   I:ui;ren  olektrischcn 

ätrassenbuho  mit  Überleitung,  die  seit  dem 
37.  August  1886  Im  Betriebe  ist.  Die  Spur- 
weite betrügt  Im,  die  grösste  Steigung  5<),3  7m> 
auf  153  m  und  blr'^fin  auf  £8  m  Läuge.  Die 
Lnflleltnitgen  httageB  an  SpanndiUhten,  die 
/.wischen  den  HHtiscrn  .ingeordnet  sind,  oder 
an  Mu^iten.  Die  Wagen  besitzen  je  zwei  Mo- 
toren TO  je  19  P3  und  enthalten  Je  18  Sitz- 
xmd  ?2  StehpUitze.  Die  Motorwagen  wiouon 
6,«,  dio  Anhängowageu  3,*  t.  Die  Kraftstation 
liegt  in  der  Scgueratrjisse  in  der  Nithe  der 
Fritnz  Josef-Brücke. 

Einglntering.  1836. 

\B(l.  lÄ),  Xo.  iSfX),  J5GJ.  S.  5.V,  «/,  fm\ 
Electric  Traction.  Von  Pliil.  Dawson. 
Fortsetzung:  No.  89,  40,  41. 
I]i"sc]irtriliun^  und  Abbiidni!^  <]'  r  Kraft- 
statiou  der  City  and  Suburbuu  Kail- 
way  Company  in  Baltimore  Md.,  der  Kraft- 
Station  der  LSrooklyncr  (  ity  IJ.iilroad  iu  der 
KcQt-Aveoue,  und  Mittiiciluug  über  die  elek- 
trische Eisenbahn  am  Niagarafkil,  an  dem 
dortigen  Park  und  dem  Niagarastrom. 

\IS,J.  tXK  Xo.  1561,  S.  673.} 
Tbe  Darjecliug  Mountain  Kailway. 

Mittheilung  über  die  etwa  82  km  lauge 
indisclic  Bergbuim  von  Soligiiri  nach  Dar- 
jeeling.  Grössite  Steigung  l:^,  kleinster 
Rrilnimungshalbmesser  18,9»  m.  Die  von  einer 
Gesellschaft  erbaute  Buhn  benutzt  luf  dem 
gröbsten  Theil  ihrer  Länge  die  Staalsütra&se, 
daffir  aollen  alle,  S^'o  des  Anlagekapitals  über- 
steigenden Einnahmen  zu  gleichen  Theilen 
zwischen  der  Gesellschaft  und  der  Staat«- 
flnanzTenvaltong  getbellt  werden. 


Engineering  New».  JSX/. 

I  [Bd.  H,  m.  /«.  8.  236:] 

The  Prospect  Mountain  Cablc  Incline 
Kailway,  Lake  George,  N. 
Ansführl!<^e  Besehreibung  nnd  Abbildung 

der  r>r;<(it--cllberglj;ihii  riuf  den  Aussicht-ht^rg 
am  Lake  George  im  Staate  New- York,  die  von 

I  der  New-Yorker  Otis  Engineering  &  Con- 
struction  Compan  v  licrgcütcllt  worden  und  am 
16.  Juni  läSß  dem  Verkehr  übergeben  wor- 

'  den  ist. 

föJ.  3i,  Uo.  16\  .S.  254.] 

Long  Dislnnce  Transntiäsion  of  EleC' 
tricity  for  a  Street  Railvay. 

Mittlii  ihiii;;»  n  Über  die  Anwendung'  hoch- 
gespannter Dreiptwsen»trünic  zum  Betrieb  der 
elektrischen,  etwa  89  km  langen  Lowell  8ub- 

iirb.ui  Kailway  von  Lowell  (Mass.)  nach  Na- 
shua (New-Uawpshire).  Uotireude  Stromum- 
wandler  (Rotary  conTerters\  die  in  sirei 
Z^vischcnstatioTicn  aiifi^cstcHt  sind,  ilionen 
dazu,  den  Dreiphasenstrom  in  den  direkt  wir- 
kenden Arbeitstrom  zum  Betrieb«  der  Strecken 
UTnzn"'niidc!n.  Die  StroiiKTzciigpr  ^ind  drei 
vierpoligü  Dreiphasendynamos  zu  120  Kilowatt, 
die  Strom  von  36«)  Volt  hervorbringen.  Durch 
feststehende  Trausforniatoren  wird  die  .Strom- 
.spannung  aut  üäuU  \  oli  gesteigertv  l>ic  eine 
Zwischenstation  liegt  etwa  10  km  von  Lowell, 
die  andere  in  Nashua.  Durch  Anwendung 
hochgespannter  Ströme  wertlen  bekanntlich 
die  Kosten  der  Leitungen  und  die  Stromver- 
luste wesentlich  eingeschränkt. 

[liJ.  34,  Xo.  16,  a.  2sr,\ 
Changes  on  ehe  Brooklyn  Bridge  Baü- 

way. 

Erörterungen  über  die  naliczu  vollendete 
Unigestattnng  der  Babuatiiagcn,  insbesondere 

der  Stationen  an  der  Brooklyner  Brürkr-,  bei 
der  mancherlei  nicht  uubedenkiiebc  Uebel- 
stSnde  befürchtet  werden. 

Infolge  der  Aemb  ruiiüf  ii  x\  der  Höhen- 
lage auf  der  New-Vorkcr  Seite  hat  man  künftig 
66,  d.  h.  SK>  Stufen  mehr,  als  früher  eniporsu» 
kliniincii.  »tm  ^•nn  r|fr  Park  How  zum  Hahüstcig 
der  ßrückenstiUion  zu  gelangen.  Das  Gleis 
soll  künftig  mit  einer  («eniiistrecke  beginnen, 
stn'.r.  wie,  früher,  iriit  einer  -Steigung.  Diese 
Aiiürdniing  sei  niisslich,  insofern  Züge  vor  der 
Station  anhalten  und  dann  bei  feuchten 
Scliienen  auf  der  Steigung  in  die  Station  ein- 
fahroti  müs.s<n.  Die  angeordneten  Gcgcu- 
krüiiimuiigen  der  GIei-<e  seien  ungiin.<itig  für 
das  Gleichgewicht  der  im  Wageninnera 
stehenden  Personen. 

Weiler  wird  noch  die  Frage  des  olelctri- 
schen  Auiriebcs  berührt,  und  dieser,  besonders 
gegeuilbcr  dem  Rangirbctriebe  mit  eigenen 
Lokomotiven  hei  einer  Zugfolge  von  •''/4  Minuten 
empfohlen,  wHhrend  die  Beibehalliuig  <les 
Kabolantriebs  für  die  eigentliche  Beförderung 
über  die  Brücki^  selbst,  w  ogen  seiner  "  ii  Iiti-<  u 
Vorzüge,  besonders  in  Bezug  auf  Sicherheit 
und  Wirthschaftllchkeit,  befürwortet  wird. 
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r  Zeltaclirllt 
l>ur  Ktcinbalnea. 


IBd.  Si,  No.  i7,  5.  S70,] 
Tbe  l  iiivuraal  Street  Sweepiiig  Ma- 

e  h  i  II  f. 

Bcbchrcibuii^'  und  Abbilduujj  einor  in 
BostOh  Tersuclisxvcisc  gebrauehteu,  vou  8  Pfer- 
deu  geKOgeueii  StraüscnrciMigungsiiia^rhiiic. 

\M.  34,  Xo.  17,  S.  273.] 

iSpecificatioti!»  Tor  the  Boülou  Subway. 

MHtheilung  der  AitsfabraiigAbedingungen 
für  dto  L'iitorjioluncr  de«  Bostouer  Strasseii- 

balintiiiincb. 

[Btl.  34,  A'o.  /7,  Ä  2r^.| 
Ties  and  Polos  for  Street  and  Eloetric 
Ilail  ways. 
Aussty»  aus  dem  Vortrafre  von  N.  W.  L. 

Brown  aus  Atlanta  aiil'ilcr  Jabresvi'rsauiiiiluiig 
de»  Amerika iiiücben  tStrassenbahtivereins  in 
Montreal  vom  15.— 18.  Oktober  Ifl95  über  die 

Verwcudiihfr  'Icr  vcr-scliifilciK-n  ll'il/.er  zu 
Schwelleu  und  Mastun  l'ür  Strusseu-  und  elek- 
trische Bahnen. 

[ßd.  34,  No.  n,  S.  38/.] 
Trackluving  Machines  for  Street  Kall- 

way  WorU. 
Heschreibnii^  und  Abbildong  eines  von 
('.  K.  Losb  in   fhii-agü  an<;e>;fbciicn  Krahii- 
gcrüstcä   zum   Vcrieyen   vou  Stru^äuiibaliu- 
oberban. 

I  IUI.  34,  NiK  17,  .S".  2^4] 

Combiuation  äuniiiier  and  VViuter  Car 
for  Street  Railwaya. 

Zi'iilinung  und  Besciiri'ibun;^  einer  \un 
iicury  in  Pittsborg,  l'a.,  aiusgefübrlen  Wa^uii- 
form  für  Strasaenbahoen,  bei  der  der  Wapren 

für  den  Soniinerdieust  dureii  EntfennniL'  <I«'r 
•Scitenwttiide  in  einen  ofl'encn  verwaiuieU  wird. 

[Uli.  34,  Sc.  17,  is.  m.\ 

Annual  Meeting'  of  tlie  Ainerii-an  Street 
Hailway  Association. 
Bericht  Aber  die  14.  JabreaTeraainmlung 
des  Amcrikaniseben  Strassenbahayereins  in 
Montreal  vom  15—18.  Oktober  18M. 

Journal  of  the.  Ax-tuciation  uf  EtujineeHng 
SocitiHe».  ms. 


sieht  desselben  ist  der  Beweis  durch  die 

niannigfaclK^ii  \'ersuclie  bereits  (irbrariit,  das-* 
auf  diese  Weise  eine  tuiuutcrbrocbene  Schiene 
für  die  Zwecke  das  Strasscnbahnbetriebes  au»- 
l'iihrli.Mi'  iiinl  die  SdissstcHc  in  ••nügender 
Stärke  bergcslclit  werden  kujiii,  uiu  diedurcli 
Teinperaturftndemngen  herbeigeführten  Span* 
nvng^  mit  Sicharbcit  auftcunehmen. 

Mitiheitungen  dea_Verein»  fUr  die  FÖrdtrung 
de»  Lokiit-  vnd  StraMtenbahnwet^n».  t«tö. 


Zur 


[lieft  Ii,  $.  Ä5ft) 

t^)eslerreirfr  vnu  I.n- 


l-'j-M^p  der 
kulhiihneii    geforderten  iiiiliiarj- 
sclien  Leistungsfähigkeit.  Vortrag 
des  Ingenieurs  Büclicleu 
I'.8  wird  ausgeführt,   das;»  iiaeh  den  Be- 
stiiiiiiiuiigen  des  neuen  österreiciiiseiien  Lokai- 
babngcsctzcs  die  niilitürischen  AufordoruBgen 
an  die  Butiucu  in  Oesterreieh  in  wirksamerer 
Weise  geltend  gemacht  werden  künnten,  als 
dies  in  Ungarn  der  i^ill  sei.  Dio  Folge  davon 
sei  aber,  daxs  h«nfig  w  egen  jener  bedeuten- 
den milU.Lrischen  Forderungen  un<l  'kr  ilureh 
sio  bew'irktoti  änauziellcn  Belastung  der  Bau 
von  Bahnen  überhaupt  unmS^lich  {femacht 
wenli'         u  iTiICü  von  ilifscm  rii'--ii  lil''|juii1v  ti- 
aus  mehrere  Eiscnbuhuprojektc    -  insbeson- 
dere die  Fern*  und  Vintschgaiier  Bahn  —  be- 
sproclicii,  iiiid  ilii   IVseitigung  jener  Bestim- 
mungen des  Lokalbahngesetzes  verlanst. 


[fli  ft  11,  .y.  102iKi 
die  An  des  Baues  und  Be- 
der   belgischen  Visinal' 


Studie  über 
t  r  icbes 
bahncu. 

Fortsetzung  der  Uebersetaung  des  Rigaus- 

scheu  Aufsalzes.  (Vergl.  Zeltsebrift  für  Klein- 
bahnen. S.  0U&.} 

[tUfl  11,  A".  /M3Ö.J 
Untorirdiscbe     Stroinxuführung  für 

S  t  r  ii  ^  s  !•  II  1)  ;i !i  n  I-  II. 
Mittlieilungcii  über  die  eloklrisclie  Strassen* 
bahn  in  der  Lenox-Avcnue  In  New- York  nach 

dem  Eiektro(fi'liiii>cli(-ii  .\ny.i-i;^ri-  uml  flilmid's 
Verkebrsxtiituug.  ^Vergl.  auch  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen,  l«^  S.  457,  486  ) 


[Bd.  id,  Oktobefhfft,  Ko.  4,  S.  i4t\ 
The  ('outinuous  Kail  in  Street  Kaihvay 
l'racticc.   Vortrag  von  ]{ichard  Mc 
Cutloch,  Mitglied  des  Ingcnieurverein«  ;  Der 
von  St  r.iuii  .  am  S.  Oktober  iflBB.   Mit  ' 
7  Abbildungen.  I 
Diu  Herstellunjgr  stosvlosAr  Strassenbahn* 
schienen    sounltl     mitul-i    'l.;,  rlcktrischen 
Srhweiäsverfahrens  als  auch  mittels  des  hier- 
von abweichenden  Oassverfahrens  (cast  wel- 
<liiig\  sowie  die  hierbei   v«rw emleten  Hilfs- 
mittel, Maschinen  u.dergl.,  werden  eingehend 
beschrieben,  und  die  bis  jetist  gewonnenen  Kr- 

gebniss»'  bcirlrr  >!pthr,ftrii  niitgethei't  und  bc- 
siirochen,  wobei  der  Vortragende  der  zweiten 
Methode  einige  Voriüge  eiurltnmt.  Naeh  An- 


Otslerrcicliische  Eineubuhu  ZfitinKj.  18S6. 


[Xu.  4'J,  üü,  S.  3a3,  3äl.] 
Begriff  Lokalbahn,  staatswirth- 
hcliaftlich  ontwiekelt  Von  Dr. Frans 
Hilscher. 

Es  wird  zunächst  betont,  dass  der  Begrilt 

Klein-  oder  Lokalbahn  gegeiiwjirtig  nocii  sehr 
unklar  sei,  was  sich  erst  jüngst  bei  den  Ver- 
handlungen des  fünften  internstlonalen  Eisen- 

bahiikoii^Tes^fS  in  Ldnilim  wie. In-  L;'i'zeigt 
habe  und  auch  aus  der  grusseu  Menge  vou 
Beseicbnuagen  hervorgehe,  die  in  alten 
.Sprachen,  zumal  in  der  deuls«hen,  für  den 
Begriff  gebriiuclilich  seien.  Mehrere  dieser 
Beseichnnngen  worden  besprochen  und  — 


III.  Jahmnc.] 
Jmiraar  uBC  J 

darunt(>r  auch  die  Beseiclmiiog  KIcitibahn  — 

als  (U'iit  H<';rrift'<"  jiirht  rntsprcrhcnd  t-rklUrt. 
Die  I  ntiTSihii-Ui»  der  l^okalbaliiKii  von  ili-n 
Neben-  uud  Hauptbahnen  lassen  .sicli  iineh 
HiNflier  mir  <stFintswirth>cliaftli<h  reststellcii. 
Dauacit  ilauitthnhucn  solche  It.-)lnien,  liei 

denen  <ier  Staat  al»  umflftöKend^ler  kollek- 
tivistischer Verband,  aus  wiifhseliaftlielicn, 
politischen  und  milit.trisrhon  Gründen  als  ein- 
•/.ijrcr  Iittoressent  erseheiiit.  Aurli  bei  den 
Nebenbahnen  Ut  der  Staat  der  einzige  Iiticr* 
essent.  Aber  hier  geht  sein  Interesse  nit-ht 
auf  die  l?alin  direkt,  soudern  nur  dar&ur,  dass 
die  Systematik  des  Hauptbahnnetzes,  aovie 
die  ▼irthsehaftliehe,  politische  nnd  niilitnriüchc 
Harmonie  aller  seiner  Gebiete  nicht  f;est<irt 
werde  Nebenbahnen  sind  aiso  nur  dem 
Orade,  nicht  aber  Ufr  Art  nach  von  den 
llauptbahiii  II  vrrx  liM  .!<•»).  LokaHialnii  n  da- 
g^egeu  ilieiicii  nicht  dem  Ailgetitciniutcresüo 
eines  Landes  oder  Staates,  sondeni  dem  aus- 
sehcidbnren  IntPrrsHC  eines  riiunilich  be- 
schränkten, kollektivistischen  Vcrbaiidcä.  .Sic 
vorfolgen  nur  wirthsehaftiiche  Zwecke  und 
steljcn  Weder  Tintrrohinnder.  luicli  mit  <lcui 
Netz  der  Neben-  und  liauptbabneii  im  sjste- 
mnti.schen  Zusammenhan<;o.  Der  Unterschied 
von  den  Haupt-  utnt  Xrlu  nhahnfMi  i«»  nfso  ein 
l'nterschied  der  Art,  uiclit  nur  des  Grades. 

Hilscher  prüft  sodann  den  von  ihm  auf- 
gestellten Begriff  der  Lokalbahn  nach  folgen- 
den fünf  Gesiehtspunklen: 

1.  Ist  die  Kntschcidunjr  darüber,  ob  eine 
anzulegende  Bahn  eine  Lokalbahn  sei 
oder  nicht,  nunmehr  eine  leichte  und 
sicliere? 

2.  Welciies  Mass  der  Einllussnahine  auf 
Anlage,  Bau  und  Betrieb  Im  Sinne  des 

staatlichen  Hohcits-  und  Aufsiehtsreelits 
kommt  dem  Staat  bei  Lokalbahnen  be- 
grifriieh  zu? 
t.  Ist  das  liog'cnvaitig  so  allfrcmein  ge- 
forderte Eingreifen  des  Staats  zur  Förde- 
rung des  Lokalbahowesens  geboten  oder 
gerechtfertigt,  siml  liicrfiir  Grenzen  ge- 
geben und  welches  ist  die  /wevknittssigste 
Fonn  dieser  Fi^rderung? 
4.  Welclies   ^'erh.^It^n  haben   !I:m[it  um! 
Nebenbahnen   gej^cniibur  Lokalbahnen 
SU  beobachten,  die  iu  Ihrcnt  Verkehrs- 
bercichp  liegrn? 
5    Ist   «lic  technische  Anlage    iti  Anlage, 
Dinu'nsionirung  und  Betrieb  ein  wesent- 
liclies  Erforderni'i*  für  dir  c-iinstigc  Ent- 
wicklung d«'S  LokaIbaliinvf.>«'iis!;' 
Da  nun  d<  r  lliUcher'schc  Hegriff  mit  der 
gesetzliclicn  Dcfinilion  niclit  übereinstimmt, 
so  können  sich  nacli  Ansicht  des  Verfassers 
leicht  rebelstllnde  ergeben.    Die  in  Oester- 
•r««ieb  wie  in  I'rcusscn  den  betheiligtcu  Mini- 
sterien znstehende  freie  Befugniss,  darüber 
XU  entscheiden,  ob  eine  Balm  ah  ivleinbahn 
anzusehen  sei,  biete  aber  die  Möglichkeit,  die- 
aem  winenaebaftliehen  Begriff,  falls  er  richtig 
«el,  EtitganjT  ^       Praxis  zu  verschatTen. 
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[Bd.  26'.  A9.  iS,  &  i3B.] 
Drahtseilbahn  Rhein  eck  — Walzenhau- 
sen. 

Kttrxfl  Mittheilung  über  die  Im  Laufe  des 

vergangeni'n  Sommers  ausgeführte  Drahtseil- 
balm von  Kheineck  nach  Walxcobausen  von 
1,Y  km  LMnge  und  m  Spunreite,  die  mit 
l,rit«M'/nlui>f.niur  für  liif  I*r<  iiisiing  un<l  mit 
eisernen  Qucrschwciien  ausgerüstet  i«t.  Die 
Bahn  wird  mit  Wasserübergewicht  betrieben; 
dli'  erstiegene  ilölie  betrügt  2t;0,;(  m,  die  dnn  li- 
schnittliche  Steigung  21,'j"/oi  und  die  grüsstc 
Steigung  »Ms^y».  Die  Bahn  ftthrt  durch  einen 
uiut  rnn  800  m  uud  ctneu  oberen  «h  m  langen 
Tunnel. 

Street  liaitway  7iVf  j>»/-.  JSfiö. 

[Dil.  5,  Xo.  il.  S.  07J.] 
The  (  onliuuouei  Kail  in  Street  liailway 
rraetice. 

Vnrtr.Mg  von  lilrh,  M'Culloch  im  Inge- 
nieurklmb  von  St.  Loui»  am  -J.  Oktober  1«9& 
über  die  Anwendung  des  elektrischen  Sciiweiaa- 
vcrfalirens  und  andi  i  i  i  Methoden  zur  Her* 
Stellung  stoj>$loscr  Strabhenbalinschienen. 

IB,1.  5.  Xo.  11,  ^V.  ö7Äj 
Fourtcenth  Annual  Tonvontion  of  the 
American  Street   Kailwny  Asso- 

r  i a  t  ion. 

Ausführlicher  llcricht  über  die  iu  der  Zeit 
vom  16.  bis  18.  Oktober  1895  in  Montreal  ab- 
gebaltcDC  Jahresverüamuilung  des  anicrikaui- 
sehen  Strasscnbahnrerbandes. 

ZnUekriß  rfes  Ferefatt  Deutitcher  Ingeniturf. 

[Bd.  39,  No,  43,  44,  49,  S.  im,  fSlT,  14S8,\ 

Neuere  S  t  r.a  >  s c  n ba lui cn.  Von  E.  Brück- 
manu,  Ingenieur  der  Sächäiscbcn  Ma- 
schlnenfabrik  in  Chemnitz. 
Fin^ichi  iiiir  ne-incilniii^'-  riniger  neuerer 
Entwürfe  uud  Austührungen  von  Untergrund- 
und  Hochbahnen  nach  ihre»  allgemeinen  Oe- 
siilitsptmkten  und  in  ihroti  Finzclheiton ;  zu- 
nächst werden  die  New-Vorkcr  Uutergruud- 
bahnon,  die  stHdtlsehe  Westseiten-HoehtMhu 
von  Chicago,  die  rnrerpflrisforhafin  von  Boston 
und  die  llochbalm  vuii  Livt^ipool  behandelt; 
die  eigentliümlichcn  bauliclicn  Anlagen  und 
die  cliarnktcristischeh  7'<  >onder)icitcn  der  Be- 
triebsmittel werden  austiihrlioh  erörtert  und 
durch  Abbildungen  erläutert.  Ferner  werden 
die  elektrisclie  Untergrundbahn  von  Buda- 
pest, die  Stadtbahnprojekte  von  Wien  und 
Paris  und  derKiitu  urf  der  elektrischen  Hoch- 
bahn  in  Berliu  beschrieben. 

Im  2.  Abschnitt  behandelt  der  Verfasser 
die  neueren  Entwürfe  zu  besonderen  Hoch- 
bahnen, bei  denen  man  mit  einer  Schiene 
oder  mit  zwei  möglichat  nahe  aneinander  ge- 
rückten Schienen  ansinikoramen  und  die  An- 
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ordnuii<r  einer  breitcu  dichten  Fahrbahn,  die 
den  Strassen  Licht  und  Luft  rauben  und  ihr 
Alusehen  b«ehitrftditlgen  würde,  sa  vermeiden 

gesucht  hat.  Es  wt;rd«a  hier  die  Anordnungen 
mit  Wa^cu  über,  unter  und  ueben  den 
Haupttrltgern  unterschieden;  für  das  ente 
System  führt  der  Verfasser  die  Bauarron  Fell, 
Haddao,  Lo  Hoy-Stone,  Lartiguu  und  Mei^s 
vor,  von  denen  nur  die  letzteren  beidtru  be- 
kannter geworden  sind.  Nach  dorn  Lartigue- 
schca  System  sind  bekanntlich  bereits  einige 
Industriebahnen  in  deu  Fy rennen.  Algier,  Tu- 
nis und  Irland  (Listowel'Ballybunion)  zur  Aas- 
führung  gekonnnen. 

l-'ür  die  zweite  und  dritte  Anordnung  wer- 
den die  Uocbbabneutwürfc  nach  EnoB  und  die 
bekannten  8ehwebebahn[>t  ojckte  nach  Langen, 
(*ook  und  I>iutri<-h  ausfülirlicher  niitgetheilt 
und  in  ihren  Eigenthündiehkuitcn  beschrieben. 

Die  Versicherunyswt-rke  bei  deu  Üuko- 
wiiiacr    Lokalbahnen.     Von  Rud. 
Ziffer,  Oberiugenieur  der  üsterr.  Staatü- 
bahncn.    Mit  10  Abbildungen. 
Reschreibung  der  Schutzbaut<m  g;cgen  die 
seratürende  Wirkung  der  Wildbüche  und  Flfisse 
beim  Bau  der  Lokal-  und  Schleppbahnen 
in    den    Hukow  inaer    Waldgebirgen.  Hier- 
bei   kotumen    Fichten-    und  Tanoenrond» 
Btttmuie,  Reisigmaterial  und  SteingerSlIe  xur 
Verwendnng.    l>ie  llolziUeile  worden  in  ein- 
fachster Weise  ohne  Zuhilfenahme  von  Kiseu- 
theilen  verbunden. 

Zeitachrift  für  Eisenbalinen  und  Danipfachiff- 
fahrt,  im. 

[//<•/•/  4H,  4'J,  ü.  Jifl,  .Sil.] 
Ein  Beriebt  an  den  Berliner  Magistrat 
über    Verkehr>eiuriehtOngen  in 
grüäsereu  Städteu. 
Es  wird  mit  dem  Abdruck  eines  griisseren 

Aus/.U'j'i*-  ans  dem  genannten  Hvriclit  h''<ron- 
iieu,  der  mit  uiuer  Utiihu  von  erläutcrnilcn 
Bemerkungen  bogleitet  ist 

j£eUschrift  für  Transportwesen  und  Slrusiten' 
bau.  i8%. 

\K0.  38,  S.  551.] 

EluheitS*      oder     Streckenpreise  im 
Strassen bahubetriubo.  Von  Dr.  Karl 
Uibe  in  Berlin. 
Erörterung  der  IVagc,  ob  es  der  iJahnauf- 
sicbtsbehCrde  gestattet  sei,  ohne  wettereji  die 
Einf&hrungr  des  Zchnpfennigeinheiispreises 
verfiigen.    Im  Hinblick  auf  die  Entsiehungs- 
geacbtcbte  des  (iesetzes  und  die  hiuritu  er- 
lassene Aosflihruugsaoweisung  wird  darge- 
legt, l  im   MiUlie  Hcfugnisb  der  Dalinaut'- 
stchtobehörde,  cui^egen  der   in   uiueni  iie- 


aeuschau.      _   UmjjgaiLjiL 

scheide  des  Berliner  Polizeiprfi'^identen  ge- 
äusserten Anschauung,  nicht  bestehe. 

(AU  33,  S.  SSÖ.] 

Die  elektrisehe  Strassenbahn  in  Stutt- 
gart. 

Schilderung  der  auf  dieser  Bahn  verwen- 
deten Motorwagen.    Bemerkenswerth  ist  eine 

neue  Fedcruii:,'  am  rnterge.stell,  eine  Verbin- 
dung von  Blatt-  mid  Spiralfedern,  wodurch 
ein  besonders  sanfter  Oang  erzielt  wird.  I>ie 
Wagen  enthalten  •!  Moiorcu  von  je  2r)  PiVnl«'- 
kräftcu.  Die  elektrische  Eiurichtung  von  der 
I  Allgemeinen  BlektrizitXtsgesellsebaft  In  Berlüi 

hat    in-sbosonflr-ro    zahlreichr  Vorkehrungen 
gegen  alle  denkbaren  L'ufHIle  getroffen. 

[No.  33,  S.  ööft.\ 

Die    elektrische    Untergrundbahn  in 
London. 

Kückblick  auf  dieGesehiclite  der  Londoner 
Strassenbahnen  und  Mittbeiluogen  über  die 
geplante  neue  elektrische  Untergrundbahn. 
1  Central  London  liaiiwa^;.  ^Vergi.  auch  Zeit- 
aebrift  für  Kleinbahnen.  ia05,  S.  Bii4  und  S.  54 
dieses  Hefts.) 

•X  ..     s.  jtt'y.j 

Störungen    im   Betriebe  eiektrisc.ber 
Strassenstarkstromnetze  in  Besu'g 

a  u  f  e !  e  k  t  r  i  >  c  h  e  Bahnanlagen. 
Mittlieilungen   Uber   die   elektruiy ti-.€licu 
Wirkungen  der  iStarkstronmelze  nach  einem 
N'orfrng  <J<'S  Stadtelektrikci^  von  Hinlin,  Dr. 
Kallmann,  auf  dem  Ua.-f:(ciimauiu-i  ta;^'  in  Cöln. 

|A'ü.  if.;,  .>'.  öKt.i 

Billige  Erhaltung  der  Schienen  in  den 

Kurven  n  n  '1  AN' r  I cli  m.  W. '".  lau/., 
Direktor  der  Halberstadt-Blaukeuburger 
EiseubahugeseDsehaft. 

Ausfiihrlirhc  Mit  tlirürin;;  'Irr  ^-iinstigen 
:  Erfabriuigen,  die  man  auf  den  Linien  Ualber- 
stadt— Blankenburg,  LaagenKtein— Derenburg 
uml  Blaukenhiirir— l'antip Tiiit  'lern  Schmieren 
der  seitlichen  inneren  Kopftlc'iclieu  der  äus.sereu 
Bogenschienen  behufls  Verminderung  der  Ue- 
wegungswiderstäride  ntnl  St-honitiic:  'lorSi  liio- 
nenköpfe  und  Kadrellen  im  i^isenbuluibetriebe 
,  .seit  dem  .fahre  l-ri^T  gemacht  hat.  F.>  lutt  sich 
als  genügend  erwiesen,  wenn  alle  Ivrümniuugcu 
bei  trockenem  Wetter  alle  fünf  Tage  einmal 
geschmiert  werden. 

ZtUung  des  Verein»  Deutwher  EinenhahiH' 
VeruitMmgen.  i8S(h 

[A'0.  m,  fff,  S,  85t,  StA] 

Die  Waterloo  und  City  elektrische  Un- 
tergrundeiseubahn  in  London. 
Ausführliche  Mittbeilungen    über  diese. 

Tunnelh.ili;i  narU  i.  ui  Londoner  Engineer. 
vVergL  Zeit^cLria  für  Kleiubahnun,  169i)>  S.661.) 
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Mittheiliingcii  des 
Vereins  ]>enteeher  StnisBenbahn-  und  KleiulNihii-Verwaltniigen. 
HenMugefsben  von  d«r  ll(enriieh«&  KonunlMion  it»  Verciii«. 

jFUr  d^gB€  A^heilmg  der  Zeitschrift  bextimmie  Aufslitze,  Mittheitungen  oder  Notizen  wollen  dU 
ViTüM-Verutattungen  an  fferm  Dr.  KoUmann  in  Frankfurt  a.  ilf.,  BteieMrau«  60^  ttnaeHden. 


Was  wir  woU«lL 

Dir  iTsti-  H.iu|»lv«"i>;imiiiliniir  'I'  >  \*i  ii  itis  Dfiitsrlu-r  Strjiss«'iil>.(lm-  iiiiil  Klrinhiilni- 
\'«'i-waltungen,  die  am  7.  Okk»bi'r  1896  in  MüiicIm-ii  tugW,  iuit  das  HiMUirfniss  iincrkMiiiit,  rim- 
litf-rarisch«»  Vprtwtons:  iIps  V»T«>!n*  eln/uriclin  n.  Die  infolge  «li  r  Münchener  BcscIiUbüo 
cingcli'itoti-n  ViTliaiidlun^cn  Iwilx-ii  <laiik  ilrin  Kiit;;i'ffenk«>ininen  des  kOni^lich  preuHtil- 
schen  Miiiisii'nuins  der  ürt'cntlirh«'ii  Arlti-itrii  zu  i  iü^m  vorliiiitlg  auf  z\v«'i  Jahre  abge- 
hehlusscneu  VcitrHg«-  mit  der  Hedaktiou  der  Z<  itsclirift  HU*  Kleinbahnen  gefOhrt.  Auf 
ftiTind  diesfts  Vertrage»  nun  tritt  der  Vewln  mit  der  vorliegenden  Nnmmer  der  Zelt- 
Kclirift  in  sfiuf^  litorarisehc  Thiiti{rk«'it  riu. 

Der  Hauptzweck  unser«'!- A'«»rrtrt<'iulii'liuii}?rii  liejrt  darin,  in  allen  «las  Slr?issenl»alin- 
nnd  das  Kloinbuliuwesen  iH'treftenden  Fra<;en  an  der  Hand  der  im  praktiticlu^i  Lelx  u 
gesanmiHten  Itäfnhrangen  Auriclflrend  inid  belehrend  zu  wirken.  Gerade  in  den  letzton 
.T;ihroii  stM't  Kr!as<  (li'>  ])n'tt>--isrlH'ii  Kleinbalinp'setz«--:  <'m(\  ühi-v  rlns  Kfcinbnlnnvescn 
«•ine  Menge  von  Vonii  liieih  u  und  fHlschen  An^chnaungen  im  OffeuUicln'n  Leben  hervor- 
getreten, deren  Bekfimptimg  «  ine  unahwefsbare  Pflicht  derer  i«.  die  d«n  Ortliehen  Ver- 
kehr thatkrfiftig  fOnlern  wollen.  Auch  «lie  fieliiinlen  «ler  «leutselien  Bttndi-sstaaten  und 
(M>'  r;fnieiude-Ver«alfun}r«*u  in  Stadt  und  l-.ind  ^iiid  nii  lif  alle  üb««r  die  «irtli-rhaftlielM'U 
und  t«'ehuischen  W^rhidtniss«-  d«-r  Kleinbahnen  in  s<»  gründlieln'r  AV«'is«'  iinlerrichtet,  wie 
es*  im  Interestse  de«  Verkelirowesens  erftirderlieh  erseheSnt.  Unten  praktiseliee  Material 
und  die  in  eifjj-uer  Vcrniitwi  .rtliclikrit  p'\v.>iiiiciii'ii  Ki'falirmi^Tn  nu  dl«-  Haiul  zu  ji;el)«'u, 
eine  der  witlitigsten  Aufgaben  unseres  \  ereins  und  seiner  Verüffentlichung«'n.  Wir 
■woHen  auf  Grnnd  unserer  praktischen  Erfaiirnngen  ft*einiiLtliige  Kritik  an  den  Mass- 
nahmen «b-r  rJeseizjs^ebunf^  und  Verwaltung  üb««ii  nml  dadurch  eiu«'rseits  lu'sttdiend«; 
.Mij^sst.'Iiub-  beseiti}jj«'ii  ntiit  aiulrfcr-.-its  verstäiidi;."  .Ma->r«'geln  lu'rlx'ifiilirt  ii  Dif  wirtJi- 
schafthcho  und  h'chnisetii'  Kntwickiuug  des  Kleinludniweseus  im  In-  und  Ausland«-  wollen 
wir  bestSndig  im  Auge  behalten;  durch  Mittheihmgen  der  Vereinis-Venraltmigen,  durch 
Ii'fr'  iillicln'  rji  iM'hericht«-  der  Hetrii  Visinfrenieur«'.  dureli  Sanunhni^  von  praktix  liem 
Material  üb«  r  die  bislierigen  und  di«-  neuesten  iletriebssyst«  nie  wollen  wir  den  Beweis 
liefern  dafür,  daas  da»  Kleinbalmwcsen  nur  dann  krfifti^^  y:efBrdert  werden  kann,  wenn 
Gesetzgebung  und  Verwaltung  sieh  auf  «Ii«-  »fahrun|;«'n  «ler  Praxis  stützen.  Tlnitere 
Veröflentlichuilg<'n  sollen  «ImIm  i  dazu  Im  irr  i;reu,  b«'st«'lH'nde  (iesetze  mu{  Ver<M"dnM!ifr«Mi 
im  Geiste  der  Praxis  zu  an«l«'ni  und  «'ine  möglichst  «'inheiliiche  Beliatullung  des  kh  in- 
bahnwesens  im  ganzen  Reiche  herbeizuftUiren.  Dem  bi»tier  tief  empfundenen  Mangel 
einer  festen  Organisation  «ler  deutseli«'n  Klf  fiilmtnii  n  ist  nunm«'hr  «lureli  die  Cirüudun^ 
unseres  Vereins»  abg«diolfen;  %vir  werden ■  «lafiir  zu  sorgen  haben,  «lass  weder  gi'setz- 
geherisch«'  Akte  bezOglich  der  Kleinbalinen  geseheli«  ii,  luich  wichtige  Venvaltuiigsmass- 
rn'ffeln  getroff«'n  wenb-n,  ohne  «lass  man  aueli  un«  liOrt. 

Dazu  aber  geli'ärt  v«>r  alli  ni  i'iii  l  iimnitlii^'«-^  mul  hc<T?liidijre-  Zti>aiiinifiiM'irken 
idlwr  in  untrerem  Verein  vorhanri<'nen  Knlfte;  «lie  Berichte  über  «lie  Haui^tversanrndungeii 
des  Verein«,  über  Fachatwstellungen,  über  VerkehrsverhRltniswe  in  Stadt  und  Land  sAlfen 
zusammen  mit  «len  Erfahmngeti  «b-r  «■inz«'hien  H«'triebst«'ohniker  die  Beaclituujr  der  F'aeli« 
Welt  des  In-  imd  Auslan«les,  der  Sia.us  un<l  Ki>nmiunalbe)i(">rd«>n  und  wfit«-r  A'olkskreise 
In-rausfordern.  D«'r  Heehtsjireelnuifi  in  Saehen  «b-s  Kleinbahnwes«-us  wer«len  wir  un-H-r 
bi'sonderes  Interesse  zuwenden.  Sodann  wollen  wir  da»  Versiehenmgswesen  in  seinen 
verschiedenen  Zweigen,  «lie  s<iziali»<tliTi-i  Iii  ri  KiTirielitnn{ren  der  KIeiidtalinb«'iri«"b)'.  die 
IN^rsonalaosbildung  einer  sachverständigen  Bi-:<))ri*chuiig  unterziehen  und  spiiter  aucii 
«sine  Abtbetlang  für  Stellenvermittlung  in  unseren  VerölTentlichungen  einrichten.  Auch 
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dif«  £rBCheinuiip*n  <lcr  Fnchlitt'rtitui'  sollen  in  un«<eren  Vorcinsnittthoihmgoii  kritixirt 
werd<-n. 

AIkt  iiiflit  nur  ii;u"li  iiusx-ii  hin  «-rstrci-kt  >'w\\  die  lit<  r;iriM'ln'  Tli;ili^'k«'it  uuscn-N 
Vi'R'iiisj,  f-uiulcni  auch  im  iiint'rn,  <l.  h.  uuu  v  ilcu  V<Ti*iiiüV»,Twalluuiyi'n  .s«-|l>»l,  wollen 
wir  bctehi^nd  thfitiir  und  durch  «iflrigien  GodAnkenMUwtMusch  Uber  t<^chnii»che  und 
wirtlisrlmrrtii  Iii'  I"r.iir''ii  ihis  Intcn-ssf  dc-s  Kli-inlutlniwcscns  /n  tVinh-ni  sucIhmi.  Wir  ni»ll<'i) 
lii»Tdiu'ch  tlif  Kcuiituib&f  dus  Kinzeliicu  b»'reiclieni  untl  vrrti»'tcii,  aueli  dem  iiiti'llijf«'m»'U 
unteren  Benmten  und  Arbeiter  Oelejrenheit  g«»ben.  lernen  und  sloh  jsu  höhen'u  Posten 
bc  fiihi^rt  zu  niaehen.  (n-radi'  drm  Klrinlndmwt  si-ii  i-i  dicM*  frei«' Bflliütigimg  der  Kräli«' 
mn  iitfi>  hrh'fh.  sie  sirhcrl  /.u;rl<"ii'h  fiii«-  tüchtifri-  Ausliilduii';  des  l'ci-sonals  und  «Ii«-  nicdii 
niuuit  r  wicliti^«'  lli-liung  .st  iucs  Hiaud»  ^Ix'WUösisfius  und  mmult  niuralUcIn-n  Faliij; 
keiten.  Die  vitn  nnK  Hnfretitrebtt-  eltifrcliendu  StaliNlik  in-  nnd  Muetljlndisclier  Klf^inhnhnitn 
wiff!  (Iii  f. »rt;j('si'tzt<'  V<'r^I<-i<.'hini^  dif  v«'rschit'd<"n<'n  lit!nitint«<ni(  !itinin<;i'ti  «rrstatt«« 
und  Mch<'rlicli  in  liulieui  (»radf  ann  gt-nd  auf  die  \  «TlKö»«-runj;  d^r  Bctrirln!  wirken. 

Mit  die»cm  Proj^innn.  dns  koinei$wej^  hU  nhgt*tiehhtfwen  zu  betrachten  iHt.  tretmi 
wir  p  trosteti  Mutlniti  «n  die  ()*'flt>ntlichkeii.  Wir  wenlen  d«n  Bew«  is  li.  ti  rn.  dass  da.s 
KlrinVirilin««'«-!»  unsi  ivr  Z«'it  tlii-  «^an/,«*  Krafi  u  isscnsthaltlicli  und  wirthsrhattlich  trr 
(»ildctrr  Männvr  «  rlurdiTi.  D«:ni  Uurraukratitiuius  in  allt-n  Konin'ii  wi-rcU  n  wir  »•utTgiövh 
entgegentreten  und  der  freien  wirthschaftliclien  Entnieklung  tier  KJcinbnhnen  die  Wege 
bnlinrn.  A  nf  di-'^^rr  ( Jrundla^c  lintlVn  wirani  Ix-sIimi  der  fjmsx-n  Auf^ral)»'  der  KIi  iTilt.dinni. 
der  Schaßun^  vi»n  Arl>eiti>gflegeuh»*il  und  \oi\  Ali^aU  lür  lanclwirtlischalthi  hf  und  in- 
duütriellc  Pn)dnkte.  zu  dienen.  Wir  wollen  Immer  und  fibi^rnll  in  !Veim(ithi;r«  r  Weise, 
unsere  Ert'aiirun^n-n  und  AnM-liaunn;r<-n  darlegen  mid  in  d«  !-  lincntliclii-n  M<-!«prechling 
unscn  r  An>r<'h'f;<'idit  iti  ii  dit-  Zii-lc  dieses  rni*rrainuis  vcrtul<r<  )i  d  truni  wird  uns  aurh 
«■iuc  äMcldieh«'  Ivritik  der  Leisiun^i'u  uusito.s  V^•rt•in^  tstels  willkoninien  .s«'in.  l.ial  nun 
»n»  Werk! 


Dem  Verein  l)entf«clier  Strassenbahn- 
iiad  Kteinliahii -Verwaltungen  sind  bei- 
getreten: 

1 .  ( ;  1-.  I  SS e  H e  r  1  i  n  e r- 1 ' le  r d  e  e  i s(*nbidi n ■  A  ktien- 
gofibciiaft  in  K<*rlin. 

2.  Strai«sfen-Ris«Mibalingesellsebnft  in  Ilani- 

l)ur;:. 

3   ll.nni.iitL:    Alton.ier  TrauibahngetiHI- 
M-ii:ilt  in  iiandiur^. 

4.  lieifisiger  Strassrnbalmgi-Kelli^cliaft  in 

\  ,*\\</'y.: 

5.  Urfhdener  J^trassi  nbahn  in  DrL'?di  n. 

6.  Deutsche  StraKsrnbahng(>s<<Ilseluift  in 

]M-.-i|.:i 

7.  Mapiel<ur;rer  Strassen  Eis«'nl»«lnigeHell- 
sdudt  in  Ma^rdt-lMU'};. 

8.  Nümbenr-fürtber  Strassenbahngeieell- 
s<  h.dl  in  Xürnherfr. 

AaciH-nrr  Kleinhahng^-Ht-ilscItali  in 
Aaclien. 

10.  Berlin  <  Ii  irlotteuburger  StruKsi'nbabn- 

.  }re>e||s<-haf'l 

11.  Fraukfurt»'r   Trand)alinpsell.srl».iri  in 
Bfickenheim-Fnuikfnrt  a.  M. 

12.  SiuldeUtsehe    Kisenl>.dmjrese|l>rhilt't  in 

Danusladl  tilr  die  i^aliiiverwaltungfu  in 
Wiejibadfu.  Essen  und  Mainx. 
19.  Mannbeini  •  l^udwipihtif«'n**r  SirnssiMt- 
b:dingi-s<>llsfbafk  in  MannlK'ini. 


14.  NiederwaldlMling<-s«'llMduitlr   in  Büdes- 
heim. 

15.  I'e(<  rsl»  r^t'r  Zalniradbalnigesellschaft 
in  K'inijrswinier. 

lü.  HaruK  ii  -  EllR-rlVhlt'r  Slrassenhalm 
Akticngcselieicluitt  in  EII>erftihl. 

17.  Desvauer  StraiisenbahngesnllBchafY  In 

Dessau. 

18.  .Müni-laiier      'IVandjahn  .Vklirn;,'esell 
i^eliaft  in  Mfinchen. 

19.  \kTirn>;es<llsi-liaft  Straüseubatm  Ilan- 
nnver  in  liaun«*V(.-r. 

90.  Frankfurter  Lokalbahn  •  Aktl^ngcwll- 

selialt  in  Kifiukfnrt  ».  M. 
21.  «"''hiisehe     Strassen  •  Kim-ubahngeiiell- 
.■»clialt  in  (;iUn  a.  lih. 
]  22.  Ifallesehe   StraKHenbalm  -  Akih'nges«e1b 

sehaft  in  Halle  ;i.  S 
I  23.  Mainzer    .Stra.sseid)ahn^esellsc'lnit't  in 
!  Main«. 
24,  rtv-rdelwhii  Trier  ^Öteingrctever  &  f.'o.) 
in  Trier. 
^  2-y.  Tran»w;jys  Mülhausen  i.  K. 
•  26.  Thorner  Straswnbalm  (Elavei^tadt,  Con- 

tajr      ('<>.  - 

27.  Würzl>urjrer  Sirassnihahn  tHav*'»»adt, 
Contag  (&  <\i.i. 

28.  Bonn<T  Sirassenbalni  (Ilavestadt,  C«m- 
tag  &  i'oX 
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29.  FiMiikfurt  <  )ttVnh;i(  |ior  Trarohuhni^'KeU- 
mIuiJI  in  Oberratl. 

30.  btiiisst  ubaliiiou  in  DOsRoldort'  (.W.  von 
TippeUicIrvh). 

31   (  "tili  tr/cr    StniHmibHhti    (\y.  von 

Tii»jii'l^kirflij. 
82.  Frankfürtor  WHlcibalni,  Frankfürt  a.  M. 

I  SiU'list'iilijillsfii 
33.   Micslaiu  r     Stnisscii  ■  KiKfiil>ulilig(*s<'ll- 

^c■llat■t  in  Hrcjilau. 
94.  ('attscipr  StnitüsfiibnlingoM>Ut«elmft  m 

Ca9»cl. 
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35.  (In »SSI-  Urciiici'  I'lV'rdfbalni  hi  Bivm«'!). 
'.\6.  Hn  nicT  .S(r,isM'iil>alin  in  Iluni  I).  Bn  in<M>. 
37.  liri'HU  rliaveiii-r    Suviti.scnhalm  Lflu- 

Brt*iiierliav»u. 
88.  Sluttjrartcr  Strri--i  til>  ilin.  n  in  Stuttjrart. 
;  89.  Sluttgni1«  r  Fil<lril>alingi'.s,  llscliatt. 
i  40.  K«'i«Sfho}<1«'r  KtniKsctibnliii    in  Rhiii- 
sclici»!. 

41.  I>i(ni)it'halni<r<-.<ollsvUHtt  Ft'uUiMtheim  \t*'l 
.Maiiulit-iui. 

48.  Hamburg  -  A)t<mafr  l'fcnU'balinj^*!««'!!- 
tfchatt  Alttma. 


Ueber  die  riiterfJiit  limi»;  der  Fatirpläae 
auf  ihr»'  Zwei  kiuM^.ii};l<Pit. 

Kill  aussorordi  iiilifli  « icljiii;«  r  ^Iu^taud 
im  B<'tri«'bi'  ritu't*  jiMlcti  Sfrnssi'tibahii 
iint<  nirliniun^  i-r.   wie  lirkjinnf.  «Iii-  Wahl 

rkniilK(«i|;cr,  d.  h.  rditiicilhaftor  Falir- 

Der  Fahr)>lan  filr  ciii«*  bi'Kiimnitf  lan\o 

i>t  dann  aui  z\v<M  knia?>>i;c-t<'n  ;;i  \v;ilih.  wenn 
ihirvli  ihn  (*in«'  möglichst  volkkomnifn«-  Aut- 
nnhnu'  d«'K  I>»'Ktid«'ndMi  V<Tkohiv  initiT 
Autwi  ntluu^'  UK.jrlii'li-t  pTinp<T  Kgst<>n, 
rl.  Ii.  I>fi  I".iii~t<  !ltiti;r  i-um-v  niöj;li<dist  gv- 
i'iiigcii  \\'at»''"""5^'''ii.  »  TK-K  Iii  wird. 

Dif  richHfp»'  Ab«  ii-rnii^r  dicsi'i*  iM'ldcn 
<'iiiaml<>r  piitj^rjr.-nsn  ln  nd.  ii  l?ürk^ii"lit««n 
tiiuss  für  ,]*t\>-  fiiiZfliK'  T.iiii-  Ji  n.uli  d<ii 
aul"  ihr  vttrhaudi'iM'ii  V«Tkclirvcilialitii.'-s<-n 
<*iii  amb*iH^(«  Ei^«*bnii«K  liab<*i).  Eh  ixt  nfclit 
imifi-liili.  für  n<-n  in  lii-trifli  zu  M-tzcmi«' 
Linien  im  vt»rauM  tli«'  vi»rtli«illintt<"ftrn 
Fnhr|>bino  auf  ri>rhnrrischoiii  \\i-<::r  zu  he- 
^liniineii.  Sil' werden  suitilclist  iiniin  rnaeh 
<|eii  |$eiri«'l)ser;rel)iiisseii  anderer  Linien  nur 
annHlieruu>|^r>w«-ise  richtig  aurp  ^u-lll  \v«T«lfn 
kCniM^n.  Wohl  aber  lllsBt  »ich  för  bcstclwitde 
Fahrpläne  vurliandener  Linien  ein  zuver 
liif>.>^i{;<'r  xVnhalt  darüber  gewinnen,  ul> 
ti'u-  zweekniassiy  sin<l  o<ler  nicht.  Km  hb*r 

zu  p'eijrnetes  N'erfalireii.    das    ini  naelil'iil 
«.'enden  lMMht"«  lii  ri  ucnl'  ii  ><>||.  «rieht  zu- 
^li-ifli  die  Anlialt^punkfe  datur,  in  welchem 
SiniM*  cIIp  Fahr|>i>ine  v«'i'bos,<ort  w<>nU'n 
k<">nnen. 

Dien.-ti  Ii-tel!einlen  Hetraelitnnjren  liaheii 
f-ell»t.tverstan<llKli  nur  Werth  für  die  Fälle, 
in  fiiMicn  <H<»  Aufstcllunfr  *h'T  Fahiidflno 
innerliall)  weilerer  udi-r  en^rerer  (Jrenzen 
in  der  Hand  der  Verwaltunji^en  lie^t.  und 
inüSKeu  die  Fülle  nnberfiok^iehii^ri  lassen, 
in  cU»npn  bostimnite  Falirpliine  dnn-ii  V<t- 
Iräfre  nuf  den  lU-hürdi-n  oder  den  Mitiie 
tlieilitften  fe.sigelej^i  othr  etwa  tlnnh  An- 


Hclilösse  an  .^«  itenlinien.  VollUalinen.  Uaiupt- 

sebiffi'  und  der;;!  I  intlu^^t  .-ind. 

tm  allj;(>nieinen   hemchcn  auf  allen 
St r  is-eiil(;ilinliiii<  Ii  im  Sunnner  ander«-  V"er- 

j  keliisverliälliu.->se  als  im  Winter,  ebenso  au 
BfMin-  und  Festtagen  und. an  Markttatren 

'■  and<-re  \'i'rliälini>se  .ils  an  trew<>linlielieii 
W< ■«•lu  ntayeii.  ]■]>■  wird  al>i>  in  ji'dem  Falle 
inilliw<-n<li;j:  .sein,  für  jedi*  Linie  minderten:« 
(iii'i,  tintor  Unixtfliuii^n  ab<M*  nneh  ni4>br  vei*- 

!  M-Iliedene.    di'll    Wecliseln*l<>n  Verkellf-Ver 

1  tmttnisr^eii  ange|)a.s^te  Falirpliim'  aufzu- 
stellen, rnter  UniHtHmU-n  wir«!  Hllercihip« 

f  aiH'li  zur  l>e>Hi'ren  Uebersielit  für  das 
■  l'nMikuni  ;iuf  l  im-   tr<  \visse  Steti;fk<'it  il<  r 

Fahrpläne  l{üi  k.sielii  zu  nehmen  .sein.  Diese 
'  ROcksiclit  tritt  abor  uin»onichr  in  den 

lliiifefijiinid.  je  stärki'r  der  Verkehr  auf 

Ider  lu  tretfenden  Linie  und  je  kleiniT  <iie 
Zwfsfhenzpit  zwiM'iion  zwt>\  einanilpr  fol- 
,  fr<'n<l<  n  Wnjfen  ist. 

Wenn  wir  niinnielir  auf  di<-  H)'din^nintri>u 
eingehen.  den<  n  der  Falirplan  eimr  jr<»- 
wiüsen  KlasM*.  idso  z.  B.  cin^r  bestimmten 
j  Lini«'  für  die  W<u-!i' nt  i^re  im  Winler.  «  n!- 
.spri'chen  mus.s,  s.«»  er^i»'l»!  sieh  zuniich.st, 
dass  die  vprsobieden^n  Tafre^zeiten  ntu*h 
viTseliiedeiie  .\ns|>rüitie  an  d<n  Hetri<  l» 
sti  llen.  Ks  eryrielit  sic-li  term  r  in  vielen 
Fällen,  namentlich  da,  wo  di«-  Linie  ein<-r 
Vorbindnnjr  »wischen  dem  Ki>ntrmn  i'iner 
<ri-<i-..veri'ii  St.Hir  und  «  ineni  Vororte  dien», 
dass  in  de»  verxclMed<*nen  Tafrej*btuud«-n 
dor  Verkehr  in  der  Kiehtuni^  nach  di'ui 
Stailizeiitruni  -ranz  andeivn  (irosolxcn  unter- 
lieg.". al>  der  Verk<  hr  von  dem  Zentrum. 
|)i«  si'  Verhältnisse  mäsM-n,  w«»  es  .sich  UUl 
die  Beurtheilnn^  bestehender  Fahrplibio 
handelt,  zunäclisi  ermittelt,  und  i-s  nins«<  dann 
dem  l*>;iel>nis.«i  ib'r  l'^rmittlun^o  n  yeniiCss  die 
Abjindernnjr  des  Fahrplans  viu-ri-noninien 
wi*r<leu. 

I>ii-   M'i;:lielikeii,   einen   T.i^'est'a lirplan 
tien     lie>i«lienden     Verkelir^verliäll  niesen 

10* 
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gimau  ansiipasspii.  ist  all«>rdiii^''i<  nur  da 
gogohou.  Wo  die  Bfdin  durfliwc-r  zut-i- 
glniäit;  ^ii^'l  zulässig  i^T.  in  den 

vprsciliedenen  TageisHtundcn  <lio  Palirt- 
SJWl8clicTiriiiitn<'  .itif  i'iii'-  ticüi-liir'-i'  Aiiz.iiil 
von  Minuten  odiT  sogar  BrucliilH-ilcu  von 
Minnton  featzasetsson.  Ander«  ^'Ataltet  steh 
dies  bei  oiner  oingiewlgicn  H;ilin  mit  Aus* 
wcicliung«')!.  Für  «'ine  kmIcIm'  kinin  sicli 
nur  in  vit-l  gfrinjfi-n'ni  Massr  dt^r  Fulir- 
plan  dem  Vertcebr  anpassen,  woil  die  Oit- 
licli«"  Aiiiinfnuiip'  t1''f  Ans\v('icliiiri<^«'n  «-in 
für  alle  Mal  «-infn  4  oder  8,  6  <>d<'r  10,  6 
oder  12  Minutonbetrieb  festlegt  u. «.  i>v.  Dm 
nachstehend  entwiclteltp  Verfalnrii  Mii  i 
»ds<»  in  vi<'l  liulx-rcni  Hradc  niltzlii*li>'  Fn! 
gc;rungi-n  zuhuiiscn  In-i  dupiicIgliMsiger  Hatm 
als  hei  Hngleisijirer  mit  Answeichnngen. 
ItiinuTliiii  i<r  i-s  ,ihrr  im  Stande  •■wich  seihst 
t'ilr  ringi<*it4ige  Balnu'n  nützlicln"  Finger- 
zeig«- zu  geben. 

Das  envJlhnt«'  Vcrt'alinMi  wird  am  Im-sIcu 
glt'lcli  an  «'iiuMn  iM-Htimnit^'U  Hcispirli«  i^f- 
zt'igt.  Für  dww»  Boispit-l  »ollun.  da  is; 
sieh  nnr  nm  Darlegung  des  Prinzips  han- 
drlr,  mrif^tictist  f'infncli«'  Vi*rli;!lTnissf  {ge- 
wühlt werde  n.    Et»  wirtl  in  j»  «!«?»!  Im'so«- 


di-nni,   wenn  auch   verwickeiteren  Palte 

nicht  xcljwirri'T  sein,  ditran*.  di«'  ont- 
&pn'chcndc'  Nutzanwendung  zu  ziehen. 

Es  ist  ein«  mit  Elnxelwagen  hctriebeno 
Linie  <!^('W:i(ilf  w.frricn  vmi  6  km  Länge, 
d«'ren  einer  Endpunkt  im  Mitlel]iunkte  einer 
grosseren  Stadt,  deren  anderer  Endpunkt 
hl  einem  Vororte  derselben  liegt.  Die  An- 
zahl der  I'l/Itze  in  jerlmi  Wagen  beträgt  30, 
die  mittlere  Fuhrge.sfii  wintligkeii,  einsichlies.s- 
licli  der  Haltepausen,  betrügt  12  km  Air 
►Stinulc.  der  OUi  i-li;(u  i>t  i'in^r'ii^ijr  mit  .\us- 
weichiiugen,  die  so  gelegt  sind,  dfti»*  ein 

6  (Kler  10  Miniitenbetrieb  stattfinden  kann. 

Der  ursprdugliche  Fahrplan,  der  den 
fi-nieren  iJetraelitnnsren  zu  Oninde  «relegi 
und  tür  einen  Wint<*rwot'liemag  (»estinnnt 
ist,  vrar  für  einen  Betrieb  von  moigens 

7  riir  t«i>  ii,n'lit<  12  Vhr  cinirerieliti't.  und 
zwar  in  den  Mi)rgej)stunilen  v<»n  7  bis 
11  Uhr  mit  Zwischenrflnmen  vcm  10  Minuten, 
von  da  ab  mit  5  Minuten.  Die  Zaid  der 
Wagen,  die  von  dn-  im  \'orovte  lii  ^^-enden 
Ausgangä.station  in  den  einzelnen  Tages- 
stunden befördert  wurdeit,  <'rgiebt  sich  dem- 
nach ins  Spalte  a  der  nachstehenden 
Uebersicht: 


Zeit 


I.  Zur  Stadt 


Ueforderte 
Wagen 


Hcfürderto 
Wagen- 
plitse 


Anzahl  der 
Personen,  die 
in  die  Wa;fen 
der  .S|»altc  a 
eingestiegen 
sind 


;i                      t>  c 

<l 

f 

7—  H 

6 

1^ 

1)0 

11 

8-  S» 

6 

180 

dos 

6 

180  ! 

83 

9-10 

ß 

1HI> 

104 

H 

ISO  : 

99 

10—11 

Ii 

im 

115 

ü 

180 

181 

11-lS 

19 

m 

182 

9 

970 

900 

12-  1 

12 

't»W) 

988 

19 

360 

9S9 

1—  2 

12 

3Ü0 

167 

19 

360  , 

970 

S—  S 

12 

900 

88 

19 

SOlt 

961 

3-  4 

12 

.160 

•Sl 

12 

360 

S98 

4— 

12 

3(i4l 

HO 

12 

36«) 

98« 

5-  t> 

IS 

3tjn 

106 

12 

aoo 

941 

6-  7 

19 

300 

1  951 

12 

.StiO 

921 

7-  « 

19 

300 

399 

12 

3«10 

949 

B-  9 

12 

3(M> 

993 

12 

360 

90A 

9-lü 

12 

360 

116 

19 

m 

163 

10-11 

19 

860 

103 

19 

360 

100 

11  -12 

12 

30") 

81 

19 

360 

91 

12-  1 

1 

SO 

1 

7 

910 

198 

ZuaanimeD 

1 

MSO 

9661 

5130 

S1S9 

Dem  entsprfi  lit  ili.  Anzahl 

d-  r  W. 

i;r''ti,     St;idt  l«i'(V'Ti-i!i  rt  wiirrimi,  in  Spalte 

d.    Ks  ist 

II.  Von  der  Stadt 


Heförderte 
Wagen 


Beförderte 
Wagen- 
plltxe 


Anzahl  der 
Personen,  die 
in  die  Wagen 
der  Spalte  d 
eingestiegen 
sind 


die  von  dem  Kn<l|Minkte  im  Zentrum  der  _  alsdann  in  den  S|)alten  b  und  e  die  Anzahl 
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der    vuii    (|<>ii    Kn(i|iunklcu    I>pf)>ni4*rti«ii  4  düsi»  liH*rfDr 

W.igt'iii»! ii  t/.«' ilHrp-sf'^llt,  mIsii  (li<- Zaiil  (I<>r  iiiussh'. 
\Viig«'ii  vcrvifltiUtigt  mit  30.  Di»-  Ufhcrsiclit 
«nithUt  nan  forni^r  die  thatsflchlicli  i-rfolgto 
Ausnutzung  dieser  gc^tcllriMi  W;if,n  iipl;"itzf 
und  zwar  tuiter  e  für  die  Hinfuhrt  zur 
Btadt  und  nnter  f  fttr  die  Rttckfbbrt  Ton 
dor  Stadt.  Dir  in  Spalte  e  und  f  «ngo- 
p-beiM-H  Ziffern  der  eing-istiegenf^t»  Per 
j><<nen  bestimmen  »ich  nact»  <ier  Anzahl  der 
v4*rfcaa(ton  Pahrscheinp,  xuzflfrlicb  der  niit- 
yefahrenen  Ahimnenten  und  I?dial>er  von 
Freikarten.  Diese  Ziffern  tsind  dureb  un- 
tuitt«»lh«r«»  ZMhltmgf*!!  ermhtclt  wordf-n.  df« 
-i  hr  -•iiifjuli  in  der  Wei-*-  •^fattjrefinKlen 
liaheu,  •lii>>  lii  r  Fnlm  i-  jcdi^  l  iiizi-lncn 
Wagf^ns  bei  jedesnialigi-r  Hiu  kkehr  zur 


Selir  viel  auhchaulii-iier  jiiier  wird  dies 
VerbllltidH«,  wenn  nati  die  Zahlen  der  Ueber- 
siclit  <^rri]>hisc!i  auftr/l^t  wie  (Jies  nach- 
stellend  duj-geüUült  isU  Die  gruphiücbo  Auf- 
tiagung  wird  unentbehrllcli  in  allen  .ver- 
wickdteren  Fällen  und  vor  allem  da,  wo 
n>an  mit  «-iner  xAveigleisip^i  ii  Rnlni  zu 
thun  hat,  die  beliebige  Aenderutigen  der 
ZwiBchcnrlum«  zwiitchen  swel  Wagvn  Im 

Laufe  des  Tng-c-.  {^rstritH-t. 

Wir  wollen  auii  diu  beiden  graphi^elien 
DarsteUnngv^n  nRher  4%riSuteni,  und  zwar 

zunächst  «las  Diagramm  1  ftlr  die  Hinfahrt 

zur  St;i<1t  Dil-  -t.irk  ausgezu'renrii  Linien 
btrdeuteii  fiie  in         verschiedenen  Tage»- 


IL 


SM 


-  30» 


tOjffJt.P. 


1 
i 


i  t 

'  r        r  -i 

L-l        L.J  . 

I  ! 


I  I  ' 


I  , 


'  t  9  M  ft  a  /  2  J  i  s  e  ?  S  9  M  u-c  t 


.IM'  ?, 

■J 


I 


Anssenstati<in  die  Zjdil  der  aufdi  r  llinl-diit 
zur  Stadt  und  nuf  der  KUekfahrt  von  der  ^ 
Stadt  mitgenommpnen  Personen  xa  Protu-  i 
koll  geprlK  n  hat.   Diese  Auftiahmen  hab«'n 
stattgetniidi  ii  an  6  versehiedenen  Winter- 
"VVochentag«-n  hei  gutein  und  bei  seldet-h- 
tem  Wetter,  und  m  ist  aladann  der  Dureh- 
sclintff   mis   r|(>n  «n  crmiffcltcii  Ziffcni  sr'- 
zogen   worden.     Wenn   man  ln-sondi-rs 
sieher  g«b«n  will,  kann  man  Mtatt  der 
I)ureli:Hshnittc   dl«  H^U-listziflVni   des  cr- 
nnttelten  Verkehr»  hi  die  UeberKiebt  ein- 
Mellen. 

Für  den  vorliegenden  fwbr  efnfacben 

Fall  ergielit  sich  nun  M-lmn  unmittelbiir  nu- 
«ler  Uebersicht,  dass  die  Anzahl  der  früh- 
morgiana  geotellten  Wagen  nicht  aus- 
reichend, ntui  die  der  abend««  gesieiit<-ii 
Wagen  sa  bocli  bemcaaen  gewesen  ist,  und 


sttindi-n  viiiii  ^'cii'nrtc  niis  heföfilerrc  An- 
zahl der  Wagenjdätzi'  des  ursprünglichen 
Fahrplans,  die  pnnktfrten  Linien  (Strich- 
IMinkt"*  lassen  die  Anzahl  tler  Personen  er 
kennen,  di»-  diese  Wagenpliltze  benutzt 
haben,  nidireiid  die  mit  SehrafFur  versi-he- 
nen  Linien  die  »pMter  eingerielitete  Vei«- 
hcssennig  des  F,ihrplrii;(><  darst<-llen. 

Das  Diagramm  zeigt,  dass  auf  der  Hin- 
fahrt zur  Rtadt  hi  der  M*)rgenstunde  von 
8  bis  9  riir  eine  reberfnlinng  der  Wagen 
stattgefunden  hat,  In  «len  Morgenstunden 
von  7  bis  8  Ulir  nnd  vim  9  bis  11  Fhr  da 
gegen  iM  die  Zahl  der  Wagenplatze  ans- 

l'eielien<l    gewesen,     PN   ^viirdf    sich    d«  U) 
naeh    in    dem    vdriiegende'U    Falle  nicht 
lohnen,    den   Morgenhetriel»   gleich  vtm 
7  Fhr  «xler  aucli  nur  v<»n  8  l'lir  an  mit 
dtjppelier    Wagenzahi    einzurichten.  Ks 
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Iilifhc  al.-«u  (lif  W.ili!  cntwid*  r  -ich  tVw 
iiiiisNigc  l'ebtTfülluuif  ;iwm>heii  8un<l9Ul«r 
^^•-t'.illon  zn  liisKcn  nder  irnf  «lux  PuhUkum, 
(l.is  in  dieser  Zelt  i\c»  stilrksfpii  Verkehrs 
iiiclit  tnijlx-IV'irilcrt  ui-rdi-n  kninitc,  zu  v<'r- 
ziclitt'ii,  tnU-r  tMidlicIt.  was  als  ;4wt'ck 
inftsiiifrK»«!«  AiiHliilfttmitU^t  Vunng  or- 
liirli.  zwisclicii  8  Mild  9  I  hr  zwt-i  t'alir|*lan- 
iliä»>>i'i}i:<'  Wagfli  <lit|i|H'li  laurcn  zn  las-^i-u. 
Vntvr  clor  AnnAlim«'  «  hu  r  durchweg'  zu<  i- 
0o!«igroii  Blüm  würdi'  sich  ans  (h-iii  KIh- 
;rr;t!iiiii  eine  andere  Massre^rel  als  zwet-k- 
lUHN^i};  erffelM'u,  immlicli  <lie,  ileu  Jl«-iriel) 
inor^ciit«  mit  7  «uli'rd  Anstatt  mit  BVfag*^n 
zu  he^riniien  und  den  M<ir;;i'nfAtir|t|iiit  dcm- 
<>nlspi-eciiend  eiuzuriehten. 

l*ia<rrauini  I  zeij^t  ferner.  <lrtss  dif  Zahl 
dt'r  in  den  Nitetnnitta<rss(iin(|cii  zuisclifn 
1  lind  G  l'hr  ;reste||ieii  ^^■.lL'•l•ll[1^^Hz<•  zu 
hoch  l)»'uu-jvM'n  war.  Ks  kann  al»er  luieli 
«It'n  vorliop'ndt'ii  V«*rliaitiii(SR»>n  hfcr  oiiie 
WriH'sseriin;;  iiiclil  Tlalz  ;rreireii,  weil  das 
IHairiMinin  II.  das  den  Verkehr  vuii  der 
Stadt  darstellt,  dies  nieht  ziilässt.  wie  ein 
Blick  iiuf  djii(t«»llH>  zf>i|7t.  Drf«  woitwm  ' 
Zeilen  lii  ide  Diaf^ramnie  ülierelnsfinnnend. 
liiiss  in  ii«-iii  ursprüujupiichrn  Fahrpiaiie  di«- 
Anzaiil  tlvr  zvnwhvn  9  IThr  »»h»*nd!«  mid  , 
1  Uiir  mielits  f:estelli<  ii  \Vajjren|i|jitzi'  zu 
frross  war  und  flass  deshalli  von  9  l'hr  al> 
von  «ler  Aus^jan^ssiation  nur  noch  6  Wa^'U  ; 
in  dc*r  Stniid«*  Al)^el>iHiien  zn  werden 
Im  III  Im  ti  >  nt^precliend  tleni  Hi-pnn  eines 
Zehnininutenhetrii'lM's  um  9'/}  L'hr  vmi  der 
irinoron  Stndt  ans.  Pipsi»  Ahflndorung*  tU'K 
l-aliiplAn»  iHl.  wie  s<-li>>ii  Itenierkl.  in  dou 
l»i.i}.Maninien  <lureli  ilie  mit  Seliraltur  vcr- 
H-ln-ni'  Linie  anp'};el>eu. 

WQifio  «'t<  fiii>it  tttiitt  dno»  oinfrIpisigKm 
um  einen  zweijrleisi;;eii  Itetriel»  handeln,  so 
wiirdr  au«  dem  ViTghMch  tier  l»ei<li'u  Dia- 
dTTfimnip  mit  «dnnndrr  h(>rvor);L>lu'n .  dnsf*  ' 
d)<>  H<1i'1)i«tzaid  der  doti  NNcbmltta^s  lanieu 

dt'll    W;l«re?l     Hoch      lim      einen  VffMiilldiTl 

werden  konnte,  um  den  \  orhamleiien  \ Cr- 
k«*hr  nnfzunelunen.  »o  Aw»  filt«o  die  , 
Zwiseheiizeii  zwisein  n  zwei  W;i;;i  n  in  den 
Munden  z\\iseii«>n  11  und  9  Uhr  nicht  5  Mi- 
nnten,  simdeni  nur  nind  6Vi  Minni»*u  /.u 
lieir.i;;en  liranvlile. 

Die  I  )iaj,'rMniiiie  zei<;en  endlieh  noeh 
It'lgeudi's:  Ks  »M'xi«"'»t  f^ii'li  in  dc-r  Kicli- 
»nng  von  diT  Stadt  zwiHclicn  12  nnd  l  Uhr  ■ 
nachts  ncieh  eine  Kr4'<|uenz  von  123  Per- 
son«*». Hieraus  folfft.  dass  der  letzte 
Wahren  von  der  AusscnKiatioa  nicht  um 
12  Tlir.  sondern  erst  um  12"*  Uhr  abge-  | 
liissien  werden  muss,  wenn  eine  Ueber- 
flUlnng   verniicilcu   werden    soll.  Denn 


wenn  der  li  tzrr  ^^^ll:•( n  X'\i\  drauss^'n  um 
12  Uhr  al)jLiela.<i.s«  n  wt-rden  wurde,  so  wür- 
de.n  von»  Kndpnnkte  in  der  Stadt  zwischen 
12  und  1  l  Iii-  nur  -t  W/i^^i-u  zurfU-klaufen, 
iiiinilich  um  12,  12'".  12*^  und  12*\  Uh  <o 
4  Wa^eii  würden  aber  zusamni«-n  nur  120 
Platze  «»teilen.  wÄhren<l  183  Pernonen  zn 
liefiinlern  -ittd. 

In  äliiil jeher  WeiM-  aulgetragcae  Dia- 
gramme wenlen  in  allen  Pftllen  die  Un- 
riclitijrkeiteii  der  Kalir|>läne  zur  Krsdiei 
miliar  bringen  und  die  .Mittel  7m  den'n  Ab- 
hilfe an  die  lland  «rehen. 

l)ir«ktor  IMi-jo-r  .\Uiuia. 


3IUtliciltiii|;oii  iibiT  dfn  elektrischen 
Stras?enbahni»ctri('l)  in  München. 

•Seit  dein  Frülisoninier  d*'s  Jahn':»  1895 
int  aneh  Mftnehen  In  tlie  Ki>the  der  StÄdt« 
ein;rcfri-ren.  in  denen  sich  ejektrixcli  l»e- 
triebeiie  Si rasseiibalinen  betiinlen. 

Schon  Vor  ileni  Hau  der  ITertlebahn- 
linie  Fftrberffralien — Ii^iirtlialhahnhnf  der 
ersten  sogenannten  ^eineindlichen  Tänie. 
w'ui'di;  die  Krage  unteit^ucht,  ob  niclu  dic^^e 
TJnie  sofort  den  elektrischen  Betrieb  ««r- 
halten  solle.  Mit  Reclii  wurden  indess  noch 
KrfalirunL''en  uixl  sichere  Anlialts]mnkte 
über  die  Betriebskosten,  sowie  «lie  Vor- 
nnd  Nachtheile  abgewartet,  bevor  zur  Ein- 
nihrunjr  di  -  elektrischen  Betrieli*?«  f(t'- 
»cliritb'n  w  tir»lc. 

Inzwischen  wurden  in  den  Rtildten 
Hri'iin-n.  Iveiiisclieiri,  Ibunhiu^  n.  s.  w, 
elektrische  Strassenliahiieu  jrebant  nml  aii- 
nähernil  richtige  Zahh'U  für  tlie  Herecimun^ 
th'tt  neuen  Proj«?kte«  bekannt. 

Xachdeiii  die  U<-bcrzeii;runv;  }rewonneii 
wai",  <h»ss  nur  der  so>(enanute  Trolley-B«*- 
trieb  ein^ferichtot  Averden  kftnn<'.  ivurde  im 
Winter  des  .lahres  1804  in  die  Verhan<l 
lunp-ii  übi  r  I'nnv  nidiun^r  des  l'lerde 
♦letriebcs  in  elekrrischen  Uetri«d»  einjfe- 
ti'eton  un<l  diese  dank  der  wohlwollenden 
|{ehandluii<,'  der  .\n<rele}jenh<  it  seitens  der 
vorjatcseizti'u  heh<>rden  »o  schnell  be«-inlet, 
da«s  am  4.  April  18Ü5  mit  dem  Bau  diT 
Linie  PArbergraben — Isartlndbahnht»f  anfpe- 
f  ulirt  n  wei'ilen  nnfi  Der  Hau  derselbi-n 
wurde  der  Union.  Klektriziliils^fesell&c.lml'l  iu 
Berlin,  nbertraffeii,  er  i»t  nach  dem  ftysteui 
'riiomsoii  Houston  ausy<  führt.  Die  Strecke 
hat  eine  Iteiriebslanp-  von  2.G40kni  innl  lie^-^t 
<lurchwe'f  in  »ler  Ebeiu'  bis  auf  ein4'  kurzo 
Stejfrnnif  von  3"/^.  Die  Linie  war  am 
15.  Juni  fertijT  K^stellt  nnd  wurde  am  1.  Juli 
er«ift"iiet. 
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Der  Eiiiri(-Iituii(r  «Icr  Linie  kiiiiK  ii  <lif 
20  fin  Imlicii   St;ili!-ciii(Mi<-ii.   Sy-i1<"iii  Il.iri 
wich,  <lk'  lu-i  Strii^M  iil>;ilinlinii'ii  ist 

Mflnchcn  vi-nvondot  sind,  iirsmwler«  zw 
stjitton.  Weil  liiffdiircli  dii-  i?<si-hiiftiiti^'' 
<'in«'s  iK'Ut  ii  ()l»<'i-l>am's  iiniiotlii^''  wupI«-. 

Dil;  Koiitaktli'ituii^  l>i->it<-lit  .ms  luirtgc- 
eo^onem  Ktifirerdrnlit  von  58  iymm  Qner- 
srlinitr.  >ic  ist  in  etwa  (5  in  H'-lii  hImt  th-u 
iScIiienen  aui^uei'drüliti'ii  aur^rliünjfi,  wflcli 
letztere  znm  ThHI  im  vcralcil^'n  Wand- 
r<>>(-tt<M).  /.um  Tlicil  an  Mlzt^mvu  Miititcn 
hi'tVstijft  NiTuI 

Die  Ötrcmvrzcui^uuj^  ^f^cliiiljt  in  iWr 
Ktililttttehon  Lichtzentntle  beim  Mnffnthrunn- 
luui>f  mittels  I)aiii]ifi\r;itt.  (Iii-  Sin niizutuli- 
runjr  ztiiii  Kcimi»kt<lralit  «'irnljft  duivli  eint* 
»ntfririlisclif  KahiUi-ituu;;. 

Die  Smnni$|ninnnnf;  Itetriigft  €00  Vo\t, 
isr  Jrdncli  dorzeit  sMrlccn  8vliiiViinkun|^'n 
unf<rvv<>rf'<'n. 

Dif  Liui»'  lu  hitzi  14  Mi>lurwa;r<Mi.  von 
<lenen  12  StOek  van  <I«'p  Union.  Rli'ktiizi- 

i;iis;.'-<  s(  llT|iaf't  in  Hrrlin.  und  2  Stiit-k  vun 
UiT  Klektri2itiit>*-Akti«'nj;«'st'll-rliat't  vni  nials 
Schafskert  &  Co.  in  Nnm1»  i-<.'.  ;;i'lii>tVit 
wunlen. 

Im-  AVa^ren  lialnn  ••in<-  L/in^'^i-  vnn 
6.75  nt.  im  Innern  des  \Va;r<-n>  sin«!  16 
Sitzptiltzr,  nurbeitlen  ?]iittlt>nn<'n  znstnnnicn 
18  Stehplätze. 

De  r  K!<  ktr<>nii>tur  hat  25  I'S  und  kann 
hl!*  zu  einer  Leiatiinj;  vim  50  I'S  liean- 
Kprncht  werden.  Die  Biliiuhmujr  <ler 
Wafr<-n  «-rCol^rt  dmvh  G  ( diililampen,  die 
Hi'i/.iin^'  dtT  Wa-ji  n  dnn  Ii  cini  ii  vnn  dt-r 
Miüichener  Tratuhalni  -  AklienjjeM'llHehHrt 
selbf^t  knnstruirten  Heizitpp»ip»ir.  Den  Vei'- 
kein'  auf  <lieser  Linie  vennitteln  derzeit 
7  M«tt«tnva;^eii  niit  eiui-r  Fahrz<  it  von  iJ5 
Minuten  für  die  pinze  Sin  eke  Hin-  und 
Rückfahrt)  v<in  5280  m  Lftn^r***  Willirend 
i\'  -  Si  iniiierCahrdienstes  verkehren  m  d«  n 
W  oehentagi'U  8  Mot«»rwa^eu  mil  äü  .Minuten 
Pithrzelt,  liel  ^tetn  Wetter  «n  Sonn-  un<l 
Feiertafren  naehniittafrs  an>si  r  den  8  rejrel- 
niässijren  "\Va;,'i'n  noeh  Avi  iti-re  4  Motor- 
wagen mit  zusannuen  12  .\niiänH:eua};eu. 
DU"  Fahrzeit  wlrtl  grl^'iehzeitig  iinf  32  Mi- 
nuten festp'setzt. 

Der  Vortlieil  «les  eh  klriM  lieti  Itctl  ie)«  !. 

trat  l>«'i  die;><  r  Linie  stark  in  die  Krseheiutui;;, 
weil  »ie  zuinvi»t  MoKHennndrjiniren  Kecli' 
nnntr  zu  tra;reii  fi  n.  So  wurden  lM  is|iie|s- 
weise  am  18.  -Auiju--t  181)5  11463  Kaln-ffaste 
mit  12  Mot<»r-  und  ebensoviel  Anhilner^- 
wahren  In  r  I  Icrt  und  eine  Trtp'tx'innahnie 
von  1200.35  M  i  rzii  lt. 


Nieht  unerw  ähnt  niöfre  aher  hier  bleihcn 
aueli  mit  l'terdelief  riel>  recht  l»e- 
deutenth-  Lei.stungeii  iiud  Eiunahmou  er- 
ii'ieht  wunlen.  Dem  vorenvÄhnt«!  Bei- 
spii  jc  steht  »ler  3.  Juni  1895  j:«';reniiher.  an 
dem  mit  16  «dienen  Pferdehahnwafren  9016 
FalirgitÄte  bettirdert  und  1055,65  M  Kin- 
nMinnen  erreicht  wuriUnt. 

Kurz  nach  Kri'dl'nunfr  des  ehktriselien 
Itetrielies  «lieser  l.iuii'  wurde  die  Umwand- 
lunjr  iler  zweiten  soy-enannten  gemeind- 
lichen Pfenlebahnlinie  Hayeivtrasse-fTiesing 
iHeriT  in  elektriseheii  Hefriel»  in  AnjrnfT 
p'uotunien.  .Sie  wurde  ehent'all»;  der  Uuinn, 
EiektrizitfltttiresellMehftft  in  Berlin,  zum  Bau 
übenra-jen,  die  ihn  in  der  Zeit  voni2G.  Antust 
bis  zum  15.  (>ktol»ei*  1895  zu  l'aide  filhrie. 
Seit  dem  23.  Oktolier  wiril  auch  die  zweite 
Unte  elektrisch  betrielH>n.  IN«  Lflnite  der 
Linie  lieträjrt  .^312  m.  die  Sireeke  ist  (asi 
elien  und  «•»•i.Hi  nur  an  «'inem  Kinli>unkle 
eine  >ran«  kurze  ätei^mn;;  vim  etw«  9%  nnf. 

I)ie  Koiitflktleitunjc  if<t  '  heidalls  olier- 
irdiseh.  un!  zwaretwa  fJm  idier  fli  n  hieueu 
aujfehrai'ht.  sie  häuift  an  (^uordraliteu,  die 
■wiedemm  theil»  an  Wandnwetten,  theilt«  an 
Stahlrohrniasten  lietesti;rt  sind. 

Derz'  it  M  rk' im  II  täjrlieh  8  WafTen  mit 
eini-r  Falirzeit  von  40  Minut«'n  für  die  gau;!<? 
Streek*'  (Hin-  nn<l  ROekfahrt)  von  6624  ni 
l,an;.'e.  Diese  Wayen  wurden  ;;leiehtalis 
von  d«  r  I  nion,  Klekfriziiiltsgo^elliiciiatt  in 
11  erlin,  treliffelt. 

Dil'  Pahrf;esehwindi|;keit  anf  beldiMi 

Linien  weeliselt  zwiseheii  0  und  20  km  in 
d«'r  Stunde,  wäiirend  iM-ini  l'ferdebeiriel» 
eine  nnttlere  Geschwindigkeit  von  *'Uvn  9kn) 
in  der  Stunde  erreicht  wurde. 

Die  Fahrzeit  hei  der  Linie  FärUer 
graben— lsarthail»ahnhof  war  beim  l'fer«le- 
betrieb  40  Minuten,  die  der  Lini«'.  Bayer- 
stra.s9ie — Giesing  (Bei^)  48  Mhmten,  somit 
w«'rden  nnf  dei"  er^-tL'  ii  innlen  Linie  nur 
4  Minuten,  auf  der  letztgenannten  aber 
8  Minuten  mit  dem  elektrischen  Betriebe 
;revvonnen.  Da>s  trotz  der  ;rrossi-n  Fahr- 
geschwindigkeit lieim  elektriselii  ii  Meiri«  !» 
nur  so  wenig  an  Zeit  gewonnen  wird,  hat 
in  dem  hiiaHffen  Halten  dtT  eh'ktriscih'U 
AVagen  seini-  Megriiinlung. 

I'JM  Vergleieli  der  Zaideii  idM  r  HelVir 
lU  rung  von  Fahrgiislen  imd  Hinniilnnen  auf 
der  ciektriciclien  Straßenbahn  zur  Pfenle- 
bahn  ei-giebt  im  gieiclii  ti  /.eitraum  de> 
Jalires  1805  gegeuül»er  dem  Vorjahre  naeli- 
folpende  Ergel^ni^»^^e. 

In  den  Mi.nat.  n  .hili  bis  Oktolier  1894 
M'urdeu  auf  tler  Linie  Filrbertfi'aben— Isar- 
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thalbahnhof  mit  «Irr  PfonlebAlm  487786 

l't  isc  UH  U  Ix'fövfh'rt  und  «'iiic  Kiiinaliiiu'  vmi 
51941,50  M  «  rssiell;  mit  di  r  clcklnsehen 
Bahn  hingpgron  wairdon  im  «rl('ich<*n  Zeit- 
raum des  Jahres  1895  691084  INm-soik-ii  I»«> 
fV'>nlt*rt  und  i'ino.  Einiiahnip  von  72  667^  M 
fireicht, 

TMp  Linie  B«yen»tra»te— Giesing  (Berg) 

ihf  ei"st  zu  kurz«'  Zeit  im  H<'tri<'J»t'.  als  dass 
»Ich  vi'rglfit'lil)arr  Zahlen  antilhnMi  lifsbeu. 

Dass  seil  Einführung  des  elektrii^ctien 
Betriebes  cino  w>  >>edeuu*nde  Steigcioing 

der  Einnulinie!!    fe-<t<re!<le||t   Werden  katin. 

zunieiät  auf  den  schüiien  Sommer  und 
die  Neuheit  des  Betriebes  Kurüclüsnftthren. 
Es  wilre  deshalb  falsch,  wollte  man  hei  der 
irmwnndUing  weiterer  IMerd«'l»ahnliuien  in 
eleklriäch  betlieben«'  den  gruhseii  Prozent- 
»ats  der  gesteigerten  lännahnien  nUsh  als 
< Grundlage  l>ei  der  Berechnung  dienen 
lai«8en. 

Nicht  uninteressant  sltid  noeb  die  Beob- 
aelitungeu  dr>s  Stromverbrauehs.  die  im 
Mnnnt  Anjrii>l  189Ö  von  «l'  iu  ntiidtiseheu  In- 
genieur tür  Elektrotechnik.  Herrn  l'ppen- 
horn,  an  Je  1  Wagen  der  Union  und  1  Wagen 
von  Sclinrkf'it  Cn  ■rcletrciitlicli  flef  T'nler- 
huchuug  gemacht  wurden.  Es  zeigt«'  sieb 
dabei  fc»lgendpr  Strf»invc»rbrauch  fUr  dn» 
Kib»m«'ter: 

Ht  i  flciu  Sehuckert'sclien  Wan''  ti  334 
Wattstunden,  bei  dem  Uuiiuuvageii  246 
Wattstunden.  Als  beide  Wagen  mit  Beton- 
pliitTfii  im  (Jfwieht  von  1767  kg  b»'lastet 
wurden,  stellu-  »ich  heraus,  dass  der 
Schnckert'sche  Wagen  446,  «lerjenige  der 
Union  dagegen  nur  806  Wrttt«tund«'n  vi-i 
l»rauehte.  EMdlich  wnrfle  nncli  ihi  mit 
2  F«r»onen  und  17öO  kg  Hetoni)iatien  be- 
lasteter Anhängewagen  angehängt.  Der 
Strom  v.-rliiMiH'Ii  sl.'üt'-  >icli  l"-!  dem 
Sehuekeit'selM'n  Wagen  nul'  609,  Ix-i  «lern 
Unionwagen  anf  414  Wattstunden.  Es  er- 
gfebt  »ich  also,  dass  die  Wagen  nnt  2  Mo- 
toren tbatsik'hlieh  mehr  Strom  verbrauchen, 
ids  di«'  anderen  Wag«'n. 

Die  Baulcostcn  der  Linie  PÄrbergraben— 
Isarthalbahnln 'f  l><  tni;_'^i  ii  nir  di«'  l^eitungs- 
anlage  rund  40000  M.  für  die  der  Linie 
Bnyerstrnsse— Giesing  (Berg^  66000  M.  so- 
mit fttr  das  Kilometer  einfju  hes  r;ieis  für 
di'-  crst'^fiiannte  Einf'-  nnul  7600  .M  und 
für  die  letztere  Linie  rund  12000  M. 

Die  39  Motonragen  beansprucliten  einen 
K  i^h  ii.nifwand  von2l5000AI.  die  Zuriehtung 
di  r  14  Soinnierwngeii  und  4  Wint<'rwiigeu 
4000  M. 

Die  Anlagelc<i«ten  üteilcu  sich  demnach 
l>ei  AnsserachtlaxMung  der  Ko««ten  fQr  die 
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i  Zentrale  und  der  Leitung  fiir  die  Zufithrung 
des  Htnnnes  auf  325000  .M. 

I>tr<'ktor  H  i  |>  p  c  -München. 

I 

In  der  Frno»t«dt-ZüIli<*hancr  Eiscnbahn- 
«ngdcgenheit  hat   unt<>r   «lein    Vorsitz  des 
I  Bürgcruieisters    Siinou    in     Fraustadt  am 
la  November  in  Grttaberg  eine  Sitsnng  des 
engeren  nnd  Abb  weiteren  Avssdkusses  statt- 
gefunden.  Zwei  Linien  waren  vorgeschlagen 
j  worden,  die  beide  die  btrecken  von  Praustadt 
>  und  Sehlawa  bis  sn  der  am  Ende  des  Schla- 

«niT  Sees  ;r('U-;jr<'ii(.'ii  Ort.-tliaft  EichbtTj;-  i;c- 
I  mein«chaftlich  liatten;  für  beide  Fittue  waren 
I  die  allgemeinen  Vorarbeiten  beendet,  von 
Kirliliorg   trcniifcii   sK'li   licidc  Linien.  Dlo 
eine  !>UdUcbere  zog  »idi  über  Kontopp,  Hoben- 
weise*Bo7adel,Kieinita,Tsehleberslg,Ztt)licbatt, 
,  die  andere  m'irdliohere  hatte  die  Ridittin^r  von 
Eidiberg  nach  Lipke-Kolzig,  Dorotbeenau,  Un- 
mhstadt,  SdimWhi,  Zttllicban.  Naeh  lebhafter 
Debatte  über  die  Vorziig-r  heidrr  TJnien  warde 
I  bei  «icr  AbMliiniaung  darüber,  ob  der  Bau 
'  beider  Linien  wahlweise  ausgeschrieben  wcr- 
di»n  Moll,  7,11  L''nnst«*n  der  Süininic  entschieden, 
l'enier  wurili;  bt'schlos.<ien,  den   Hau  und  Be- 
I  trieb   dieser   Linie   nicht  einer  bcstininiten 
Firma  zu  übertragen,  sondern  eine  offene  Be- 
werbung au.szu  seh  reiben;  die  Spur  soll  Voll- 
spur, der  Betrieb  der  einer  Kleinbahn  werden. 
Die  Angebote  sind  an  den  Vorsitsendcn  des 
engeren  Anssebusses,  BOrgermeiAter  Simon- 
Frnustadt.  zu  richten. 

Die  Kosten  der  OöVi  km  langen  Strecke 
\  sind  auf  etira  8  Millionen  Mark  veransehlagt. 
Von  der  in  der  <.'<('mnrknn;i  I(.i<ipwitscli  ge- 
legeneu aogenanntcn  Schanze  zweigt  eine 
Mlcm  lange  Strecke  nachdem  in  Tsehieherzig 
^ei-lriiit<n  Umschlaghafen  ab.  Anschluss 
findet  die  neue  Linie  in  Frao^tadt  und  Zül- 
licbau  an  die  dort  bestehenden  Bahnhöfe  der 
j  StBatseisnnbnhn. 

K  1  e  i  n  ba  h  n  p  r  0  j  c  k  t  F  raus  lad  t— W  e  i  n  c. 
Mit  <len  Vorarbeiten  fttr  eine  Kleinbaha  ron 
Fransfa  lt  nach  Altkloster  ist  kürzlich  begon- 
nen worden.   Es  ist  der  Bau  einer  schmal- 
spuri^eo  Kleinbahn  in  Aussicht  genommen, 
I  die,  im  •»vcHOTidirhcn  «leni  (^hausseezuge  fol- 
'■  gend,  nur]]  ,tuI"  der  Chaussee  geführt  werden 
I  wird.    Haltestellen  sind  in  Weine,  vorläufig 
Kndptinkt  der  geplanten  Bahn,  Waldheim,  Il- 
gen, Kaltvorwerk,  Neuguth  in  Aussicht  ge- 
noninien.   Da  die  Bahn  von  der  Wollsteiner 
Chaussee  voraussichtlich  dii^  Breite-  und  Vor- 
werkstrasse  entlang  und  von  dieser  aus  durch 
Nieder- Pritschen  nach  dem  Bahnhofe  geführt 
i  werden  wird,  i>>t  auch  eine  Haltestelle  am  so- 
gensnnten  Kren/,  gcjdant. 

i-'ür  di«"  Stadt  I  r.uiKiadt  \^irrl  durth  die 
Bahn  ein  billiges  und  bequemes  Verkeltrs- 
mittel  mit  dem  nlirdlichen  Theil  des  Kreises 
nnd  seinem  Hintcrlande  gCscbalTen. 
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MeclHMlvolieF  Sdiiearareiaigcir  der  StniMen- 
«lwBl»liaig«sdlMilwfi  ia  H»iii1»iirg; 

Ans  (lein  Bestreben,  HahnwiJrter  zu  sparen 
utul  bei  Schneefällen  da.«  ^^:llz>treuen  uiüulu  iist 
«inzuücLriinkeu,   ist   der,   der  Straü3enci>uu- 


bahng^esellschafl  in  Iiaiubur<^  durch  Eintra- 
jruD":  in  die  Gebrauchsninstcrroile  unter 
\o.  40023  geschützte  mechanische  Schienen- 
reinigor  entstauden,  dessen  Anordnung  im 
Quer-  und  LängcDschnitt  eines  Wagens  nach* 
Htehend  dargeateUt  ist. 


Dcrsell)»'  bestellt  im  wescntliclR-n  aus 
ptiugschaarähulicüeu  iiüumern  oder  Kratzuru 
A  aus  Stahlblech,  die  der  oberen  Begreusung 

dt'-s  Srlii*  nen(|uerschnitts  angepassf    und  an 
den  durch  das  Wiukelciäeu  V  mit  einander 
▼erbttndeneu  Flaebeiaen  B  befestigt  sind. 
I^etztere  sind  leicht  drehbar  nin  <iic  ISolzcn  />,  ; 
die  in  den  um  die  Achse  A'dichburen  Armen 
befestigt  sind.   Die  Kratzer  sind  daher  nach 
jeder  Richtung  leicht  beweglich,  fol.  rii  ^villig 
den  Bahnkrünimuugen  und  gehen  aucti  gut  i 
dtureh  die  Weichen.  Sie  werden  mittels  der 


vom  Führ«  rstunde  aus  di!r(  li  •Ii'  Zui^slangc  (? 
buweg'tea  Uebel  Ji  aus-  uud  eingerückt.  Um 
,  das  aus  den  Sehienenrillen  an  den  Rrataem 
hochsteigende  Schniut7\\  ;i-S'  r  nnfzufanL'^'n  und 
I  abzuleiten  sind  di»  Scliutzblechc  J  vorhanden. 
I  K  sind  Belastungsgewichte. 

Die  Schioiienkratzer  fsinrl  hei  ih  r  Strassen- 
eiscnbaluigesell-schaft  in  Haniburg  an  jedem 
fünften  Motorwagen  angebracht  und  haben 
sich  so  gut  bewahrt  da«-«  auf  den  elektrisch 
betriebenen  Linien  die  Bahnwärter — Schienen- 
reiniger— bis  auf  die  wenigen  Leute  abgescbaflt 
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werden  konnten,  die  die  Reinl^nm^r  und  tteauf- 

siclitig-ving'  »lor  Weichen  zu  hrscn  ->•!.  li.ihcn. 
Uei  luichttsn  Schneel'ällüii  war  es  möglich,  die 
Schienen  ohne  Zuhiirenabme  von  Salx  rein  zu 
halten. 


l>as  prenssische  EiitenbahBgesetz 
von  8.  Novenber  1818  vnd  die  Kleinbahn«». 

Alis  llaunovor  wird  uns  berichtet,  das« 
kürzluh  h*>i  Oclcfrenheit  einer  Sehadcncrsatz- 
khige  wcy  en  des  Zusniiiinenstoäseä  eiiies  Motor- 
w  Hgetis  mit  «'ineui  Milcliluhrwerk  das  dortige 
(iericbt  recbtsirrtUümlicber  Weise  die  Bestim- 
iimngen  des  Eiseubabngresetses  vom  8.  No- 
vember 18:^8  iu  Anwetidutig  gebracht  haL  Der 
§     diüBVH  Ciesvizes  lautet-: 

,Die  Ge«ell«ebaft  ist  «um  Ersatz  ver- 

pfliehti't  für  .•lüm  Sih.ulcn,  welcher  bei 
der  Befürderung  auf  der  Bahn  an  den 
anf  derselben  beförderten  Personen  und 
deren  Saciien  entsteht,  ufnl  sie  kann 
sieb  von  dieser  Verptiiclituug  nur  durcii 
den  Beweis  befreien,  dass  der  Sehaden 
enfw<  <lor  durch  die  eigene  Scinild  des 
BeüchUdi|j;i«n  oder  durch  einen  uuab- 
wendbaron  Nusseren  Zufall  bewirkt  wor- 

<l(*n  i^t." 

liiesei  Uecht.>.iiulla»Min<j:  g^cgenübcr  ver- 
weisen wir  auf  da!<  nnciistt-hend  abgedruckte 
F,rke!nitiii>'?  des  sechsten  7Jvil<;c?mts  des 
Heicii>p;t  richts  \  om  4.  Mai  1801,  niit  dein  sich 
die  Auflassung  des  Gerichts  in  llannover 
wi»hl  nicht  vereinbaren  Iftsst: 


Urthei)  des  Keichsgcrichts  (VL  Zivil- 
.senat)  vom  4.  Mai  1891 

in  Sachen  der  Frnnkturter  Lokaibahn-Aktien- 
gl'SeUschnft  zu  Frankfurt  a  M..  vertreten  durch 
ihren  Vorstand  Ingenieur  Dr.  K,  uml  Kr., 
Beklagte  und  BevisionskIHgerin,  wider  den 
OekODOnu'ii  und  Fuhrberrn  VVillieliu  i\  zu  F., 
Kläger  und  RevisioDsbeklagten. 
Das  Unheil  de.«  xweitcn  Zivilsenat.s  des 
knni^.'-lirli  ]>roM->  im-Iici!  (  Hiprl.'Urdesirerichts  zu 
I'  riuiicl urt  ;i  M.  \  oni  i:;  Januar  if>yi  wird  auf- 
^'i-liolii-ii  uiiil  dit'  Sat  li,!  zur  anderweifen  Ver- 
baadluug  und  Kntächeidung  an  das  BcruriinL"^' 
gericht  «urückverwiesen.  Die  Kntscheiduug 
über  die  Ko.stett  der  Rcvinionsinstanz  wird 
dem  Eudurtheil  vorbehalten. 

T  h  a  l  b  e  s  t  a  n  d. 
Am  7.  Jannar  1860  Mir  der  Knecht  des 

Kütirer*  iriit  eitirin  Tnit  zwei  Pferden  hc- 
s{i:taHtcii  jnhixvtrlv  des  Kliigcrs  auf  der 
Eschersheimei  1  jiiKlstrasse  nach  Frankfurt  su. 
Ein  Zug  der  mit  Daniiifkraft  iMti-iclirnen 
Strassenbahu  der  Beklagten  lulir  dem  klage- 
risehen  Fuhrwerk  in  den  Kücken,  wodurch 
dwr  Wagen  zertrümmert  und  die  Pferde  ver- 
letzt wurden.  Auf  Ersatz  des  hierdnrdi  an- 
geblich im  Betrage  von  1Ü41  M  70  Pf  dem 
Kläger  KugefQgten  Schadeas  bat  dieser  bei 
dorn  Landgerichte  Frankfürt  a.  M.  Klage  er- 
hoben und  XU  deren  Bvgriiadung  sirh  auf  $  S6 


des  preussischen  Gesetzes  ^iber  die  Eisenbahn- 

nnternehmungen  vom  3.  November  1K38  be- 
rufen und  geltend  gemucbt,  »ein  Knecht  sei 
dem  Zuge  deshalb  nicht  ansgewichen,  weil 
der  [..okoiiinti vtftliror  es  ordnungswidrig^  unter 
lassen  habe,  ein  Zeichen  ;cu  geben,  und  Jener 
deshalb  den  Zug  weder  gesehen  noch  geliürt 
habe. 

Das  LatulgerieliL  liat  den  erhobenen  An- 
spruch dem  drunde  nach  für  berechtigt  er- 
klärt. Die  von  der  Beklagten  eingelegte  Be- 
rufujig  ist  durch  das  vorstehend  bezeiclinete 
ürtheil  zurückge«  iesen  wortlcn. 

Das  Obcriandesgericlit  nimmt  an,  das 
Unternehmen  der  Beklagten  unterstehe  dem 
$  25  des  angeführten  Gesetzes,  indem  es  er- 
wägt: 

Wenn  auch  nicht  zu  verkennen  sei,  dasH 


dieses  im  ersten  Anfan"sstadiii 


d.  ^  FJsen- 


bahuweseus  erlassene  Gesetz  den  BcgriiI'  der 
Eisenbahn  in  einem  beschrünkteren  Sinne  vor 

Augen  habe,  als  S  1  des  Haftprticht^e^i  t/es  und 
auf  gewisse  Kisenbahnuulernelunungen,  welche 
spXter  sich  entwiekolt  haben,  keine  Anwen- 
duiv-  tlndcTi  knniie,  so  müsse  doch  angenom- 
men w  erden,  dass  das  Gesetz  für  die  Zukuuft 
Normen  habe  geben  wollen  fUr  alle  Eisen- 
bahniiiitcriii  fiiinni^'pn.  welche  dem  tiffenf  liclien 
Verkehr,  dem  Transport  von  Personen  uuti 
'  Gfltern,  nicht  blo.s  für  bestimmte  Personen, 
sondern   für  das  Publikum   zu   dienen  be- 
j  zwecken.   Dies  ergebe  sich  aus  der  Gcsanimt- 
'  heit   der   Bestinuaungen  des  Gesetzes,  ins- 
i  besondere  der  Bei  diesem  allge- 

meinen Zweck  des  Gesetzes  kiinoe  dasselbe 
nicht  ausser  Anwendung  bleiben  für  gewisse 
Untemehmongeu,  an  welche  183b  nicht  gc- 
'  dacht  werden  konnte:  solche  seien  insbeson- 
der«  die  i  rsf  viel  spJlter  in  Aufnahme  gckoni- 
I  nicueu  Strasscubabnen,  die  sich  von  auderen 
Eisenbahnen  für  den  SfrpntKchen  Verkehr 
wesentlich  mir  iladunli,  da>s  sie  keinen 
eigenen  Bahnkörper  haben,  unterscheiden. 

Es  wird  im  übrigen  auf  das  Urtheil  des 
Obcrlandesgeri«  Iit  s  ^  t  i  \^  iescn. 

Die  Beklagte  hat  frist-  und  lonngorecht 
Bevision  eingelegt  In  der  Verhandlung  hat 

ihr  Vertreter  den  Antra;r  vrrli  seii,  dns  ;uil;i'- 
locbtene  Urtheil  aufzuheben  und  nach  dem 
BerufungsHutrage  XU  erkennen.  Der  Antmg 
des  Klägers  geht  auf  Zurückweisung  der 

I  Bevision. 

V.  n  t  s  c  h  e  i  d  u  n  g  s  g  r  ü  n  d  e. 

Den  Krwilgungeu  des  Oberlaudesgericht.s 
I  kann  nicht  beigetreten  werden. 

Da»  Gesetz  vom  'i.  November  1h3B,  welches 
über  Kisenbahuuntcrnchmungen  und  die  Ver- 
hilltni>s<'  der  Fisenbahn^cx  llschaftcn  ZUlM 
Staat  uml  zum  Publikum  —  ätaatsbahnen  gab 
es  im  Jahre  iRSfl  nicht  —  Bestimmungen  triff), 
erfordert  xui  Anlrimitg  einer  Fiseubabn  lande»- 
berrliciie  Ocuehmigiuig.  Es  gewährt  den  Go 
Seilschaften,  weiche  diese  (renelimigadg  er- 
langen, eine  Beibo  von  Rechten;  es  verleiht 
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ihnen  11.  a.  insbesondere  das  Recht  der  Fxpro- 

jtriatioti  zum  Zweck  der  für  die  P  ilni;nil.i;ji- 
iiotbweutlig;en  Cirundstiicke  und  bcHtiiitnU  iu 
§  93,  dass  ihnen  dto  Haiidhabnni»  der  Bahn- 
I>oIi2ei  iiacli  einem  zu  <  rl.i-x  ndin  jj^leinciit 
übmra|;eii  werde.  Audurerseits  legt  das  Ge- 
«etx  den  Gesellsehaften  eine  Reihe  von  Vcr* 
bindliciikeiten  auf,  vcrprticbtct  sie  namentlich 
xuiii  Ersatz  de«  bei  licfürdvruug  Huf  der 
Bahn  an  Personen  und  Sachen  entstandenen 
Schadens,  soweit  solclier  nicht  dtirrli  Scfnilfl 
des  Beächiidi^ten  oder  einen  uuabv.  i-mlbart-'U 
AndSeron  Zufall  bewirkt  wurde  DieAe  Hechte 
heziehung-sweise  reichten  stellen  «her  keines- 
^^  e<rs  ohne  weitere!»  auch  solchen  Kiseiibahn- 
Unternehmungen  zu,  welche,  wenn  sie  auch 
liir  den  üllentlicheii  Verixchr  be»tiiiiijit  <ind, 
uteht  mit  luudcsherrlicher  Genehnii- uu-  zu- 
j^-eiasscu  »ind.  Auch  wenn  die  Anlage  einer 
6tr«««eubabn  landeapolizeilicb  von  der 
.stKndigen  Vom'altungsbehfirde  konzessionirt 
i>t.  kann  der  Untcrnchincr  die  Hahnpolizei 
nicht  ausüben  und  die  Strasseiizüge  ohne  Zq> 
stinimnng'  des  Eigrentbümers  der  Strasse  nicht 
luiiutzeii.  Die  Annainnc  aber,  dass  eine 
^irasstiUüiäuiibahngeselUcbaft,  obgleicli  sie  die 
aus  dem  Gesetz  vom  8.  November  18S8  sich 
ergrebenden  T'ochtf  iiufl  T"!  e  f  11  lt  n  i  sso  der 
dort  erwäbutcu  Kiäeubahngusellscbaftcu  nicht 
bat,  dennoch  den  in  §  its  enthaltenen,  von  dein 
all<renieiuen  lleclite  wesentlich  abweichenden 
und  datier  strikt  seu  iuierpretiroudcn  Vor- 
schrilten  über  die  Haftun^r  für  die  durch  den 
Kisenbalinhetrifh  enf^tehendCTi  l?f<rhUdip:uii- 
gcn  von  i'craoncii  und  .>aclien  unterworfen 
sei,  würde  nur  dann  gerechtfertigt  sein,  wenn 
aus  dem  Gesetz  mit  Iteätinnntheil  zu  eutneli- 
nien  wJire,  dass  diese  Bcstiiumunj-en  eine  all- 
^'emeinc,  auf  alle  dem  öff«itlichen  Verkelir 
dienenden  iilisenbahnuntemehtnungcn  anwend- 
bare Bedeutung^  halHsn.  Dieses  ist  aber  nicht 
der  Fall.  iJer  von  dem  Berufunjrs^rericlite 
aufgesteilto  Satz,  dass  das  Gesetz  für  die  Zu- 
knnft  Normen  habe  grebcn  M'ollen  für  alle 
Kiseiilialiiuinteruehmungen,  welche  dem  ött'ent- 
liciien  Verkehr,  dem  Transport  von  Personen 
lind  Gütern  nicht  blOH  für  einzelne  bestimmte 
Personen,  soiuleni  für  da--  Pnitlikiiiii  /.u  dienen 
bezwecken  (weicher  dahin  führen  würde,  auch 
Prerdeeisenbahnen  dem  Gesetze  vom  8.  No- 
\'fiiiber  zu    niilorstrllcn  .    rr;;icljt  sich 

weder  aus  dem  Wortlaute  des  Gesetzes,  noch, 
wie  dai»  Bcmfüngsgericbt  meint,  aus  der  Ge- 
s.nmmtlieit  der  {'i'stiinmnng'r  11  ilr-vi-cMifn,  ins- 
besondere aus  den  §§  2a  bis  4'J.  Die  Bestim- 
mung' dos  §  -23  ist  eher  geeignet,  die  Annahmo 
zu  rcchtfVrt)<;-i-ii.  ttris«  die  r('hcrl.-i>>ini;r  der 
Bahnpoh/A  i  an  ilic  (uM  llsciiatU  n  da.-«  Kunelat 
der  denselben  m  2.»  auferleyrten  VerpHich- 
tun<r  bilde  (lk'ichsoberhandels;reric)itsF.ntschei- 
«luugren  Xn,  .Seite  U.'.  Die  \n;  und  folf^ende 
enthalten  Bestimmungen  über  die  Befu^niss 
Anderer  zum  Transport  betrieb  auf  der  Ünhu. 
übw  das  dem  Staate  vorbehaltcno  Recht,  die 
Bahn  nDsnkaufen  und  über  Anlage  von  Kon- 


kurrenzbahnen, und  CS  ist  nicht  ersichtlich, 
iiiwiilVrii  ilicse  Bestimmungen  den  Schluss 
rechtfertigen  ;>olien,  dass  der  üesctzgcbcr  jene 
)  Absicht  gehabt  habe.  HiorfOr  geben  auch  die 
übrigen  Bestinimungen  des  Gesetzes  keinen 
Aultalt 

Hag  sodann  auch  dio  gefllbrliche  Xatur 

des  l'.isenbahnbetriebs  der  Grund  für  dif  Vor- 
schrift in  §:25  des  Gesetzes  gewesen  sein,  und 
mag  der  Betrieb  einer  Dampf^trassonbahn  mit 
2-|rirhi'Ti  orlrr  ^ilnilichen  Gefahren  für  dn-i 
Publikum  verbunilen  sein  wie  der  Betrieb  an- 
ilorcr  Lokoniotivbahnen,  so  kami  doch  diese 
KrwJlguiig  es  nicht  rechtfertigen,  die  in  dem 
Gesetze  vom  a.  November  183s  gegebenen 
Vorschriften  auf  diese  Eisenbahnunteruch- 
mungcn  wegen  tlleieliheit  de»  gesetzlichen 
Grundes  zu  übertragen  und  anzuwenden,  um- 
so weniger,  als  nicht  ausgeschlossen  ist,  dass 
für  den  (icsctzguber  bei  E-rltLun  der  die  Halt- 
pflleht  der  Elscnbahngcsellschafton  erheblich 
erseliwereinlen  Vorschriften  fler  l'mstand  mit- 
be«iiniroend  gewesen  ist,  dass  den  Gesell- 
schaften durch  das  Gesetz  M'eitg'ebonde  Rechte 
und  Befugtii^M-  eiii;^rr;niuit  sind. 

Die   \'erwaltuitgsbebürdcu    gehen  denn 
'  auch,  wie  ans  der  Urkunde  über  die  von  dem 
HogiiM  iiiigsprilsidenten  zu  ^\"u  sUa(li  !i  di  r  T>r 
klagteu  crlbctlte  Konzession,  sowie  aus  Er- 
lassen, welche  nbgedruekt  sind  in 

Dr.  Micke,  die  PM'sfiiininmgi'ti  iilicr  Ver- 
fassung und  ücscliaftskreis  der  prcu^si- 
Bchon  StaatBeisenbabttverwaltungs-  und 
F/isenbahiinnfsicIitsbi'liörd(*n  Seite       ff  . 
hervorgiht,  davon  aus,  das?.  Slrassenbahnen 
nielit  ohite  weiteres  dem  Gesetze  unterstellt 
werden  können  und  dass.  damit  die.s  geschehen 
könnte,  landesherrliche  Genclimigung  erfor- 
derlich wJire. 

F,s  ist  daher  reclitsirrthündich.  wenn  das 
Berufungsgericht  davon  ausgehl,  dass  es  für 
dio  Frage,  «d»  auf  das  hier  iu  licdc  stehende 
Eiseubahnunteruehmcn  die  Vorschriften  dos 
Gesetzes  vom  8.  November  1883  anwendbar 
seien,  bedeutungslos  .sei,  ob  die  landesherr- 
liciie  Genehmigung  des  Unternehmens  und  die 
BestUtigung  dos  Statuts  hStte  otngoholt  wer- 
den sollen  uiul  crtlu  ilt  -ei,  w.'lliifiiil  rs  richtig 
ist,  dass,  wenn  das  L'nturucbmcn  unter  das 
'  Gesetz  flete,  es  für  die  Anwendbarkeit  des- 
selben und  uauiciitncli  de-  2.')  nicht  v  on  Be- 
doutiuig  sein  würde,  dass  der  Ilegierungs- 
prilsidont  xn  Wiesbaden  in  der  der  beklagten 
Gesellschaft  als  Landespolizeibehörde  ertheilten 
Konzession  diu  Unterstellung  derselben  xuiter 
das  Gesetz  vom  3.  Novonibor  iBiiQ  vorbekal- 
len  hat. 

Dem  Ausg»rführlen  zufolge  musste  die 
Anwendbarkeit  des  «?  25  auf  den  vorliegenden 
Fall  verneint  und  «lemgiimU-is  da»  angefochtene 
I  rthcil  anl'gehobeu  werden,  in  der  Sache 
selbst  konnte,  tia  die  Klage  auch  auf  ein  au- 
gebliches  \°erschuldcu  des  Lokomotivführers 
gestützt  ist,  nielit  erkannt  werden. 


^kjui^  .o  i.y  Google 
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Betriebsnrfebnisse. 


der  Biiliniiiittf i'iieliiiiiiiiir 

Betriebseinnahmen 
im  Monat  November 

1896      i      1891     (weniger  ) 
M                X       '  M 

B  f  t  1'  i  (•  Ii  s  ('  i  II  nah  tu  e  n 
vom  1.  Jannar  bis  30.  Novtiuber 

l>*i»5           1884       (w«Sg*r  — ) 
M                  31         j  M 

1 

1 

baliu-A.-G.  iii  B«'rlin 

1280180^» 

— 

14018  616,10 . 18  468  lOfi,*! 

660BO»,*r 

Ncut!  Berliner  l'fertluoiseii- 

1 

bahnjreiicMi^clinrt  iu  Berlin 

172  016.69 

— 

1  841  332,M 

17-15610,39  1 

fl5799,H 

Strassen  ■  KiscnbahngC96ll' 

ftchftft  MjunhiirsF    .   .   •  . 

487919^«  .  418  7ö7,M 

69191«!» 

&6»4äOH>74< 

4960338.W 

634.476,41 

Dresdener  Strassenbalin  in 

'211668,«»: 

197067,M 

14  485,u 

9494964,«i; 

9896311,«o> 

l68(MS,n 

MHfrdebiirfrer  Strassoti'KiKeii- 

bahnffCA.  in  Masrdabutfir 

«4946^5 

68107/a 

2188,40 

739489,M 

790730^1» 

18758,09 

Aflclif^uor  IvItitibahniraBall- 

schAft  in  .... 

1U657,K 

6773,04 

277  «17,39 

276  (»88,1» 

21:jü,n 

Franlcftirtet  Trainbabnffes.in 

• 

l!ot  ke!jfi<  im -Frank flirta.M. 

165799^  mmj» 

16 141, K 

9Q0786IMa 

1909961,»' 

97407,01 

Bnrineii-Klbcrfeldcr  ätrusseu- 

bahn^A.^O.  fn  Elberfeld 

44664,3» 

49&78,M 

1993,1« 

— 

Miiuclicnor  Trambahn -A.-Ci. 

in  Miincbon  

177  279,46 

— 

Aktien  •  Ges.  Sirasüenbahii 

Hannover  in  Hannover 

UlOlSOsol  91643^ 

8488,» 

1 9U4  417,10 

1 106084.00  i 

99383^ 

Kranlct'iirtpr  I^okiilbnhii-A  -Gr. 

in  Frankfurt  a.  M.  ... 

ti88ti,«i 

6964,»  Bl^ 

77471,0»! 

7606l,u , 

9489,0t 

('(ihiisi'he  Striuuen* iLisenb  • 

Gesc'llst'b.  in  Culn  a.  Ith.  . 

135227,46 

112  5SO.S6 

22  640,«Ki 

1  tili»  912,:., 

l  4;i5  371,>io 

2l4  541,;i; 

Hallescitt '  t  ra >  senbahn'A.*G. 

119ä4,io 

11 7U0,H 

iö6ati6.T0| 

16990!,»« 

—  8396,» 

Frankfarter  VValdb.  Frank- 

furt a.  M. — Sachschhausen 

24846,» 

MOTIMii  9T6,H 

991096^M 

918864,07' 

7790,07 

RrfislRuer  Strassen -KiBenb.- 

Gesellschaft  fn  Breslau 

86417,15 

81 IHO,«« 

1  5  zaiitJ-i 

Casscicr  Strassen  bahn^esell- 

vom  1.  Juli  hin  30-  Nüveiiiber 

schatl  in  Casaei  .... 

106630,«»] 

97  610,1» 

8120r<« 

BremerStmasenbahn  In  Horn 

1 
1 

btii  Brcmori  

1776S.M 

17937.» 

691,10 

968l9%co. 

961689,40 

10683,» 

Hrctiiißrhikv'ciicr  StrAsstßnbAhii 

.a^a  vika%/a  aaaa  f  vii*  v «      wt  twir^^jmm 

1 

Ltthe-Bremerbaveu  ... 

18938,9« 

19<)83,U 

1  194,90 

R  e  n  1  c  f  U'  i  i'l  r>  r  S  traüsenbabn  in 

14  703,4« 

11548^1 

Prankfttrt-OfrenbaeherTrain'' 

vom  1  Juli  bte  30.  November 

bahii^csellsch.  in  <.)bi'rnnl 

0  r.:i'J,s;. 

—  2D5,i5 

52  957,H«i 

rCi  449,«i 

—  2  492,05 

i>tuttfrarler  Strassenbabn 

.'»5  t>eio,vs 

,    7  m,io 

664  ö-O,!; 

630  630,4« 

24050.7» 

Leipziger  Pt'('r<lei'isonbabn' 

\  k  tif'ii  »■''o»'*"' lisch  alt 

1  so  }\  1 1  ,(-,P 

U"4  ^7tiS 

15  470,o:. 

2  007  921, w 

1  964  922,31 

21  (112,^1 

2^>äa5,ii 

1  27ö,b0 

2a''>  (>4S,.ss 

274071,55 

11  577,01 

1076B 

9474 

1  204 

115  502 

106956 

8647 

Jinvoiisbiirg — Wciiiji'ftrton 

3  7H3 

3  4i)0 

293 

40104 

1967 

SoiiLliofni  —  <  )berstclorf 

5912 

5  577 

3G5 

77  711 

82  «13 

—  4872 

(Iberdorf  b.  B.— Fflssen   .  . 

23  633 

107S7 

3  74Ü 

254  523 

247  ItUi 

7868 

2m 

2234 

2ä0 

41  74S 

41796 

—  48 

Murnan-  {lamiisch— Parten- 

14  ^^Ki 

12  023 

2  71)3 

22S  4i;t 

214  051 

14  3ftb 

FUrtli  Zirndorf— Cadoizbarg 

9rt»7 

7216 

2361 

110762 

80670 

21 192 

19996 

17666 

1796 

311 918 

816044 

.  -4131 

Förster  .StaiUi.iscnbahn  .  . 

8543 

6467 

9086 

84)891 

66219 

90679 

Han?'(lort  — i^riebus 

6751 

13  460 

Pur  die  KcdokUoB  Toraatwwtlicä:  i>r.  Ä.  v.  d.  üuroa  in  BoriiD. 
V«rtai;  von  Jnlino  Spriasor  ia  Bortln  TS.  —  OmOk  voo  It.  S>.  llermoBn  in  BorllB. 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 
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Die  Eutwickluii^^  d«  r  Kl»Miil»aliii(  ii  in  Preiwseu  seit  doiu  Inkratttreteii  des 
iiemtces  über  Kleiubaluieii  und  l'i'ivutaiischlusälmhneii  vuui  28.  Juli  1692. 

(Geij.-äaimnI.  8.  225.) 

A\<  »m  1.  Okt<ih«'r  1892  das  Cc-st-t/  n-n  UiUcni'  fnncr  >'ich  ti  B<'stininuuig«>n 
vuiu  28.  Juli  dciSäclbeii  Jalire»,  btitrffiViul  dit'se»  Cn'ijftZfb  uiitcnvorlen  hubeu,  so 
dl«  Kleinbahnen  und  die  Privatansohlu»»-  ittellt  sich  die  Gesammtzahl  der  nach  dem 
bnhix'ii.  in  Kraft  trat,  bestanden  In  Preussen  Inkrafttn  t.'ii  des  (i»>s<'tz<->  gfii<>hiniffion 
88  Kl*'in>>ahii(>n.  KlriiiUalnifii  auf  83.   Von  ilicst-n  l»t'tinil«'ii 

Dein  Peiiäimcuverkiilir  dienu-n  69,  »i«'ia  sich  IhtcILs  im  H«-»ricbi;  42  Buliu«*n,  iu  der 
Gtttenrerkehr  dem  PerBonen-  und  Güter-  Ausführung  «ind  begriffen  41.  Von  ihnen 
vfrk«'hr  0  Kliinhalmcn.  InsbcsundtTf  <li<-n<'n  il<'ni  INTsoiicnvcrkihr  30,  dem 
dienten  dem  l''  i  -'m<>nv('rkehr  in  Städten  (iütervcrkulir  6,  dem  Persoaeu-  und  Ottter- 
und  deren  üm^;'  i  un^  61,  dem  Verkehr  vericehr  48,  insbesondere  dem  Personen- 
voD Vergnttgiingvi-(Had»'-)K<'is<'iid«Mi  11.  «lom  verkflir  in  Stadien  und  dcri-n  LIni^;<  timij!;' 
IVröoneu-  und  Güt<'rv<  rki  lif  idi  rimr  drni  ''ni-hcnluT  inclt  di  ni  r,nrcrv«'rk('lir)  33,  dem 
(jüti-rvrrkc'lu"  für  lland«'ls  und  nHlu.-jlni'lh-  Fri'uulcn-'jiadc  )Vrrk«'tir  4,  d«'m  IVi-soueu- 
Zveeke  7,  dem  Personen-  und  Gttterver^  und  GdterviTk^hr  für  Handel  und  Industrie 
kehr  fiir  lan<l\virtli.scliaftlicln' Zwfckc  4  Hall-  12  und  dem  PcrsiMUMi-  und  (TÜt»^rv»^rkohr 
neu.  Die  Spurweite  war  voll  Ix-i  37  Bali-  für  laudwirtlischaftiiclie  Zwecke  34  ilabnen. 
oen.  1.000  m  bei  38.  0,750  ni  bt  i  3,  0.600  m  ;  Die  Spurweite  ist  voll  bei  83  Bahnen, 
!>•  i  1.  treniisc-hl  h.-i  l  und  abwcichi  nd  bei  I  1,000  ui  Ix  i  31,  0,760  ni  hi  ;  8  0.600  m  beift, 
6  H.iliiuMi.  Als  H'  ti  ii  )>smitt<-l  di«  nT<  ii  L^ko  "^'■«Mnisclit  Im  i  1.  abwi-ichi-nd  li<  i  T)  !5,ih!i*'!i 
mutivi'U  bei  25,  »^lcklrif»clic  Masi-hint-n  lu-i  6,  Als  Betriebsmittel  dienen  Lokomotiven  bei 
Drebteeile  bei  8,  Pferde  bei  4^  theRs  !  68,  elektrisehe  Maschinen  bei  19,  Pferde 
Lokomotiven  tlieils  elektrische  Maschinen  l»  i  12.  theils  Pferde  tlieils  elektrische  Ha- 
bei  1.  tlieil»s  Lrf)komuüven  theils  Pferde  schinen  bei  2  Bahnen, 
bei  3  Bahnen.  Da«  chiirjikteriftisehe  .Merkmal  dieser 

Die  charakteristisehen  Merkmale  dieser  !  zweiten  Periode  ist  ztuiücliHt  die  erheblich 
den  Zeitraum  von  nahezu  30  .lalirfii  mu  ^tärkiTe  Entwicklnnp:  dfs  Verkehrszweiges 
fuiiäendcu  Anfangsperiode  der  Entwicklung  im  ganzen.  Wenn  fenier  an  dieser  kräfti- 
des  Kleinbahnwesens  sind  mitbin  das  Ueber-  |  gen  Entn-icklung  alle  Arten  von  Bahnen 
wiegen  der  dei:i  r<  jnen  Personenverkehr,  tlieiinehnien.  so  gilt  dies  doeh  in  tuigleieh 
insbesondere  dem  Verkehr  der  {ir'*'''^-t;liit(  grosserem  Masse  von  den  dem  Güter- oder 
und  ihrer  ümgebuug,  gewidmeten  Balin«-ii,  ^  dem  (Jüter-  und  Personenvei-kehr,  als  den 
der  Vollspur  und  des  Pferdebetriebs  gegen-  •  allein  dem  Personenverkehr  ge^vidmeten 
über  rbn  dem  Personen-  und  Güten  erkehr  Bahnen.  Wahrend  letztere  bis  zum  1.0kt'  >ier 
vun  Ort  zu.  Ort  im  Interesse  von  Handel,  1892  837«  der  Gesammtzaül  aui^maehten, 
Industrie  und  LandwiitliBehaft  dienenden  betragen  die  seitdem  genehmigten,  lediglich 
Bahnen,  der  Schmalspiu:  und  dem  Betriebe  d<'m  Per<»oncn verkehr  dienenden  Bahnen 
mit  Ma.schhionkrift  367.i  der  G<  s.immtzald. 

Iu  der  zweiten  Periode  der  Kntwick  ,  Am  schilrfsten  tritt  der  l'nti  i'schied  der 
lung,  welch«  den  dre^jAhrigen  Zeitraum  seit  '  Bntwieklung  betreffs  der  dem  Pcrsonen- 
dem   Inkr.it'ttr<'ten  K! l  inli  ihnges<-tzes     und    ( iiitervt-rkchr    v<>n   Ort  zu  Oi  t  für 

bis  zum  30.  September  1895  umfasst,  sind  Zwecke  des  llandels»,  der  Industrie  und 
im  g.inzen  87  neue  Kleinbahnen  genehmigt,  der  I.,«ndwirtli»chatY  dienenden  Bahnen 
Wenn  man  diej<migen  Bahnen  hinzurechnet,  hervor.  .Mit  7  Bahnen  di-r  erstgedachten. 
\vi  !(  lir-  iiirlit  ansseliliesslicli  vor  dem  In  4  BmIuhmi  der  zweiten  .Art  l>is  1892  noch 
krafttreten  des  Kleiubuhngcäctzcs,  also  ^  iu  den  ersten  Anfängen,  hat  dieser  Ver- 
streekenwdse  auch  nach  dem  Inkrafttreten  ■  kehrszweig  mit  12  Bahnen  fOr  Zwecke  von 
dess^en  genehmigt  worden  sind,  und  de-    Handel  und  Industrie,  mit  84  Bahnen  filr 
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landwirthscliattlichc  Zwccice  eiueu  beson- 
deres Btarken  Ani^chwimiir  erfabren.  Die 

Xachrichton,  \vo!clic  iilw  r  die  noch  nicht 
bis  zur  Geneluuiguug  gelangten  l'lilnc  vor- 
liegen, bereefaligieii  za  der  Aimabme,  das» 
der  kräftige  Fortschritt  gerade  auf  diesem 
Gebiete  andanom  wird. 

Zum  Tbeil  mit  dieser  fuilschreitondcn 
Entwieklcm^  In  der  Bicbtnng  nicht  aus- 
bchUesslieli  d<  in  -indtiselien  Personenver- 
kehr dienender  Balinen  hiingt  die  ver- 
mehrte Anwendung  der  Schmalspur  zu- 
eanimen.  An  vollspurigen  KU^inbahnen, 
welche  am  1.  Okti.ljer  1892  46%  der  Ge- 
i*ammt2abl  bildeten,  bind  »eitdem  nur  40% 
der  Oesammtzahl  genehmigt.  Unter  den 
schmiilsinuigcn  Bahnen  übenviegen  die 
von  1,000  und  0.750  m  Spurweite.  Die 
Spurweite  von  0.600  ni  kommt  nur  verein- 
selt  und  in  einzelnen  Landestiiellcn,  Vor- 
pommern, Kcgierungsbezirk  Bniiiiberg,  vor. 

Ebenso  hiingt  damit  zum  Theil  dac> 
Znrttcktreten  der  überwiegend  dem  reinen 
Personenverkehr,  namentUeh  in  den  Städten 
und  deren  Umgebung,  dient'nden  Pferdi'- 
biUinen  Iiinter  den  mit  Maschiueukraft  be- 
triebenen Bahnen  snsammen.  während  von 
den  83  am  1  Oktober  1892  beis!t  lt«iid<!i 
Baluien  46  Pferdcbaimeu  waren,  bind  von 
88  seit  dem  Inkrafttreten  des  SJeinbahn* 
gesetzes  gen«  liiiiiy-ten  für  den  Betrieb  mit 
Pfi  i'ili'ii  nur  12  lirsfinniit.  .\ber  auch  bei 
den  t'iir  d«'n  i-'ersonenverkelir,  uameutlich 
hl  den  Studien  und  deren  Urogobnng,  be- 
stimmten Bnhrii  II  tritt  «b  r  »rieb  mit 
thierischer  KralX  gegen  den  mit  Muücliinen- 
kraft  mehr  imd  mehr  zurttck.  Neuanlagen 
tüi  Pferdobetrieb  gehören  za  den  Selten- 
heiten, umgeki'lirl  -.ihr}'  pri'lwn  viele  bisher 
mit  Pferden  betriel)rne  (iuhnen  zu  dem 
elektrischen  Betriebe  Uber.  Soweit  ersicht- 
lich, ist  auch  diese  Bewegung  noch  im 
vollen  Flusse. 

Hiemach  dürfen  mIs  di«-  charakteristi- 
schen ZQge  der  zweiten  P4'ri«ide  neben  der 
Im  ganz«-n  t'f  tu-  viel  stärkeren  Kntwicklung 
diese*  Verkeil i*szweige»  das  citarke  Ueber- 
wiegen  des  Betriebes  mit  Maschtncnkraft, 
die  Htilrker«'  Einführung  ih-r  Schmalspur 
und  vor  allem  die  Verlegung  de,-*  Schwer- 
puokteii  von  d«'n  dem  Pi-rsouenvcrkehr 
dienenden  Ibdinm  in  den  StUdten  und 
dt-reii  rm^-el  'nig  in  <lie  dem  l'ersonen-  mul 
Güterv«  rkeiir  \  ou  Ort  zu  Ort  im  luteresbe 

von  Handel,  Industrie  und  Landwirthschnft  >  Forderung  zurflckzufülircn, 

dienenden  Bahnen  angesehen  w«  rdcn.         '  höheren  Kommunalverbilnde 

Was  insbesondere  die  letzteren,  ftir  dfi* 
wirthschaftliche  Entwicklung  des  Laude^i 
am  meisten  bedeutsamen  Bahnen  anlaugt, 


8o  sind  vüu  den  geneiimigien  19  Bahnen 
fQr  Handels-  und  Industriezweeke  7  mit 

49  kin  Länge  vor,  12  niit  192  km  nach  dem 
lukrufttretcn  des  Gesetzes  genehmigt, 
ebenso  von  den  vorhandenen  Oder  wenig- 
stens genehmigten  88 Bahnen  für  landwirth- 
Mcliaftliche  Zwei  ke  nur  4  mit  44  km  vor, 
mit  1419  km  aber  nach  diei>üui  Zeit- 
punkte. Auf  6mnd  des  Gesctascs  geneh- 
migt und  ausgeführt  sind  6  Bahnen  für 
Handels-  mid  Industriezweeke  mit  G3  km 
Länge  und  12  Btümen  für  landwirthsehaft- 
liehe  Zwecke  mit  453  km.  Während  also 
vor  dem  1.  Okti.ln  r  1892  <Iie  R  ilmen  für 
Uaudelsi-  mid  Industriezwecke  wenig  über 
8,  die  für  landwbthschaftUche  Zwecke  so- 
gar nicht  einmal  5"/„  der  Gesammtzahl  aus- 
machten, belinden  sich  unter  den  seitdem 
genehmigten  Kleinbahnen  Bahnen  für  Han- 
dels- und  Industriezweeke  über  14  7r»  und 
solche  für  landwirthschaftlichc  Zwecke  über 
40%. 

Die  Bahnen  fttr  Handels-  und  Industrie- 
Zwecke  liegen  vornehmlich  in  der  Provina 
Sachsen  inul  dr  n  drei  westlichen  Provinzen, 
iu  der  Uiieinprovinz  von  im  ganzen  19 
deren  allein  9;  die  Mehnsahl  der  landwbrth- 
^!'h;itt1ie|fen  Zwecken  dienenden  Kleinb.tli- 
uen  enttiUlt  dagegen  auf  die  Östlich  der 
Elb«'  gelegenen  Tbeile  des  Landes.  Bran- 
denburg ziihlt  deren  allehi  7  und  Pommern 
(U-ren  15. 

Man  wird  diese  kräftige  Entwicklung 
ohne  Zweifel  sum  TheQ  auf  das  Kleinbahn- 

gi'setz  zurückführen  »lürfen,  durcli  wel<  Im  - 
gerade  für  die  den  Bereich  einer  Gemeinde 
tlbei'schreitenden  Bahnen  die  firOherewedig 
zweekmAssige  liechtslage  erheblich  ver- 
bessert worden  ist. 

Der  private  Unternehmungssiim  hat 
flurch  die  Beseitigung  der  Schwierigkeiten, 
welche  <lie  frühere  Gesetzgebung  seiner 
Bi'thätigung  auf  diesem  Gebiete  entgegen- 
stellte, zweifelsohne  einen  kiTittigen  An- 
sporn erhalten,  sich  drr  Herstellung  na- 
menllieh  (lerietti<r''ti  Linien  zuzuwenden, 
auf  denen  der  örtliche  Verkehr  eine  aus- 
reicliende  Verzinsung  des  Anlagekapitals 
hl  Aus-ieht  stellt. 

Zu  einem  guten  Th<'ile  ist  in  den  ver- 
kehr.s»chwächejeu  Laudesiheilen  die  kräf- 
tigciH)  Inangrifllnahme  des  Baues  von  Klein- 
bahnen für  Handel.  Industrie  und  Land- 
wirtliscli.ifi  aber  auub  auf  iUc  finanzielle 

welche  die 
(Provinzen, 

Konimun;ilverb}in<le  und  Kr<^i'!<^)  diesen 
Uiilcruchmuugeu  zu  Theil  werdeiv  Hessen 
und  noch  welter  in  Aussicht  stellen. 
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Ausser  der  Provinz  Wpetpreusson  und 

deu    liohoiizt)ll«'ni!*clM'u    I/niuloti  habi*n 
»ämmtliche  Proviuzialvcrbändc  und  diesen 
gleicbstehenda    KommnnalvcrbSndp    sich  . 
die  Fönlonmg  ihs  Kl«'iiihrthn\vff<«'ns  so-  j 
wohl  dtiivli  T'^clicrlnssiing^  tU-v  Pn>vjii/.ial- 
ätraiM>eu  uiitcT  billigon  Bediiigungeu,   ab  ' 
durch  direkte  flnamsielle  Beihilfen,  zum 
Tln  il  ,1  Iii  Ii  rlnrrli  Hcrritstolliiiig  trcliiiisclKT 
Krilttf  zur  Aufgabt-  p-.-tclll.    Tut  cinzeluiin 
wfidu'ii  «ü«'  Hc-n-lilüssc  il»'r  Proviiizialland- 
tage  iül<'nliny>>  sdir  weit,  sowolil  was  die 
Form  utnl  ilii   15  •  lin^'un};«'!!  ciliar  Hcihilff. 
iüA  den  n  ll<wii>.tl)<irag  aiilaugt,  Vi*u  ein- 
ander ab.  Auch  die  Ausführung  der  Be- 
si-lilüss<»  seJu'iut  nicht  (Jurcliwf«,''  »Ii«-  gb'ioln' 
zu  sein.    Aus  dii-sfn  V<>r^cliifdi'nln  it<'ii  t-r- 
klärt  CS  sich,  dass  an  der  KusicnauHirin- 
gwxg  für  diu  Bahnen  im  Intorcssi»  von  , 
Handel  nml  Iinln~irii'  <nwir  der  Landwirtli- 
hcbaft  eine  iietheiligung  der  Jü-uise  und 
Provinzen  bis  zum  80.  September  1885  I 
sfattgf'funden  Iiat  oder  »tattfindet  nur  In 
den  Pr'tvinzen  Ostiir(nissf'n.  Brandenburg. 
Pouimcni,  Sehk'sjieu,   Schleswig  -  Itolötc-in 
and  Hessen-Nassau.   Es  haben  sich  be-  j 
thcOigt  oder  betheiiigen  sich 

beim  Bau  von  l^ahnen  tiir  Handels-  und  1 

indti'^n'ielle  Zweeke: 

1.  in  Ustpreusseu  bei  1  Balm  mit  2,432  km 
[^nge  und  68 100  M  nnschlagsmAssi* 

gen  Ko.sten  (U  r  Krei.s  mit  6000  M,  die 
Provinz  mit  15000  Heiliilfe; 

2.  in  Brandcubiu'g  bei  l  i:tahu  mit  6,200  km 
LAnge  und  880000  M  anschlagsmässi- 

gen  Kosten  der  Kreis  mit  34  000  M, 
die  Provinz  mit  55000  M  Beihilfe; 

beim  Bau  von  Hahnen  für  landwlrthsciiatt- 

licbe  Zwecke:  l 

L  in  Brandenburg  bei  8  Bahnen  mit 
07,700  km  Länge  und  2  945000  M  an-  ' 

si'ldMir-^inf1<=<i£ren  Kesten  die  Kreise 
mit  554  ÜÜÜ  .VI.  die  I'rovinz  imr  bfi 
1  Bahn)  mit  164000  M  BcihUfe; 

2.  in  Pommern  bei  10  I'.ilmi  ii  mit 
49G,CeO  km  T.ängo  und  13  701000  M 
ausclilagsuiä.ssigeu  Kosten  die  Kreise 
mit  40622SO  M,  die  Provinz  mit 
8816050  M  Beihilfe; 

8.  in  Sehlesi.  11  h.  i  3  Bahnen  mit  92  900  km 
Länge  und  2  748  052  .M  auschlag.s- 
mftssigen  Kosten  die  Kreise  (nur  bei  I 
1  Bahn)  mit  65000  >[.  die  I'rovinz 
(nur  bei  2  Baüuen)  mit  60000  M  Bci- 
bUfe; 

4.  in  ScUeswig-Holsteln  bei  1  Balm  mit  j 
13^780  km  LAnge  und  816000  U  an-  ' 


sohlftgsmAssIgen  Kosten  die  Provinz 

mit  65000  M  Beihilfe: 
5.  in  Hessen-Nassau  bei  l  Bahn  mit  22  km 
Lflngeund  86Ö00OM  anschlagsmässigen 
Kost4'n  ohne  Qrunderwerb  ein  Kreis 
niii  ili'm  Betrage  der  Grundetrworbs- 
knsren. 

Es  ergiebt  sich  hieraus,  dass,  wie  der 

Bau  von  Kleinbahnen  im  landwirthschaft- 
liehen  Interesse  in  den  Provinz»Mi  Branden- 
burg nnd  Pommom  am  kräftigsten  ge- 
fördert wird,  dort  auch  die  flllr  denselben 
gi'Währten  od«-r  erst  zn;r'  ;i:::rfn  Kr(M'-  und 
PruvinzialbeiliUfen  am  erhe))liehslen  sind. 

Nach  den  Vorverhandlungen  über  Klein- 
bahnpläne darf  angenommen  werden,  dass* 
in  der  nilchsten  Zeit  aueh  in  anderen  Pn»- 
vinzeii,  iiamentlieh  auch  in  llannover,  eine 
wirksame  Förderung  der  Kleinbahnen  au» 
Pr"viiizi.il?iiittf  l!i  sfnfftinden  wird,  während 
zugleicli  in  deu  vorgeuanuteu  Provinzen, 
namentlich  hi  Brandenburg,  weitere  Fort- 
schritte unter  tliätiger  Mitwirkung  der  Pro- 
vinz in  sicherer  Aussicht  -teln  n. 

Bisher  ist  leider  alier  die  Entwicklung 
der  Kleinbahnen  fttr  den  Verkehr  der  in 
der  T.;nidwirtlischafl  tli;ttifr''ti  B<  vr>ll<,'ning 
noch  eine  sehr  luigleichurtige  gewesen. 
Von  der  Gcsammtzahl  von  88  solcher  Bah- 
nen entfallen  ausser  auf  Pommau  mit  16 
und  Brandenburg  mit  7  nur  noch  auf 
Sachsen  5,  Posen  4,  Schlesien  3  und  Han- 
nover und  Schleswig-Holstein  je  8  Bahnen. 
Nicht  nin*  die  dn  i  W-  ~rpr'iviiizt'n  nnd  die 
bohenzöllenisuheu  Laude,  äoudcru  auch 
Ost-  und  Westpreussen  entbehren  bisher 
nocii  .j(>gliehir  Kleinbahn  im  landwirth- 
schaftlichen  Inii  n-sse. 

Die  Wahrnehmung,  Uaäs  ein  beträoht- 
Ueher  Theii  derjenigen  Landestheile,  auf 
deren  Erschliessung  für  di  n  rkehr  im 
Interesse  der  Uebung  ihrer  unglluätigen 
wirthsehafHiehen  Verhältnisse  ganz  beson- 
derer Werth  zu  legen  ist,  in  der  Entwick- 
lun:;-  li'S  Kleinbahnwe^cn;-  '/nrru-klili'nit. 
bat  den  Anlasb  zur  Bereitsudlung  vou 
Sta«itsiuittcln  Im  Betrage  von  zunächst 
5  Millionen  Mark  durch  das  Gesetz  vom 
8.  April  1895  (( les.-Samml.  S.  91)  gegeben. 
Die  Obcrpräsidenteu  sind  unter  dem  25. 
desselben  Monats  mit  den  nflthigcn  An- 
wri-nnp"'"'!!  für  di«?  Vorberi'if niijr  nnd  l^'Lrnt- 
achtuug  der  Anträge  auf  Bewilligung  von 
Staatsboihilfen  versehen  worden.  Eine 
ständige  Kommission  aus  den  Keferenten 
der  am  meisten  betheiligten  Ministerien  ist 
behufs  tjchlcuiügcr  Erledigung  der  von  deu 
Oberpräsidenten  eingehenden  Vorschlage 
gebildet,  und  es  darf  schon  Jr'tzt  als  sicher 

12* 

Google 


ang'ß6eli«n  werden,  dass  die  BereltsteUung 

jenor  staatlichen  Mittel  ilnvn  Zweck,  «lie 
kräftige  Entwicklung  de»  Klcinbaiiuwusoii» 
im  TntoroAtse  von  Handel,  Industrie  und 
Liuiflw  irt!i>cliatt  zu  fOrdem,  inneriiaib  der 
dun-l)  (ii  T.-ii  licmessutisr  :r•■^'■<''>^*nen  ßrenze 
iu  Vdliem  l  inlaiijje  eiTeiclieu  wird.  AlltT- 
dlngs  hat  bis  mm  80.  September  1886  nur 
eine  SM.ii->tn üiilfe  (liireli  l'eUeniahnH'  von 
lö-lOOO  M  Akdeii  der  H.din  Loweiiberg— 
Lindow  (Kreis  Ku|>|>in)  tiüssi}?  gemacht 
werden  kiinnen.  Seitdem  aber  haben  für 
drei  wciii  re  Rahnen  in  Hrandenburj?',  <'iiie 
iu  Fomnieni,  eine  iu  Haiuiuver,  eine  iu 
Westfalen  StaatebeiMfen  in  betrSchtlieher 
Höhe  in  sichci'o  Ausisicht  {;estellt.  und  es 
lial  damit  das  Zustandekunimen  dieser 
Bahueu  gei^ichert  werden  küuncn;  eiue 
Befhe  von  anderen  FäUen  wird  in  naher 
Zeit  prleichfriMs  zur  Erledigung  gelangen. 
Endlich  lassjcn  die  aus  den  Provinzen  «in- 
gebenden Berichte  der  betheiligten  ßeliOr- 
den  keine  Zweifel  darüber,  dass  die  Aus- 
sicht auf  Hmmzielle  Unterstützung  durch 
den  Staat  für  den  ünieruehmuiigsgeist  so- 
wohl der  betheiligten  Privatintcrcfttjentcnt 
als  der  Kreise  ein  kräfliger  An^imrn  zur 
Aufnahme  von  Plänen  Bolcher  Kleinl»alinen 
gewesen  tot,  welche  fttr  die  wirthechnftliehe 
Hebung  der  bctreifenden  Lande~-tli<  Ile  von 
grosser  Bedeutung,  ihrer  mhngelndi'u  Ken- 
labiliUit  wegeu  al)er  ohne  erhebliche  Bei- 
hilfe aus  GiTentliehen  Mitteln  nicht  durcli- 
führbar  siii'l,  .\llfTfliii;r'-  '^t  y<n\  rins-r  i-ni 
sprechenden  Wirkung  des  Kleiiii>,iliiiriiniis 
fllrOBtpreii8»en  nur  wenig,  flirW'.-Ti.r.  ussen 
noch  so  gut  wie  niclits  zu  versi)ür«  ii. 

In  Bezug  auf  die  Form  des  üntenif  li- 
mens  übenviegt  die  tioisellscliaft,  vorm-lim- 
Hch  die  AktiengeBellBcbaft,  weit  Von  den 
(67  4-  83  =•)  150  Kleinbahnen  sind  uu  lit 
weniger  als  III  üescUöCÜaftij-  (voniehmJich 
Aktien  )  Unternehmen.  Auch  da,  wo  Pro- 
vinz und  Krei»e  sich  an  einem  Kleinbahn- 
untenu"!niien  heTh'MÜs'en,  ist  hfiuii^-  die 
Form  der  Gesellschaft  gewählt^  namentlich 
in  Pommern,  wo  die  Bildung  von  Aktien- 
gesellschaften ans  der  Pn  i\  in/.  -Ii  ni  Kreise 
od«ir  mehreren  iH'tln  iligten  Kreisen,  den 
Bau-  und  Betrlcbstniteniehniem  T.enz  ft  Co. 
zu  Stettin  und  einigen  l'rivatintere.-senien 
geradezu  fvpi^cfi  i-.t.  Iv  inminnalverliändi', 
meist  Kreise,  sind  ünteni''hmt  r  Imü  2i  Bah- 
nen, nnd  zwar  in  Ostprcmssen  1,  Branden- 
l'urg  2,  Pommern  2.  l'osen  4.  Schlesien  1. 
Schleswig-Holstein  1.  Hannover  l,  Wetkt- 
faleu  2  und  Hheiniir<)\  Inz  7. 

Aueh  bei  denjenigen  Bahnen,  «eiche 
den  Charakter  kommunaler  Unteraelimun- 


I  gen  haben,  i«t  der  Bau  und  der  Betrieb 

öfter    einem    gewrrhlichin  l'nternchnu'r 
übertragen;  vuniehmlich  meist  aus  dem 
Grunde,  weil  die  Bescbaming  ausreichender 
•  technischer  Kräfte  für  Kreise  und  Gemein, 
den   schwierig  ist.  und   bei  di  tn  Mjingel 
.«solcher,  wie  es  in  einem  Falle  thatsachlicli 
bereits  eingeti*eten  ist,  bei  eigener  Regie 
schwere  Hnanzi(dle  Küekschlitge  zu  befürdi- 
ten  »ind.   Eine  aus  Anhust»  der  erwjihnten 
Qblen  Erfhhrungen  den  l'rovinzen  gegebene 
I  Anregung,  ihrerseits  nach  dem  Vorgange 
von  Hannover  dm   Ki<  i^<  ii  und  Oemein- 
den  mit  den  nüthigen  leclmischen  Kräften 
I  auszuhelfen,  ist  zttm  Theil  auf  fknchtbaren 
Bilden  gefallen,  und  eine  Keihe  von  Pro- 
vinzen folgen  auch  dem  von  dieser  Pro- 
,  vinz  gegebenen  Beispiele,  auf  die  Kreise 
I  im  Sinne  der  Uebemabme  des  Baues  und 
Betrielx  s   der  genl.nitt  n   K!i*inl>fdnien  in 
I  eigene  liugie  hinzuwirken.    Die  i'roviuji 
Brandenburg  insbesondere  hat  In  verscbie- 
den<-n  Fitilen  zu  diesem  Zweck  ihre  finan- 
ziellen Beihilfen  unter  besonders  günstigen 
Bedingungen  gewährt,  und  der  Sumt  ist 
I  Ihr  anf  diesem  Wege  gefolgt. 

Die  EiiTu  icklnng  des  K !<  fiibahnwesens 
in  tlen  dj-ei  Juhreu  seit  dem  Erlaa*  des 
Kleinbahngesetzes  gewährt  sonach  keines- 
wegs ein  abgeschlossenes  eitdieitliclies 
Bild,  aber  es  lassen  b«'i  aller  V  cr^ehieden- 
heit  und  Mauuigfaltigkeit  im  einzelnen, 
wenn  auch  nicht  g^eichmässig  fUr  das 
p.'uizf  I>.iiid,  ~icli  kr.'iftipT''  .\tis;ifze  zu  einer 
weitergehenden  Nut/barmaclmug  des  Ver- 
kehrsmittels, namentUeh  fOr  die  heimisehe 
Produktion,  fiir  Handel,  Industrie  und 
l^andwirthsdintt.  («rkennen. 

Der  Stand  »ler  Kleiubalmen  am  30.  öej>- 
tenibcr  1896.  wie  er  aus  der  im  dies- 
jährigen Januarhefte  der  Zi'itschrift  für 
Kleinbahneu  vci<oft'eutlichten  Nachweisuug») 
bich  ergiebt,  war  folgender: 

Wenn,   man   diejenigen  Kleinbahnen, 
i  welche  gegenwärtig  noch  mit  Pferden  be- 

I        ■)  BarifllitiKan^en  und  ErpAncinren: 

Die  KleinbAbn  von  KODiipt-WusterbsoseD  nMh  Tupcliia 

[  <B«gien»ggbniik  Potadim,  Ko.  7)  beflndet  sich  auf  dar 

I  Strecke  KanigihWiiBteriMBMii— TApohln  b«i«M«  Mit  Jaamtt 
18»  Im  BetcM* 

I  Dtc  Goncliniiirung  fiir  die  Kleinbahn  vom  Bahnhofe 

!  t.^wenberK  der  Blsonbiihn  Berlin— Stralsund  Uber  HarsiierK 

'  nach  Lindow  i.  d.  M.  ! Retriernngebezirk  T'otfxl.ini,  No.  14) 

'  iKt  nicht  am  7.  Au^xt  1894.  »ODdvrn  1895  unkeiiL 

Die  L-lnge  der  Kloitib.ihn  von  Salli;a«t  Ober  CosMbrau 
I  lueli  FriediloiiBUi&i  (Befienugsbextik  frank fUrt«  Ko.  9) 
I  betetet  rand  am  n,      8pMr««tt«  der  Bidm  M  dl«  nil». 

Vm  dMt  UMlIfltwliMTf  iniiHBMffifhwi  flduttlmvfaahnMi 
{  M  wnk  mtt  d«r  ThilbtrMkb  LfHrila-CbMhnwt  (Begie. 
niu*b«dik  etaUlB.  No.  1.1)  4tr  Beldib  «lOfltort. 
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trirbcit  aiid  dfinnjiciii^t  «Itin-Ii  Haliufit  mit 
andfriMn  (pIoktiiKclimn)  Botriohr'  orsftst 
wmicu,  Tiniiilk'ii  fViv  S[»;iinlaiirr  Sjnisscn- 
It.iliii  ' l?f;ri<inii;rslii-zirk  J'<»ts(l;iin.  Xo.  ll'i. 
die  rt«T(lflwihn  vuiii  Bahiduil'  zu  Altona 
wich  fl«r  Gowerhesehulc  in  8t.  Goorg  zn 
ll.itnliiirg  und  dii-  FfiTdi-hnlm  in  di'i-  St.idt 
Ki«'l  (Uegi«ruiig»hczirk  SchN-swjf;,  No.  8 
und  5>  uiiberQcktticliti^t  lüsst,  «teilt  tdeh 
ii.it'li  ilii-s<>r  Kiichweisuii^  di«*  fTi^Mintntzalil 
liir  in  rr»'Us.-<-n  jinj  SO  Si  )»fcnilti  i'  1895 
viiiitaiident'ii  «»def  wcnigsfi'H.s  gt'iu'hmijftrn 
Kleinbii  hii«n  (st^lbstMndlg«!  UntcriK'hmuiigm} 
nitf  160.   E«  «iitfti1]«ii  aaf 
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DI«  lAag»  der  Klelnbaka  tob  Oolberg  BMh  Bacmwalte 
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Btrii«»«!!  SOO  m,  Bondern  nh'rhsapt  88  SCO  m 

nie  Lange  der  In  Prtsuasea  g«ie|{t>nen  Suoeki!  dar 
Kleinl  ahn  Ton  Hornbnre  B'-Mh  BOrwram  mit  .Xli/wcisunt: 
von  Horobarg  nach  der  dortigen  Znckerfabrlk  tßegloiuDg»- 
fcerirk  M.agdebnrc.  No.  7:  b«trftKt  etwa  4009  ni. 

IMe  Kleinbabn  Toa  Kreeben  nach  CAlD  mit  Abitwelgnnf 
nach  dem  Ooterbahnbof  Elirtnfeid  (Beginnngebeülrli  CAla« 
No.  7)  bettatet  lieb  Mf  4«r  Stmke  ober  Lindaatbal  JitauM 
bis  CMn  bmtti  1»  Betrieb«. 
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Iii  dfji  Üc^iorongHbczirki-n  (.iuiidiiuueu, 
OsnabrOck,  Münster  und  Sigraaringen  sind 
I  KJ«'inbalinen  nocli  immer  nicht  vorliandan 

od»  r  ir'MK'liinifft. 

Di«'  S|»unv<-ii«'  ist 
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'     bfi  74  (49%^  haliticn  T,ok..jn..fivcn. 

Kcliinen, 
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StaaUbeihiifen  fttc  Kleiiibahneii. 


bei  8 
-  46 


tZeiuchrift 
fllr  Kletnbitlingit. 


(2%)  Bahiion  DnilitscHo. 

;  31 0/0       -t  VU-rdf. 
(i       Biihn     thuils  Lokuiuotivm, 
thoils  olektriHclit» 
M«scliitH'ii. 
(S'/j)  Bahnen  tlx  ils  T.ukonuHiven, 

(I  %)     n      tlipOs  Pforde,  tbcih« 
i'li'kirisch«  Ma- 

srliiin'u. 


lIin-iM  H»'tn«>l>szwoeki»  ii;u  li  ({i«Mum 
81  Hiilinon  di'iii  IN-ixtiicm  iTkelir, 
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üiitcn'uikülir, 
Puntonon-  und  (idUfr- 
vifrkchr. 


Anhiliigigc  (i(mHiiiii^uii^sjiiitrji<rf.  «i.  Ii. 
huIcIh-  Anfrii-r«'.  Ix-züfflicli  ilrrm  si  iii n-,  iI.  s 
MiniHtcr»  der  Oü'eiitlit'lu'ii  Arlu-itcii  erklärt 

dasB  anf  die*  Hrretfllunfr  und  Inbvtrieli- 
nnbmc  der  ^M-tn-nrndcr.  H,il)ni'n  dlo  liv- 
stininuin^cii  <lfs  KI«'inl(;ilm'jesctzcs  zur  Au 
Wendung  {^ehniclit  wi-nlcu  kr»uiwn,  oder 


hei  Kleinbahnen  mit  thierisclier  Betriebn- 

knift  in  dii-  dmvli  4j  4  des  Ocm  tzi's  vc»r- 
gi*»cliriebuue  polizeilichu  Prüfung  einge- 
treten worden  ist,  liegen  vor  in 

Ostppenssen  2 

Westpreussi'U   S 

H«'rlitl  (:<'selliU1slieÄirk  de«  Pulizei- 

l>ni!*idenlen)   6 

Brandenburg   20 

Poutmem   12 

Pdsen   11 

SeUIe.sien   26 

Sachsen  .  .  .  «   ^ 

Scldiswi^r-Htdtitein                      .  8 

Hannover   13 

Westfalen   17 

Hesseii-Nassau   13 

der  Ulieinjtro%'inK   29 


asttBrttnuien  181. 

Die  Verwirklieliuutf  dieser  l'läiie  ver- 
sprielit  eine  weiten'  erfreuliche  Entwicklung 
des  KleinhalinweM-us. 


Staat^ibeihiiren  fii 

Dem  Kreitce  St4>i]i  int  tlie  Betlieillgung  : 

mit  ffiOOOO  M  fiM  den  Kosten  einer  Klein-  | 
balin  von  Stnlp  nacli  Djirfferitese  mit  Ah-  \ 
zvv«'i;ruug    von   AVeuflisch  -  Öilkow    nach  , 
BcInnoUiin  unter  der  Bedingnnpc  der  Theil-  I 
ri.diiiie  an  dem  l^-inertraffe  zu  ^'•leielieni 
Rechte,  wie  die  Proviux  Pounuent  lietrefts 
Ihrer  Beihilfe  von  ninil  29*/o  de«  Anlage-  1 
kapit.-ds.  und  unter  densell)eu  Bedingungen  ! 
für  die  Sieiieruufr  d<-r  liskaliselien  Inter- 
essj-n,  wie   hfl  tler  Hetlieiligung  an  der  i 
Bahn  vinn  Bahnhof  LOwenberg  tler  Bitten*  | 
halui  Berlin  JSlralsun«!  ilher  Herzlterj?  naeli 
IJndow   Mark^  in  Annsielit  jfestelU.    Von  : 
deu  ZuniichstWetlieiligti-n  ist  ausser  haaren 
Geldbeiträgen  und  der  Herstellung  - eines  • 
lialinli<<f's:ri  ti-l!if|e-  und  zw-eier  !!.iHe<t(  llcu 
die  luientgi'ltliche  llergalie  des  erforder- 
lichen Grund  und  BodeuK  zu;resajft. 

r>ie  l^alin  ist  ]*lanni{<ssig  5G550  m  lang  | 
tmd  soll  mit  ljokom<»tiven  l»etrii  l>»'n  wer- 
den, ihre  Uaakesten  sind  auf  1  380<X)u  Ni 
TenintMrhlagt. 

I 

I>eui  Kreise        I'ri;:iiii/.  i-t 
zur  hetriehsf'Mit;^!  II  llerstelluntf  uiid  Aus- 
rüstung einer  lvleinl>alin  von  l'ritzwalk 
nach  IMtlitz  die  Gewflhrung  einer  Bei-  j 
hilfe  In  llOlie  von  einem  fanft<d  des  auf' 

')  V««!.  ZMtMbfiJt  Ar  KlelnlMhitfln,  ItSSv  ä.  fi07. 


1'  Kleinbahnen.*) 

zuwendenden  Kapitids  auiwchtieiutlidi  der 

Kosteu  des  (irnnderwerhs. 

dem  Kreise  Kriedeherg  in  der  Neumark 
zur  betriehstiihigen  llei-stellung  un<l  Aus- 
rUstnng  einer  Kleinbahn  vom  Bahnhof 
p,-i(,,l,,l,,.,.^  ,1,,,.  o^tli.'ilni  Ti;tcli  (h-r  Stadt 
Friedeherg  die  (iewiUirung  einer  Uelldlfe 
in  Hßhe  von  einem  viertel  dea  aufeu- 
wendenden  Ka|)ilals  aussehliesslieh  di*r 
Ki  -ti  II  ili  -  (Jrunderwerhs 
unter  der  Bedingung  der  lietheiligung  an 
dem  Reinerträge  zu  gleichen  Hechten,  wie 
di(   I'r  >ivinz,  unci  unter  gleieheu  Bedingun- 
gen  zum  Schutze   der  finanziellen  Inter 
essen  des  Staates,  wie  hei  ih'r  Halm  vom 
Bahtdiof  I/Owenberg  nneh  Lindow  {Mark), 
in  Aussicht  gestellt. 

Bei  <ier  Bahn  Pritzwaik  —  PutlitZ  Kind 

die  ZlUUichiitlietlieiligteu  uut 

a)  unentgeltlicher  Bereittttellung  de»  er- 
forderlichen (Jrund  und  Boden>  nin! 
(n'stattung  der  Benutzung  der  «»treui 
liehen  Wege  ohne  Ent»cha<ligung. 

!o  ( ;ewährlei>tuiig  rlem  Kreise  gegeiihher 
für  ilie  li;ilft<'  des  all  i'iner  S'/jpro 
zentigen  Verzinsung  meinet»  Anlage- 
kapitals fehlend<n)  Betnigea 
belastet. 
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ifcHMriSf •]  Stot^*tat      »ehmatepBrlgan  EtoenlwJinen  tat  das  Betrielwjahr  18BB. 


Bei  dw  Buhn  Buhnhof  Prie<l«berR— 

Friedfhprg  hat  die  Rtjult  Fni'<li-In'rg  als 
Ziimk'listbt*tli«Mlijft<'  (Ii«  Küsten  dos  üruiul- 
envt>rl>s  überuouiiiU'U. 

Beide  Bahnen  sollfit  mit  Lokomotivi^n 
h('tri('h«'n  werden,  die  Balm  vnii  I'ritzwalk. 
nach  Tutlitz  ist  plMiuuäüsig  17100  iii,  die 
Tom  Bfihnhof  Friedeb^rg  nach  der  Stadt 
Fricdeher^  GOOO  in  lan|f;  die  Baukosten 
nti^sclilii'-^Iicli  (Irr  K<>st<'ii  (InindiT 
wert)s  sind  veransclilagt  zu  684  000  M  und 
285000  BL 

In  l>eld«'n  Fällen  ist  ^ranz  ausnnliniH- 
weis*'  den  Kreisen  f'm  Vitrzn^rsreelit  in 
Bezug  auf  die  Tlieiinaiinie  an  dem  Kiira};«' 
der  Balm  dabin- <*in^f>iüumt,  dnt»  der  Kreis 
v.Twi':;  3'^,"',,  uliii«'  titi'  Kosten  d»'s 

(«rundt-rwerbs  aulijj<'wendeti-n  Baukapitals 
eHiAic,  und  der  Staat  erst  dann  m  dem 
Reinf^ewitin  tln  ilniiunit:  für  diese aui<na hm 
weise  Behandlung  derSaeln-  wru-  entsehei- 
dead,  duss  die  Provinz  den  Kn-ist-u  das 
nelbe  Vonrngsrecht  pingerftnmt  hatte,  dass 
die  Orttnde.  aus  denen  dies  ;;eseh«'lien 
war.  als  beiüeksichtijruiifyj^^verth  anzusehen 
waren,  und  durch  die  jjestellteu  Bedinjfun- 
gen  eine  anareiehende  G«wflhr  gegen  einen 
nielit  (ranz  ökononiiselien  Bau  und  Betrieb 
der  Balm  gegeben  hu 
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]>eni  Kreitse  HOxter  gegonttbi^r  hat  sich 

der  Staat  bereit  erklilrt.  eine  BeihiMe  zum 
Bau  einer  Kli  iiibnlni  vnn  Höxter  nach 
Brakel  und  Steitdieim  in  Form  eineü  IJar- 
lehns  in  gleicher  Hnhe  sowie  unter  glelelien 
Bedinf^uufft-n.  ^vil  die  Provinz,  d.  i.  eines 
Darlehus  von  42Ö000  M  zu  2Vi7o  Zinsen 
und  1%  jährlicher  Til^nmg,  unter  der  Be- 
din^tufr  zu  jffwähnMi.  dass.  falls  der  .lahre»- 
«•rtraff  «Irr  Klrinli.ilin  i-lwt-  lurhr  wie  3pro- 
zeiitige  N'erzinsiuig  «les  Aula^ekapitalü  «ler- 
selljen  erg^ebt,  der  Staat  mit  dem  ge- 
wjllu'ten  Darlehn  bis  zu  cinf-r  Verzinsung; 
d<*s  letzteren  von  höchstens  S'/i'/n  an  <lem 
UelierschusM-  zu  «'inem  drittel  betheilij^t 
wird.  Bei  der  fUr  die  Beihilfe  gewühlten 
Kmi'H!  hat  i's  in  ili<--riii  F.itlr  (Irl-  Aufrrle- 
isnug  der  zur  Sicherung  einer  ani;eme:»s«'- 
neii  Einwirkung  de»  Staat»  auf  das  Unter* 
nehmen  sonKt  gebotenen  Bedingungen  nicht 
bedurft. 

Die  Zunächätbelheili^fteu  oiiul  mit  der 
llftlfte  der  0<n«amnitIeistung  des  Kreises 

iH'histet. 

Die  Bahn  soll  elx'iifalls  mit  Loko- 
motiven betrieb(>n  werilen  und  hat  eine 
lilanrnfissige  IjJinge  von  46400  nit  Ihre 
Bankosten  sind  auf  1275000  M  venin- 
»icldagt. 


Statistik  der  schnitilspRrii^eii  Ewenbiiliiien  für  ilafi  BetmlHgahr  1803. 

Ntdi  «ffiaiAllaa  Angabaa  bMrbeitct  von 

F.  2«s«la, 
OtMitoEanlcar  der  lM«i.'bm  StMtptmliow  tn  Sarajevo. 

Die  Statistik  der  i^chnudtipungen  Eisen  l[<'ili<;endamm  «Ii«'  Zeit  vom  ir>.  Mai  bis 

bahnen,  die  bisher  von  inlr  als  besondere  30.  September  1803:  ln-i  den  übri'fi  ii  Bahiu-n 

Beilage   zur  Zeitschrift  für  Lokal-  und  füllt  das  BetriebRjahr  mit  dem  Kalender* 

Strassenbnfiiirn  in  Wiesbaden  heraus;.jep-  .jähr  zusjinniH'U. 

beu  'i»t,   erscheint  in  ilireiu  vierten  Jahr-  Kiu  (»uldeu  o.  W.  ist  mit  2  M,  ein 

{rauffo  zum  ersten  Maie  an  dieser  Stelle.  Franc  mit  0^  M.  eine  norwegische  Krono 
Sie  unifasst  2246.80  km  und  hat  g<  ;r«  ii  das  j  mit  1.10  .\1  in  Rechnung  ^ezo<fen. 
Vorjahr  eine  Bereicherung  von  36--tl  km  l^«  i  «IfU  norwofriselirn  Sclimalspurbah- 

erfahren.  ntu     sin<l    den    bämmtliclien  Betriebs- 

Das  Berichtsjahr  tuufasst  bei  der  KrtMs-  ergebnissen  die  f»iits]irechendcn  Resultate 

••iscnliahu  Flensburjr — Kap|)*  ln.  d<  r  Sir.iss-  ilcr  dorti;,'t'U  \'ollbahnen  «j»'fjenilbi  i};estellt, 

hurger  Stra»seubahugesjell»cl»aft   ii*h!   der  um  »lit!  Betriebsergebnisse  der  erKter<Mi  zum 

Schmalspurbahn   Nagold  —  Altensiri;;    die  klar«-n  Ausdrueke  zu  bringen. 
Zeit  vom  1.  April  1898  bis  xnm  Sl.  MHr«         Dem    von    der    Kritik  {j;e;iusserieu 

1804,   Itei  den   norweyisehen    Sraatsri^rn  \VHii->ehe.     in    ilir    si.>nsti^f  !ien  Berichte 

bahnen  die  Zeit  vom  1.  Juli  lö@3  bis  zum  nähere  Angaben  Uber  bauliche  Anlage  und 

90.  Juni  18M)  bei  der  Eisenbahn  Doberan —  Lokomotiven  einsnibe^siehen;  wird,  soweit 
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«8  inOglicli  wMr,  Im  iiacbHtubeiiden  Rceh- 

SuuiHtik  üoll  nocb  auf  t'ol>;eiuii-.  i'uiikie 
aui<jf«dftbnt  werden:  1.  ßesanuntlängo  der 
Krümm itii$r*-a.   2.  Läng^i^  der  Krttiiimungen 

mit  «li'Mi  kli-iM>ti-;i  iI,iIiiii!cs-<M'.  3.  LUngo 
di'i'  ^rOsstt'ii  ^»ti'igunj^.  4.  Uurclisclmittlich»' 
8tHignn^  der  Bahn. 

Dir  jffelirtfii  Vi'rw.iltuuffoii  wciiU'ii  g^c- 
b<>ton,  nacli  Tliunlieiikvit  dk'si;  Angaben  in 


ibreii  nficbs^Abrigen  ZusHinmenatellmigen 

Zum  äcülu^ä  hiiw  ich  uochni.tth  aii<' 
grehrten  Verwaltungen  der  schmaitipm  igi  ii 
Eisenbahnen,  Ohne  Untorsihied  der  Bft- 
fiii  li«?nrt.  um  (!!»•  ZustMHiuiig  ihrer  Kefh<'ii- 
HciialtHbericbte  für  (Ihh  Juhr  <lu- 
mit  ieh  die  Angaben  daraus  fttr  die 
von  mir  herautigcgebene  Stattatfk  vi;r- 
weithe- 


A-T  Die  bestehenden  Strassen  werden  benutzt  von  der 

Eisenbahn  Doberan— Ileiligendauini  aui  uiae  Litnge  von  .   .  4üOut 

Eisenbahn  Eichstütt  Bahnhof— Stadl  auf  eine  Länge  von  .  .  ii20iu 

Strassanbaha  FranenMld— W7I  anf  «im  Linge  T<m  ....  14670in 

EUenlMliD  Nagold— Alteastelg  anf  eine  Ltoge  Ton    ....  MSiom 

Appenseller  Sttatsenbabn  (St.OaUeB— Oais)  auf  eine  Lsage  von  11 666  m 


.  ^Vu  'l**!'  BanIMnjre, 


B.  Kunatbauten. 


Bracken 


«l«r  Tttimei 


erowten  !  Brtioken 


Orössto  (j 
lirtit« 
Weite 


IIb  % 


H.  Dorcb- 


u-DiurolHj    «iMr  I 
IHM  I  Bta^  I  Imua 


Eiciihlatt  Ilnluiliof— Stadt  

Krciscisenbahn  Flenflburg—Kappeln  • 
Nagold— AUeasteig  

AppanieDer  Bahn  

Biralgtlialbahn  

Straflaeobabn  Frauenfeld— W;l  .  .  . 

SehmaUparbalin  Landqaart  —  Davos 
(RbfttiMhe  Bahn)  .  

BoBnabahn:  Bo»n.  Brod— SSenica .  .  . 

Zenka—Sar^aTo .  .  ,  . 

Appenseller  Strauenbahn  (St.  Galten— 
Gaia)  

Brttnigbahn  

Bosn.'hen.  Staatsludin  San^evo— Met- 
korir  


84 


f 
I 

18^  I 

I 
j 

_  j 

mi  i 


3 

S2 

9,0 

83 

52 

7,0 

18 

üruoken 
8»|U 

nö 

96S  : 

IIS 

M  : 

67 

69  1 

i 

16,0 

»1 

889 

100,0 

90 

866,» 

160^ 

19 

418^ 

181 

74 

86,t 

977 

806 

86  0,6 
bü  0,1 
8S1   I  6,1 

987   !  1,1 
86  j  0^ 
0,1 


1 


Pllatvsbabn 


8  '  m 


8  187«  I  1168,1 

15  190^      jjg^  I  688  mit  0^-10  m  ■ 
I  ■  Licbtuelu, 

:  MmitU-TBB,  78^» 

2  Viadukte 
,        19-72  m. 
'  MMUr-Metkmrle 
,    114  mit  360  m  6U^ 
Ltchtweit« 

98    i  888  91^ 


1477 


74 


8^ 
O.» 

8.* 


7  '  «84  lOO^r 


686  18,t 
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und  bei  den  norwegischen  SchmftlspiiTbBbneD: 


,  Line«    Anzahl  AD/^itil  iJv$*mmi-  ürOsitt«  üeaammt-. .  ^ 

SSU-               der  der  weit«  der  lichte  |iaMd«r| 

Dmh'  Brtcim  Broekea  Weite  ^^^^^ 
4arTmiMl  UhsUb  «ad  s.Itafdi'  eüier  Raa- 
  mStt  Dmk*  IM«  BrDok«  bauten 

Witt*  Ums  '  ^     I     _  I 

I     Hl  ■       M       .       St       I       >B  I 


a 

a 

1 

ovl 

RK 
00 

1  AftC 

1  19Bo 

90  f|A 
OZ,w 

5  5ir9 

10^ 

JIW 

1  Säl 

A  WA 

017 

All  9^ 

11219 

7,i 

^  1 

95 

6 

1  24 

6^3 

287 
i  9819 

407  , 

19 

'  1B64 

87,« 

1<M 

UI7 

1« 

.  808 

1  8148 

7,7 

«0 

10 

■  M 

:  1671 

• 

«>i 

Rörosbabnen: 

73 

16 

1  171,» 

3,0 

Gruudäet — Aauiot  

'    I  j 

107 

lö 

196 

31,40 

1204  4^ 
,  9818  6,S 

1 

6oi 

907 

in 

i  881 

47,S0 

10 

6281 

766 

164 

.  1900 

81«W 

80^ 

6^ 

Tron<1!ijeiii  — Stören  

9 

203 

ao3 

24 

1065 

IStiH 

%* 

Sutvaiig^er — Ekersuad  (Jäderbaliiieii  . 

S 

177 

260 

89 

367 

8728 

U 

Sl 

;  9R27 

278 

87 

873 

47,i» 

'  15218 

14,« 

Znsemmen  .  .  . 

86 

1 

|l8968 

il6S 

680 

,  9688,« 

47,M 

70  W 

* 

7P 

f.        o  k  0  III  o  t  i  V  ('  ti. 


Aunbl  Utotuat  «iitlere« 

4lgr  ta  Dienste«  wicht 

TvMiMlwsn      PArUkrillfli      Ar  FB  ta  « 


100 

0,|J3 

Kroi-icisfnbnhn  Flensburg-— Kappeln  

90 

(»,l»7 

4 

2^0 

0,i<» 

8 

16» 

-  O^IM 

8 

80 

Ohin 

S 

so 

3  und  4 

1% 

0,iw 

8 

2UU 

0,1» 

B4Mii.''faen.  Stamtsbahn  Doboj— Slmln  Han  .... 

9 

100 

0,tw 

9 

950 

0,ltO 

BrOnigbalin    ,           ,  , 

9 

2oo-;ao 

0,l«7 

8 

900 

0,110 

Bosii.-hen.  Staatsbabn  Sarajevo— Metkorii  (Zahn* 

8 

260 

9 

7$ 

0»tM 
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Statistik  der  schmalBpurigen  Eisenbahnen  für  das  Betriebsjahr  1898.  [nr^tÜSab^ 


h»UMmmf  im  JabfMdnrehMluiilu 


Ar  den 
Fer- 


rnr  den  : 


Verkekr 


ab«r- 


davon  int 

Ken- 
Bahn  ]  Bahn 


 Kilometer 


Der  fitttiwb  wiud« 


auf  der 
entes 


anf  der 
letsleii 
etndn 


Ober baa 


Voa  der  Bahn- 
ling«  sind 

KleiiiC  }M 

Kilometer 

8      '.  9 


Spar- 
««»« 

dCf 

01«^ 


m 


AbschDitt  A. 


10 

11 

1.» 


I.  AilküainilitlialilH'U. 

ürosaherxoglicbe  (i)>neral*ElMnbklHi* 

direkliou  Schwerin: 
ScIiniaiFputtalu  Doberan— ll«ilig«n 

diuniii  , 

Knnit;!.  bayer.  St i,iihf>ii>etibahnen! 
KicbotSU  Ualinhof— ätadt  .... 
Kreis  Altenaer  Solimalspurbahnen. 
KreiB-Eiseiibalin  rienidmrcr— Kapi>«ln 
Lokalbahn  .  AkUtBgtMllaebnft  In 

UnnclMn: 

ti  Faldabalm  ........ 


h)  KavMrimrf— W«lngaft«i 
•)  Wnitallabniui 


OroMlMmcli«lie  BlHatatauUraktion 

In  OMmlHirc; 
Odiolt-WMtentcdw  ElMiibalin  .  .  . 

SchmalsimrlKe    Linien    der  kOnigl. 

»arta-^ltclieti  Sta-iiseixenbahneii  .  . 
straHKhiirenr  S(rn«>cnbnhB'- 

Cesollüchäfl: 

a)  6tra^^bnrt^   ^1  u'hi.l;<heim  .  .  . 

b)  StraasbDrK— i  nicbterHlieini  .  . 

c)  KlIjI  Licluenau-Hühl 
KCniel'    \Mittti«n>tier(t.  Sttateeieen- 

bahnen : 

8oluaal»|iurbaiiD  NaK0l<l-Allen8t«i|; . 

R.  8cli weisariacbc-  Uahnen. 

Appenzeller  Ita)ui(WiBk«tal— UtllBaa  - 

Appenzell)  

nirsigt  bat  bahn  


Strassenbahn  Kriuienfeld— Wyl  .  . 

8chiualepnrb.ihn  LMMlqnart— Dnvoa 
<Btottecha  Bahn)  


2,in 

•.',••.1 

1 

■-'.tji 

»,17 

i 

6,17' 
»li«8| 

1 

6,17. 
6l,6ft 

i 

6,17 
8t,«8 

1 

1 

— 
— 

44,00 

•U,00 

i 

44,00 

1 

44,00 

4,18 

4,18; 

8,70' 

«,79 

» 

1 

7.00 

7,ÜÜ 

7,00 

7.0<» 

i 

«2,5«» 
15,00 
80,10 

15,0u 

«»»in, 

15,00 
89,10 

ie«ooj 

80,10 

1 

1 

16,11 1 

1 

1 

1S,11 

i 

2r.,oo 

:iO,00 

•_'»!,<  »0 

i;!,0<» 

1  f  *,<>•» 

18,011 
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Jt  e  a  0  a  m  V  n  (  der  B  a  k  n  e  n 


I.  L  o  k  o  m  o  t  i  T  •  o. 

Am  SrIilDwe  dra  Betiicb«>Jalirc«  1899 
vorliantlene  eigene  l^komotiTen 


mit 
lautem 
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Ten<lor- 
iolio- 

87 
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sin'l  Ci>ti 
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tlven 
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B  •  ■  t  a  B 

r 
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ßctriebs- 
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AiihÄrf.;.!.- 
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TuBGtB 
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8 


10 
11 

18 
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Abacbnltta  F«lirb«trleb«niltt*l 


i.  AttMUlMiibalinra. 

A.  DfulKchc  Buhn  OH. 
iJrossliorxogllche  Ucner.il-Elmii^bnliudirektion  Scbwerin; 
5vchm-iNr'urti'>lin  I in  H«'illgCD«Unini 
Krujiglicli  h,iycTi;,.lM'  .stjutxoifpnliahnen: 

}'ii-h-l ri.lt  I!/ilinhof-Sj,nai  

Kr«-!--  .\lti:n;i'-T  S.-|iriirilflpnrbahnet>  ,  .  .  . 

Kn'i3- i'iHeiiti.ilin  l  lpn-^lnirK'— K.ippeln  

l.ot(.iib.-iUn.Aktii>iiKf6«lbrh.ift  in  )lmictien : 

a:  Kelil.ibntin  

b)  Ravensbnrc—WcinKiirien  

C)  WaIhnlUbatin  

«jrosalionuvltc'x  ElMciilialindin-ktlon  in  Oldenburg: 

noholuWMtonteder  Elxenbahn  

Schnutoyiwlc«  Liaien  4«r  kOoicL  fiebataiahai  Staate- 


dtratabarger  8 traii>«ab«hagoaell«ehaft: 
a)  SteaMbaft-MariMMwin   .  .  . 


b)  BtraMbav-Traehtenh«!«! 


c)  Kolli  — I.iclitcnau-Hiilil  tltailen)    .  .  . 
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Sdiaiateparbaha  Ka(old— Alteastaiir  
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3 

e 

I 

8 
8 

68 

10 

4 

8 

e 

4 

4 

7 


e 

4 


8 

0,80 

n,OH 

ISti 

0 

ft,t2 

l 

0,0<J 

lti,i> 

3 

0,48 

IM 

8 

0.83 

8 

0,8» 

78 

08 

10 

0,1« 

lft,3!> 

10 

Oitd 

9 

0,18 

%ifi 

4 

040 

IftiO 

a 

88,» 

0,88 

20,0 -Sl.> 

n,80 

0,83 

14,^ 

11,14 

•-'5,7 

0.18 

7,8-4*)4 

0,18 

14 
15 


Saniaie  A  aad  B 


—        181     I  181 


Darabwlmltta  Im  Jalur«  U8> 
DMtarka  Vollliabam  I88S 
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Skri|mni-lloticii  
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 Lokomotlv  e  D.  Leist  n^n  gen. 

Die  «ifetien  LekMMtJVM  hsben  auf  ri^^-pufn  r.Mncl  '^^trocki'ti  !:urUckj;elPKt 

e>  L  o  k  o  m  o  l  i  V  k  i  1  o  III  c  t  c  r. 
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d) 
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Zeltachnn 
fttr  Kttiibikm. 


B e a e n B n n c  d«r  Babn«» 


r.   L  0  k  LI  tu  (I  t  i  V  e  IL. 

Am  SclUaase  des  Iktiiebsjalire«  1883 
)  LokomoUven 


B  0  a  t  a  n 


anH  Taader- 
loko- 
BWUvan 


A  II  z  a  Ii  1 

au  »7  a»    i  89 


hienon 
Kind 
CompouDd- 
l«ko- 


Auf  Pin 
KÜomeler 
Uctriebs- 

lauge 
entfallen 
Loko- 
Jvcn 


40 


Adhiiiion»- 
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LokoDiotivoii 

ToiHMl 
4t 


il.  Itahueii  K*iui»chtcii  SjrMtems. 
E.  8cli«t]a«riaali«  Bahn««. 
Avpeaaellcr  8tn«Mtt1]«ln  <Bt.  Uallaa^Oato)  . 

BrtaigbnliD  

F.  Boinlscli«  Bahaaa. 

Boan.>li«tx.  8t«Ai«MI»  San^a— KatldovM  •  .  . 
mit  der  Zvdctalu; 

lUdie-Urai«  Bad  

und 

B«»n.  herz.  SuaUWalm  Laav»— Travnik  

III.  Xabani^lwliaen. 
f^'  Seltirelaarlsaka  Bahaaa. 

Hliatnabübn  

SaaimeB-0 

Bamna  aianatllefear  Schiaittopairbiiluiea  ..... 

DardUBlmKte      Jabre»  IM  

Sftmaitllphe  vallnparlKe  Verriaabalinen  IBM  . 
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4S 
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7,B-4M 

8,1 -'IW 
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L  i>  k  'j  m  0^1  i  V  «  n.    V  i-  rjn  rjx  u  c  h. 
Lokom o  t  i  V -  F  e u  e  r  u a s 


0  Von  dea.lit  Aga  S^ten  a  bü  c  ani^eriihricR  Heia» 
•toSte  cnOran  Ihrer  V«rdampruo^i.Hhlgbeit  naca 


■oliBiiiBck 


CT  der         ■<.  XU  iler 
Onii»j>e  1  il  Uc  Gruppe  2  (1  kg 

V'T'l.imfill 


ve^?im!.fl  '  "'«PP«'  3  (I  kg  Elnhclt«WOTtlie 
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58   «9 


60 


81    '  _«!L 


I.  AdMHliiaotiahiK'ti. 

\    1>  •■  -.1 1  -    h  .■  i;  .1  h  n  r  n 
<  i  I  viMiherzojrl. UencrAl-KiBtuljaiiailii  eklion  fach» «?rin : 
s<  )jmalhi|iurl)ahii  Doberan— iieillgciidamin   .  .  .  . 
küttigllch  bayerische  Staat-äciscnbalincD: 

Klcbsl.ndt  Babnliof-Studl  

Krei»  Altenaer  Si'bniatHpnrbahncn  ....... 

Krcis-Elscnb.ihn  FlenfbiirK— Kappeln  

I.ukalhalin-Aktlenee.'^ell^aft  In  MUBOkea: 

a)  i'oldababn  >..•  

b)  ttaTeaabarc^WclDfaiteD   .  . 

c)  WalkalUlMlHi  

OnaitaaraatrIlahaRhcBbaliadlreitllaa  fa  Oltlfatniis: 

OehalMVaafamteder  ElMabalm  

gcIiaialapiBriga  Ualan  dar  kfiaiclkh  atokidiwhan 

Blaataeisenbahaen  

Ö  t  r  a  M «  Ii  n  r  s  '■  r  !?  t  r  a  c  s  e  n  1 1  ri  h  ii  i;  i'  .•<  o  1 1  a  c  Ii  a  f  l . 

a)  Slr:»^!<bur{;— MarkoHlii'ini  

b)  Slra.-Hlmr-  -Ti  L.-lir./i  i.'iü'   

c)  Kelil— l.irh!eiii»u--l»nlu  (ii,t.lrii)  

Kr>niKli<'b  wurltemberKi^clio  Staat.'x-i'^eilbakBfla: 
boiiiuiil8i)urt><Uiii  Naguld— Alientiteiti  

K  Sehwalaartacb«  Babaca. 

Vppcn.    :<  i  Baha  (Wlnkabi— BwliiaB-'AppeBMll)  . 

Hirsir ' li'i^ ''■n  

Strn-- ut       I  i.irientfld— Wyl  

!?chn).tl>i»tn  Ij-hIju  i  and^u  1 1 1  -  tiinoM kiiiitmclic  Balm! 

Summe  A  uad  B 
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Siatiätik  der  scbmaltpurijg^eu  Eisenbabneu  für  das  Betriebsjahr  1893. 
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•018 

211» 

10,88 

IM» 

S  1  f.' 

27406060  4aO«0  «2017030 

H  .108 

7418 

In  2  Personenwaucn 
Mod  AbUMlmcca  Mr 
<fi«  FMt  wwwrin 

80 

«0 

3  838 

180 

ttr*8 

8  383 

181  551 

—          181 55t 

8  580 

1 

S74 

4151 

IMO 

6<KM> 

484 

7,M 

4  451 

•50488 

—  85048N 

•  877 

B 

HM 

»am» 

1  9«0 

i 

■  ovo» 

S  17» 

t0^^>8 

8  875 

S8ri4  6H7 

810  O.*)»   4  705  887 

7  100 

« 

& 

1  il2 

1  ÜÜO 

2  7l»U 

IU,U5 

a  i-is 

4  uaj 

7  100 

1 

»470 

8  44U 

8,0B 

3  458 

8  507 

'  8 

14 

aOM 

SCO» 

10  080 

8  »ao 

87  888 

1MB 

8  080 

64  m*  71«  It  H70  060  08  707  075 

7  514 

»004 
41« 

noiB 

11,50 
«,19 

8007 
SM» 

7  770 

107» 

15* 
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Statistik  der  Hchmalspiirigen  Kisenbahnen  für  das  Betricbsjahr  1893.  [far^SBbAhBeB 


H«B6liiiiittf  dar  Baha«B 


DI« 


Last- 
Betriebe 
dw  BafcB  nirflok(«l«ci 


.    .      ,         auf  ein  Kllo- 
ftbarinpi       ueter  Betriebs- 
lAnse 

AchskU«ineter 

117         I      •  11» 


iraceiiaciiBe      keii  »uia*^ 
war  durch-  Jurchschnt«- 
aehnitUiok  b«»  Ucb  «Bac«onUt 
lutetnH   '  !■ 


11« 


ISO 


I.  Adhäsluiixlialiiii'n. 
A.  DeutHche  Babneo. 
GroMherKOsUcho  Cieneral-EiBeobabndlrektlm  BahwmtR: 

Sohmalaporbabii  Doberan— MUfmdUDOi  

Königlich  bayiriselie  I 
BiohrtMt  Balnlmr-SUHlt 
Knta. 


LokBllMld^-Al(ti«ac«MllMihan  1b  Mtaehoi : 

a)  Feldabahn  

b)  Ravensburr— Weingarten  

c)  WaJballabahn    

UroMberaoifliche  F.iscnhahndlrektinn  in  Oldenburg: 

( i[:holt-\Vcstorsl('iler  KtBPiiliihn  

So)im.\lspiin£-e    I  nnen   i|<?r   ki'>ni;;!ieli  -!lchf<i«ehen  .-^t.a.it«- 

eiseiiliddnrn   .    .    .  . 

Str.i^^liurecr  .StraBsenbahnKeselliehaft: 

0,1  stra-isburg— Markolftheini  .  . 

b)  StraMburK-Tmchterahelm  

e)  Kehl— IJchtenau— Brihi  (Kaden)  

KflnicUeii  wftrtlcinbMitocIie  SMitetiimbiihMB« 
a^himltymlMtai  NagvM-AtonMt  


•    •    •  • 


»H»«4  \ 

4  388 

1 

ma«o 
775  \m 
flTftOlQ  1 

saTst 

89410 
1887A 

o»7n 

0,0» 
1,0« 

! 
r 

1 

1847 
86,80 
49,40 

81  s  l»2H 
7  370  1 
1BM7  ' 

IBMM 
1844 
1740 

i,oa 

0,42 
«J^Sf» 

st,se 
ii,ao 

1 

»8ÜS 

0,87 

88,80 

7  7»8  TOS 

27  sa» 

0,84 

* 

88,88 

&030B 

18a  oox  . 

i 

1«  371 

4e«> 

0,60 
0,91 
0»79 

j 

■ 

20,00 
81,4» 
18rf« 

881  «61 

18778 

0,90 

9^68 

&  8oliwela«riae|i*  B»ltn«B. 

Apvanaallar  BakB  (Wlnkaln-AariaaB-AHMnU)  .  . 

BinlttkalbaliB  

Htrawenbalm  FruenMd— Wyl  

SeliBMlaimrbakii  iMMKnart-Davaa  (Rbatl!>che  Bahn) 


488  994 
184a4(V 

»53  884 
SI2  914 


18807 

10  884 

1 1  O'i» 


0,52 
0,J6 
0,34 
•).SI9 


16,11 

10,30 
18,40 

lO.fiO 


tJunime  A  uad  B 


Dnnkaalmltta  Im  ialm  un 
P««twllr  V«llli«1lim  1888 


18014 


0.  Boanfaoh*  Bakaaa. 

K.  aad  k.  Bomababn  

JIoaB.  Brod-ZwlM  

ZaBle»-9«t%i6VO.  .  .  .  .  . 

ataalabaln  SabaJ-aintB  Has  . 


Itt»2H47l 
3  844017 


74  904 


48  989 


0,7U 
0,78 

1,81 
1,64 


98,61 

40,S7 
81,^0 


•Suouue  C 


BanfavefealMa  im  Jakra  1899  .  .  . 
OmtMV.  onmir.  VvllbaliN««  1888 


I)   X  ü  r  w  e   i  K  <'  Ii  e  S  t  a  a  t  s  b  a  h  n 

Krüliania-Drammen  

DtMUnen— Skien  

mit  IZwcitfhahn : 

Skopuiii-ISoiteii  ,  

Drammcn— l;;ini1sf  bud  . 

IUI)  iiuti  /u i>':git.tbnaii: 

HoD^iind— Kongnberg  

VIkafaund  -  K  rCideren  

Kiirosbnhnen: 

Haniar— (Irundset ,  ♦  .  •  . 

Oraadaei-Aantot  ...   

Aamot— TCaaet  .  ,  .  <  


8.Dlatrikt 


Tra«dki«tt-Sl«ren  

stavaacar-Ekanmul  (JMerbahaaH). 
Uersen-Voaa  


4.1)li(rikt 

ft.  tNattilct 
8  Diatrikt 


:i->7734H8 

3  161  SlU 
'i  308 

7  088870 
10  079  789 


68B17H 
1009  799 


O7  09H 
a0  9V4 

mm 

.■>!•  70S1 
18  »71» 

40  868 


94637 


HM7 
«989 


l,a6 

1,361 

0.  0«> 

1,  H3 


1,88 


0,83 
1,3« 


42,87 

+M,3ft 
98,U7 

58,08 


48,07 


3a,a» 
40,55 


Smiuae  I> 


DandMchnltt«  Im  Jilira : 
SlmMlHaliP  Niinrrslarh«  Voli1i»l»a«i  1888 


•_'5  441  7«1 

iiä249  74U 


a690<) 


1.45 
I,4S 
im 


45,ttO 
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Pofltwaeen. 

o  e 

K  a  m  m  t  1  «  )  A 

t  n  II  c  '-'  n  n. 

fl. 

w. 

rvie  fiijonpii  nnd  franiden 
«oncn-  unil  Ijalwasiun,  sowie  die 

0«r  ÄilVaiid  tOr  UnUrkaltimK  der  I^twagm 
MiiMkIiM»li«h  Ackaon  rnid  BMer),  KrneneniBK 

deMl'b«B  tllw  Art  nBtl  fTir  Eifjitz  tbc^ilweiueo 
wk  Toltotaniiigen,  h.it  nach  Atimc  dt-?  ErKhi«« 
b«tv.  WerUM  tttr  Aitmülertat  (  cti'.t^i'ii: 

Iii«  Fwt- 

wa^n  hAbeii 

PoBtwocen  tiab«n  Im  el^cDM  B«- 
t  rieb«  der  Itolui  wuMtgtlagt 

Biomm  OH  r«i 

MB-  mm  ttoin^ 

fiir  oin  l-int- 
wafmaclif^ 
kilomcter 

mrock^legt 

nberliaupt 

auf  ein  Kiln- 
iii«ter  Betrlobs- 

1 

I 

für  ieti«* 
Viaftsaaeb»- 
kuometcr 

Mark 

Ff 

Achnkiloineter 

AduUlouicter 

Hark 

1 

1 

^  w  '1 

IM  1 

1S2 

188 

188 

r  '  188 

117 

1 

188 

W 

e 

0,!>9 

ittsaoo 

87  484 

SS 

1 

1 
1 

flüOll 

m 
an? 
■an 

14 

0,4» 
0,41 
0,80 

— 
II«  7-it 

30<>  lOO 
1 190  (87 
1  008  784 

58  807 
88818 
8878» 

l.tS 
9U8 
78 

■ 

1 

0,041 
0,018 
0^ 

•1 

W 

II 

B 
8 

0,17 

0.4'i 
0,17 

— 

1  iftosao 

148478 

SlUMl 

87  084 
87118 

88  788 

48 
18 

7 

1 

0,008 

0,018 

0,008 

1  SOI  ! 

100 

4,.M 

1".M  102 

115 

0,072 

18 

1 

u,oa 

H57  .iU 

8  740  (»37 

67  H.',  1 

«0.» 

U,UOß 

1 

— 

'J  H«n  272 
104  ."151 
1  144  7()S 

;I7  HCO 
1  ü  9r>o 

2!»  27s 

1 

i 

18 

614  515 

.14  U&l 

1 

»5 

1 
■ 

0,01  H 

1171 

14m 

A8 
88 
W 

0,:i4 

0^ 

4  431 

1  H109H 

1070.118 
884  808 
1  048  418 

51  ans 
M87W4 
81  888 
88  (f  8K 

— 

110 
14t 

i 

! 

b 

) 

0,818 
0^ 

MOtS 
— 

19 
31 

66 

0,42 

<Ml» 

10'i0  4:il 
— 

23  998  «134 

a.)  ij!t2 
4a  ao7 

1880 

3 

0,01 1 
U,010 

0^ 

MftS 

1 

7r.t  4'j7 

•jr,  77.-.  .'.52 

9»H84 

H04 

1 

0,008 

«474  1 

■ 

IJ,10 

tUO 

S  731  547 

lOä 

[ 

4 

0*004 

4«  IM 

84 

■ 

1 

i 

0,1  H 

0,17 

S«8ftG7 

80007  08» 
— 

91  0!KI 
H2  632 

298» 

0,003 
0,002» 

i 

1002H096 

188SÜ8 

t 

1 

6  "7'.'  IS»! 

lO  1H8  878 

«4434 

5  1«7 

0,01« 

1 

f 

( 

1 1  857  r.:j8 

79  42:1 

1 

1 

i 

8878000 

8080C:<80 

46845 

1 

i 

1 
1 

7!t">  no7 

I  7KS 

:t  070  -.'Hti 

21  »IM 

:!3  !tsl 

211 

1  271 

0^011 
0,0!)4 

I0^.i:i  17a 
»4MW1 

.'.7  a02  tMH) 

&tir,82 
litt  871» 

10*47 

SO» 

T" 

0,1118 
0^18 
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Laatwacen  lUepack-,  Guter  ,  Vieh-  Hlld  AlblMrra««)^ 

ABwmMmg. 

s 

E 

Die  eigenen  uikI  frctiiden  Last- 

Jede  Uat- 

Di«  Tr>«aiilt. 

/T 

wag«!!  haben  im  eiceiien  Betriebe 

wac«u»elM* 

o 

«ttmkmm 

war  dimh» 

dMtdMftaitti 

c 

auf  ein  Kilo- 

i>cluillillch be-  Urb  ag«ff<>*iM 

bberh.inpt 

meter  Heirielis- 

14^0  tXfC  1111% 

tn 

lani;e 

ActwkUouieter 

Tonnen 

%  . 

lt7 

118 

11» 

IM 

II.  Bihani  |t«mljicM«i  Hjratami. 

K.  S  t*  h  w  f  i ^  1  i   '"^  h  f  I>   h  n  c  Hl 

17 

121  561 

«>,<>ti 

aO|0o 

1(1 

AfÄniclMlw  

050  4:10 

t«40l> 

M* 

F.  Ii  OK  n  Ischl-  It  ahnen. 

1» 

0,92 

IHK  Mr  »wVlgMBIl  S 

III.  ZuhnradlmhiK-n. 

U.  SchweiKorixcb«  Uahnrn. 

20 

Kiininie  E-U 

Sä  042 

0,88  SM» 

34  »0 

1,168 

a«,77 

67  7M»JK 

ao«3it 

l,it!l 

40yM 

1,27 

.Sttwmtlirhr  vollii»nriK*  VerrlmlNihiit«  IWUt  .... 

Slt6M 

3^ 

UM 

Gesetzgebaiig. 


All»  !  Jii  i  !i-tor  Erlflrt«  vom  9.  Dt'zciiiber  189"), 
betr.  die  \'erleihnnK  des  Knteif^nuniciirechts 
an  die  AHchersleben-SchneidHogen-Nieii» 
haf^ener  KleinbahnaktieniceselltolNift  xn 
A -f  bf rslf^fif II  zum  Hnn  und  Betriebe  einer 
Kleinbahn  vuu  AHeiterMieben  Uber  Schaeid- 
lingen  dAch  Ntenhagea. 

Auf  Ihren  Borl<^lit  v«mi  8.  l>»»«owb«r  cl.  J. 

will  k'h  <I<-r  ScIiiicidliTiirt'it 
Ni«'nhag«iMMKlrii»lmhnakiifujjiM'Usc-liutt  zu 
A»cliert«li'b<'n  iin  Kn»is«  grMelii'n  XainciiB, 
Ro|rieruii{r^l)«v.irks  .Maj^di-hnry;.  wt-irln'  den 
Hmii  uinl  Hi  triclM'ini  rKIciiih.iiin  Villi  A.-<eli«-rs- 
l«'U'ii  übiT  Sc-lm<-i«lliii^'i  ii  lun-li  Xii-iilutgrii 
Iti'nlisicbtff^.  cirts  KntpiiBriiiuij?Hr»*cht  2ar  Ent- 
zii  lmiif;  iiml  zur  «IjuiimmkI««!!  lii'.-^rlir/hikiing 
«li's  für  «licx-  Aiil;i<r<'  in  Anspruch  zu  ii«  li- 
iiK-adi'ii  (»ruinU'iiJfiitliunis  v«Tliilii-ii.  Di»- 
«>iiigi>r(n<.'ht«>  U4*lM*rüicbtskartt'  crfulgt  «u- 
rtlek 

.\«-ui-  l'.il.iis.  <l*-ii  9.  D.  zoiuImt  1895. 
gi'z.  WillM-liii  Ii. 
g*'gong*^z,  Thii'lcn. 
An  tXi'n  >lini4>t<>r  (ivr  OffiMitÜchon  Arbi^lti'n. 


I  Allerliöclister  Erlaus  vom  23.  Dpzeiiib«»r  1895, 
betr.  die  Verleihuu{i:  deä  Euteignungsreciits 
au  dei)  Kreis  Bergheiiu  zum  Baa  einer 
KIf  inbahii  you  Freche»  nach  Kerpen 

Auf  «Ion  Bi'riebt  vom  17.  DoKonibfr  A.  J. 
will  Iiii  ih'in  Kn-isi-  Hn'frli'Miii  im  Rfffi«'- 
I  ruiig.-'ljt'Zirk  COln  tlas  Eiu«'igiiungr*i'<'t;lit  zur 
I  Entziehung  utul  zur  dauernden  Besdirttii- 
'  Icung  dos  Kip-iitliuuis  .'in  <lcii  für  die  Klein 
l>jtlm  viin  Fn'clK'u  u.idi  Ki'r|H'ii  crfordcr- 
^  Iti'lii'ii  üruiidstiicki-n  in  (tuadi-ii  vt'rk'ihi'ii. 
•  Die  eiMgen*ichte  Karte  erfolgt  onl>ei  zurUclc. 
Neue»  Pnlaii«,  den  20.  Dezember  18B6. 
-  g.-z.  Willi.« hu  H. 

j  p'<Jcllp-Z.  TIlicliMl 

j  All  dt'ii  .Miiiisii'i'  tU  v  öffiMiilifiit'U  .\rin-iicii. 

I 

\ 

i  AIlerhöchsterErlasB  vom 80. Dezember  1896. 
i  betreffend  die  Verleihung  des  Enteignung»- 
I  reehta  an  den  Kreii^  Ost-Prigniti  inn  Bau 
;  und  Betriebe  einer  Kleinbahn  Prita* 
^  walk  narh  Putiitz. 

.        Awi  iUn.'ii  U«'nelU  vom  27.  li'-zi-mlx-r 
will  Tch  dem  Kreise  Ottt-Prignitz  im 
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ArMi«wage!i  . 

.  Vi«h-  uuil 

Geaammtieistungen  u.a. 

w. 

Verbrauch. 

Lltr  Aor>i»n<l  flir  l'nterh.ill  tni|;  liri  1  .n^I  \s  n;4iTi 
>:Tri';iilift'<.iiii  APh^vB  un<!  |{;i'liTi.  KrniMicniiij; 
Jfr^lt'fn  ill?r  Art  nml  tiir  KrK:itz,  i)u'il ^> cir-i-n 
Y'.f  vollKilnJicL'ii.  hat  niivfi  Alriu<;  cle?^  f!rU.>('^ 
■fr.i\  Wfrth.'S  liir  Altmaterial  l»«tr«(toii: 

Di«  PMt* 

ni*  «itOMH  «od  ftcBdan  Per- 
wocn-  und  LutwacM,  aow!*  dl« 
fMlwitm  UlMHi  ba  eigene«  Ba- 

irteb«  der  Bahn  nirlkcbirvleffi 

Iior  Aafwiiriil  fiir  illo  KrlnDicr- 

stoffe  der  Persancn-  und  UUter- 
«BfoiaelueB  kai  betracM 

fiir  J«da  Lut*  ü 
waseiMctoc 

Ir  ein  i.aHt- 
wacCMdi»- 
Mumieicr 

überhaupt 

auf  ein  Kilo- 
meter Betrleb»- 

Überhaupt 

fiir  jede« 
Wannadia- 
hlraueler 

\| . 

!'t 

A.'h-ki^ijiii.-'-'v 

Achtkil<iriietor 

Mark 

IJ  1 

1U7  ! 

ViH 

1087  ' 
4  IM 

ai 

40 

— 

Ml  801 
w  748  838 

40^ 
47  807 

1 

100 

— 

— . 

40DH»5 

7S4t73lt8 

-11  ono 

846  • 

0,(NM 

 ^ 

1 

■~ 

2'J  "HD 

1  r»5(i 

18  8M 

so 

40'J  itSfi 

10  80d  lb7 

r.3-J 

li.«)OA 

39 

n.J.'. 

it  l.«7 

1 

li.tK»? 

115  515 

tD) 

u,a7 

Vi  sm  ow 

121  ti03  71U 

a4ai:i 

la^Kii 

0,01-i 

B«038 

0,010 

«78» 

0,008 

Ifrtu  und  Betrieb  ciiu-r  K.lciul)alin  von  , 
IVitswallc  tiAch  PutlitK  hcabMelit!^,  Ann 
Entelgnun^rcclit  zur  Ent/i<-liuii^  uimI  /.iir 
<l;tii«'nul«'ii  Hi'scliniiikun;:  <l<-s  für  dicsi 
Anlagt!  in  Aunprucli  zu  Ufluiu-iMh-ii  (^ruiut- 
Hgcnthnms  vwleihcn.  «■ingfivifhf«* 
U#?bprRiclit«karto  prfolgt  ziinu-k. 

Ncttf>ä  Paljiis.  «l.  M  30.  DczeinluT  189'). 
IT.  z  Willii'ltn  Ix*. 
p  {r«'irg<'Z.  Tliii'h-n. 

An  den  MiniMiT  dor  OlTcntlieliun  ArtM'iU'ji. 

Szlim  dM  Hiniit«!«  4me  Mtentlfeh««  Ar« 
Mtes  Ton  18.  Jannar  1896  —  Vn  2^s^%  - 

«II  (lio  küiiigl.  KRgir'rangsprjiMiUiMit«'!).  <h*ii  | 
!*  i!izi-i|»r;isi<|riiif!t    vnii    Hcrliit     um!    (Ii'-  ' 
kOnigl.  Eiäi.-iibuliudjrfkti<<u«-ii,  betr.  £rthei- 
lug  der  Efflavinin  bop  Voniüinie  von 
Tonurbeitoa  für  Kleiabahnen. 

Hcvor  üb<-r  «Ii»'  Ertln  iluii;;  ilcr  Kjlnih-  i 
Iiis.*  Äur  VoninliiiH'  von  VnniilH  itni  für  i 
KIHnbMbnen  mit  dor  Wirkiiutir,  <la.s.^  j. di-r  | 
H<>itz<-r   auf  Kchiiiu  (iniiKl   und  Hodi-ii 
ilitiHllunjr''"  jr<'"-(  iii  li'  II  i.is><'ii  umss.  wcK-lic 
zur  Vurh«-n'ituug  «Irs  (  iitrriK-liUD'iis  iioili-  j 


wt-ndiV  sim!,  in  f Ii'ui.'isslicit  <lcs  5  di's 
Ent(ignungs;^tsi«tzi!s  Ucäciihii»»  gefii-sst  wird, 
bodnrf  os  dor  Fo»t8te)lnng,  daas  dir  Bahn 
als  KIrinbabn  zuzulasBcn  iot,  und  da.^s  vi>i) 
Sriti'ii  ilt-r  .'illtr"iii''i!H"n  SfM;u<  uinl  Vcr- 
ki-iirsjiit<'r<'ssi'ii  k«'in«'  Hcib'iikrn  gcltt-ixl 
zn  machen  miid. 

Wiilin'iid  <Ii»'  Prüfung,  nb  Uicsi-  Vor- 
aus.s<'i/,uiip'ii  vorlirgcii.  in  (i«'ii.ji-iii«r< n  Fül- 
len, in  vvflc'lH'ii  (•«  nach  drr  Ausfiiliiiings- 
iiiiM'oisung  vom  22.  AugiiRt  1892  inoln^r 
Kiit-^rlifidtiii;^"  ( 1.1  rill M'iv  nl.  dir  Il.ilni  nls 
KIt-inbalin  aiizui'rkciiiH-n  i»>t,  nicht  bi>darf, 
gans  don  Rog!enni^'s|)rä««idf'ntott  tlbcrinswcii 
wt'rdpii  kann,  ••raciilf  irli  <s  ftir  notli- 
wondijr.  da^s  mir  in  allen  Fällen,  wo  es 
sicli  um  ganz  inier  tJieilweij*«-  mit  .Masclii- 
nonkraft  zn  boti'cihondi*.  Bnlinon  handelt. 
( Jelpgi'iilieit  zur  v<ir^ängi^«"n  Früfnii;r  ge- 
geben wird,  ob  die  Vitraus.-^etzungen  für 
dif  Ertlieiluiig  der  Kilauiuiiss  zur  Vonialime. 
dor  VorarbcittM)  gcniile»*  §  5  den  Enteig- 
iiimgHg<>i»r*tZf«  ab  vorhaiHb'n  anzniM'kenin'ii 
»>iiid. 

Zttr  Vcnnohiung  von  ZiMtvorhiKt  und 

niinütliigi  in  Schreibwerk  t»ni|>tieldt  t  s  sieh, 
die  Herieliterslattiing  über  dii  sc  Krage  niil 
(b  r    liaeli       1  de»*  Kleinl>allllgese^Ze^  luul 
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ei«!'  AusffilinnigManwfiteuiig  zu  dcmMHbcn  «  Vc»riirh4>it4*ii  Kpnijii;«^  $  6  «U*»  KiitoigiiungH- 
oliiH-liiTi   .  rf. ^nlcrlielu'ii  Einli<  Iniii,'  iiH-iiior  i  gct(Hj;i>K  xu  ortlHwii  Hincl,  fuitll»lt<>n  «Hill. 
Entscheidung  darülKT  üu  vrrhimlen,  ««1»  i 
die  betreffend«*  Bnlin  nls  Klcintmlin  xusu- 
Ia8s«n  ist. 

DiMnziirnln-c  wild  mii  ilt-tii  H<'ri«'lit4'  ühiT 
die  Aii«'i'k<-nnnng  i'hwr  iii\\in  als  Kleinbahn 
eine  Aensvenuig  darttber  %u  verbinden 
s«'in.  nh  •:r<'<f«'h«>ni'nfalls  ffcj^en  dii-  Kithi-i- 
luii},'  der  Krlaiihniss  zu  Vnriirlx-itrn  ;^«'uw'iss 
{}  6  des  F.ntt'ignuujrH^fxrtzf.s  B»'<lfiiken  <<h- 
WAlten. 

Wrini  fi  riH  I"  dir  Krtlu'iliiiijr  der  Kr- 
Imibniifis  zur  Vunudinu*  soIcIut  Vurarbein-n 
beantragt  wird,  bevor  die  Anerkeuuiui^ 
der  Bahn  als  Kleinlmlni  naciigeeacht  ist, 
so  ist  mit  dem  l^crieht«-  darnb<'r.  ob  «rej;»'» 
die  ErrlH'itung  «ler  Erlaubni^s  zur  Vor- 
nahme der  Vorarbeiten  R«tdenken  zxl  (t- 
iiebini  sind,  zu^jb'ifli  meine  Entsrlieiduni^ 
ilarübrr  <>inzuholen.  ob  die  Bahn  als  Klein- 
halui  anzuerkennen  int.  Di^m  Untenieliraer 
erwAchst  dadurch  auch  der  Vortheil,  von 
vnniluTcin  d.irüber  im  klaren  zu  sein,  ob 
e>  sic  h  b«  i  seinem  l'lan  um  eine  Kh'inbahn 
handelt  oder  nicitt. 

In  beiden  Fälb-n  werden  sii-li  ficis  Hit 
Hepcrunfrspriisitb-nt  wh-  die  Kiscnbalni- 
direktita»  sowohl  rd)er  <iie  Zulassung  der 
Bahn  aI«  Kleinbahn  al»  Ober  die  Ertheilung 
di'r  Erlanbniss  zur  Vornalune  von  Vor- 
arbeiten g<'inüH8  ^  5  det«  Enteiin^nn^jn«- 
geitetset«  2a  iliumem  haben. 

In  meinem  Beüciteid«'  \\'\v<\  '-<>dann 
nieiiH«  Kntsrlilif'-.<nti>r  sowohl  darül"  r.  ,th 
die  Balm  als  Kleiultahn  zuzulass4-n  ist,  wiu 
daraber.  oli  etwa  Rfdenken  gegen  die  Er- 
Iheilnng  der  Brlaul>nii<tt  stur  Vonudiine  von 


Anleihe  der  Provinz  iluiioover  zur  Fürde- 
mag  d€ft  KielnbaluilNUt«». 

Naeli  (Irr  ^liii In  ilinig-  im  AufjusflM-Oi- 
dieser  Zeitschritt  für  1895  (Seit<-  366)  hat 
der  Prfivinziallandtag  der  l'rovInK  Hannover 
zur  flnanzielien  Förderung  des  Kleinbalin- 
baiu's  am  11.  F<-1>ruar  1895  lu  sclti' 
ein«'  mit  8%  oder  3V»'/#  verzinsliehe  un«l 
naeh  Ablauf  von  6  Jahren,  von  der  Au*' 
;rabi'  (h>r  Selinldv«*riH'lkrelbungen  au  gi»- 
n-ebiiei.  mit  '/}%  ""d  den  zinv;iehs<'n«len 
Zinsen  zu  tilgende  Anleihe  v<mi  15000000  M 
zn  LaKten  den  Frovinzinlverlmnde»  naeh 
Bedarf  .iiiCzuiii-!)iii>-ii, 

\V«'>;cii  Ausfertigung  von  auf  <len  In- 
haber lautenden  Obligationen  der  I'mvinz 
llaimover  ids  zum  Retrage  von  160000CDM 
i>i  (1,1-  rrfurdcrlielic  Allerliöfhste  Trivi- 
legiuin  am  1&  November  1895  ertlieilt 
worden. 

Gesetz  vom  IC.  Dezember  1895,  lM»tr.  die 
KmiHehtignog  deg  Departements  de  T  AlliVr 
zur  Erhebaog  Husserordeatlicber  liuilageu 
rar  Zahlnog  der  ieewllkrl«tet«ten  Bin- 

nahmen  von  Lokalbahnen. 

Dem  I>e|M(rten(ent  wird  getutatlei,  im 
Jahre  1896  einen  ntitwerorrlentlieh«>n  Zn- 

seldng  von  16.16  Cttt.  zn  den  direkten  Uni- 
la<f«'n  zn  rrlielx-n  xnr  Z.«dilun;4:  «b-r  ^rewidn' 
leist4*ten  Einnahmen  lU  v  Lokalbahnen  des 
I  IH'partenieutü.    (Jfuimal  oiUdel.   No.  84Ö, 
8.  7109.) 


Kleine  Mitthciluiigeu. 


Nenere  Projekte,  Vorarbeiten,  KoDxeiwionH- 
«ihellni^eeii  und  B«Me!hatt9nnmgtn  von 
Kleiatehnei. 

1.  Neuere  Projekte. 

1.  Der  Kreis  Wresclien  beabsichtigt,  von 
der  Stadt  Wrcschcn  eine  Kleinbahn  mit  6i)  cm 
Spurweite  hin  zur  Kreisgrenze  bei  Kleparcz 
herzustellen,  die  hier  un  die  Kleinbahnen  des 
Kreise«  Witkowo  anschlieisscn  wird.  (Vcrgl. 
S^it4ichrift  für  Kleiubahnen,  WM,  S.  äV-'S.) 

2.  Die  in  der  Zeitschrift  für  Kleinbahnen, 
1P95,  S.  842  unter  den  neueren  Projekten 
No.  11  c  erw.'ihnte  Kleinbahn  Knttowit/. — 
öchoppinitz  hoII  bis  Myslowitz  fortgeführt 
werden. 


3.  Von  tbirKuianianditgesclIscIiaft.Sclmccge 
&  Co.  in  Posen   wird  eine  Fortsetzung  der 

.  schmalspurigen  Kleinbahn  Trachenberg  — 
Prausnitz  nach  Breslau  und  t5iue  .\bzweigungi- 
linie  von  Wiese  nach  Trebnitz  geplant.  Von 
ileni  CfUtsbe.sitzer  Hochniuth  zu  Pohlanowitz 
i>t  ferner  der  Bau  einer  vollspnrigen  Klcin- 
bahnverbindnng  von  Breslau  nach  Trebnitz 
un«l  die  spiUere  llerstcMung  eines  scbnial- 
spurigcn  Auschlus-ses  von  Ilünern  nach  Praus- 

I  nitz  in  Au.ssicht  genoninien. 

4.  Im  Ib  gierungsbexirk  Bi-esiau  wird  die 
Herutellnng  von  Kleinbahnen  von  Langeji- 
bielau  Jiach  Neuroile  oder  auch  von  Millel- 
stcine  über  Schlegel  und  Silberberg  nach 
Langenbielaii  mit  Abzweigungen  TOuLangcn- 
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biclao  nach  Potcr-.\val(l)Hi  und  von  Siib.  rh-  r;; 
über  Frankeiistciu    nach  Tüpliwoda  be«b- 

sichtijft. 

5.  Die  Allgeineinf:  deutsciu;  Klfiiibalm- 
psellüchaft  beabsichtigt,  die  geplante  Klein- 
bahn  Ciistriu^onneoburg  irleich  Aber  Alt- 
Limiiiritz  nach  Kricscht  fortzusct/.on. 

ü.  Der  Kreis  Hadcrslebcu  plant  die  Her- 
stellung von  Kleinbahnen  voo  Uaderaieben 
über  N'ieder-Aastnip,  Sillerup,  Kabdrup,  Skor» 
bölling  nach  Chriätiuusfeld  und  von  Sommer- 
stedt,  Station  der  preusstsehen  Staatsbahn- 
streck»' I-'lotisbur;i:  Vanidrup,  über  Mölby, 
JeU,  Urünnebek  und  Ostennark  nach  Uädding. 

7.  Der  Kreta  Kehdin^n  will  eine  n6  km 
lange  Klcii)l>aliii  kiit  1  in  Spurwt'iie  \oii  Neu- 
haoi»  a.  0.  über  Freiburg,  Wi»cbbat'en,  Neu- 
land nnd  Drochtersen  nach  Stade  heratttilen. 

8.  Im  Kl  i^icruiig'sbezirk  Cassel  ist  dOr 
Bau  eiaer  Kleinbahn  von  Wailau,  Station  der 
preoMischen  Staatsbahnttreeke  C5lb«~Krndte- 
briick,  nacii  Stfiiiln-fiiki  ii,  Sfatiou  di  r  |ireussi- 
»chen  ätaatsbaluistrccke  Dilleiiburg  —  btraa^- 
elwrsbach  geplant. 

9.  Die  von  d<r  alli;<'moinen  d(  rir>i'hen 
KieiobahngeseUbchaft  in  Berlin  gephvute 
sefanalspurige  Kleinbahn  Zollhaus  —  Katsen- 
eliibog'f'n  ''verjjl.  Zfitschrifl  Tür  K!finlj;iliii«'ii, 
ItiDb,  S.  4«iO,  neuere  Projekte  No.  lij  soll  über 
Naatitten  nach  St.  Gtoarshauaen  fortgeaetst 
Vfrden. 

Iii.  Im  Kheiugau  wird  die  ilersleüuug 
scliinaltpuTiger,  durch  Dampf»  ElektrisitHt 
odiT  <!a-  zu  lii'trcibcntler  KleiubaljTioü  von 
Iküdesheini  nach  Kastel  und  Mainz,  von  Kastel 
nach  WtesbJiden,  ron  Eltrilld  naeh  Kiedrich 
«uid  von  Schientein  nadi  Wiesbaden  geplant. 

2.  Vorarbeiten. 
Die  Vornahme  von  technischen  Vorarbeiten 
ist  gestattet  worden: 

1.  Für  eine  mit  elektrischer  Kraft  /.u  be- 
!r«  ;hcivdf'  Kleinbahn  ^  on  der  Kndstation  Ober- 
Eiciiwatd  der  Kleinbalm  ICpütz  — Eichwald  zur 
Station  Eichwald  der  Lini«  Hrii\— Moldau  der 
Stterr.  .Staatsbahnen.  (Vcrordnuii^'^sblatt  des 
k.  k.  Haiidcisinintsleriuuts  für  Eisenbahnen 
ond  Schiffahrt.    1895.   Nt).  14...  s.  23^1.) 

2-  Für  eine  schmalspurige  Kleinbahn  von 
der  Kirim/,  Schenke  zum  Kurort  Hainwiese. 
(Verordnungsblatt  de»  k.  k.  Ilandclsiuinistc- 
riums  für  Eisenbahnen  und  Schifiahrt,  läSö- 
No  U').  S.  -.'Seil.) 

:t.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Wallach  -  Klobouk  zur  Station  Uilnitz-Brumov 
dfr  Linie  Brünn  —  Vlarapas«  der  priv.  ilsterr.» 
un<rar.  StuntscisenbahngctHellschaft.  (Verord- 
nungsblatt des  k.  k.  Uaudelsministoriunis  für 
Eisenbahnen  und  Sehiffahrt.  180)>.  No.  tf,  S.  41.) 

4.  Für  eine  Pferdestrassenbahn  in  Stanis- 
lau.  (Verordnungsblatt  des  k.  k.  Uandels- 
mmisteriuiDS  für  Eisenbahnen  nnd  Seblirahrt. 
No.  3,  S.  60.J 

6>  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  JAszberinj  der  Linie  Hatvaa — 


.Szolnok  der  künigl.  un^^ar.  Staatsbahnen 
a  nafh  der  Station  .lAsz — Apäti  der  Lokal- 
bahn Ujszäsz  -  .läsz-Apfiti,  b)  von  JAsz-Apiti 
nach  der  Station  Hevtis  der  LinieKiH-UjszAII&s— 
Kis-Tereuue  der  küiiigl.  uugar.  ätaatsbahnen. 
(Verordnungsblatt  dos  k.  k.  Handelsministe- 
riums für  Eisenbahnen  nnd  Schiffahrt  1806> 
No.  !45.  S.  :>3S4.i 

U.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn 
a)  von  d»'r  Station  Oni-haza  ilt  r  liaupt- 
lioie  tirosswardoin— Villan^  der  königL 
Ungar.  Staatsbahnen  nnd  der  B^kes— 
Csanader  Eisenbahn  nach  der  Station 
Szentes  der  int  ätaatsbeiriebe  stehenden 
Linien  Saoltiofc^Kuii  -  Sceat  UArton— 
S/entes  nnd  Hodmead-VasArholy— Sieu- 
IC»; 

bj  von  Sxentes  nach  einem  geeiguetwi 
Punkt  irr  Linie  Ssarvas-OrosbAsa— 
Mezühegves{ 

e>  von  Szentes  nach  der  Station  CsongrAd 

<lfr  Fiügidbahn  Ft^legyhAza  —  Csongrad. 
^Vvrurduungsblatt  des  k.  k.  Uandelsmtuiste- 
rinms  ftir  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  I80B. 

No  145^,  S.  2485.) 

7.  Für  eine  voUspurlge  Lokalbahn  von. 
der  Station  YerSeze  der  donanrecbtauftrigen 

Hauptlinie  .Marcho<i:}<: — Budapest  der  königl. 
Ungar.  Staatsbahnen  nach  der  Station  Detjir 
oder  der  Endstation  Balassa -Gyannat  der 
Lokalbahn  Csata  -  Balassa  -  IJyarmat.  (  Ver- 
ordnungsblatt des  k.  k.  Uaudelsminiätoriuuui 
für  Eisenbahnen  und  Schiflhhrt  1606.  No-  14^ 
S.  lM.-^ü.) 

8.  Für  eine  schmalspurige  Strasseneisen- 
balin  oder  Lokalbahn  mit  Dampfbetrieb  a)  von 
Bikes-Csaba  nach  Apäc/a  und  Dobos;  b;  für 
eine  schniais|iuri<,'e  Strasseneisenbahn  mit 
Lokomoiivbetrieb  von  der  Station  B^kes  der 
Flügelbahn  Bekes— Földvär  zur  Stadt  B«'!ke8. 
(Verordnungsblatt  des  k.  k.  Handelsministe- 
riums für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  1698. 
No.  UB,  S.  9486.) 

9.  Für  oinr  ^  oHspurige  Lokalbahn 

&)  von  der  Station  Ü-Becse  der  Bäcs-Bo- 

droger  Komitatabahnen  nach  Titel; 
b;  von  der  ziikünftig:en  Station  Zsablya  der 
Linie  a  zur  .•^larinn  Neusatz  der  Uaupt- 
linie  Budape>i    Soulin— Belgrad. 
fVcroriliiiin;j:>b!att  ili-s  k.  k.  HandelsniiuiHte- 
riums  tür  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  ItfA)^. 
No.  151,  8.  9686.) 

K».  Für  ciiic  vollspurige  l-okatbalm  \  ou 
der  Kndstulion  Podoliu  der  Lokalbahn  Podo- 
lin— Popr*d-Fe)ka  nach  der  Station  Orid  der 
Linif  .\1his  —  Orb'i  der  Kaschau  -  Oderberger 
Eisenbahn.  (Verordnungsblatt  des  k.  k.  Uaur 
delsministeriums  ffir  Eisenbahnen  und  Schiff« 
fahrt.    189.-}.    No.  151,  S.  2586.) 

U.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn 
aj  von  der  Station  GAIsi^  der  geplanten 
Lokalbahn  Töke  Tcn  bcs   (■;ilsz<'(>  zur 
Station  Örmezö  der  Staatäbahnlinie  SÄto- 
rAIja— Mesö-Laborca ; 
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b)  von  der  kUnfti{fPii  Station  Tavarna  der 
Linie  a  uacb  Koniikrnik  uud  bis  zur  un- 
garisrh-galralscben  Landesprenise. 
(Verordnun;;>blatt  dos  k.  k,  HandelHministe- 
riuma  für  Eisenbahnen  und  Schifluhrt.  188ti. 
No.  1,  S.  4.) 

12.  Für  eine  \  oIlsi>m-I:re  I.okaDialiu 
a)  von  Su  Aj^ota  nach  llci-uiaunstadt; 
b>  von  der  stikünftig«ii  Station  HortobA^y- 
fah.i  tlcr  IJnie  a  nach  Vcresniart. 
<VcrordnungsblaU  de*»  k.  k.  HandeUuiinistc- 
riuin*  flUr  Eisenbahnen  und  SchifTabrt  18M. 
No.  S,  S  73.) 

i.  In  Frankreich  sind  alit  Bahnen  von 
liff»ntlicheni  Intereaae  erfclSit: 

1.  Durcli  Verordnung  des  Prisidcnten  der 
Republik  vorn  It'-.  Dezember  18^l'>  eine  siIuiliI- 
spurige  ((M)  cm)  SirasMcnlmhn  mit  Lokoinuiiv- 
betrieb  für  Personen-  und  <  niCerverkelu-  von 
Cnen  nach  Quistrcbam.  (Journal  ofBciel.  No.  848, 
S.  7169.) 

2.  Durcli  Verordnung  de-»  Priisidcnten  der 
Kcpublik  vom  3.  Januar  I89ß  ein«'  .U)zwcignng: 
der  Strasscnbnhn  in  Lyon  von  der  Lnfayetle- 
Brücke  zum  Asile  de  Uron.  Die  ZwciL'Utiii 
.soll  mit  Masehinenkraft  betrieben  m  erden  und 
inl  für  den  l'ersoneuverkehr  bestimmt.  (Jour- 
nal efflciel.  No.  7«  S.  118.) 

4.  KetriebsfrSffhnngen. 

1.  Am  24.  November  ISiJS  die  4  km  Irtn«^« 
elektrische  .Sirassenbahn  von  Nizza  ikhIi 
f'imiez  /-■loloy^ischer  Garten).  iVergl.  Zeit- 
selirirt  Tür  Kleinbahnen.  l{täl».  S.  147.)  (Journal 
oJrtcicl.    No.     S.  ir»2 

2.  Atn  l.  Dezember  iHOr»  die  23,i»km  lange 
Dampfstrassenbahn  von  Vaurois  nach  Hai*;- 
iieu.\-les-JuifH.  (Journal  officiel.  Xo. 313,  S.  7061.; 

3.  Am  IG.  Dezember  1895  im  llezirke  der 
ungarisdien  Staat^balmen  die  Linie  I*ärd:\ny — 
Hatzfeld  der  Torontaler  Lokalbahnen.  (Vorgl. 
Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  1886.  S.  844,  Kon- 
zessionen No.  4 ) 

4  Am  16.  Dezember  iHflö  die  in  den  Bahn- 
liof  Geluiiausen  tier  prenssisclien  Slaatsbalin- 
strecke  Frankfurt  a.  M.— Bebra  einmündende, 
seither  als  Gnibenlmbn  betriebene,  schmal' 
!*puri;?e  Kleinbahn  von  (}eli\hau»cn  nach  Bieber 
und  Lochborn  unter  dem  Namen  Spessart- 
bahn. iVcr^l.Zcitsehrll^  fiir  Kleinbahnen,  I89f{. 
S.  42/43 ) 

6.  Am  Iii.  Dezember  WJb  die  42,:»  km 
langre  Lokalbahn  Zaia- Sxent- Oröth  —  Zala> 

.\[..iti  -  Hulaton  -  Szent  ■  ( ; >  iii  L'>  .  (Vergl.  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen,  18Ü5,  S.  Ml,  Kon- 
eesaionen  No.  7.)  (Vcrordnung^sblatt  det  k.  k. 
Hanll^•Nr^ini^.teriun^s  für  Eisenbahnen  und 
Schiffahrt.   18%.  No.  4,  S.  Wi,) 

0.  Am  17.  Dezember  18%  die  47  km  tan»'e 

Iiii,.i!>|inri,-r  n!i'rk,.,I,T  K rcislcilin  njili'.'ii- 
burj;  — -  Kchem.  Die  Betriebsleitung  erfolgt 
durch  die  Betrlebsabthelltiii»:  Berlin  der  Gc» 
Seilschaft  Lfn/  Co.  in  Stottin.  (Ver-l.  Zrlt 
«ichrift  für  Ivicinbahuen,  ISÜS,  S.  276  uud  Ib'JU, 
S.  8Q/87-) 


7.  Am  'iO.  Dezember  im  r.ezirkc  iler 

ungarischen  Staalsbahnen  die  Strecke  Csä- 
kovAr— Boke  der  Zsebely— Cs&kovArer  Lokal- 
balin  (Ver^fl.  Zeitschrift  für  Kleinbahnen, 
1»95,  S.  188,  neuere  Projekte  No.  1.) 

f*.  Am  88.  Dezember  lf»B  im  Be«irke  der 

ini:^'arischrii  l-Jt;i;it-.l);iIiiu'n  ilif  Kr^tstrocke  der 
bereits  im  Mai  theihveise  cröfTnetcn  Lokal- 
bahn Szt.  Ldrinea-Sxlatina-NaBic.  (Vergl  Zcit- 
«chrifr  für  Kleinbalmen,  1896,  S.  844,  Betfiebi- 
cruffnungen  No.  5.) 

9.  Am  80.  Dezember  18815  im  Bezirke  der 
un{j:arischen  Staatsh^tiHen  die  Theilstrecke 
Veszpreiu — Uj-Dombovär  der  RaKb(Györ^— 
Vettcpr^m— DombovArer  Lokalbahn. 

10.  Die  einen  Tliei!  der  Greifenhnn-cner 
Kreisbahnen  bildende,  1  km  lan|fe  ilafenbahu 
Oreifenha^en,  die  an  den  von  der  Kleinbahn 
niitt)i'iiiit/t('ii  Stnnt-.lin?ui!iof  (Jroifenhnircn  an- 
schliessi,  ist  in  Betrieb  genommen  worden. 

Die  StrahMenbalin  in  der  Lexington  Avenue 
von  New- York. 

.\m  ir?.  (ikfobcr  l'rt'>  ^\^lrl^f'  die  ausjre- 
dchnte  sitrecke  der  Meiropolitan  Strassenbalin- 
geMellflchatt  von  New- York  in  der  Le  x  i n gt on 
Avenue,  an  deren  Bau  nahezu  zwei  Jahre 
laug  gearbeitet  worden  war,  in  Betrieb  jre- 
setzt.  Die  Linie  erstreckt  sich  von  der  1-k-ke 
der  22.  Stra.s.'se  und  des  Broadway  durch  die 
23.  .Strasse  nach  der  Lexington  Avenue,  der 
sie  bis  hinauf  zur  105.  Stras>(;  auf  eine  LBnge 
von  etwa  7,i-  km  foli;t.  Nach  voUstJindigem 
Ausbau  .soll  sich  die  Bahn  in  der  Lexington 
Avenue  bi.s  znm  HarlemHusse,  oder  bis  zur 
F.cke  der  131.  .^trasi^c  erstrecken.  Die  jetzt 
vollendete  Strecke  von  der  KKi.  bis  zur  22 
Strass»'  winl  gei;i  .irti-  mittel.s  Kabel  be- 
trieben, während  diu  Wagen  unterhalb  der 
22.  Strasse  in  die  Hauptlinio  dos  Broadway 
übergehen  und  hier  das  daselbst  vorhandene 
Kabel  bis  zur  Südführe  (South  Kerry)  be- 
nutzen. 

Nach  «len  gegenwärtigen  Absichten  <ler 
tieseilscbafk  soll  der  Kabelbetrieb  in  der 
Ijexington  ATcnuo,  der  nur  ein  vorlÄufiger 
ist,  demniiclist  durch  elekln^chcn  Betrieb  niit 
unterirdischer  Stromzuleitmig  ersetzt  werden; 
dann  sollen  die  Wagen  nur  bis  zur  99.  Strasse 
und  bis  zur  lake  des  Broadway  verkehren, 
woseibat  die  Fahrgäste  in  die  Wagen  de^ 
Broadway  umsteigen  müssen.  Gegenwärtig 
wird  *!i  r  lii  ere  Theil  der  Strecke  von  der  Uk'). 
bis  y.ar  131.  Strasse  für  dun  elektrischen  Be- 
trieb mit  unterirdischer  Stromznieitun  7  oinge- 
riduet. 

Mit  Ausnahme  /.weiur  scharfer  Kriiinmun- 
<ren  an  den  Schnittpunkten  der  SS.  Strasse  mit 

itriii  I' VI i;i ih\  fiy  nnd  mit  der  Lexington  A\  fiiuf. 
ist  die  Strecke  gradlinig;  iswischcn  der  23.  uml 
der  36.  Strasse  ist  sie  ziemlich  eben,  cnthMlt 
.'iber  weiterhin  incliicrr  Stci- luiLifii  X'tii  2  bis 
14%;  aus  diesem  Grunde  erscheint  sie  beson- 
ders geeignet  für  Knbelbetrieb,  und  es  könnte 
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auf  «ieii  er>ten  I'Iick  liefrcnitleii.  da^s  ilie  Cre- 
sellscbaft  diesvu  aufgeben  uu<l  später  eiek- 
tri«ehe  Kraft  benutzen  will.  Indessen  hat  sieh 
der  P.t'trirli  inii  u  n  te  r  i  r '1  i  >  c  Ii  e  r  Stronizil- 
leituiig  iu  der  Lenox  Avenue  bis  jetzt  gut 
bewihrt,  und  da  die  Gesellschaft  irleiehartigen 
Betrieb  durchl'übren  will,  so  hat  sir  sich  für 
letzteren  entficbiedeii,  der  «Icui  Zweck  besser 
entspricht,  al«  der  Kabelbetrieb.  Ob  der  elek' 
nisclip  Beirieb  auch  auf  <!<  ii  jetzt  mit  Kabeln 
betriebenen  Linien  des  liroudway  und  der 
Columbus  Avenue  eingefahrt  werden  soll, 
sieht  noch  dabin.  I>ic  enorme  (Jritsse  Acs  Xrr- 
kehrs  auf  dem  Broadway  uud  die  geringe 
Zahl  der  vorkommenden  KrUinuiungen  —  ab- 

;re8«'fiPii  von  dfiTi  I)("/irk  :nii  !'iiifin  Sipinre  — 
»|»rechen  wohl  lür  die  Beibehulluiig  desKabel- 
btttriebeN,  der  deshalb  hier  dem  elektrischen  fie- 
triebe  voraussichtlich  ebt-nso  wcnt^r  wir  in  der 
Coluwbus  Avenue  Plat/  machen  wird. 

Die  konstruktiven  Obcrbananordnttngen 
der  Strnssenbahn  in  di  r  I.i  xiti^tt  n  Avemie 
HHui  ausführlich  beschnrben  und  ab;rel)il<let 
in  dem  Dezeuberhcft,  S.  777  ff.,  ilps  Jahrgangs 
1^05  des  Streel  Kailwny  Journnl.  niif  rlrts  hier 
verwiesen  werden  muss.  Die  Anordnungen 
unterhalb  des  Str)is8en|ifinsters  an  der  Ecko 
der  i^trasse  und  des  Broadway  zur  Füh- 
rung und  /Hin  Antriebe  der  ver.s«hie<lenen 
Kabel  »ind  Husiimidciitlich verwickelt  und  in- 
Toljfe  der  schürfen  Krünnnunjr  der  Gleise 
noch  schwieriger,  als  sonst  au  solchen  Stidlcn, 
xunial  das  Betriebskabol  als  ein  doppeltes  vor- 
gesehen iüt. 

Ks  sind  hier  noch  besondere  Sichernn;r-- 
einrichtungen  j^elroffen.  «Inrch  die  bei  un- 
riehtigcr  Wi-iehenstellun^  tlie  Abschaltunjj  des 
Wag^ens  vom  führenden  Kab<d  selbsllbiilijr  be- 
wirkt werden  soll,  l'eber  Hic-r  Aihm iIhmulii  ü, 
über  die  KinfUiirung  der  Kübel  in  die  Kraft- 
stationen. Über  die  (Jrotfcrcinrichtunjf  der 
AVn<ren  unti  übor  die  .Anlage  und  .\u»stnttung 
der  Kraftstiiiionen  sind  iu  der  angegebenen 
<^uellc  .msfülirlicbe  JUltheilunfrcn  enthalten. 

rnfaU  auf  einer  elektrischen  Bahn  in  Cleve- 
land. 

Kill  schwerer  l'nfiill.  der  di-n  Verlust  von 
17  Menschenleben  zur  Folge  hatte.  erei;[<:ueie 
«ich  nm  1«.  November  iHOß  Abends  7'/v  I  hr  in 
Clevcdand  auf  einer  elektrischen  Stnisscnbahn. 
indem  ein  von  21  Menschen  beüetxterätra.'üten- 
babnwagen  bei  der  Teberfahrt  Über  eine  Dreh- 
Irriieke,  deren  rcberbau  .lusj^eschwenkt  war, 
die  Uübc  von  31,7  in  hinab  in  den  l'uyahoga- 
strom  stürzte.  Der  \V««renführer  und 
;{  in.'innliche  Fahrji'jlste  rettetiMi  sirli  rechtzeitig 
vorher  durch  Abaiiringen,  IH  Keimende  fanden 
sofort  ihren  Tod  in  den  Finthen,  ein  Reisender 
wurde  aus  dem  Flu-^r  ^i  /ci^i-ii.  -fnrli  .iln  r 
i>ald  nachher  an  den  erlittenen  Vcrlctxungcn. 

Das  Gleis  der  elektrischen  Bahn  war,  wie 
angcj^'cben  wird,  durch  eine  Kti'-I.  i-Tin;Cs- 
weiche,  die  der  Wagenführer  ku  bedienen  hat, 
and  durch  ein^n  selbstthXtigen  Stronmutcr* 


brecher  gesichert,  di  r  den  d leisabsrbiiitt  auf 
der  Brückenrampe  ütroiulos  macht.  Der  Wagen- 
führer, der  In  der  dunkeln  s^rmischen  Nacht 
nicht  gesehen  zu  haben  scheint.  da>s  die 
Drehbrücke  offen  stand,  scblo.ss  die  lüit- 
gleisungsweidie;  der  selbstthtttig«'  Stromunter- 
brecher ist  augenscIiciTiücli  nicht  in  Wirkung 
getreten,  da  die  Lichter  des  Wagens  noch  Aus- 
sage des  Wagenführers  bis  xn  dem  ver- 
hün^rnis-vvoUen  Sturz  noch  weiter  l>riiiinten. 
Für  solche  l-'älto  wird  daher  eine  Kinriclitung 
gefordert  werden  müssen,  dergPHtnIt,  dass 

die  Hchutzweiche  beim  Oefftu'n  der  Hriivke 
das  Befahren  den  (!  leises  mit  unbedingter 
Sicherheit  verhindert;  die  StroiMunterbreekung 
allein  L'fTiti'j't  niclif,  d!^  i»iti  Wafjeti  unter  l'ni- 
stUuden  auch  ohne  Hülfe  des  elektrischen 
Stromes,  infolge  seiner  lebendigen  Krall  oder 
un^rÜTistijrcr  fiefWIlverlifllfnissi»,  in  einen  ^■p^lh^- 
decen  Streckenabächuiil  hinein<reriiihtni  kann. 

Ferner  scheinen  die  Sicherheitssi-hrankeo, 
die  beim  .Vusschwenkrn  i]<  r  Drehbrücke  die 
I'ahrstrassc  }re»:en  die  (»enuung  abschliesseu, 
in  auBKerordenilich  mangelhaftem  Zustande 
gewesen  zu  si'in;  jeilenfalls  fand  der  Wagen, 
wenn  die  Thore  ü1>erhauj)t  geschlossen  waren, 
hier  nicht  genü;:endeu  Widerstand.  Kin 
weiterer  Missstand,  der  den  l'nfHll  ermög- 
lichte, wird  in  dem  Vorhandensein  der  Kabine 
für  den  Wagenführer  auf  der  vorderen  Platt- 
form de»  .Strassenbahnwagens  erblickt.  Da 
der  Wagenführer  hinter  dem  Kabinenfenster 
niögliclierwcise  weniger  wigehhidorten  Aus- 
blick  liatte,  so  mag  auch  dieser  Uukstaud  mit- 
gewirkt  haben,  nm  das  Zustandekommen  des 
grausigen  Frei;:ni>-es  zu  ermöglichen. 

Angesichts  dieses  Unfalis  verdieul  die  ver- 
haitnissmifssig  grosse  Sicherheit  gewährende 
Konsttruktiun  der  neuerdings  in  Chicago  mehr- 
fach angeweudeteu  doppelamiigen  Klapp- 
brücken nach  dem  System  des  Taschenmessers 
t  Jack-Knife-bridge;  hervorgehoben  zu  werden, 
bei  denen  der  die  Schiüahrt  belästigende 
Mittelpfeiier  ganx  fortffillt,  und  auch  der  Kraft- 
und  Zeitaufwand  zttni  Oeflnen  und  SchlieSiten 
der  Brücken  ein  nur  geringer  ist. 


Die  Schmalnparbaiinen  im  Bezirk  der  künigl. 
sRehsisehrn  Staatseiaenbabnen.*) 

Im  aiiitlielicn  ( ; cscliürt-vhcrielil '•'  litiiirn  sieii 
Über  die  schmalspurigen  Linien  im  Jahre  lä'J4 
die  nachstehenden  Mittheilungen 

Die  Lilnge  der  Schinalspurbalmen  betrug 
327,i'ikin,daBGcsaninitanlHgekapital  'i7uS4811  M, 
durchschnittlich  BS6m  M  auf  1  km  Eigenthum- 
Hinge.  Aiif  din  einzelnen  Linien  vertheilt  sich 
das  .\nlageUapiital,  wie  folgt: 

'I  \ei|.'l  ZciNdjrift  fiii  KN-inlulinpn.  li-.'-j  Mi 
-:■  Slati-tiaclHT  llcrii-lil  iiK>t  dcti  Hol  rieb  •tei  iintor 
kuni,:licti  ^.u  ÜHir-cIioi  ."^l.i  ir<vcr«;»ltunc  stchcnclen  St.i.itr^- 
nnd  l'rlv.itciucnleilincn.  niii  N  ichrirliipn  iiIht  Kisi-nlirilm 
neabiui  im  Jshre  ISM.  Ilcranü^-o^cijen  vinn  kOni^Uch 
saditMucIhro  Flnaiwminttlcriaiti,  {Un-t/n  eiii<-  1  <->.t'i.<i,bla- 
kart*  vom  ILibniwix,  i«owie  «Inc  bililliclic  HarsieUun«.) 
Dresden,  im  ■Iii)!  IBSS. 
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I  ^ 
Lntr  I 


Lfd. 


.Sehinal«purb«bneii 
(IBM) 


Baliii- 
Ittuge 


Anlagekapital 
überhaupt     für  1  km 


1 

2 
8 
4 

5 

Ii 

7 

9 
10 
U 
19 

13 
U 
15 
16 
17 


GrttnsMdtel— Rittengrfin  

Wilkau— Wilzschliaus   .  . 

Mo8«l— Ortuiauosdorf  

Willsdithal'-Ehtoiifriedoradorf  mit  Herold— Thnia 

km)  

Wolkcnstciii— Jülistadt.  

Schönfeld— Geyer.  

Tfiilzdorr—  II]i|)en(lorf  

lljj.iji>berg-  Kijjsdüfl'  

Potschappol — Wilsdruff  

.Mügeln  -GeisiiiA'-AIteiiburf,''  

Ostliatz—Strehla  mit  Elbkaibalm  iu  ijlrehia .  .  .  . 
Osehats— Dübuin  (30,91  km)  mit  Hflgeln— Nerchau* 

Trebsen  (23,9i  km)  

Radebeul— Radeburg  ,  

Kloi/..sche— Königsbrück  ............ 

H«»rrnliutp— Bernstadt  

Taabenheini— Därrhennersdorf  

Zittau— Uarkersdorf.  


dageg«n  1888 
An  Transportmitteln  waren  rorhanden:  ' 


34,  <o 

15.  M 

24,33 
9,77 

25,:.i 

10,  »o 
30,10 

11.  dl 

16,  r.i 
19,49 
10,10 
l'J.oi 
IM 


98S1I03 

3  ■',>')  1  :!5 
970010 

ia»9  160 
2051663 
898899 

i  75»  aoü 

85Ö464 

.9  mx  t;.'- 

7üy  274 

3  "262  415 
1  024  8Ü8 
1  037  061 

S(j7  7n4 

1 1Ü4  !?a2 

907911 


I 


99999 

104  814 
6<J58& 

SH49H 
117  2üs 

9198« 

93  174 
(»6965 
79489 

107  a««t 

59479 
61926 
53  210 
a591l 
96  747 
«71B8 


327,« 


270M9I1  I 
35647966  I 


898tt 
78088 


1893 

1894 

I.okoniotiveu  .  .  .Stück 

»  1 

64 

für  1  km  ..... 

0,19  ' 

0^ 

Personenwagan  .  .  , 

SS9 

997 

mit  A(hs«i  .  .  .  „ 

494 

512 

auf  1  km   .  .  .  , 

und  Pttteen  .  .  .  Ana. 

8910  ! 

6491 

auf  1  Achse   .   .  , 

10.»  j 

lO^Tl 

Geprtck-  und  üUter- 

wagen  .  .  .  .StUek 

1149  i 

1978 

mit  Achsen  .... 

980« 

'2  586 

aut  1  km   .   .   .  y 

tfb 

7,») 

nnd  Ladegewiidit.  t 

S74R 

6488 

a«f  1  Achie  .  .  » 

%^ 

Die  Besdiafftangikosten  der  B^ielwmittel 

stellten  «idi,  wie  folgt: 

1888  ; 

1894 

3  812  459 

3446  852 

durchschnitt!,  auf  1  km 

Betriebslänge  (rd.)  .  „ 

10199 

10899 

Davon  entflelea: 

1 

aof  Lokomotiven  und 

1 

Tender  (rd.)  .  .  .  .  M 

4  399 

4  536 

4S,4» 

anfl'er8onenwagen(rd.)  if 

1814' 

1849 

in  l'roz  "/q 

17,S1. 

17,4» 

«ut  Gepäck-  u.  Güter- 

wagen (rd.)  .  .  .  .  H 

8916 

4161 

88»n 

89,4» 

Die  Leistungen  der  Betriebsmittel  der 
Schmaispurbahiien  ergaben  im  Jahre  1894 

Kvmy- 

an  Zngkm   1 190864   (979901)  km, 

„  Nut/kin   1189986  (976616) 

^  Lokomotiv-u.  ßan» 

girkin   .  .  .  1  SOS  908  U  970  049)  ». 
Auf  1  km  Betriebshingc  kamen  durch- 
schnittlich im  Jahre  1884  (1893>: 

an  Nntskm    .  .  .  .  3  461  ^3  419), 
an  Lokomotivkm  .  .  8486  (8463). 
An   Wagenachskm   (auf  eigener  Bahn) 
wurdeu  zurückgelegt: 


1868  { 

1894 

im  gHiizL'ii .   .   .  Ach!skm 

16  477  010 1 

19904078 

Davon  kamen: 

auf  Personenwagen  , 

7  736978 

8  991  281 

,  Gepäck-  und 

Güterwagen .  .  „ 

8740037 

10219799 

Durchsclmittliih  kamen  auf  jede  bewegt« 
Peraoneuwagenachse  an  Persoueo: 

im  Jahre  1899 .......  9^ 

„      „     1H94  2,72. 

Die  PersoueowageupiäUe  wurdeu  im  Jabre 
1^  mit  9Gi,st<y«  ansgenntst,  gegen  96|M*!ib  im 
Vorjahre. 

Die  beweg-teu  Gepäck-  und  Güterwagea 
waren  darehschnittUeh  im  Jahre  1894  (1886) 

belastet: 

jede  Achse  mit  (O,*«»)  t» 

in  Pros,  ihres  Ladegewlehts  mit  SM  (8S)iM)<ye> 
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Die  t1iirrh?chiiittlichcu  Leistungen  oticr  der 
Verbrauch  einer  Lokoiuotire  auf  ein  vollem  Jahr 
betrugen  bei  dsn  sIctastBchen  Sebmalspttr^ 
iMihoea: 


1803  ; 

18M 

i'<  ]     61110111  uurcn* 

dCUUiill.  tlttUrvaUv* 

SHiiia«  Toii  •  .  .  LiOKOin. 

All  Lolcomotiv-NTit/.kui  Anz. 

16118|9 

18 191,» 

, '       g       Leerkut  , 

150,» 

188,1 

p  Beaerredienstatund.  , 

76,^ 

lOM 

,  Kangirstunden    -   .  „ 

469,1 

591.: 

»  L-uterbaltungskost..  M 

davon  anf  Betriebs- 

1548^' 

1717^ 

j,  Aufoutbaltäzeit  in 

der  Werkttatt  .  .  Tage 

41,i 

Die  böclistoii  Jahresleistungen  betrugen 

(Lokomotivkm): 

1R9S 

im 

bei  einer  schmalspurigen  Lo* 

88809 

S1084 

«lagegen  bei  einer  Tollxpuri- 

gen  Lokomotive  

76448 

64MI6 

t 


An  Unterhaltungskosten  der  Betricbeuittel 
£ind  durchschnittlich  aufgewendet: 


189a 

1894 

a)  bei  den  Lokomotiven: 

fBr  1  Lokomotive.  .  . 

M 

1881,81  . 

,    1  Lokotnotivkm  .  . 

rr 

9,>M 

9,m  • 

„   1  Lokomotiv-  und 

Rangirkin  .  .  . 

* 

7^ 

7,»M 

„    1  Nutzkm  ... 

„    1  Wngcnachskiii 

Jl 

(MW  1 

1893 

15194 

b)  bei  den  Personenwagen : 

für  1  Personenwagen- 

achsc   

M 

65,11 

„  1  Plat«  

n 

„  t  Pcrsoiicnwagen- 

nchskni  .... 

Pf 

c)  bei  den  GcpJtck-  und 

Güterwagen: 

für  1  GepHck- u.  Güter- 

wagenachse.  .  . 

M 

18,S3 

1S,M 

„  l  t  Ladegewicht 

7,M 

«,  l  Gcpftck- u.  Gütcr- 

wagennchskni .  . 

Pf 

0,«MI 

Die  tliircliM-linitfljcIu^ 

Za 

Iii  der 

>Vagen 

acbseu  betruj;  bei  den  Schmalspurbahnen  im 
Jahre  1804  (1808): 


in  Personenxttgen  .  . 

„  p^cniiscfitoii  Zügen . 
„  Güterzügen  .  .  . 
0  Arbeltssfigen .  .  . 

durchschnittlich 


16/»  {Mfit)  Achsen, 

ItV»  (18^)  „  , 
18,90  (0^)     „  , 

16,98  (lü.as;  Achsen. 


Jede  Wageuachse  hat  durch!«chnittlich 
zurückgelegt  (auf  eigener  und  fremder  Bahn) 
im  Jahre  1804  (18BB): 

von  eigenen  Personenwagen  17876  (15790)  Kui, 
„       „    GepUck- U.Güter- 
wagen  ....    874i0  (8fi04)  „  . 

Ueber    den    Personenverkehr  der 

Srhni;i1s|iiirl)ahiien  im  Jahre  1884  finden 
sich  naclistehendc  Angaben: 


Lfd. 

No. 


1 

3 
4 

5 
<; 
7 
8 

10 
II 
IS 
18 
14 
15 
16 
17 


8  c  h  m  u  I  s  |i  u  1  b  u  )i  n  e  u 

(1S94; 


Eta..hme 

I  (mit 

Personen  pahrkarten  '  f^"'»*««"**^'* " 


M  «  r  k 

(runJ) 

'2!»l  'W' 

li»7  119 

129056 

•2659111 

141  296 

1439.35 

190UG4 

80446 

P3112 

lB7  3riH 

!>1  143 

9.'»  337 

210  831 

127  Ü4Ü 

129  121 

Hl  84H 

4G223 

4()(;91 

lU87r< 

;ui  lor. 

;i6  (>25 

13i>9(X) 

4Ö95H 

49  557 

85590 

4MI78 

44  932 

91  m 

Sl'JSS 

31  5S9 

«5  ('.06 

19  VM) 

19.324 

291  6IU 

109  S59 

171  949 

81  647 

14  68^ 

14B79 

r.r>  T&i 

27  \m 

27  5iil 

56308 

i&m 

25  348 

854a« 

18088 

18448 

4C2U 

19S87  . 

19715 

Wilkau— Wiizschhaus  

Hainsberg— Ki|>8<lorf  

Radebeul— Kadeburg  

Klotzsche- Königsbrück  

Oschatx— Dübeln  mit  Mügeln— Nerchau-Trebscn 
Zittau  -  (Reichenau  I— Markersdorf .  ...... 

Jüosel- Ortoiaonsdorf  

Potschappel -Wilsdruff   . 

Wilisefathal— Ehrenfriedvrsdorf  mit  Oberherold— 

Thum ...   

Sch6nfeld— Geyer  

Grünstädtel— Üborrittersgrün.  ........ 

Mügeln^Qeising-Altciiberg  

Oschatz— Strehla  

Wolkeii>t(iu— .löhstadt  

Taub«ubeim— l>Urrbeiiner«dorf  ........ 

Hetsdorf—Eppeudorf  

Hermhttt— Bemstadt  
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intr 


YMUobtia. 


l,  ober  die  soustigcn  Betricbsergebiiisse  der 
schiiinlspurigcn  Staatsbahncn  (Einnahmen,  Aus- 
gabcu,  Vcrzinsuug  des  Anlagekapitals)  für  die 
Jnbr«  189$  und  1894  finden  sich  keine  veiteren 


Au'j^aben,  nur  über  die  schinul>|>iiri -i^u 
Privatbalin    Zittau  —  Oybin  —  Joatdorf 

noch  nuchätchendc  Zahlen: 


Zittau— Oy  bin — Jonsdort' 
iScbuiatspnr) 


188S 

1894 

Zittau— Oybi  n— Jonsdorf 

^.Schmalspur) 

läos 

lä94 

14,« 

Die  Einnahmen  haben 

bL-tra;;en : 

- 

IliUUUOUlÜUUUUU 

im  l'erdou«n-  und  Go- 

110727 

110727 

pJIcfcverkehr  .  . 

M 

78861 

7466:» 

auf  I  kni  .... 

» 

6  4ÖH 

-  1&> 

6 

5 

im  Gütervorkehr  .  . 

10666 

11  x9ö 

a\if  I  km  .... 

» 

768 

n 

17 

UbtM-linupti  (Miisclil.aus 

»vuül  igen  (^ucllea) 

47,10 

98  , 

1 

SS 

auf  1  km  .... 

,   1  Wa>reiiÄeliskm 

0 174 

nie   Ausgaben  i,ohnc 

1 

1 

1 

7,% 

Bahnams  und  Er- 

ncuorung^sfoiids) 
haben  botrafffu: 
fflr   die  allgemeine 

63461 

63845 

Verwaitun;.  .  . 
auf  1  km  .... 

n 

B 

i  .  yji^ 

O-  L 

JF\T 

tiO440j 

60089 

fflr  die  üahnverwal- 

• 

auf  1  km  .... 

Jl 

l  13f> 

für  die  Tran>.porlvcv- 

G03U7U 

5Ö7UÖ 

waltUDg  .... 

n 

41786 

40838 

auf  1  Kutekm    .  , 

m 

212  :i07 

'J47  (XS8 

überhaupt   

» 

I?]  4.)0 

171UU 

auf  1  km  .... 

D  *>4  J 

0  (Klo 

n  1  Wajrenaeliskm 

•231011 

in  Proz.der  1  uui  iliuie 

eil  4a 

9776 

10181 

Von     den  «Vxugaben 
kamen  (in  Prozen- 

9r*> 

M,4i 

9,w 

ten;: 

auf  allgemeine  Vur- 

9,40 

8«it 

8|T> 

auf  IVtliiivi-rwaltiinj;' . 

SKM» 

,  Trau-spurtverwal- 

tttog  

6&,w 

7MT 

ll,w 

Der  rebersi-iiuss  betmg: 

12394 

7  777 

802ßj96 1981 649 

858 

688 

140151» 

1  Wag'enaeh'^kni . 

0,«» 

Ü306ti 

lu  Tro^.  de»  Liiiukapi- 

687^ 

644S 

<},n 

km 


Babniftnge    .  .  . 

Haukapital : 
Überhaupt  .....  M 
auf  I  km  

I  '.ei  rii  bsmiltel: 
r^okomoiiven  .  . 
rcrsüuenwag«'» 

(4afhsij:-  .... 
Sitz-  und  StelipUnzc 
auf  1  km  .... 
Gill  IT-  u  ^.  w.  VVa^i'en 
l.ade-fe  Wiehl  auf 
1  kui  

Die  Lok  Ol  nnti  v«ti  (eigene 

ninl  rriMiiilr'  haben 


Stttck 

Anz. 


zuruckifele'jt : 


Ana. 


I.okomotivkni 

Xiit/kuj  , 

Die  Wa^eu  ^eigene  und 
frunido)  haben  xu- 

riirk  u'Ple-^;!: 
Tersoucuwagen .  .Ach.>kui 

auf  1  km   .  .  .  , 
Güter- u.V. W.Wagen  , 
auf  1  kui    ...  , 
Ea  sind  befördert: 

l'er>onen  An«. 

(Jilter  t 

Durdiiichaitlliche  Fahrt: 
einer  Person  ....  knt 
Toiuie  Gut  .   .  , 

Purelischnittsertraj;': 
für  1  l'erson  u.  1  kui  Pf 
1  GUtertonne  und 

1  tcm    .....  , 

Geleistet  wurden: 
P«r8oncnkni  .  . 

auf  1  km 
Gütertoiiiicnkni 

auf  1  km  . 


Anz. 

tkm 


.Vuf  den  Xew-Vorkcr  Hochbahnen  ist  die 
Zahl  der  bcfürderteii  Persouen  in  dem  mit 
dem  30.  !^<<ptembpr  1895  endi|renden  Betriebs- 
jahre w:<il. Hill  iiirl.:  nnV.etrilchtlich,  nüuilich 
um  rd.  U,i  .Millioneu,  das  äiad  ii  '/.,,  gegen  doä 
Vorjahr  «ttrQck?egnn;;un,  was  auf  den  scharfen 


\^'ettbe^verb  der  dortigen  Kabelbahnen  anriick- 

gefubrt  wird. 

Die  Betriebf-erjrebnisse  der  letzten  drei 

.Jahre  stellen  sich  nach  einer  Milthciliiu^-  iu 
den  Eaihvay  Xews  vom  30.  A'oveinbcr  läd&, 
wie  folgt: 
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ms 

1894 

Znh\  der  beförderte»  Personen: 

aiit  <l<  II  eigentllclien  Sladtlinien  .... 
im  Vorortvericehr  

214469000 

5  162000 

I9067O0ÜÜ 

5  4W9  0ÜO 

179994000 

8638  00>» 

Zusammen  .   .  . 

219  iV2l  OOO 

106159000 

188  072  000 

Betriebseusgetien  und  Steuern  ....  „ 

11 137000 
6910000 

10138000 
6005000 

9746000 
618SO0O 

JSicibt  iSetrieDSUDerseliuBS  .  .  .  Doli. 

49iT000 

4048000  J 

9618000 

2015000 

1  80*^000 

2tNt3  00i) 

1  sfwi  corj 

2206000 

lÖOOOfO 

+  111200U  , 

+  240  000 

—  3!»20(0 
Fehlbetrag 

Uebenchnu 

Hiernach  crgicbt  sich  nach  Zahlung  der 
ttbliehen  Dividende  fUr  dos  letzte  Jahr  ein 

Feli'lictrng:  von  nl.  392t)(io  Ddll..  uiiliri  iid  in 
den  beiden  vorhergehenden  Jahren  noch  l'cbcr- 
9ehQ«ee  von  SMOOOO  und  i  iisoüO  Doli,  erzielt 
worden  ^^ar('n  r>nr  Uctriebskorffizicut  Iiai 
äich  vuii  itu  Jahre  1803,  auf  &),vi  für  1804 
und  9Slj»  fttr  da«  tetsto  Jahr  gesteigert. 


ZDMUMBenstoetaif  der  Kttbelbeka  der  Bridie 
iwieeben  Kew>Yerk  und  Brooklyn. 

Infolge  des  ungevOhnHch  diditen  Nebele 

fand  am  19.  November  1895,  niorj^ens  7  Thr, 
im  betriebe  der  Kabeibahn  auf  der  East- 
Kiverbrückc  zwischen  Neiir<Tork  und  Brooklyn 
ein  heftigor  Zn«5niritncnstoss  zweier  Züjfc  slaü, 
der  die  tödtliclu  Vcrktaunj^  eines  Keisendcn 
und  eines  Wafjenführcrs  zur  Folge  halte. 
Dies  war  in  iI<t  nun  !rtnf;er  al?*  12  Jahre 
liauei  ii'h  II  /t'it  lit■^  lici riebo.s  der  Kabelbahn 
wohl  der  sclnver-te  l'nfall,  denn  es  soll,  laut 
Angabe  der  Engineering  News,  denen  wir 
diese  Mittbeiinngeu  entnehmen,  nacli  ein<>r 
BefStdenuig  von  im  ganzen  H90  .Millionen 
Personen  dies  die  erste  TiMltnng  eines  liei- 
senden  sein,  dieaus  Anlass  des  Hctriebes  über- 
haupt vorgekommen  ist. 

Bei  dem  gegenwärtigen  betriebe  halten  die 
Züge,  die  in  der  angegebenen  Morgenstunde 
auf  der  lirooklyner  Seite  eintreften.  an  der 
Bahnkrümmung,  wo  die  frttbere  Öiation  liegti 
die  RangirniHschiue,  die  vorher  einen  nat^h 
New- York  gehen<len  Zug  bis  an  die  Stelle  vor- 
geschoben hat,  wo  dieser  au  das  Kabel  ange- 
sehlossen  wird,  setzt  sieb,  unter Benutznog  einer 
Gleisverbindung,  im  Naclibargleise  an  den 
stebengebliebeuen  Zug  und  zieht  ihn  bis  zur 
neuen  Brooklyner  Station  vor,  dte  nahe  unter- 
ha'b  rl.  1  ,i]t(  II  lii^^i.  Alle  Züge  werfen  beim 
Eintreffen  auf  der  Brooktyner  Seile  das  Kabel  ab 
und  Innflm  auf  der  Oefllllstrerke  mittels  der 
eigenen  Srhw  .  i c  -In  n  h  die  Krümmung  am  Fuss- 
puukt  der  Kampe  in  .die  neue  Ötaliuu  ein,  mit 
Ausnahme  der  ZQg«  in  den  frUhen  Morgen- 


stunden. Am  Ende  der  eigentlichen  Brücke, 
wo  diese  an  die  Rampe  ani^ehliesst,  befindet 

sifh  ein  Sigual,  das  von  tihieiu  mu  russ]junkt 
der  Kampe  geiegencn  Wcichcuthurni  aus  be- 
dient wird.  Bei  Nebel  werden  zwischen  diesem 

Sii;ii;il  luul  (lern  ■\^^»i^'ln'lltllurm  noch  «Irei 
Poäteu  mit  Siguallichtern  und  Flaggen  auf- 
gestelti.  Der  erste  der  in  Rede  stehenden 
ZÜL;!'  lief  nun  die  Gefilllstreekc  hinter  drm 
Sigfiiul  langsam  hinab;  der  Zugführer  auf  dem 
vordersten  Wagen  war   noeb   von  einem 

Polizisten  X'^n  <]cv  Slrn-^si'  ans  rlrir.mif  auf- 
luerksani  gemacht  worden,  «las»  der  Zugbetrieb 
wegen  des  Nebels  unregelmUssig  sei.  Dieser 
Zug  hielt  dann  am  Fusso  flcr  Iv.iinpp.  n.ilie 
dem  Wcichenthurm,  au,  um  auf  <ias  Anset/.eu 
und  Vorziehen  der  Rangirmascbine  in  die 
Station  hinein  zu  wnrffii.  Zu  dieser  Zeit  ging 
ein  Flaggenposten  vom  •Signaltliunn  aus  auf 
dem  Gleise  mit  einer  rotheu  Lampe  dem  fol- 
gendi  n  Zui^e  entgegen,  um  di<'«i<'»n  das  H.-ilt- 
signal  zu  geben.  Dies<'r  nächste,  aus  vier 
Wagen  besteht-nde  Zug  lag  bei  dem  Fahr- 
j)lau  von  1-^,  .Minuten,  in  denen  zu  dieser 
Stunde  die  Züge  einander  folgen,  und  bei  der 
üblichen  Geschwindigkeit  von  16  km  in  der 
Stunde,  etwa  45*)  in  hinter  dem  i-rsten  Zuge. 
Infolge  de.s  Nebels  konnte  der  SignalwJlrtcr 
im  Weichentluirm  nicht  eher  sehen,  ob  ein 
Zug  das  Signal  passirt  hatte,  als  bis  dieser 
auch  ächou  selbst  am  Weiclicntliurni  <*intraf 
da.s  Einfalirtssignal  war  daher  noch  nicht  w  ie- 
der  eingezogen,  als  «ich  «1er  erste  Zug  bereit» 
auf  dem  Gcnillc  zwi.sehen  Signal  und  Weicheu- 
tlnirni  Inland  Wilhrend  dirscs  Zrilranm.s 
niiherte  äich  aber  scbon  der  folgende  Zug  dem 
Sigual,  fand  daselbst  Einfahrt,  warf  da»  Kabel 
ab  und  fuhr  mit  ziemliciier  ticschwiudigkoit 
rlie  Gefällslrccko  abwärt».  Der  abgeüandte 
Signali'ostcn  und  der  erste  Nebelposten  zeigten 

zwar  beide  dem  Zuge  rolln-s  I.irbt  als  Ilaltsigmil, 
aber  der  Nebel  war  so  dicht,  dasä  es  der  Zug- 
f[ihr<^r  an  der  Spitze  des  Zuges  nicht  eher  bo- 
mt-rkte,  aU  U\-  »t  auch  -clioii  ganz  nahe  heran 
war;  er  .setzte  zwar  sofort  ilie  LuftviugebreniäU 
in  Thiitigkeit  und  gab  den  übrigen  Wageufilti« 
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I  ZcllKt'hrln 
I  fOr  Rleinltübnrti. 


lern   das   BriMiiszcirficn;   indessen   war  der 
HauQi  XU  kiin,  um  den  'Lüg  zum  llaUeii 
bringen;  mit  betrüditllcher  GewnH  traf  dor» 

selbe  auf  den  stehenden  Zug,  dir  ThifMbnn 
des  vorderntcn  Wagens  stieg  aul  die  des 
liiiitenten  Wagen«  vom  att^hendcu  Zage  anf; 
der  Ictzttrc  u^r  •/rnii  Glück  iialii  /n  leer;  nur 
der  .Sthatlncr  am  Engende  und  ein  Ueisendcr, 
die  auf  der  Plattform  standen  und  keine  Zeit 
niilir  Imtlen,  sich  durch  die  offciiNUlicnilr 
Tliür  in  das  InnerL'  des  Wagens  zu  reiun, 
wurden  scliwer  vi-rlet/.t  und  starben  bald, 
nju-hdcni  sie  aus  den  Wngentrünuiiern  befreit 
•w  orden  waren,  an  den  Folgen  der  Verletzungen. 

Um  die  WiedeHiOiling  eines  derartigen 
Unfalles  sn  vermeiden,  soll  /.uniichst  eine 
eh'ktriücbe  Koutaktuinriclitung  ungel'iihr  eine 


Znglilnge  vor  (Irin  tibcii^rotiaiinten  Siprnn!  .-ni- 
jj^eorduet  werden,  die  im  Weichentburni  ein 
hOrbares  Signal  zum  Rrrünon  bringr,  sobald 
das  Ende  des  Zuge»  den  Kontnkt  fibcrfahren 
bat.  Der  Signal wärter  int  Tburni  hat  dann 
dae  Signal  sofort  wieder  auf  Halt  y.u  stellen. 
Ferner  sollen  aber  nni'h  für  dii  Zuit(n.  wo 
die  Züge  ausserhalb  der  Stationen  luUu-u,  mehr 
Ranginnaschineii  in  Dienst  gci«tcllt  \xerdent 
diimit  CS  nicht  vorkon>int,  (hiss  i  in  Zu I.iiigcrt' 
Ziül  iuif  eine  .Ma>chhu-  zu  wailcn  tiat  und 
aus  di(*i>em  (irunde  vor  der  Station  festliegt 
Hierbei  sei  daran  eriinu  rt,  il.^ss  man  damit 
umgeht,  da»  Umsetzen  <kr  Züge  vor  den 
Station<!n  von  den  Ankunfts-  zu  den  Abt'ahrts- 
babnüteigeu  anstatt  durch  Lokomotiven  durch 
cloktriseheii  Antrieb  ku  bewerkstelligen. 


lieber  die  Brtriebsergebnisse  der  Neben-  und  Kleinbahnen  Krankrcirlia  in  der  ersten 
liKirte  des  Jahres  I8t>.'>  ^  eröfTeutlicht  da»  Journal  offlciel  de  la  K6pttbUque  Franvaiso 

Nü.  3l(j,  lolgende  Mittliciluiigen:') 


Jahr 


lnlt^ 

c»n«e  lera 

.im  wall. 
30..1uni  fonJ 


kill 


<l  ll.tlb- 

km 


Her- 
stellungs- 
kosten 
bis  Kuui 
30«.  Juni 
is;k> 

Krc«. 


Bctriobscrgebuisso  für  die  Zeit  vom  1.  Januar  bis  30.  Juni  1886 
G  e  s  *  m  m  t  •  für  l  kui 


Einnahme  Ausgabe 

Ki'C».  Krcs. 


Uebcr-  Ein-  Aus-  Ucber- 
Kchuss    nähme  gäbe  schuss 


l'is  I  Ein 
5*3''! 

•I  b  3 


e  I  nähme 

^  Mir  eia 
Taiges- 
kilo- 
iiiotcr 


Nebenbahnen  mit  Staatsgaranli aul  Grund  des  tjcselztis  vom  u.  .luui  L-v<o: 

1094  I  SMl  9806]  l?8S9682a  I  ;i5Ö707Ü  3830863  '—2l>ä  784  1  M7  lüül— Iii 
im  |9479  9m\  18697R888|  8779487     8  68I11B  |-  Olffi»    1BS4    157«  -  91 

Kebenbahnen  ohne  Staatigarantio: 

1W013  3K4  j  4  13»i489  3  148  43.'»  1»s80ä4  S'AfJ  2  437  766  70  IS 
17M 152743      ll'iöOlt      aawiiw    1219421     3850    2427      1123       72  19 


isi>4 
1S1I5 


1-517  1 

i  ;!4ri  1  H-j'.^ 


107 
101 


Kleinbahnen  für  Personen-  und  Güterbefünieruug  mit  Staatsgnrantie  auf  Grund 

des  Gesetzes  vom  11.  Juni  I89i): 


IK94 

im 


72r. 

ÖTs 


7u3 


:13  tl83  30G 
41»J574  213 


651  «R)l 
1 2i4<»78 


&H2141 
1  30U2(>ti 


310.JÜ 
Mi  1»8 


1  211 
13S6 


1 2r.5  .14 
1  430  -  94 


104 
107 


Kleinbalinen  für  Personen-  und  Gütcrbefördcrnng  ohne  Staatsgarantie 


1H»4 
1896 


IKJi 

je» 


1^ 


1^94 
JKI5 


Sao  207  23578258  I  14(i&547  965^23  500824  7030  4063  2417 
i{88     SS6|  ä66478iM>|  1B«IG06     1197766     4S4750    0914    S019  im 

Kleinbahnen  fttr  Personen-,  Oopäek-  und  Stttckgutverkehr; 


124 
127 


SSi» 
888 


410 
132 


124 
127 


17  425  503 
1!»  72KÖ40 


1  174  1H<» 
1  1924(i7 


1  i:>i;222  -282033     9  4li!t  11744 


10.'i<  175)4 


141673     930U  8271 


2275 
1119 


60 
79 


121 


Kleinbahnen  ausitchnr'.slicli  für  Personenbeförderung: 
a)  im  Depariement  .Soiue: 

81«|  687^76961  19 778 7Sft    18676086     äU9710  40  43ü  .  3U  71*^  üll 

888|  78804164  I  19748965    196^061     S!S0904  87  701  |870B1  G53 

b)  in  allen  Übrigen  Departements: 

R014  105      <!r>sn7i    1432931  19. M7   1<;ü.->2  3  49.'> 

H075(tl2     «»447  i5u    1  627 r><12    HS73tj  14  059  3  777 


4U»  C.S9402(r. 
431  U7tf2931Ü 


Alle  Kleinbahnen  ziisainineu: 

1^94  I  1799  1  7ao|2l22ti3950  I  249tam  82400845  1822882  13  798  12  7G2  1 03l> 
1806    9118  2  090  2S«74S710  h!4744u47    99449046  93390O1   19911  11068   1  169 


9s 


8-i 

bu 


9.i 
91 


39 
8h 


52 
62 


223 
90B 


It'H 
101 


40 

67 


')  Vor^i.  Xcit>«'tirin  tiir  K[.  iiii.:iimcn       s.  190.  DIc  Mf  18M  an(c^oi>eitea  itahlen  «IihI  vlelCuh  Blolil  imvrhebUcb 
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Von  «ler  Socict:\  «Ii  Frrrovii'  Flrftrtrhc  t- 
Kunicolari  gebt,  uns  iiuc)i»teheii(it'  Ent^c-jj^nuujj; 
Attf  die  HtUheilttiifr  in  der  ZeltMhrin  nir 

KIcinbafmcn,  isOn,  llcrt  i,  Soitr  (;:!.  zu: 

Erst  ttcr  kleinere  Thcil  des  in  üenuu  l;on- 
xessionlrten  Netzes  elektrischer  ßnhnen  Ist 
',.rtip->^est<illt  und  <lciii  P.itriob  ührrpTbcn. 
riuili  eine  elektrisch  angetriel><'nc  Uraht^cil- 
bahn  gehört  dazu.  Eli»  ist  richtig,  dius  die 
I  iiiiiciiiiisclit  ii  rit'ilicnungsninnnsch.irten  sich 
liircr  Auig^abe  uiiltl  g'ewaeliRcn  zeigten,  iloch 
vsren  es  grade/.u  jjrobe  Vcrjfehcn,  die  zu  den 
f'nvflhnfpii  F!etii('h.s>törun;r»'n  führten.  Die 
lirenisvorrii  lituii;;on,  die  g<'n)üss  behördlicher 

Pettstellung^  duichams  krHni<r  und  bciriob«- 
sicher  vor  wie  iiacti  waren,  wttrtlen  bei  einiger« 


maason  normaler  Bothfttignng  znreifblloa  xur 

Vcrhütuns:  dfr  l'nfMile  p-eniigt  haben.  Die 
Pflichtvcrielzung  ging  aber  soweit,  dass  ein 
Führer,  durch  das  Anfahren  eines  frouidea 

F^lln•\^  frks  ko|ir-^ehcti  trcworden,  während 
der  Thaltnlirt  eintnch  vom  Wagen  her- 
unter sprang,  ohne  irgendwie  gebremst 
zu  tinhcn.  Man  hnt  inz«isrlicti  so  "ciel,  ■nie 
nioglicli,  dentsciu  "»  l'nhrpersonal  hLiangezogen, 
und  nach  rrneuter  Schulung  und  besserer 
(icwöhtiiiTtir  'l'  s  PiM-^onfil'i  ist  der  Bi  trii-ti,  der 
bei  di  r  Drahtseilbaini  gar  ulotit,  nut'  den 
weniger  steilen  Tr«ml»ahn>«trecken  nur  wenige 
Tage  unterbrochen  war,  auch  in  den  steilen 
Hergstrasscn  wieder  aufgcuommcu  und  sait 
Beginn  des  Monats  Januar  überall  ordnungs- 
mJlsaig  im  Gange. 


ßflchersehau. 


Bftchersehau. 


Glehn,   W.,  WlrkllclH-r  Gd«'ltn«T  Obir- 

ri'giiTunfTM'fith.  Das  lu-tr.  das 

l'fnud recht  rni  rriv.itfisrnU.ilini'n 
uiul  Klt-inbahni'n  und  ili«-  Zuaug»»- 
volltftrockiin^  in  dicMotbeii.  vom  , 
19.  August  1895.  H.rliu  189G.  Kranz 
Valilon.  kl.  8^.  JV.  und  144  Seiu;n. 
Pr*»l8  2,60  .M. 

DioEnt»tehungsg<  srhii  liti'  <1i>s  (ji'Mutxci«  . 
viiui  19.  An^^nisf  199n  i^-f  rlcii  I.i-mi  di-r 
Z«'itsciirilt  Tür  Kh'inbahneii  nicht  uiib<-kauut. 
r>fr  VerfasBor  d«*«  voi>iti*hcn<li*n  Koninion-  : 
t,ii>  hat  sie  im  .J;ilir^Miig  1894,  S.  121  Ii". 
U!i<l  im  .I.tlifir.ni^  18U5.  S.  158  ff  nn<l  359  ff. 
»•ing«'lj«'ii(l  dargi'stcllf,  aucii  ^ind  da.s  Ucsirtz 
afihdt  fH>wohl,  fllft  wHnc  Entwdrfo  ».  Z.  ah- 
^.'«'druckt.    Schon  in  diesen  .Mdiandlungi-n 
wurde  von  tih'im  iM^mtTkt,  das«  das  (icset/. 
i'ins   dor  nin   i»eliwcrs«tm   v<'i-Ht«n<Ilicii«  n 
ft«*gct«c  ist  Dip  oinzehn  II  Rctstimmungon 
gi-li<inMi  d«Mi  vci-scliicdcnsten  Heelit.sgidiictru  , 
an,  in  denen  jeder,  d»T  da»<  (.iest-tz  atuu-  , 
wenden  iiat,  mehr  od<'r  weniger  howondort 
(«ein  muss,  eine  Autgahe.  die  noch  dadnreli 
<rs('liwr-i*t   wird.  dir  His|immnng«ti 

nieist  uubi^cr  Zus.'niuiifniiang  mit  ileii  2\i- 
gf'hOrigon  RedifflsAtzon  7.nr  Ers^hoiiumg 
k'iinm-  II  Hin  K<>min<  ntiir.  der  übi  r  dies«- 
Sciiwierigkeit«'!!  hinweghiltt,  ist  abo  kaum 
zu  entbeiiivn.  Wir  infli»scn  nhor  doni  Vor- 
fnmKT  um  so  dankbnn-r  sein,  dass  <>r  »leli  i 
ih  r  MüIh'  uiitf-rzogcii  hat.  «lieseii  Kummen- 
tar  so  baJcl  nach  dem  Inkrafttreten  dfs*  (ie- 
Hi'teoa  zu  voröfTontiicbrn.  als  or  nn  d*>r  Be- 

firboitnn^  de^i  (;»'setzes  wesentlich  betheitigt  ■ 
war .  «Ilf  Entwürfe  niitverfasst    und  vnr 
dem  Landtag  vertn  ten  hat.   Er  i.st  alsu 


«M'lir  als  imd«'n'  in  d<'i'l.age,  di«^  Absictitcir 
di»H  Gc'««»tZg«*I>ers  zu  keiiiir  n  und  den  zahl-' 
re!<dien    Kreisen     für    <li<     ij.i-  (n-setZ  l»e 

stimmt  ist,  auseinander  zu  setzen.  Dass 
soino  RrlftntnnmgK^n  sieh  durcli  Klarheit, 
Kürze  und  Sachlichkeit  auszeichnen,  braucht 
Icauni  gesagt  zu  werden.  Insb«'sondere  ver- 
dlont  «her  der  aweite  Alwchnitt  (S.  27—41» 
uuKi're  AufiuerkMAUikeit,  in  dem  die  Ent- 
stehung <h's  Gesr  tzes  iiii'l  sein  Tiiliiilt  be- 
handelt Wiarden,  nnti  der  den  Leser  in  ge- 
radezu niusterlrnfter  Weise  in  das  Ver- 
stiindniss  einfuhrt.  —  Die  lii'iiutzung  i|es 
Werkes  wird  wes<  iifli<'h  dndtirrh  erleichtert. 
diUjs  dem  Kommentar  ein  .\i»druck  d<-s 
Textes  des  Gesetzes  vorangestellt  ist.  — 
Wir  kt'mnen  das  neue  Hm  li  (Meitiis  dr  it  He- 
Imrden  und  aUen.  die  sich  mit  der  Begrün- 
dung und  Beleihung  von  PrivAtbuhnen  nnil 
Kleinbalmeii  beschJlftigen.  mir  »mgelegont- 
iielist  empfehlen.  L. 

Sarruin,  O.  und  Oberbeck,  H.  Tascben- 

l)n<'li  zum  .\l)stecken  von  Kreis- 
Inigen  mit  nnd  nlnn-  Uebergangs 
kurven  für  Eiseiibalnu  n,  Strassen 
und  Knnfile.  Mit  besonderer  Bei-ttek- 
siclifignng  (h-r  Eisenbahnen  untergeonl- 
neter    Hedeutmig,     Siebente  AuHage. 
Berlin.  189G.   Preis  geb.  3  il. 
Mit  der  neui'n  Auftage  des  vorgenauniett 
Taschenbnrli-.  tritt  widil  d<  n  inci-ii  n  Ei-en- 
bahnfaelileuteii  ein  alter  Bekannter  ent- 
gegen. Das  Buch  hat  sieli  seit  dem  ei-sten 
Erscheinen  iin  Jahre  1873  s<>  nützlich  er- 
wiesen und  so  weite  Verbreitung  gefumlen 
—  stigar  eini-  italienische  .Viisgabe  i.>t  vur- 
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M<'i!?.«'s  auf  (Ifi.sscllM  ;iri  lüi  -ci- Stella  cijjfnt- 
Itch  kauui  Ixdart.  liniiurliiii  wird  d'w 
W1ch%l(^t  cinor  sorgKftmmi  AbstPckunisr 
<liT  KroisbüjTcii  uiiil  UfluT^angskurvcn 
g«M'ud(^   t'Ur  dit'   Kleiiibalineii   mit  iliivn 


BcliArfeit  Kn'iiunuiii<^<-n  oh  iHtclitfertigon. 
wenn  wir  dn--  Fi-clu  iiM-ii  der  rioiion  A«f- 
lajf<'  d»-s  nh  Kafligclx  r  und  als  Ai*l»eit  und 
Zeit  or»parcndi>8  Hllfknuttel  wohlhcwaiirtcii 
Wrrkilifiu»  zur  Kcmitni«»  nnaoror  lAtM^v 
I>riugt4).  z. 


ZeitscliriftenscJiaa. 


(Bisher:  Dtt  SiraaMudaAn.) 

[189S,  No.  öi,  &  nßi-,  isse,  so.  i,  %  s.  i,  i?.] 

BetraehtungeD  fiber  den  §  l  dei  Klein-  . 

bahrt'TPf'otzes   nebst  zugehöriger 
A  u  8  f  it  Ii  r  u  ti  g  ä  ä  II  w  e  i  s  u  n  g ,  sowie 
über    die    rechtliche   Natur  der 
Kleinbahnen  und  der  Eiaenbahtien  ' 
im  engeren  Sinne.  , 
Es  wird  saDlchst  festgestellt,  das«  weder  ' 
§  1  dc5  Gesetzes  vom  28.  Juli  1892,  noch  die 
Beätimmuugen  des  Geüetsos  vom  8.  November  , 
1888  oder  der  RetehiTerfasstuig  eine  positire  j 
Poorriffshcstnnnmng    der    Eisenbahnen  und 
Kleinbahnen  geben.  Aus  den  genannten  ^o- 
aetzlichen  und  den  dasu  erlassonea  Aiulßb-  ' 
ning^sbestinmiungcn  laascD  sich  aber  folgende 
Schlüsse  ziclieQ: 

1.  Eine  geplante  Bahn  kann  niemals  als 
Kleinbalm  zuorelasscn  werden,  wenn  die  ' 
oberste  Militürbebörde  «ic  als  im  Inter-  , 
esse  der  Landesvertheidigung  fQr  noth- 

wciidig  erachtet. 

2.  Pferdebahnen      tnnorhfilb  stUdtiscber 
Strassen  sollen  immer  Kleinbahnen  sein. 

8.  Pferdebahnen»  die  Aber  itadtisehes  Ge- 
biet hinauageheo, sind  regotmltMlg  Klein'  ' 

bahnen. 

4.  Mit  Maschinenkrart  betriebene  Bahnen, 
mit   Ausnaliiiic   der   I.okoniotivbabnen,  ' 
sind  der  IJt  ircI  nach  Kleinbahnen. 
Es   werilcn   .sodaun   Gesichtspunkte,  die 
eine  Bahn  nl.s  Kleinbahn  oder  als  l':iseab»bn  ' 
im  Sinne  des  Gesetzes  vom  ^^  Xovember 
erscheinen  lassen  könneu,  und  die  üielluug 
dargele;rt,  die  da»  Mini.-<terinni  der  öffentlichen  | 
Arbeiten  im  Laufe  der  Jahre  j?c;reiniber  dt'r  ' 
Frage  eingeuounnen  hat,  ob  eine  Balm  als  i 
KUinWalm   zu  crklUren  oder  wenigstens  alü  ( 
Eiaenbatm  rrivatunternebinem  sum  Bau  und 
Betrieb«  xu  überlassen  sei. 

Die  folgenden    Erdrterungen   über  die  | 
Nachtheile,  die  <lon  Kleinbahnen  gegenüber 
den  Ei.>cnbahnen  im  engeren  Sinne  anhaften,  ' 
und  die  Vorlhoile,  die  Jene  wiederum  vor  ■ 


diesen  haben,  werden  durch  Betracbtuugeu 
über  die  Entsteh ungsgrfinde  des  Kleinbahn* 
gesetses  eingeleitet. 

[Mt;,  No.  i,  S.  4.\ 
Strassburger  Strassenbahnen. 

8eb?n88  der  Mittheilung  der  für  die.Strahscu 
balmeii  in  und  um  Stras.sbnrg  erlassenen  Be- 
triebsordnung vom  1.5.  Juli  1896.  (Vergl.  Zeit- 
sdlrift  für  Kleinbahnen,  1895,  S.  550.) 

[iiä6,  No.  1,  2,  S.  2,  JS.] 

Die  Elektrizitiitswerke  als  Zentralen 
für  den  Licht*,  Kraft»  und  Bahn» 

betrieb. 

Vortrag  des  Bei  Huer  Siadtt-ieklrikers  Dr. 
M.  Kallmnnn  im  elektroteebniseben  Verein  am 
Ü6.  November  1895. 

\i8m.  Xn.  2.  S.  21.  ] 

Entwicklung  des  Trambahuweseos  in 
Ungarn,  mit  besonderer  Berück- 
sichtigung der  Entwicklung  des- 
i>elben  in  Budapest  (m67— 1886;.  Von 
Calman  Balogh,  Budapest, 
l  ortM  izung  des  Aufsatzes.  Im  Jahre  1803 
waren  'M  Strasseubahnen  mit  einer  Gesammt- 
lüngc  von  170,10  km  in  Betrieb,   ii  davon 
verwendeten  Pitorde  und  nur  eine  Elektrizittt 
als    Zugkraft.    Das   Anlagekapital  betrug 
119118544  fl.,  die  Einnahmen  8406934  fl.,  die 
Ausgaben  2  512  923  fl.,  der  Ueberschuss  für 
das  Kilometer  6248  fl.  Die  Entwicklung  des 
ungarischen  Strassenbahnwesens  ist  sehr  un- 
günstig gewesen     Während  die  Liinge  des 
NormalbiUinoctzes  in  den  Jahren  1887^1803 
TOn  8885  km  auf  19654  km  stieg,  haben  die 
StrHssenbaluK'n  nni  eine  Stei;^<Tung  von  67,si 
auf  171  kill  aufzuweisen.  (Vergl.  Zeitschrift 
für  Kleinbahnen,  1896,  8.  HOS.) 

Die.  SchmaUpurbahn.  1895. 

\2so.  1K  a.  281. \ 

Zur  1  urdcrung  des  Baues  von  Klein- 
bahnen. 

Mitrheiluugen  über  einen  Fall,  in  dem  die 
Entscheidung  über  ein  Klein  bahn  pro  jekt  durch 
die  EUStÄndigen  Behörden  lange  Zeit  in  An- 
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Spruch  g'enonnnen  hat.  Es  werden  darao 
11  Vorsciilä^c  geknüpft,  wie  eine  beschleu- 
nigtere Behandlung  solcher  Projekte  durch 
die  Behörden  zu  erzielen  wiirc,  z.  B.  das«  alle  ' 
KleinbabuTorlagen  aU  actfingead*  an  belian-  | 
4eln  Mien,  dan  der  Landrath  ron  Amtsweg^n 
den  Schriftwechsel  mit  den  Behörden  zu  führen 
habe,  dass  für  die  Vorarbeiten  gewisse  Et' 
leiehterungen  zu  gewähren  seien  n.  s.  w. 

[No.  18,      S.  284,  304.] 
Die  schmalspurige  EleinbahD,  ihr  We- 
sen,  Bau   und   Betrieb.    Von  Karl 
Froitzheim,  Eisenbahndirektor  a.  D. 
Fortsetxnnir  ^er  Aufsatsreihe. 
Erürtcnin^cn  fiher  lialinlinff  und  HaUc- 
Steilen,  Wcrkstättcuanlagen  und  ausscrordcnl- 
licheAnlagea,  als  Flussyerlegongen  undDureh- 
ffibrung  dureh  Festungswerke. 

[No.  18,  Ä  a».] 

Uebe  r  die  Zu  kunft  der  Berlin  erStras<3en- 
bahnen.  Von  M.  H.  Schweder,  Haupt- 
ttann  a.  D.  Seblns«. 
Das  gegenwartige  MntcrinI  an  Strnssen- 
iiabuwagen,  namentlich  die  offenen  Somuier- 
wagen,  werden  abfUlig  beurlheUl»  und  der 
Einnihruiig  der  amerikanischen  Truekwagen 
das  Wort  geredet. 

[So.  J!f,  S.  2f*9.1 

Der  elektrische  Strasscnbahnbctrieb 
mittels  Akkumulatoren.  Von  Karl 
Froitzheim. 

Darstellung  der  versehiedene»  Systeme 

des  Akkumnlatorenhetriebs  mit  besonderer 
Berücksichtigung  des  Akkumulators  von 
Sebifsr  &  Hein«nann,  der  in  kuraau  auf  der 
Berliii-f'lmrtnttf nhurgcr  Strassenbahri  in  einem 
Wagen  erprobt  werden  soll,  der  den  elektri- 
•eheii  Strom  für  eine  ganze  Tagesleistung  mit 
sich  fuhrt. 

[Ao.  A  S.  301.] 

Die  Klektrizität  im  Dienste  der  Klein- 
bahn. 

rort^t'tzuiiir  der  Aufsritzreihc  mit  Mitthi-i- 
Inngeu  über  die  elektrische  Strassenbahit  in 
Bemseheid. 

EleklrotechniMehe  ZeUBchrift.  iaas> 

[Heft  sa,  &  8i8.]  > 
Elektrischer  Betrieb  auf  den  Strassen*  ■ 

bahnen  New -Yorks 

im  Gegensatz  su  dem  Rückgänge  auf  ' 
<len  Hochbahnen  New-Yorks  (vergl.  Zeitschrift  | 

für  Kleinbalinrri.  1896,  S.  12-2)  bat  -icli  durch  : 
die  Einführung  des  elektrischen  Betricb.s  auf 
einigen  Linien  der  Verkehr  der  dortigen  I 
Nive.Tiibnhneii  ln-ilcutend  f^eliolMMi.    Xadi  d''n 
Jahresberichten    der    Metropolitan  Traction 
Company  und  der  Third  Avenue  Surface  ! 
Company  er^jrab  der  Verkehr  in  <l«'n  Iftzten 
Jahren  folgende,  von  den  auf  S.  IJd  milge- 
tbeilteo  etwa»  abireichende  Zahlen: 
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Beförderte  Personen 


Jahr 

Hocljb.nbnpn 

ficr 
Metropolitiin 
TracUoii 

Comymjr 

der 

Thir.l  Avenop 
Suiincp  Coiii- 
pany  (rnntli 

»900000 

1894/96 

187VI49M 

129488980 

49600C00 

Auf  Grund  dieser  günstigen  Erfolge  plant 
die  Metropolitan  Traction  Company  die  Ein- 
führung des  elcktriseben  Betriebs  mit  unter- 
irdischer Stromzuführung  auf  ilireu  aHnnut- 
liehen  Linien,  auch  der  Kabelbahn  auf  dem 
Broadway.  Die  Hochbahnen  dürften  in  kurzer 
Zeit  folgen;  auch  von  der  New-York  and  Haricm 
Railway  Co.  werden  in  der  MadiSOn  ATttnue 
Versuche  mit  Akknunlatoron  gemacht. 

JBlajyfKesriwf.  ifitStf. 

\P<1.  40^  No.  I9i2.         1.^-1.  S.  m,  723,  75S.] 

Electric  Traction.  Von  Phil.  Dawson. 
No.  49, 48, 44.  Beschreibung  und  Abbildung 

der  K  ruft  Station  der  eleklrischm  Strassi^iibahn 
von  St.  Louis  in  der  Cass  Avenue  und  nach 
den  Fair  Grounds.  Diese  Bahn  hat  70  Motor- 
un<l  70  Anlinii^n  wai^iMi  in»  Betriebe  und  be- 
förderte im  Jahre  1683  7Va  Millionen  Personen. 
Das  Kapital  der  Gesellschaft  betrSgt  2^  Hil- 
lionen Dollars  in  Aktien  und  l,*  Millionen 
Dollars  in  Schuldverschreibungen.  Ferner 
werden  die  Anlagen  der  Allgemeinen  Elektri- 

zit!lt<;>xesellseliaft  in  Po-tl-nd  'tn'^'nnj  be- 
schrieben, bei  denen  die  VVuüserkrat't  der  Fälle 
des  Wlllametteilusses  bei  Oregon  City,  99  km 
oberhalb  der  Stadt  Portland,  cur  Zeit  etwa 
GOOO  P.S,  ausgenutzt  wird. 

Dann  geht  der  Verfasser  zu  den  «lektei- 
sehen  Lokomotiven  über  mid  brlmndett  beson- 
ders diejenigen  für  den  Betrieb  in  «ler  Tunnel- 
strecke  der  Baltimore-Ohiobahn  bei  Baltimore 
ausftthrlicher. 

\btl.  40,  No.  1062,  S,  705.1 
The  Streatham  Cablc  Railway. 

Mittheilungen  über  die  seit  3  Jahren  von 
der  Londoner  Stra.ssenbahngeMcllsehaft  (Lon- 
don Traniwuys  Coni]tany,  Limited)  betriebene 
und  neuerdings  erweiterte  Kabelbahn  zwischen 
Kennington,  Streathambill  und  ätreatbaui,  die 
ein  Glied  in  dar  Verbindung  zwischen  London 
und  Croydon  bildet 

EnghMer^  New».  iSSS. 

[BtL  3i,  No,  Sß,  X,  m.\ 
Conduit  Electric  Railway  at  Madras, 

India. 

Die  von  der  elektrischen  Trambahngesell* 

■^rhat't  /II  'Nradrii>  kürzlich  erViautr  i-li  krr^-chc 
Bahn  ist  nicht  nur  die  erste  elektrische  Bahn 
in  Indien,  sondern  sie  verdient  noch  besonderes 
Int»  ro-«r«.  w  ell  sie  unlerirdisehe  Stvomznieitnu;; 
nach  emcm  System  Ühnlieh  dem  iler  Budupcster 
Bahn  besitzt.  Die  Linie  ist  nahezu  eben  und 
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jetst  rd.  9  km  l«ngr<  aber  denmHchst  noeh 
auf  II  km  orwoifprt  »cr<lt'ti.  Der  S<'hritz  für 
ilen  Stroniabnehiiicr  liegt  ncbeu  «Kr  tiincit 
Ffthncbteue,  die  von  guBseiBeroett,  in  Ilcton 
verselzteu  Jochen  nnfp-ciioiDtiict»  wird;  die 
Mildere  Fabrsciiicue  1^1  eine  Hiliciischicne;  der 
Stromleiter  wird  durch  eine  au  Porxellaniso- 
]atorcu  befesti<;[ii  T-^chienc  jsfcbildel. 

Die  l\riittst,ii ion  tiii  dic  Hahn  enthält  zwei 
KIwcll-  und  Parker  Itvnauios  zu  je  500  Volt, 
itii'  mit  t3()  minutlicheu  riulftuteu  240  Ampere 
iielvrn.  Zwei  wagcrcchtc  Verbundmaschinen 
von  160  P-S,  die  90  Uinllliife  in  der  Minute 
machen,  trcibeii  die  DynauiO-s  mittels  Seile. 
Der  Dampf  wird  von  zwei  Uabcock-  und  WH« 
cox'schen  Kesseln  geliefert. 

Die  Motorwanren  sind  ofTene  vierriiderigc 
Wa-gen  init<^ucrsitzen  für  3(i  Fahrgäste,  haben 
IJ.'lder  von  «),8i  ni  Durchmesser  und  2,i3  m  Hail- 
stand.  Die  .\rotoren  haben  lU  PS,  einfache 
Uebersetzung  und  iloppeltes  Stahlschrauben- 
getriebe  auf  der  Achse.  Die  Wagen  verkehren 
in  2citrlluineu  von  je  9  Minuten,  uiid  jeder 
Wagen  macht  tftglich  etwa  96  km.  Du  Fahr- 
geld betrügt  etwa  1  Ct.  fttr  die  «oglische 
Melle  {ifi  km). 

Der  StTcekenbatt  «ird  flurdi  eine  Abbil- 
dung verdeutlicht. 

Mittheiluvgen  dt*  Verein*  für  die  Förderung 

[B^  i%  8.  im\ 
üeber  ZahnradbaliTiüH.  Vortrag:  des  Inge- 
nieuftt  V.  Luschka  im  Verein. 
Die  Qeschlehte  der  Zahnradbahnen  wird 
kurz  darge*>tellt,  und  die  Systcino  Marsh, 
Uiggeubach,  Locher  und  insbesondere  Abt 
werden  eingehend  erlXatert. 

\nefl  i2,  S.  mt.] 

Zur  G  c f  f  /. f* «  V o  r  1  a ge  f  ii  r  T  ra  m  w  a  y  ^  mit 
mecliani>cher  Zugkraft  und  für 
die  wirthsebaftlichen  Eisenbahnen 

Italiens. 

Uebersetzuug  der  von  der  \  ereinigung 
Italienischer  .SiraKScnbahncn  heim  Senate  ein- 
gert'irht«.'n  Pelitioti  auf  Aliiliulcriiti^"  einer 
Jieilic  von  l^estimiiitiugcn  in  dem  dem  .^cnat 
vorliegenden  («esetzentwurfc.  (Vergl,  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen,  1895,  S.  576 ) 

[  lief  t  i'l  m»-'] 
Studie  über  die  Art  des  Baues  und  Be- 
triebes   der   belgischen  Vizinal- 

bahnen 

Schluüs  der  L  ebcrsetKang  de«  Higaux'Kchen 
AufsatiCB.  (VorgL  Zeitachrift  für  Kleinbahnen« 
1890.  S.  70.) 

OeMiwreiehiitehe  ^senbiäM'ZeHung.  iSäß. 

Stand  der  Zahnradbahnen  in>  Jalir«-  1k'j5^ 
Mittheilun^^en   über   die  Zahnradbahnen, 
ini>bc»»ondt'rc   die   Abt'bclien    Sy.sleuis  nach 


Bolls  Eocyklopädie  des  gnammten  Eisenbahn- 
wesens. Die  erste  Zahnradbahn,  die  gegcn- 
wHrtig  nicht  mehr  in  I^tricb  ist,  wurde  im 
Jahre  1813  in  England  von  Bfiddicton  nach 
Lecds  gei>aut.  GegemrUrtig  ist  der  Stand 
folgeudor: 


I.lni«B 

km 

Im  Betriebe  beflndon  sich  .  . 

03 

772,1 

Davon  Zahnradstrecken    .   .  . 

300 

Nach  System  Abt  gebaut  .  .  . 

22 

436,3 

In  Europa  giebt  es  ..... 

.'>'_' 

501) 

Davon  in  der  Schweix  .... 

17 

170.« 

•  Deutsebland  .... 

14 

125,1 

,  Oesterrelcb-t'ngam 

10 

127,i 

3 

126 

S 

'  98 

„  SrKl-.\nierika  .  .... 

•1 

Sß.i 

1 

36 

[Xb.  3,  S,  4Sl] 

i  Ana  England. 

I 

Ivurzer  Bericht  über  den  gegunwKrtigen 
i  Stand  der  Klelnbahnftage,  sowie  flber  die  ra 

■  Studien  des  Kleinhalinwesens  in  Irland  nnd 
Belgien  unternommeneu  Reisen  der  Herren 
Hopwood,  Sekretärs  der  Eisenbahnabtbeilung 
des  Handelsamts,  und  RItebie,  Prisldenten  des 

I  UaudeUamts. 

SehtceiitrinchM  BatueUung,  JS96. 

[DiK  -JKJ,  No.  24,  s.  ;,:v.] 
lieber  neuere  cK' k  t  r  i.-- eh  .Strasscnbali- 
nen   mit  unterirdischer  Stromzu- 
fflbrung.  Von  Dr.  A.  Deneler. 
Besprechung   der   nt  iun^n  Systeme  von 
Ciaret  &  Vuilleumier,  Wholoss  und  Westiug- 
house  mit  Anwendung  besonderer  Mittelleiter 
und  Kontaktplatten. 

f  AI.  ft;  No.  M,  iS*.  m] 

Neuer  'Jasmotorwagen. 

Mittbcilung  über  einen  von  der  Berliuer 
Masebinenbauanstalt  und  Eisenglesserei  von 

A  Borsig  neuerbanten  und  iiatentirten  Gas- 
motorwageu  für  Strassenbahnbetrieb,  der  den 
Lfibrig'sehen  Wagen  an  LeistungsfUhigkelt 
abertrolTen  soll. 

I /.*-/.  iv;.  -Vi.  21  ,v.  i7n.\ 

Die  cri«te  elektrische  .Strassen  bahn  iii 
Berlitu 

Kurze  Mittheilung  üIut  ilic  iicuo  von 
Siemens  &  Uaiske  erbaute  elektrische  Bahn 
Gesundb  runnen — Pankow. 

I  im,  Ihl  27.  No.  i,  S.  1.] 

Die  Zentrale  Zürichbergbahn.  Von  P. 
Srhenkc-r,  Ingenieur  in  Zürich.  Mit 
l  ehrr'sichtsplan,  4  Ilühenpliinen  und  ver- 
schiedenen «jucr&chnittcn. 
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Anrifahrltclie  Mittheilnngen  ub«r  dio  seit 

1808  und  is=i»4  al-  Tlicil--  «U-r  Zcutral.'ii  Zürirh- 
b«rgb«hakonzcssioDirten  elektrischen  ätr«s»ea- 
bahneD  In  Zürich  vom  8<mnenqiiai  durch  die 

RSiiiistr.i'isc  nacfi  *lrr  Kirclie  von  Flntiterti 
nebst  Abzweigiuig  von  der  Plattenstraasc  nach 
dem  «üdlieben  Endpankt  der  UniversiUlta- 
gtr.is-.»'.  E-  koninicu  sehr  beflcnteiiflc  Stri- 
^0gt;n  von  4—5";«  auf  388  m  Länge,  von 
5-6%  «nf  SSI  m  nnd  von  0—7%  «uf  768  m 
Lloge»  und  Krflinmuog«in  bis  an  18  m  Halb» 
masaer  vor. 

Tht  Üailroad  Gmette.  18,%. 

[Bd.  St  JSo.  44,  ä.  72l\ 
An  Electric  brake  for  Street  Raiiroada. 

Mittlicihin;;-  über  diu  auf  der  .Ialirt'>\ cr- 
samiuluug  des  nurdauerikanUcbeu  Strasbou- 
babnrerbandes  in  Montreal  ausgeatetlte  elek- 
trisrlie  Strassonbaluibremse  der  General  ElOO- 
tric  Company.   Mit  Abbildung. 

[Bd.  2r,  .V.>.  ilK  'S".  <NOÖ.] 
The  Peckham  tmproTed  Swivel  Motor 
Tr«ck. 

Abbildung  und  Besdkreilning  einea  yer« 

besserten  Drehgestcils  für  Stra*isenbahnwagen. 
bei  dem  der  Fussbodea  dea  Wagenkastens 
möglichst  niedrig  angeordnet  ist,  so  daas  dop- 
pelte TrittatUfen  ganx  vermieden  werden. 

[//./.  2/,  Xf.  4!K  S.  W.7.J 
Conti  niiou.s  Kails  on  Street  Uailroads. 

Auszug  aus  dem  Aufsatz  von  Iliclt.  Mc. 
Cnlloch  über  die  elektrische  und  andere 
Schwcitismethoden  zur  Iler^tcllung  stos^loser 
Sehienen  für  Straaaenbabnoberban. 

'H'i.  27.  y<>.  .vr  s.  <.»2?.-' 

Annuat  Kupurt:  Ncw-York  und  Brook- 
lyn Bridge. 
Jahrf"-;bf*ri{'ht  iil'pr  die  Betriebsi-rgebuisse 
der  Eisenbahn  auf  der  N'ew-Yorker  Urücke  für 
dea  am  1.  Deaember  1806  endigei^  Jalir. 
Ges.mnntpinnfxhinpti  1 2*21  fio  Doli.,  und  zwar 
94  000  Doli,  mehr  ui»  im  Vorjalir;  die  Zahl  der 
beförderten  I'ersonen  betrug  44'  2  Millionen 
gegen  41,t  MilHoticn  im  Vorjahre.  \V.'ihnMifl 
der  gcsauiuitcn  Btilnebsdaucr  von  VJ'U  Juliren 
sind  iea  ganzen  über  SD.)  Millionen  I'ersonen  be* 
fordert  worden, wHhrend  nur  zwei  von  schwere» 
Folgen  begleitete  Unfälle  und  zwnr  beide  aus 
Anlass  von  ungewöhnlich  dichtem  Nebel  vor- 
kamen. Nach  lit'iii  raiirkartenvei-kruif  betrug 
die  grosüte  Zahl  der  an  einem  läge  beför- 
derten Peraoneo  im  Bericbt^abre  l€?3l(k 

Th«  Sirwt  Bailway  JmmaL  1896. 

{Bd.  11,  No.  i%  8.  7H&.\ 
Tbe  Brümsels  Flocrric  'rrannvay^. 

Kürzere  Mittheilung  über  die  elektrischen 
Strassenbabnen  von  Brüssel  mit  einer  Abbil- 
dnti<r  ter  dortigen  Kraftstation  für  dieStroin- 
lieferung. 

\Bd,  11,  Kö.  1%  S.  79fL] 
A  auccesäfutl  intornrban  Electric  Kail- 

way. 
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'        Mittheilung  über  die  am  28.  Angust  18fö 

\  dem  Betriebe  übergcbcnc  vollspurige  elektri- 
sche Strassenbahn  zur  Verbindung  der  StMdte 

I  Sandusky,  Ohio  (20000  Einwohner  .  Milan 
'1000  Ein wolmer^  und  Norwalk  {8000  ICinvioh- 
uer)  von  :i2  km  (JcäauiuuUinge.  Die  grosste 
Steigung  betrilgt  12^1^  Der  Betrieb  erfbigt 
durch  Motorwagen;  jeder  Personenwagen  hat 
zwei  Drehgestelle  und  zwei  Motoren  zu  je 
20  I'S.  Die  iJahn  befördert  zugleich  Postgut, 
Packete ,    Gepück   und  Frachtgut.  Ueber 

,  die  Tarif-  und  Betricbsverhältuisae  werden 

I  nftbere  Mittheilungen  gemaeht. 

I 

[Bd.  11,  No.  12,  8.  S01A 

'  Propo.sed  Electrical  cou>truction  of  the 
Metropolitan  Street  Üailway  Com- 
pany, New-York. 
Nach  den  Angaben  der  Metropolitan 
Strassenbahnge.selLschaft  von  New  •  ^  ork  hat 
sich  die  Anordnung  für  die  unterirdisrlu;  elek- 
trische Stromzuicitung  und  der  Betrieb  hier- 
mit in  der  Lctiox  Avenue  (ver^jl.  Zeitschrift 
für  Kleinbahnen,  ls'.t5,  Seite  13G)  bis  jetzt  gut 
l>ewiihrt.  Die  elektrische  SpannungsdifTerenK 
in  der  Kraftstation  ist  allmlihlich  von  800  auf 
öOO  Volt  ;festei<rert  worden.  Auch  die  Befürch- 
tung, liiLäs  der  unterirdische  Kanal  durch  den 
in  der  Strasse  liegenden  ofTeueu  Schlitz  sehr 
bald  verschlammen  und  bHuRger  Ausspülung 
bedürfen  werde,  hat  sich  nicht  bewahrheitet. 
Der  Kanal  braucht  vielmehr  wie  bei  ivabel- 
bahnen  nur  zwei  oder  drei  Mal  jährlich  ge- 
reinigt zu  werden,  da  die  natürliche  Spülung 
durcb  den  Hegen  sich  als  ausreichend  erweist. 

Aebniicho  l^inrlehtnngen  sollen  nunmehr, 
wie  man  lioftt,  bis  zum  Frühling  dieses  .lahres 
auf  allen  zur  Zeit  im  Betriebe  beändlichen 
I  Terkebrsreleberen  Strecken  der  Oesellsdtaft 
geschaflen  werden,  und  zwar  in  <ler  'Zi.  Strasse 
vom  Fusse  der  West  •  23.  bis  zum  Fusse  der 
Ost-S8.  Strasse;  In  der  Ersten  Avenue  bis 
zum  l'usst  VDii  der  Ost-34.  Strasse  uikI  in  '1er 
Lexiugton-Avenuc  vou  der  105-  bis  zur  131. 
Strasse  (vergl.  Seite  118)*  Weitere  Linien  sind 
iifiillich  iiinl  südlich  vom  Broii'lwav  /nr  JOut- 
l&stuug  dieser  Strasse  uud  in  der  Sechsten 
und  Achten  Avenue  geplant.  Die  vorgesehe- 
nen sehr  beai  tit>Mi!-\\  t'rtlK'ii  AnorilnunLim  für 
die  elektrische  Stromleitung,  für  deren  isoli- 
ning  und  für  den  Stromabnehmer  (ploift*)  wer- 
den <(isfiiliirK'li  1)1  srliricben  und  in  sehr  deut- 
lichen Zeichnungen  initgetheilt.  Ais  Stroui- 
leiter  dient  ein  mittels  HRngeatangen  an 
l*ot/.t-n,urisi  iI.HtöiiMi  aurgehlin<rles  kritfti-c-, 
schniieUeeiserues  Hohr,  vou  dum  die  an  dem 
Greifer  des  Wagens  befestigten  Schleifkon- 
takte den  Strom  abnehmen. 

[BJ.  iL  X<>.  IJ.  .V.  m  \ 
Track  -  Consiruction   without   tics  in 
Toronto. 

Beschreibung    und  Abbihhuig  neuerer 
Strassenbahnoberbausy Sterne  in  Toronto,  On- 

tariü. 
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[Bd,  ii,  No.  i2,  S.  m.\ 
Seren    inrh    ii incty-eight  potttid  Rait 

for  Nüw-Vork. 
Mittliellung  und  Abbil<iuiig  einer  neucu 

7  Zoll  ■=.  17Ö  Jiiiii  holifii  Kilk'iischictio  von 
48  kg  iiictrisclicn  vlvwichts.  tlie  b»;i  den  Neu- 
aiilag'tMi  «1er  Metroitolitan-StrasscnhHhiigiflHell' 
sctinft  in  New-York  zur  Aiiwetuluujf  koiiiuicii 
soll.  Ein  besserer  Aiischlu?!-?  liir  das  zwischen 
den  Schieneu  liegcndu  StraBsenpflaster  wird 
bei  dieser  Form  besonders  angestrebt. 

[Bd.  II,  Xo.  12,  S.  ^I-J.] 
Opposite  versu«  broken  joiots  in  traek- 
eonstruct  iuii. 
Hittheiluug  der  Ausicliten  verscliieduner 
Fachleute  Ton  nordamerikanisehen  Strassen- 
bnhn<:  t's('ll<5chnfrf»ii  über  die  Vorzüge  versetzter 
oder  einander  gegenüberliegender  Ötüsse  im 
StrassenlMhnoberbau. 

XeU»dtrift  för  ^«nt^Anen  und  Dampfschiff- 
fohrt,  iSSO.  /«!». 

Belgische  Vizinalbalinen. 

MittlieUaugren  fiber  eine»  Besuch,  den  der 
PrHsidcnt.  des  eiigli.schen  Ilandelsanits,  C.  T. 
Ritchic,  einigen  Linien  der  belgischeu  Societü 
Nationale  des  ehemlns  de  fer  vidnanx,  sowie 

franzü.siseiien  K UMiil-ifthnen  abstatf  t-ii-,  iiia  deren 
Anlage-  und  lietricb^vel•h^lltnis8c  personlich 
XU  studiren.  Es  erheilt  ans  dem  Betjnche, 
dass  die  englische  Regierung  die  in  neuester 
Zeil  wieder  in  t'Iusü  gekoninieu«  Kleinbahn- 
fraj^e  (vorffL  Zeitscbrift  für  Kleinbahnen,  1.^96, 
S.02  I  .selbst  energ^isrh  in  die  Hand  au  nehmen 

gedenkt. 

/v«;,  /ff/t  /.  s.  ><.] 

Die    eltiktriachc    Uutergrundbahn  iu 
Budapest.   Von  Graf  Ednard  Wil- 

<•  Z  e  k . 

Aust'iihrlichel>ar8teUungtlerr>aug«i)chichie, 
Anlag-e  und  Betrlebseinrichtungen  der  ihrer 
Vm  1 1 1  t! 1 1 1 1 ti  -  entgegengehenden  l " iilorpflaster- 
bahn  in  liudapc.-»!,  über  die  die  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen  wiedcrliolt  berichtet  hnt.  Vergl. 
namentlich  Jahrgang  1891,  S  «;iO. 

Kino     neue    Tram  wa\ ge.sellsehaft  in 
I'a  ri  s. 

Mirtheilunjf  über  die  Lii-ütidung  einer 
Coiiipagnie  des  traniways  ek«ctri«jUC8  de  Paris 
et  des  environ.s,  die  elektrisch«  Strassenbahnen 
in  und  nm  Paris  bauen  und  betreiben  will.  , 
Für  den  Mai  steht  bereits  die  BetriebserolT' 
nuiig  d<'r  Streckest.  Germaiu— Poissy  InAus- 

sieht. 

Zfitxcliril't  für  Traiutportwenen  und  .Strassen- 

\J2.  JaHrg^  Xrt,  36,  S.  m.] 

Dil*    t  lek  t  riselio    M o t  ro  j'O I i tan  WßSt« 

s  i  il  e- Hoc  Ii  balin  in  <  hica;..'o. 

hingehende   Mitllieilung   über   die>-e  im 


Mai  1896  erfiffnete  elektrisch«  Hochbahn  nach 

Street  Uailway  Kevie'w.  (Vergl.  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen,  1K95,  S.  331.^ 
•  /.j'.  Jahrif.,  So.  1.  S.  7.) 

Nene  'I  rain  l>uhn  n  aggons  und  eicktri« 
scher  Tram  bahn  bei  rieb  in  Wien. 
Besehreibung  einer  neuen  Strassenbahn- 
wagentype,  hei  der  die  Sitze  im  Innern  SO  an- 
geordnet sind,  dass  »ich  an  einer  LUugenwaud 
eine  I^ank  für  ü  Personen  betindet,  wiihreud 
an  der  anderen  Wand  3  Qucrbftnke  für  je 
2  Personen  und  am  t^ingaiig  i  Sita  für  1  Per- 
son angeordnet  nind,  Nowiu  Mittheilnng,  dass 
in  RHIdc  auf  der  Linie  I'oraellnugasüe— liing- 
strasse— Simnicring  w  eitere  Vorsnche  mit  Akku- 
mulatorcnbetrieb  gemacht  werden  sollen. 

I/««;  13.  Ja  kr,,.,  No.  3,  S.  &}.] 
Uie  Zahnradbahn  von  St.  Wolfgang  auf 
die  .Schafbergspitze  der  Salzkam- 
m  <  II  I  -  Lokalbahn  •  Aktiengesell- 
schaft. Von  1{.  Ziffer. 
.VusführrKhe  Beschreibung  der  5,7i  km 
langen  Hahn.  Der  Ausgang  <ler  Bahn  (St.  Wolf- 
gangj  ]i«-gt  54S,;2,  der  F.nd|>unkt  Schafberg- 
spitKO)  173:J  ni  über  dem  .Meer,  so  dass  die 
Bahn  eine  ilühe  von  llss  m  zu  überwinden  hat. 
Die  geringste  Steigung  ist  1  :23.  die  grösste 
1  ;  4,  der  klein>tc  Krümmungshalbmesser  j^nn, 
die  .Spurweite  1  m.  Die  Zahnradbahn  ist  nach 
dem  System  Ahl  gebaut.  Du»  Wagenumterial 
nmfasst  4  Lokomotiven  und  4  Personenwagen. 
Die  Bahn  ist  vom  l'>.  Mai  bis  zum  HO.  Sep- 
tember für  den  Betrieb  ofleu  zu  lialtcn.  Es 
▼erkehren  tllglich  13  Züge  nach  beiden  Rich- 
tungen. Der  Fahrpreis  betrügt  für  die  ein- 
fache Fahrt  d  fi.,  für  Hin-  und  Uückfahrt 
44  fi.  Das  Anlagekapital  betrttgt  9(Ki4KH>  fl. 
Die  Eiaiiabmon  worden  als  günstig  beseichnet. 

Rettung  tie»  Veieinn  DeutHcktr  EiMenhaku- 
Vtrwaltungetu  l^K. 

lAU  1,  ^.  /.] 

Die  Kleinbnhnen,  ihre  gcsehiehtliche 

Km  «  ick  hing,  technische  Ausge- 
staltung und  wirthschaftlicbe  Be- 
deutung. 

i.iii;!i  lii  tirle  Würdigung  des  Haannann- 
schen  Buches  über  die  Klciubabuen.  (Vcrgl. 
Zeitschrift  tlir  Kleinbahnen,  IRINI,  S.  63.) 

[So.  2,  S.  /.j 

Die  Entwicklung  des  {..okalbahnwesens 
im  Künigreteh  Bayern    und  der 

Entwurf  eines  neuen  bayerischen 

Lokalbahugcset2ii8. 
Miltheihing  des  Flntwurf^  eines  Gesetzes, 
betr.  die  Herstellung  von  Bahnen  örtlicher  Be- 
deutung, und  des  wesentlichen  Inhalt!«  der 
beigegehcnen  Motive,  die  dem  bayerischen 
I  an.ii.i_i  vorgelegt  sind.  Es  sollen  danach 
aus  Siaatäinittoln  tiS  Lokalbahnen  mit  einem 
Aufwände  von  23  023  300  M  neu  erbaut  worden, 

wenn  die  liilere>sciiffn  den  erforderlichen 
(iruud  und  Boden  kosieni'rei  abtreten. 
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3Iittheilii]i^ii  des 
Vereins  DentRcher  StraMienbahn-  und  KleinbahmVerwaltnngen. 
Hcr»iugeg«ben  von  der  Utemrlschen  KommlMion  des  Yeroins. 


Für  diese  Abthrihing  drr  Zritxrhrift  hi-sfinnnfr  Aitfxlitze.,  Miltheiluni;rti  nthr  Notizen  irnllen  die 
Verein«' Verwultuuyen  an  Herrn  Dr.  KoUmann  in  Frankfurt  u.M.,  Dleichstrasse  6'0,  eimendai. 


Znr  KrM^e  def^  SnlzstretieDt«. 

In  d»T  Haupiviivannaluiit^  uu>-«ns 
Wn'hus  in  Münchmi  uro  7.  OktolM»r  1Ö85 
crstiittct»'  Din-kior  Küi-Iilrr  -  lU-i-liii  «'infn 
H»-rk'ht  ühiT  tVv  Fni};«'  «l<'s  S.ilzstmiciis 
Im  i  fc>tr<tö.>9vul>altn('i),  clciii  wir  das  riil^<-iulf 
«•ninohmeu.  Der  Voitrai^iuli'  hnttc  an  fUr 
(Ji-iii  Virriii  iinpliOrrmli  11  \*<r\v.il(nii;r<n 
*''mfn  Fiviplx»«,'!-!!  gr»'sclik-kt,  «Ut  von 
2&  Vorwftltiin;i<  u,  luifl  zwar  von  <'lnai»ln<Mi 
in  n-flit  aiiN^idMgor  Wi-isf.  hi'nntuort«t 
Wurden  ist  I  V)ii:m'Ii  wird  Salz  von  sänuiit 
lielK'U  Vcrwalningi-u  ffrstn-ul  —  auKUalinis- 
1<»H.  Sflmmtliclu'VcrwAltnngrcii  bi'dii'n»'U  «ich 

Salzes,  nnd  zwar  mittels  Salzwapon. 
«lie  mit  Tri('lit<'rvr»rri»  litiiiij,'  vci-seln-n  sind. 
i)'u-  uu-isti-n  Vi-rwaltung^en  v«  rwcndt  u  Stciu- 
Ahfallsnix,  VicliNalx  in  v(>i'si>liie(|i>n<'n 
I)'-naturirunjf<'n.  Die  I>i  ri  it-ü  inniL'^  ^\  ird 
nach  Voi-hchrift  der  Steur  rl)eh>inli-  durch 
ZttttAtz  vtm  74"/.!  IVtr«»l«'iiin  »mIit  von 
jCi<>fC«;lini'lil,  Brauiisfein.  Ki<iini>s.  \V«i 
nuitli  n.  ^  w  Itewirkt.  Die  Art  und 
\Vfi>«'  «Icr  i'enaturiruu^,  also  d<r  Zusatz- 
Stoff,  ist  für  <lit*  Ilftrbcifulinnii^  <>tvrMi^<>r 
Sfliädijrunsren  nii-lit  entselieidcnd.  scliroi 
A\ e<.'en  der  p-rinp-n  Menjri'.  IN  ist  also 
jrlcicli;^ilti{;.  welcher  Zusatz  piionunen 
yxinl,  (lif  Bi'iinisehun^fn  Miid  iMHlict*  Jth 
durchaus  ttTischädiich  e]ii|i>'intden  wurden 
und  an  und  für  sich  nicht  geei^ui-t,  ir{;«'nd 
ffiM«  öcliädi^rmijr  h«»riMMznfllllin*n.  !>it' 
Frag:«'  2,  wntrr  welchen  Verh.'iltnisM n  il  - 
Salzstreueii  stattlinth-t.  wie  es  wirkt,  inid 
in  WelclieU  Meni^cn  jede,"*  .Mal  die  Verwi  ii- 

«Inng   df«   Salsos  üinttllmlct.   iHt  Kwni- 

lieh  id)ereinstiinini-nd  he.intworti  t  wi«r(h  ii. 
iS«dh5<lvcräst;iudlich  sind  die  W[tteruiij.'>ver- 
liHltiiis>i.o  In  erster  IJnie  iuass>^elM-nd.  Ein- 
Z'dnf  V«'nv«liun»rcn  stivucn  schon  hei 
I<-icli'<  in  Sriiiii  i  f  ill  andere  i.is^en  den 
bcliiice  sich  mein*  ansanuaeln;  i'inzeUM-  Ver- 
wnltuiigcn  l>pingon  luicliSalzin  Vcnvcnditn^. 
w<*nn  Frost  eintritt  intcb  Ki'fTcnltilL  und  di- 
Sfh'enen  ^'ereislnl;r^'Il  aufweisen,  M.ui 
knnii  als  Krgeliniss  anin  hui«  Ji.  d.iss  die  mit 


thierischen  Kniften  lietrich<'nen  Strassen- 
bahiien  clier  zum  Salzstreuon  übi-rgch«-» 
und  ülMtrgi'lim  mäHson,  als  Verwaltungvii, 
dh'  ^Intdrhetrieh  hahi-n;  die  IM'erdr  snnl 
namentlich  im  Winter  hill^icllliiL■b  iltre:j 
(«<*8undliriti<zii8tnndi*M  wihr  empflndlifli,  nnd 
man  hat  ade  Sor^ji'falt  daranf  zu  verwiMiden, 
di'  'I'Iiiere  nn'>};lichst  zu  schonen,  weil  Ja 
auch  im  Winter  unter  ungütisUjrcu  Witte- 
rung^vri'haltnixMHi  di«^  Arbeit  (dincitin  eine 
stärkere  und  anstren;rcndere  ist.  Eloli- 
irischi'  Warfen  kommen  l»ei  jeicliti'in  Schnt'iv 
fall  auf  grad(>r  Bahn  oliui*  .Salz  fort,  diT 
Mfthr\-i'rhraucli  von  Enrrgi«?  i»t  VAiiiAltnisM- 
mässiff  nicht  so  irniss  >tnd  die  dafür  auf- 
zuwendcndi'  Mi  lirleistunj;  ist  nicht  so  hc- 
dotttond  alH  der  Kostnuraf^'aitd,  drr  dun^h 
S.dzstreupii  oder  anderweitijri'  Entfernung 
t\r^  Schnees  von  den  Schienen  entstehen 
wurde.  In  ^h  icher  Laj^c  sind  die.  mit  Lo- 
IconioHvfoi  lM>tri«*lM'n<*n  Balnien,  ü^vt^n  Vfa- 

jrcn  leichtere  Schneefalle  ohne  weiteres 
Ühcrwinden.  Hei  st/lrken-m  Schneefall 
wmlen  iM'i  einer  Anzahl  von  Vwvaltungon 
zunächst  tli«  Schneefe-remasi-hinfn  odiT 
die  Schin'i-|itliii:-i'  in  'rii,"itiirkelt  -resi-tzt. 
I)icsc  reichen  ai>er  ail<-in  inclil  aus,  um 
iliMi  Str«s*s««nbalinvi*rl{«dir  aufrecht  zu  cr- 
halten. 

W.is  die  Men;re  d<  s  verwetnleten  Salzi  s 
heim  je<lesm4dip-ii  Schiieetail  anliclan^t, 
so  selnvankiMi  IticriHwr  die  Angaben.  Xacli 
<|er  Stärke  des  nii'der;:eiidlenen  Schnees, 
n.uh  «h  in  (Jr.ide  der  L<isun;r.  nach  flen 
Kiillejjradeii  ist  selhsivei-stilndlich  dasBalzen 
ein  verHfiiicden  HtarkeK.  Man  kann  im  a11- 
p  nieini'u  .nniehnien,  dn--  die  verwendeten 
.SalzHien^ren  für  das  Kilumeter  «dufachen 
GleiK«<t(  zwixvlien  60  inul  400  kg  ««eliwnnken. 
Jedenfalls   ist    .ins    den  im  wesentlichen 

iilM  lein^finunelideii   herieln.-n  fest/.nsleUen. 

•  las.-  auf  allen  ihm  N'crein  Jinffehörij^i-n 
deuificlien  StraN!«eiiliahiten  ausiialnnKloK  dai« 
Silz>ireiien    bei  Selmee   nni)  Frnstwetl<'r 

riatz  -rri  ift. 

Die  ;i.  i'r.i^ie  w.ir:  „Wie  verhielten  sich 
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di(^  inass;;(>ht  iuleu  tstaatlieliou  uiid  stfidti- 
«ch«n  Bpli«ii'il«*n  gfcgonübor  dorn  Salz- 
Htn-u«"!! y"  Es  •iinf'  ii  von  25  Vi'ru-jiltini(r«Mi 
Krkiüruugcu  daliin  i-in,  dub»  bei  14  irg«'nd 
welche  Vorscliiifteii  über  das  8Alzi(tr<>ueii 
von  (liT  für  sie  niasisfji-hriulfn  H<'lionlr< 
ül»»'iiiaupt  nicht  erlassen  sind.  Ks  ist  also 
luigcljilir  der  Iliiltte  der  vertn'teiieii  Vor- 
waltanfC(«n  die  Anwoiiduiig  €Uts  Snlssti'ouciiti 
in  k<  iiii'r  Weise  von  den  Beliürden  l>e 
.sciin'liikr.  4  Verwaltimgeii  gaben  <lie  Er* 
klarung  Hb,  dum  Vorschriften  bezagriieli 
d<*«  SalzstreuftiH  erlassen  seien,  ein  Vi-Hm»» 
seitens  einer  ^r.i.illicln  ii  uder  slildtiselieii 
Autsiclitsi»e|H)r<le  tlagegen  nicht  vorliege. 
In  4  Stndtf'n  ist  k'dfgllch  angffordnct  wov- 
di'n,  dans  das  Salzstreuen  niassvoll  voll- 
zi'pren  Werden  soll.  Hierzu  sei  »»enierkt. 
das»  schwerlich  irgend  eine  llahnverwaJ- 
tung  jomals  in  der  Lngn  war,  fin  nicht 
niassvolle'^  S,ilz-rn  Hi  n  in  ihrem  Betriebe 
anzuordnen  oder  /.u  wünschen,  Ua.-<:<  nach 
diowr  Riehtang  da»  unbedingt  norhwf  ndi-^e 
Mass  nicht  inne;relialten  wenb-.  l)a>  Salz 
ist  ein  kostb  iri  r  f  ;i  iXi'n<f;iii'l.  iitnl  x-lmn 
aus  iiuanziell<-)i  irründi  n  winl  von  keiner 
Verwaltung  mohr  Salz  venvendet  werden, 
als  durchaus  nothwendi^  ist.  In  4  Städten 
ist  an;re(trdner.  dass  auf  Sirassenbrüekcn. 
auf  di  nen  (ilelse  tler  Sirassenbalm  liegen, 
kf'm  Salz  gcKlrout  werden  darf.  Zu  diesen 
Städten   ifbnrr  I'.irlin.    und  zwar 

wunlu  «liese  Anordnung  neuei-diiigh  er- 
liiHHen.  weil  an  den  hauptsilcldieli  mit  Elsen- 
kunstniktiMU  vi'rs<'|n'n«'n  Brücken  sich 
st;!rk'  1  l.'ostansatz  ;rebildet  Iiattt-  Für  die 
\'i  rwaltung«  n,  deren  (iU  is«>  über  Brücken 
rahr«'».  liegt  in  liieser  V<Tc»nlnang  Iceine 
Im iiidr  i<  l  jn-<  l^r.'iiikuii;r.  da  es  >ich  doch 
nur  um  wenip-  Brücken  uii<l  um  verliiilt- 
nixümjtHHig  kui'ze  Streelten  liundelt.  die 
di*in  Verbott*  nnteriiegen.    Am  M-eitesten 

^feffatl-jeii   ist  das  rolizeii>räsidium  Ml  Mag- 

ileburg.  dilti  vei'lahgt  hat,  da>s  vor  jedi-s- 
niHligi-m  öalzxtreuen  I>esMm(h're  Erlaubnis!« 
einzulloleu  Ist.  Imb  ss  aucli  die  dnrti-'-  H  ilm 
vi-rw.dtung  erkl;(rt,  »la^s  ihr  diese  iilrlauii- 
niss  in  keineni  Kalle  bisher  versagt  Wortleu 

iHt.    In  der  Stadt  Frankfurt  a.  M.  iKt  duK 

l*oliz<-i|(räsitliam  im  \Vint<  r  189*195  «lurch 
eine  wit(»i<inj»eluirtliclie  Abhandlung  zur  Er- 
örterung der  Frage  d«'»  SalzHtreuens  ge- 
langt. Kabei  hat  es  VeranlansMu^'^  ^'em>m- 
ui'-ii,  fb'ii  Vi'rtret<-ni  der  Tr.im^  »Imi  ans 
ilerx  zu  legen,  nichts  zu  versäumen  uiul 
Sttidt<>n  zu  mnehen.  um  uAthig«'nfalh  da« 

S:d/,slr<-U<'Il    iiberliaU|»t    zu   be-«.  ili;ri  n  Mii<T 

•  liK'li  ui" i^rlieli^t  zu  lu  schriink«  II.  |).i<>  d' r 
Wunsch   tle.s   rii|iz<i|U"ä-'idiuuis   auch  (hu 


nbahu-  n.Kl6inbahn-V«rw»ltiangqifc>  [«toimb^Sdnwiu 

;  WiUiHchen  der  Strassenbahnverwallungen 
^  im  nllgemeincn  en^prieht,  lA^st  idch  nn- 

ZWeifi  lh.itt  behaU)>len.  Es  ist  rMteli  bi<ln  r 
nichts  aus.ser  uclit  gehiü^eu,   und  vieltaehe 

'  Versuelie  In  di«'«er  Kichtung  t»iiid  angest««||t. 

;  Jfdenfalls  ist  von  d<'U  l$ehör«len  nirgends 
ein  Verbot  der  (!b  i-^r"!uigung  durch  Salz 
streuen  i-rlasseu,  mit  Ausnahme  »b-r  eben 
erwühnten  BrOekenntrecken.  Ein  tudeh«*«* 
Verbot  dürfte  Wohl  auch  künfli;^  tnclit  >  i  - 
lassen  weixlcn,  va  mütM«tcii  d<"nn  ndttler- 
weile  die  VerhilltniHse  nieh  wesentlich  da- 
hin freäi\deii  haben,  i1.i-s  iiuiu  rhien  ge- 
eignet ■■n  Kl 'S  atz  flir  das  i>alzstreuen  gf- 
tundea  liütte. 

Die  4.  Frage  betrim  die  FeHtKti'llung, 
ob  das  Salzstreuen  die  Rcliüdigtiiigen  her- 
vorbringt, die  man  ihm  von  verschie- 
densten Seiten  nach>agt.    Auch  hier  hat 

.  die  B<»antwoitung  des  FrageltogfUM  i-in 
Ii  ii  liliehes  uu'l  in;i  ri'-<:intes  .Material  ;L^e- 
liefert.  Jier  Fragebi\igeM  war  ziinik'list 
darauf  gerichtet,  wie     Mieli  mit  ti<Mn  Fin- 

•  HuSHe  des  S.dzelis  auf  die  eigen«ll  (.li  i-e 
und  das  eigene  Betriebsiuaterial.    lebemb  s 

wie  todtcs,  verhalt«'.  Vtin  26  angefrjigien 
Verwaltungen  haben  11,  dai-unter  Rerlin. 

weder  an  d<-n  (Jleisen  noch  :\n  dem  ge- 
sauniiteu  Uelrit'bsmalt-rial.  h-ltendi-n  wie 
tudten,  irgend  welchen  schädlichen  Eiidiuss 
;  festHtelleii  kOunen.  Von  den  flbrigi'u  14 
\'cnvrdtungi  u  liabni  G  g<-äussert  <lri<--  d.is 
SalzstriMien  eine  stärkere  Koslbildung  in 
»len  Oleisen  hervorrufe,  ft  Verwaltungen 
habi-n  eiii)-n  schädliclx-n  Ehifluss  des  Balze« 
aid'  das  t ileiseptiaster  fcsigcstetit.  und  zw.ir 
Lockerung  iles  l*tla.>teis.  Erweichen  de^^ 
Makadanis  und  df*r  elmnsisirti'n  Mngn>nz<-n- 
d«'ii  Strecke  un<l  1  >urchweichung  <bs 
Stam|)fnä|«hall.'>.  tler  an  die  Schienen  ;in- 
greuzt.  Keines  von  allen  .Mitgliedern  iiat 
iii<le>sen  irg«'ndwi4<  erheliliche  Schiblen  an 
den  eigcni'ii  Oleisi  n  odt-r  au  dem  Betrii-bs. 
nmlertal  festgestellt.  Xamentlifh  »^ind 
Hehtldigungen  an  dem  I^nster  und  dm 
siiMssenbelWtigungen  nicht  erwiesen,  mt  i-- 
li.  ! :t  rn»  i«.r  auch  auf  die  winli-rliche  Xässi- 
mit  liinznfietenib-ni  Frost  ziu'ückzufühien. 
Von  i'UK'm  sehlidllelicn  Finfinsse  des  ,S.ilz- 
streu<'iis  auf  das  l'fi  rdi'Mialeri.-d  s]>recheii 
nur  a  Verwaltungen,  wühn-ml  sänuutliclie 
'  Ubrig«*n  nueh  in  «lif'si-r  Beziehung  kein«* 
;  Sohfiddl  gi-fuiiilm  haben.  Eine  Verwal- 
tuiiL''  --'ltT.  iI  ilii'  M.  'mmg  besti-ln-  d;i» 
vorhaiidi'u«-  .Mauk<  n  durch  die  Einwirkung 
d»'s  Salzwassers  sehl<a*htf»r  zur  Heilung  ge- 
langt  u.  Kill'-  aiirii-fi'  -.i^rt.  da-.s  d.is 
\v,i--.i  r  di<-  llafi-  s<li.idi;r<-  uiul  brüelii^ 
niacln-.  und  eiur  diitt'-  bemerkt,  alb-rdiu;;.-. 
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«ülir  ICftfliHgr.  f'H  wart*  mvli  Ihren  W«hr- 

ncliiuun^'t'ii  .iiu-Ii  die  Krz<-njfiinjr  von  Maiikr- 
fTillfii  fV-:tzns|cll«'ii.    Dir  Ai'iiss('nin<;i'ii  luirli 
«liesii-  iiiclinuig   ;>iiul   nicht    luil  liiwiin 
bi'lcgt.   Deingfi'^MtttlH'r  iat  nnf  fhwn  Aiif- 
Mtz  in  (Nt  «l<MitM'li<  n  /i<'it«»clirifi  nir  Tlii<T 
mi'Uixiu  ttU!>  iWm  Jalm-  1885  liiiiy.uwriH'ii. 
In  «li'msflbeii  fft  dU*  FiMf^r:  ^Ist  SnlüHtri'U«'» 
lidSohiii  t  fiill  tl<-in  Fiissi-niii-  <l<-rrfVnU»iincli- 
fli-^üu'V'"   iliiiift        rCi--'>r  Si<Ml;i)ii<j'r>tt/.ky 
in  l)n  s<li  ii  in  (ii  nn-insclniti  nii(  tlt-ni  Kurii>- 
r4»SMarzt  uimI  ObPithi<»rnrKt  <li*r  6n>ss<»n 
J{<'r)in<  r  l'r<  nl<'lt;i|in.   l'rnfVss^ir  l)r.  Htirn, 
w  i>M  M>rhjif'tlirIi  ^t  prüft  wtirdi-n.    hi«-  ln-i- 
d«  ii  lli  rn-n  Inibm  auch  sclir  eingeht  lulc 
pniktiHcho  V<*r8nv)if>  ^<>mHi*lir.   Ks  ttiiid  im 
pnfz«'!!  .III  rt<  r»h'M  2ii.">  Vci-Mu-hf  «h-r  vci- 
M-iiicilrnslfii  An  auj^fsiclll  wdihUm»,  um  IVsl- 
lätfllfj!  3511  könn«'n.  ob  und  in  w«»lchprW<»is»' 
die  Salzlake  vön  \  i  iM  bioil<*n«'m  .SjilZfir«*I)«Ui* 
ini«l  in  Vt  rhinduü^r  mit  Srni>>i  n>ciinutt/.  und 
aiidcr«'ni  Unraih  .Maiik<-  In-i  l'A-rdcn  hi*r- 
v«irbrin|ic<m  kann.    Dif  Stiehvvrutandig^on 
iiali«-n  sichiilit-n-insiininn-nd  daiiin  j;<'iiii>-s<Tt. 
«hus-«.  Sln'UJ«alzIi>:^unff«*ii  in  d«Mi  vcrschinh-n- 
Ht4<u  Konzi^nrrattom'n  k(nn<>  nHciith<-ili<;i-n 
EmflQKM»  tiuf  WundiMi.  Hauft'ntzQndnn^i  n. 
Mank'-   l'.r.nid  Pi->ti  In.  EilcnniLTi'n  mid  Ent 
zUn<iuu};i-n  der  Hnfr  oder  der  F«  r,s<'l<j»?h'nki* 
fibi'n.         iHt  »o^ar  f»Hr;^(.'«t4'|]t  wurden, 
duss.  \fmn  HantcrrkrnnkunKi»n  Avv  l'fordi' 
an   cl«Mi  Fns-endt'ii  vorlagen,  das  Sk-Ihh 
di-r  l*l'«Td«'  in  Sal/,\vasscriö>*unjf«  n  j{i'rad«  /.ii 
vhwn  ßttmtigim  Gm(tuK<c  niiHgcübt  hat>  ihtr 
sii  ji    dadurch   kmid   tral».    dass  das  Salz- 
wn!>i^«•l-  desinti/.inMid  gewirkt  1ml.  Einzelne 
V«Twaltungen  haben  »tflrkfn*  Kotttbiklun- 
p  n  an  den  Untorgestelli-n  von  l'ferdebahn- 
u  nl  Ml )r..rw.i^'>  ii  fi  <t^»  -te|lt,  und  /.war  vnn 
26  ln  «Va^ten  Verwaltun^jcn  7.  Einige  klagen 
a(MS(;rilf*ni  ttbtir  Ktark«^  Anffrlir«^  dct  RnMtcs 
auf  db*  Bronisviirrichtunf^en.  xiwii-  stärkere 
Abntitzunfr  'les  Lackülu-r/np  s  der  Wahren. 
Ks   i.st   zuzugel»en,   ilass  die  öntergeslelie 

Kthwcr  9sa  »ehtttsun  Kind.    Ek  i^t  bricht 

mrinrlii'h.  dass.  n  nn'-ntlicli  hei  .M<>f  irw n^cn. 
nian^<ds  sehr  heutiger  grUndlicln  r  Hcini- 
^'Mii;::.  >*b'h  bald  KoKtbUdunfr  an  den  Drnbr- 
ixilirojifti'n  der  Zuh'itnnjren  inf'i>l<r«'  des 
S:i!xwa>— er<  herans>tellt.  l>i<  se  Thi-iie  sind 
durch  Ant)ringung  v<in  Vcischalung  zu 
fichntztMi.  oder,  wenn  das  nicht  fcclit,  tn'hr 
s  r^iHiltig  '/AI  reinijren.  Ks  kann  auch  liier 
«  ge.safjft  wenb-n.  dfths  ein  weM-nlhclier  scliäd- 
li(*b)-r  Kindufw  (Iva  SalzstreueuH  nnf  db* 
(*ttr(*nen  Gh'isc.  das  eig«*no  b'bon<le  nml 
todte  Hetrieltsniaterhd.  suwie  auf  d«'n 
&tra.*^<'ukOr|M>r  nicht  bewiesen  ift. 

"Was  den  allgoinfin«n  V«'rk«"l>r  nnd  in 


V<'rbinrtnnjy  damit  db^  seiton«  dpr  Pres«* 

und  <lt  -  l'idilikunis  hehaupjeten  Schödi- 
frunj^en  l)e(iirt't.  SU  halten  15  Verwaltungen 
irgend  welchen  »cinidlichen  Einflu^^>  des 
SalzonH  auf  diMi  aligemoinon  Vorkehr  flbor- 
hau|tt  nicht  Ui-uliachtet.  Kiii<-  i  ^v.tlt1^lg 
»agt  nllgeniein.  das  SalzMlnan  n  bihle  «nii«^ 
BoiitHtigung  für  dan  I*iiltliknin.  Wie  da« 
Pabiikani  bolitKtigt  wird,  das  ist  niclit  uiiher 
angi't;ehfii.  Kim-  andere  hat  hei.li.ichtei. 
das.-«  Hunde,  die  in  iSalzlake  getreten  «»lud 
g»'honlt  ha1>on.  Zwoi  Vorvt'altung«n  haben 
erklärt,  «lass  die  Keilte  ihnen  gesagt  liätti-n, 
lieini  llineintreten  in  die  Salzlake  hekiniinn* 
uiankalteFiis.se,  ZwH  Vonvaltungeii  haben 
B<*tM;lijldigung(»t  am  l^itckübcnsag  von 
KuxusfUhrwcrken  lieobaditet.  Eine  Ver- 
waltung <Htgt>  daiss  da:^  »Salzwast^cr  die 
Kloidor»loffo  und  da«  Sohohzong  von 
Passanten  angegritleii  habe. 

Die  vi.  rti'  Fi-.(ire  liatte  etwaige  KLij^en 
Ul)d«ler4-n  liegrundung  si-iteu»  d»'^  I'uidikiuns 
und  der  Presse  zum  Gegunstaudo.  Neun  Vei*- 
waltungen  sind  Klagen  des  Publikums  über- 
baujii  nicht  bekaiuit  gewimlon.  Fünfzehn 
Verwaltungen  bestntigiM»  aber  «ulohe  Kla- 
gen. Zunilcbst  siinl  hervurzuhcbon  die  Be- 
.scltwi'i'deii  d.  1  Droschkenkutscher  und 
Luhnfuhrwerksljesitzur,  tlie  einen  ungünsii- 
gen  Einflustts  dos  Salzwast«orM  auf  dan  l^erdtt- 
nmterial  hehau|tten  und  wieder  auf  «Ii«  Hilf' 
krankheitr?!  uml  dii-  Mauke  zurilckkoinmen. 
Diese  Klagen  gehen  theilwei.se  auf  Kechiiuiig 
de»  nnaugenelinien  Wettbewt^rbs,  theil» 
auf  Hechnung  vielleicht  (b-r  l'iu  rf  iln  i  nlieit 
und  Unzuvorlä:«!«igk<!ii  der  Ibrdicu.sietcn  der 
Fatirhorren.  Kh  lif>gt  nahe,  dasa  <ler  Kiit- 
wher  dem  Dienst herm  gegv^nüber  etwaige 
Verletzungen  der  ihm  anvi-rtninten  Pferde 
ileni  uahcilvidlen  Salzwasser  zu-schreiht, 
Verietznngttn  otb^r  Krankheiten,  die  bei 
hesscn-r  PHegi'  Uli«!  Hi'i>l)aclituii;r  der 
IM'erde  sich  hätten  vermeiden  hissen.  Die 
Klagen  der  Dr»ischkenkut.8cln'r  uud  Fuhr- 
wcrkttbesitzer  aind  mit  Vorsicht  auf^oneb- 
meii  d.i  flii-  Heweggriindi"  oft  zu  Tage 
liegi-n.  y.>  ist  übrigens  fe;itzu«>t4rlh'n,  da»« 
gerade  die  Paiirwerlwl>o»itzer.  nachdem 
<lio  Oleiüo  der  öirasst  nhalmen  durcli  Salz- 
streuen  vom  .Srlm*  e  frei  gemacht  sind,  mit 
Vorliel»«'  die  freie  Hahn  benutzi'u,  ma 
daniQf  zn  fahriMi.  Irgond  wolehe  Entnchä- 
dignng>klageii  seitens  di-r  Fiihrwerks- 
besiizer  gegen  di«t  Stra.sMMihali n  sinil  nocl» 
niemals  erfolgt.  (»egenül»er  Klag*  laulen 
dor  ThiorseiitttzveriMne  ist  m  bemerken, 
dass  dii'  Strass<  nl>alinverwalfungen  keine 
l'f»;rdescbinder  .sind,  und  zwar  schon  an» 
oigenom  Intere»«*,  da  dasPfewlemateiHal  da» 
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kostbarote  Matorial  dor  Verwnltnnic^n  Ist,  hnliini  sich   ftbt*roiti8tfinm4?ttd  dabin  gt>- 

dfin  sii'  tlodi  vors/itzlicli  (hI»t  li-icliisiiinifj  äust*f'rt.  <|;iss  zur  Zoit  Jeder  austrciclit'ndft 

krinc'ii ScImtii  rT  ziifutri'invrnUMi.  Dir  KI}I{;<'m  Ei-jsjitz  für  das  Salz  tVlilt.  M«'nsclnMikr;ifti' 

der  TliitMscIiutzvcrejue     lun»  auch  tlaliin,  allein  »ind  jji'gcnülicr  d«<u  Klonieuteu  luiufig 

das«  durch  die  Salzlake  auf  dor  StraMao  i  inachtloa,  Fcgfi^  und  KelnigtingsnuiBchiiien 

auch  aiidfrcii  Hausiliicron  Schaden  zugo-  könnrn  ffn      .wi-ni«;  t'iwm  vollstäiuligicii 

f'iifjl    wcnlf.     r>i<'    Mcrn-n    I'niffssorrn  Ersatz  l)iot«'n.    Aiiwcndun;';'  i-iiier  Miscliuii* 

V.  öifdaiugroizky  und  Dr.  Born  hai»t'n  Vcr-  von  (Ilyzerin  und  Wasser,  wie  sie  von  ei»- 

yncbp  mit  Ilttiidoii  An^*»tc1lf.  Es  wurden  ,  jcoliien    Verwaltungfcn,    in«l>e8ondera  in 

Hunde  in  konzentrirtr  I /■'>inii^i-ii  vmh  S;ilz  Fr.nil^fun.  vi'r>uclit  M-tinle,    hrit  >ich  als 

g«  hteUt,   doit  bis  2Vj  .Stunden  gelas.-jen,  zieudieh  wirkungsl»is  erwiesen.  Die  Aeiisse- 

aber  «•»  babcn  »Icli  etttsrindllchc  Vc'rtliide-  i  rangen  der  einzelnen  Venva!tuuj?en  bestüg- 

rutigen  oder  Hildunjf  von  eitcmdon  oder  lieh  Verwendung  von  Sehne«  •fe<^e- und  Kfiiii- 

fl'esscn<l«Mi  Wvniden  an  deii  Kfi<s.'n  nicht  «fuii^sniasr-hiiien  als  Krsatz  für  das  Salz- 

feststellen  lassen.    Es  ist  nur  di-n  Hunden  str«!Ueii    laut<-n    fol>^endennabsen:  Char- 

unan^nelnn,  mit  wannen  Füssen  und  ihren  lott<^nbiu'g  sa^:  An  gr**^vii««fnTagen  undzn 

«•niptindlielien  Zeh«'«  in  die  na^skalte  l.üsunfj  Ix-stiuiiuten  Tageszeiten  wflre  «in  Verbot 

hineinzutreieti.    alter   k'"ir|M-rlielii'   Sehädi-  des  Salzstn-uens  eint-r  Hcfrlehsverhlndentnisf 

gungi-n    sind    kein«'swe}^    naelig«-w  iesen.  {jleieli  zu  aelilen.   .Sollte  dureli  SeUueekehr- 

Ein  Thoil  d<>r  PresHo  bat  die  Kla;r«*n,  die  ;  mascidnen  das  Glois  otTcn  g«dialten  werden, 

vun  ii-fjt'nd  wi  iciicr  s<  !i<-  p'jrcn  ti.is  S  ilz  -.n  niüsstr  ein«-  solelii*  alle  2  bis  8  Minuti^u 

stiTuen  geltend  geinaeht  wurden,    bisher  ,  die  ijlrecke  pu»»ireu. 
mit  einer  {ü^witwon  Freudigkeit  anfgenoni*         Die  Sflflnchener  Und  Hamburg*  Altona  er 

nien    I     l-i  inelit  die  nnterrichtetsic  und  (resellschaA  erklitren  Ubereiustiunuend.  dass 

M  tihlw  ■  lli  ndstr  l'rcssc  tri-wcsi-ti    ^\^^■  >ieh  keine  Reini{jung:snu»s<-|iiiii'  im  Stan<le  ist. 

zur  Saiunielstelle  der  Klafjen  Uher  das  Salz-  di'Ul  Zw  eeke   des  Freiinaeliens  der  Gleise 

streuen  der  Rtrassenbahnen  geniaclit  hat.  ,  von  Schnei«  und  Kis  in  d«*rselben  >iVeisp 

Auf  solehe  Klajren  ist  vtui  einz«'lnen  Vcr-  wii>  Salz   zu  fUJ-pi n  lien.    Die  Lei|)zi^<T 

waltun^ren   in   sachlicher  Weise  erw  i«|ert  i'fer<leltahn  lienierkt:  „Wir  halti-n  da»  äalz 

wurdi'u.  und  e»  ist  nur  zu  rathen.  dass  da,  für  das  einzige  .Mittt  l,  um  die  Oleisp  von 

wo  grundlose  Behau) itinig<*n  nutzest  eilt  w  er-  Schnee  zu  befVeien.**   COln  sa<;t  das  prieiebe 

d<-n.  dii' hetheiligien  Sti-asscnliahm-n  \'i'ran-  uinl  tTigt  hinzu,  d  t^-;  '  -^  d'  ii  Sclnii  r] iflir_' 

lassun;;  nehmen,  in  <ler  l'rnssu  denselben  i>ei  »tilrkeren.Sehneef;illeu  zur  L'nter.stützun;: 

outgegcuziitreten  nn<l  dadnrch  lM'n»hig<'nd  "  des  Halzstreuens  fttr  erfonlerlich  halt«*, 

und  belehrend  auf  das  Publikum   einzu-  Wetni  die  Frankfmti  i  Lnkalhahn  Sehnei>- 

\vi!-k<'U.    Hezüjjlicli  der  Fra;^«'  6  ist  zu  be-  |>tlü<;f   mit  rntin  nd.  )i  Hnrsifu   für  einen 

merken,  dass  die  Beh("u'deu  im  richtigen  Krsatz  erachtet  mul  in   dieser  Beziehung 

Verstilndniss  sicli  den  Klagten  dtv  Publikums  auf  amerikanische  GrossstSdte  hinweist, 

gegenüber  theiis  vcnuitt^dtul.  tlieils  ableh-  die  ohne  Salzstn'Uen  durelikiMumen,  so  i-* 

aend  verlialten  liabeiu    Allerdings  klingt  diese  Angabe  zwar  richtig,  .aber  es  kommt 

boi  den  Bohftrden  dl«»  Meinung  durch,  dass  jedenfalls  in  Betracht,  dass  die  .Sivisseuver- 

mit  di-m  Salzstn'Uen  dnch  Sehädi;,'ungen  bAltuisse  in  amerikanischen  GrossstAcU(*n 

v<  rKtiinli  II  srii'u.    Im  dieser  Hezielning  ist  ausseriirde?itlit  !i    mn   den   unserigeii  ab- 

üu  verweisen  «uf  eine  V'«'rfügung  «les  bfV-  i  weicln-n.    In  Amerika  beln-rrscht  die  Ötnis- 

linerl*ollzeiprtisldiums\'f»mll.  Febraarl8B6,  |  sonbahn   hn   wesentlichen  den  Strassen- 

wnrin  es  heisst,  dass  das  Salzen  einen  tin-  1;  i|M'r.     l.nsffuhrw iTk,  PiHPsonenfllhrwerk 

günsiigen  Fiiidluss  auf  Menselieu  mul  Tliii'r»'  kommt  in  den  Strassen  wenigcT  zur  fn-l- 

hnbe.    Diese  Behörde  sagt,  sie  könne  sich  tung,   wühreiid   in   den   cleutsch«^n  (;r»»s>- 

doch  nicht  zu  der  Ansieht  lM>kehren.  dass  '  stüdt-en  der  Vtrrk<'br  von  Pnhnrwk  ein  viel 

das  Salzen  gänzlich  miseliiidlielt -i  f  f!|eieh-  li-ldiafterer  ist.    Dazu  kommt  der  Kosten- 

wuhl  hat  sie  duch  12  Jahre  hiudiu'cli  bei  :  punkt.    Die  Bostoncr  Strasse n bah n^ese II- 

dem  aiisgiMlehnten  Betriel»e  der  Gri»s«en  j  sehaft  veni»*en<U*t  auf  Ihrem  nmfangi'oiclien 

Berliui'r  PferdebahngeseUBchaft  kehie  Ver-  j  Balumetz  im  Winter  11.")  SehneepHüjr«^  mit 

anlassung  gehabt,  gegen  das  ni.issvoll  ge-  elektriscliem    ndi'r    thierischem    Antri.  lie. 

haiidhalite  .Salz.str«'Uen  i-inzuschreiten.  j  Die  jahrlichen  Ko.st«>n  der  Öchin'«'reiiügujig 

l^s  war  nun  weiter  festzustellen,  ob  ,  belauftet  sich  auf  240000  bis  4S2O0O  M, 

irg'  iiil  ein  geeignetes  Mittel  vorhanden  sei.  j  Summen,  die  deutsche  OeselUcliaften  auch 

um  das  Salzstreuen  üliei-flüssig  zu  machen,  verliältnissmässig  luclit  aiifwenthMi  können. 

Saniuitliclie     Sirassenbalin  •  Verwaltungen  Die   .\nwendung    rotireniler  .Schneejiting- 
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bfirston  ist  fibrifr^n»  in  vinzcluoti  Stillten  nainlidt  die  Nicdcrsetsong:  einer  Kom- 

nntcr-  tiTf  */  B.  in  BiTÜn.  AI«  Erifobnis»  iniHsion  l>i'M'lili<»--t.  AU-  mit  dt  r  wi'itcrcu 
ist  tV-stziuitt  Ui  ii:  gi'eigiuHini  liulumUlun;;:  «U-r  Fvagv  Uns  Salz- 
ig Das  Rtilzstivnon  Ist  iincli  ilon  hitt*  »treticns  hefnsBt  wint. 
herifTMi  Erfaliningcn  iiUiT  b«*t])<  ili^'tt'ii  In  lU-spreclmn^  de«  Voi'trngea  holt 
Ftra^scnlinlinrii  zur  <>r(lmin;?>iii}i!*s  <;cn  Auf-  zuniiclist  Dirrktor  Rnhl-Hamlmrir  Imtvoi- 
recliti'rliiiltuiij;  des  Belnfi>i?s  bei  liiug«T  das»  <l«s  bobtreUen  tU*»  ViTcin»  (ialiin  g;i'h»'ii 
audanomdcm  Fnmt'  und  Schncuwrettor  '  mflstto,  mit  Rttcksieht  naf  das  Allgcineinis 
duix-liaus  «'rfonliTlirli.  Die  Ainvcuduii;?  vi  n  wenn  anrli  nicht  l»c}jTünd<'t<'  Vnrurthcil 
SehiK't-rt'iniffmi^rs-  und  Srliiict'h'g:«'uiasclii-  ,  g«'ß«M>  das  ^>al^.stl'0Ul;ll  Vt'i"»llclM'  aiuu- 
neu  cdor  von  Mm^clirnkratt  kann  keinen  i  titellrn.  »b  man  nicht  der  allgemeinen  Mei* 
«iiMti*hII«>8«lieli  «irlcsnmen  Kraals  fUr  da»  nnng  mehr  «Mitgegenktimnien  kann.  Dieai'H 
S  il7<  !i  ^>ildcii.  ^<nnl••^T  k:tnn  nur  unter-  H<  sin-I»'ii  wird  auch  von  Allen  Seiten  lol>- 
«itiitzeiid  tuU-r  lieltVnd  mitwirken.  liaft  t^eturwortt^i. 

2.  Die  dureli  da»«  8alü»rreuen  hervor-  Die  Lösnng  der  Frage  hängt  eng  mit 
gerufenen  SchAdigangen  sowidil  an  leben-  der  Ueiriei»sart  zn>,iiun)<  ii.  Ks  kann  zu- 
dem wie  ;in  todteiii  Material  sind,  wenn  niSrlisi  dem  ITerde  als  Mi)tor,  <las  fi|nn'- 
überliaupt,  doclt  nur  in  nelir  gerinj^eni  Ii  in  hei  .Sclittec  und  Eis  nielir  leisten  n)U.s>, 
Maesi*  vnriianden.  flii^  ittaatlichen  and  nicht  auferlegt  werden,  dass  es  am  Wagen 
städtiselien  Helu"»nlen  lialien  bisher  keiner  iiueh  eine  weitere  nieehauisc-lie  Vorriclitun;^ 
<ier  bi-tlieili^ten  deut*»dieu  Btratisenbahnen  |  mittel' lde|>pe.  Atulers  iwt  die  Sache  beim 
zum  Zweck  d«'r  Anftvcliterhalfung'  fies  elektriHolien  Betrieb,  und  bei  diesem  »hid 
Verkehr»  das  Sal/.strenen  nntersa;;en  uder  in  llambur;:^  alb-rlei  Versuche  gemacht  M'Or- 
nur  w<'sentlieli  iiesehriink<-n  Wullen.  Ks  den.  deren  Krir<  ''itiss  »-rsf  jetzt  n.icl;  länfj^v 
i8t  aueh  nicht  zu  b«d°Urehteu.  dasts  ein  Ver-  reu  I'i'«>ben  niitp-tlieiit  werden  kann.  Kk 
bot  der  genannten  Behörden  im  wohlver-  handt^lt  »ich  um  ehie  VoiTiclitung.  die  vorn 
t»tandeneii  alljrenieinen  Interesse  erlassen  '  am  elektriseli«-n  Wa^^en  an;;ebraelit  wird, 
wi'rdeu  k  niii  ^'»ffni  nicht  ein  billi^i  i  be-  die  sell»sttliätijf  wirkt  und  bestimmt  ist. 
<|Ueiner  und  li  ielit  anwendl»arer  Krsaiz  für  «b  n  nicht  zu  hart  jfetVdrem'n  Schnee. 
Am  S4«lx»tnnien  gefknulen  Ist.  Die  Klagen  im  Summer  aneli  den  Schmutz,  ana  den 
will-  il>-ni  l'ublikum  über  anfreMu  lir  Si  li.'idi  Scliieneiininien  zu  i-ntfenien.  /i  icluiun;; 
^lu^eu  an  lebendem  und  tudieiu  Material  uud  ib-bchreibuug  die»«;^  mechauisclien 
flfnd  Im  atigemeinen  unerwiesen  geblieben,  '  Sehlenenreiniger»  fln«let  nicli  auf  S.  81  im 
jedenfalls  nicht  bedeudnigsvoller Natur  und  Hefi  1.  J.-dn-jran;,'-  1896  dieser  /eitschrifl. 
theihvrise  au«di  Ulf  uiissvi'rHtündliche  Auf-  Ks  ist  durflisrhnittlicli  eine  ■  iiiiiudi;re.  bei 
fas>^uii4;  zurückzuRiliren.  Stri'ckeu  mit  {^rössi-n-m  Verkehr  eine  zw<d- 
Bestägllch  der  Frage,  wie  selten«  des  i  malige  Kelnigung  am  Tage  iiotliwendig. 
Vereiiif  in  (lie>er  Fra;re  weiter  vur^repiu-  Den  .Vpparat  so  herzustellen,  dass  er  im 
gen  werden  s<dl.  ffiiAtl  es  zwei  Wefje.  Der  Winter  ilen  liart^efron-nen  Schnuitz  beseiti- 
eiui-  We;^.  den  Vi>rtragentler  vnrschlä;;!,  y:en  kann,  wird  kaum  nni^flicli  M'iii.  K>i  ist 
geht  djibin,  dh*  Hache  zur  Zeit  niclit  weiter  «laher  ein  Wagen  erbaut  wtirden,  der  ein«» 
zn  vcrtViliT'Mi  Kine  liehrirdliclie  T'nter  jrerinjre  Men^^e  Salzl '-^'iii^-  in  die  .Schienen 
»uchun^j  uder  einschneidende  Hewcliräiikttnjf  rinnen  {{iex»>t.  der  ii.ii  h.-.te  hüjter  die»i;ni 
des  SalzMtreuent«  ist  nicht  zu  heftlrehten,  Wagen  ktnumende  Wahren  kratzt  dann  mit 
d  l  Ii'  ^'^enttgenden  Vuraussetziuigen  ZU  dem  SchleuenkratZiT  die  inzw  ischen  weich 
sMieheii  M;e<srep'ln  iü(  Iii  \  i  i  lico-«  n.  Ein  pfi'wordene  Masse  heraus.  Xjm  Ii  vi-rschie- 
^'o^^^^el^en  Seiten»»  ties  \ freins  erscheint  denen  Umwandlungen  «Ics  Apparates  wird 
auch  nicht  aUK8icht«vo1l.  denn,  wenn  auch  Jetzt  der  Schmutz  unter  den  Wagen  In  die 
<*lne  K<'nimissi(.ji  niedei-^feseizt  werde,  die  .Mitte  der  Hahn  jrewtirfen. 
sieh  mit  «b-r  Fra^e  befasst.  Wfi>  an  Stelle  Der  lii  trieb  wird  in  fid^ji-uder  WeUe 
ile»  Salzstreuens  treten  könne.  m>  wiinle  j;ehanilh.Mbi.  Hisher  wurde  bei  aidialtoii- 
diCHc  Kommi«Hion  vorlßuHg  wenig  am«-  dimi  Schneew^th^r,  wenn  der  Betrieb  zur 
riehf'  ii  k'"nnf  n  Mrni  k.ntn  der  foi-t-  Hidie  i,'eU  ^nitn-n  war.  ein  weni«;  Salz  in 
!sehreiten<len  Wisseu.schan  iiüerlas.sen,  nb  die  K'innen  ^esslreut.  «'.s  in  der  Naciit 
and  welcher  Ersatz  fdr  da»  Salzstnmen  g«f-  lie^r,.,,  a^«*|iiMsi'n.  und  am  nilchften  Tagi« 
fanden  wird.  Würde  ein  suK-her  enidi-ckt  wm  di'n  in  bi'(|n<'nier  Weise  die  Schienen  rein 
werden  •^n  wird  der  Ver<-in  sieh  ihn  sieiier  ireniaelu.  D;is  wird  in  Zukunft  beibehalten, 
nicht  ent<;eiien  las.sen.  Aber  auch  «b  r  wenn  di«*  .S.ilzliisuny;  idclil  schnell  fjenu^ 
«weite  Wog  ist  gangbar.  das*s  <ler  Ven»hi  wirkt.  In  umfangreiclier  Wew<*  wird  Salz- 

18* 

Digitized  by  Google 


136   MittheitaDgen  d.  VeretnsDeatscherStranenbahn-  u.Kleinbahii*  Verwaltungen,  [mr  KMaiiaiiMo. 


wiuMsor  in  Ain««t4*rdam  A'i'rwi»n<lot,  wo  inftt<>lR 

(;<>1M'I  uihI  Hülirwrrk  S,ii/.I;ik«>  lu-rp-sti-llt 
uuü  mit  Sprifiigwag«'!!  iiln-r  <lii'  Sir.i!>s<'  g-c- 
I^OKMini  wird.  TKis  Ist  In  Hiuubtu-g  iiUcr- 
ilitifTs  iiiclir  orlaulit,  und  darum  wurdo  v»»r- 
MU'lit.  (  itn  ii  Wap-ii  iK-r/ustfllrii.  d»T  durch 
••in»'  IvüluH'  .Hovi«.'!  Salzwat^ttr  in  «lir  Sehie- 
n<'ttrinn«>  fain«*inliltMt,  als  ei-fowloi-deriich  i«t, 
um  d«  n  doli,  littrtgcwordcncn  Si  lmnitz  so- 
weit Jiut/,uu<'icli«'ti,  dass  er  <Iiircti  den  Kratz- 
apparat i'iittVrnt  u<'r<l»'n  kanu.  Der  Appa- 
rat i»r  jtttxt  tn'it  6  Monaten  Im  <;(^braucli, 
uiid  vorerht  nur  45  Waj;i:«'ii  damit  v(  r- 
M-Iii'u.  Wenn  die  Ert'aiirung«;n  auch  feniiT 
nur  jrute  sind,  wpriU*n  «Ho  Wa(f<»n  damit 
ÄUBgftM'üst«'t.  Direkitir  v.  Ila^jen-  Ifemseboid 
l»eiuerkt.  das>  :ii  K'i m-i  lh-iil  in  ii<-ii  li't/f<Mt 
.lahn-n  bei  Öohnet.-talleu  koliis^^ale  fSelnvi« - 
rija^lceitcii  sn  flborwhidwi  wari'ii,  w<*il  dio 
Mujssnalimi'U  Mi  r  lie|ir»rden  nirlit  aiis- 
reiflieiul  uihI  die  Auwolmer  der  Strass<' 
nicht  Yei-jjHiclitcf  .-ind.  (h-n  Sclinee  zu  b<»- 
iu*itigiRn.  Knah  RiHinwn»  Erfahrungit'n  i»t  «^k 
!irim  eh'ktnVcliiMi  Hcti-iel»  nicht  ilie  Masse 
de.s  Sclin«w,  i\[t'.  h«  sundi'r.s  hinderlich  ist. 
iH>nd4>m  banptsächlit'li  boi  dor  Berg^fnhn 
i!>t  di'r  dllnne  Schnee,  der  sieh,  xusaui- 
mi'ML''e|tressi  w  je  ein  Ulalt  I'apier.  auf  die 
Sriiieneii  h'gt  und  tien  Kontakt  utnnüglicli 
ina«ltt.  Bi'in»  HfktHHflicn  Bi^trioh  Itst  tHi* 
Ifauptsaehe.  tlie  Schiene  reihst  mid  <ien 
KunUikt  fret/.uhalti-ii.  Ist  zu  Ant'iing  fine 
Scliii'««'  rein  und  d«'r  Kontaltt  voriiandfn, 
m  kommt  man  ralt  dem  Wati^en  di<>  Hteignn^ 
herauf.  \a<di  Kedip  r-  I  j-f.ilinnij;  lu-auclien 
<lio.  Waj^en.  wiihrend  sie  sonst  bei  der  Hc-rg- 
falirt  unpefiilir  W%  m«*br  Rtmm  iXlr  das 
Kilomi'ier  beuiithi^^en,  bei  Schnei»  über 
75"/,,.  Kür  diesen  Winter  ist  versuelisweise 
der  vitrliegi'ude  Ap}»arat  an  aUeu  Wagen 
uii^liraelit.  Int  WHiti'wn  Vf  rlauf  di*r  Vcr- 
hatidlniiL'  w  ird  ljesc!it' ii  die  f^eschüfts- 
liihn  ucb'  Verwaltung  mit  di  r  Nü'derwtzung 
fin^r  fnn%l{of1i1gcn  KommlKKlon  xa  bcanf- 
tragen,  die  Erfahrungen,  B«*obacl)tttng«n 
Methoden  sammeln  -^"11  um  «las  7J<'\ 
der  Keiulialtung  <ler  Schieiii-n  am  zweck- 
mjb«:*igxton  und  boMtr*n  zu  nrroichon.  Di- 
rektor Heper  ,fasHt  »las  .Salzstreiieii  etwas 
jMiders  aut.  als  die  meisten  Redner.  Kr 
behauptet,  dass  das  Saizstreuen  ein  Segen 
i^t  fttr  cUe  Rfini^imir  (l^'f  Strafsun,  <las»i  anf 
keim-  mdere  Wei>e  eine  so  rasche  StrafH1*n- 
reinigung  erzielt  w<>rde.ti  kauii,  di<»  im  all- 
g(>m4'inc>u  Intor<'ssi>  fllr  doii  (vottammtrcT- 
kclir  notbwcndi^  int.  Wmn  man  in 
Amsterdam  über  die  ganze  Strnss.-  die 
L.iuge  gie.'.^t,  Ml  wird  «lamil  nicht  ui<;lir  lunl 
nicht  wi'iilgt'r  bewirkt,  aIk  in  ]>init4«chland 


'  mit  dem  balKKtrt'uen.  Uvr  Behnt^e  wird  ge» 

h')st.  und   weiui  man   n  »«  lilip  i-  Sirasso 
fegt,  so  w  ird  daagesaujuite  Schinutzwas>8äer 
^  beseitigt,  und  dat*  iKt  kein  Fehler,  Mondeni 
ein  Segen  für  die  StraKsenndnigung." 


IM«  Bedentnng  der  Vorortbalmett. 

Interessante  Ter^lelebe  «wischen  den  Lei> 

s(unt4;>  II  der  V'oilbahnen  und  di  r  Vonirt- 
bahueu  fludeu  sich  in  eineiu  längeren  Auf- 
satz« in  der  Neuen  Rotterdanisehen  Oourant. 
D;is  viTliültnissinUssi^r  «rat  an?5^f'b;iutc  Klcin- 
babnnetz  ia  Holland  hat  aebcu  dem  Kanal- 
system und  den  Voilbahnen  ganz  ansser- 
nidcnthch  zur  wirthschaftlichcn  Entwicklung 
des  Laudes  beigetragen.  Es  hat  sich  auch 
dort  geseifft,  da.<ie  der  Vorortverkehr  «ich  nur 
da  entwickeln  k;iiin.  wo  ^irh  vipJfnclie,  botjuenie, 
schnelle  uml  billige  Fabrgclegcubeit  bietet« 
Der  Vorortverkehr  mit  den  groesen  Stldtea 

rrw(  itiTt  fhc;  Arbcitsfcl't  des  citi^elnen,  erh5bt 
.seine  (>e)itmdheit  und  Lebcnslu:>t,  breitet  die 
Grenze  von  StXdten  und  Dörfern  aus  und  ist 
bei  den  licrrschenden  wirtli<rh?irrli<'Ji»»ii  Zu- 
stäuden  ein  uuentbchriicber  Hestaudtheil  der 
Mittel  zur  Förderung  der  Wohlfahrt  und  wirth- 
.scbafHichen  Kraft  des  Vulko.s. 

Auf  der  Linie  der  llollUndiscbcu  Ei.scubahu 
zwbchen  ÄHistcrdam  und  Hotterdam  bat  sieh 
die>or  Vorortverkehr  \n  Holland  zuerst  am 
stUrk*ten  entwickelt    An  der  mehr  al«  «5  km 
laugen    Strecke     lie;.^en    nicht   wt>ni<;cr  als 
sieben  bedctiteiidc  .Stiidlo,  deren  Hov  ilkerung 
'  seit  dem  liau  iler  Balm  sich  uiclii   als  ver- 
!  do]>pelt  hat,  und  die  jetzt  /.nsannnen  mehr  als 
j  eine  Million  Einwohner  zilhien.   Der  I'ersonon- 
verkehr  auf  dieser  Strecke  ist  denn  auch  sehr 
bedeutend  und  betrügt  jihrüch  rund  4  500<NJI> 
licisende.    Hiervon  kommen  nur  11%  (oder 
5<X)Ü00  Jlelsende)    auf    die  intemiitlonalen 
'  Sehnellziigo.  Jlcichlich  i:.'     "der  2  Millionen 
Reisende  kommen  auf  den  Streckenverkehr 
und  eine  beinahe  gleiche  Anzahl  Personen 
anf  den  Nahverkehr.    Nun  sind  jedoch  tteben 
•  der  Bahn  und  zwar  auf  den  Strcekcn  Haar- 
lem— Leiden,  Leiden— Hna^,  Haag— Delft  imd 
Schiedani — Kott»'rdani  w  ettbewerbenilc  Unter- 
nehmungen ins  Leben  getreten  und  zwar:  die 
Danipftrflnibabn  Haariein— Leiden,  erBffhet  im 
Sommer        >)icVsseldanipflranibahn  Leiden— > 
Haa^r.  (Tüffuet  Juli  l^ä»  die  Uaagsche  Tram* 
balm^^cseUschaftt  Danipftrambabn  Haag— Delft, 

j  Ci  tifTiit't    .lidi    1S.S7.    die    l!i  it  tei  d.Tiiic  i-  Triiin- 
I  bahugCäeüücbaft,  Üanipftrambahu  tiolterdaui  ~ 
)  Dciftshaven— Sehiedam,  erSIThet  Hai  Der 
Kinflus>  liioscs  Wcttbewcrl>>  ist  ibjr  gewesen, 
dasM   die  UoUäiuliiiche  Eisenbahn  zwischen 
Haarlem  und  Leiden  SS^/o  oder  90000  Reizende 
verloren   bat,   und   die  Trambahn  dagegen 
I  iJbOüu  Reiaeude  erhielt;  vor  dem  lies  leben 
dez  Wettbewerbs  betrug  die  Oesammtcahl  der 
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Beisenden  llftOOO  und  jetzt  460000.   Der  Ver« 

kehr  stiej?a'so  hier  um  das  vierfache.  Zwi- 
schen Delft  und  Haag  verlor  die  Holländische 
Eisenbahn  190000  Reisende  von  den  420000, 

die  Trambahn  beförderte  deren  6t>0(KKt  Vor 
dem  Wettbewerb  betrug  der  höctuto  Vorliehr 
4SOO0O,  jetzt  810 OOU,  gleichbedeutend  einer 
V'(M-iiii:-linin^^  von  1K>'m.  Zwischen  Scliii.'dan» 
und  Rotterdam  betrug  der  Verkehr  vor  1882 
höchstens  335000  Beisende,  narh  der  EriJfhiun^ 
der  Triimbahn  in  dem  .lalnf  -  i  i  i  mli-ri«'  sii  li 
dieser  Verltebr  bi«  auf  156  uuu  im  Jahre  1883 
und  stie^  seitdem  wieder  bis  zu  260 000^  wtth* 
rend  <lic  Trambahn  ausschliesslich  zwischen 
Rotterdam  und  Schiedam  88UUÜU  Reisende  be- 
förderte, und  rinsehltesslich  der  Reisenden  des 
zwischengelegencTi  T>rlft>li.iven  8BO00O,  ;iN 
vor  dem  VV^ettbewerb  353000  und  jeUt  1 IIUUX), 
gleich  einem  dreimal  grQMem  Verkehr.  Es 
find.'t  sich  also  überall  eine  sehr  gros-.e  Xvr- 
mehruiig  des  Verltebrü,  vom  doppelten  hi» 
selbst  Tierfseheo,  wilhrend  überall  der  LSwen- 
anthcil  .nif  die  Strasscnbnhnen  kam.  Und 
unter  welchen  Umständen  würfle  dieses  Er- 
gebniss  ersielt?  Ein  Tarifkampf  wurde  nicht 
^.'•«■fülirt,  ilii'  Tarife  der  Eisen-  und  Trainhf»htir>n 
sind  ungefähr  gleich  hoch.  In  betrell'  «lor 
Daner  der  Rtise  sind  die  Eisenbahnen  überall 
im  Tortheil,  jedoch  i-t  ilicst  r  Vortheil  bei  der 
kurzen  Entfernung  nicht  uberwiegend,  wäh- 
rend sswet  andere  Umstände:  die  Vermehrung 
der  Keisegelegenheiten  und  die  Verbesserung 
der  Ankunflsplätze,  hier  ausschliesslich  die 
grosse  Steigerung  herbeiführten.  Da  die 
Strassenbahnen  in  dieser  Hinsicht  sich  überall 
in  der  vorthcilhaf testen  Lage  befinden,  ist  die 
natürli«  he  Folge  davon,  dass  ihnen  der  Löwen- 
anthi'il  d«'s  n<'ucii  \'('rkcli--  z'if-illi.  Die  Tram- 
bahn Sfhiiiiijiiu  -  KolttTilani  hat  iu  liutlurdaai 
wii-  in  ^cliiedam  bessere  Ankunftspunkle  als 
die  Eisenbahn;  autli  liat  sie  tX)  Zii^c  t;i;ilicli 
gegen  66  auf  der  Eisenbahn.  Die  Trsuabalüi 
Delft-  Haag  befindet  sich  vornehmlich  zu  Delft 
in  einer  bedeutend  bessern  Lage,  was  den  Ab- 
gangspunkt anbelangt,  wUhrend  ihr  Vorrang 
im  Haag  der  Eisenbahn  gegenüber  von  keiner 
Bedeutung  ist,  dagegen  hat  sie  täglich  Züge 
mid  die  Eisenbahn  nur  34.  Zwischen  Haarlem 
und  Leiden  entscheidet  die  Lage  der  Bahnen. 
Die  Strassenbahn  gebt  durch  die  Dörfer,  wäh- 
rend die  Eisenbahn  weit  davon  entfernt  bleibt. 
Das  ist  hier  die  Hauptsache,  wührend  die 
öftere  Reisegelegenheit  der  Trambahn  Neben- 
sache ist.  Dass  die  Strassenbahnen  swischen 
Haarlem  und  Leiden  und  Leiden  und  Haag 
den  Nahverkehr  zwischen  diesen  Städten  nicht 
zur  Entwicklung  bringen  konnten,  ist  nicht 
zu  verwundt'in  I»ie  Reise  mit  der  Trauibahu 
ist  dort  X.U  laug,  um  dieseil»!  für  deu  Nah- 
verkehr benutzen  zu  können,  nämlich  2  Stnn- 
den  20Minuteu  und  lStiin(l<".;:i "Minuten, wlihicnil 
die  Eisenbahn  diese  ;Strecken  in  etwa  40  und 
80  Wnuten  mirfleklegt  Erst  wenn  zwischen 
diesen  Städten  dii;  Aiilajje  einer  I.nkalbahu 
mit  einer  tiesch windigkeit,  welche  nicht  zuviel 
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gewesen  wäre,  wie  zwisduni  Rotterdam  und 
Schiedam  oder  Delft  und  Haag,  wo  der  Unter- 
schied nur  Minuten  beträ^  dann  unterliegt 
es  keinem  Zw<  if»'l.  dass  auth  liior  der  Nah- 
I  verkehr  einen  liohca  Aufschwung  goaommeu 
'  haben  würde.  Es  wird  dies  überall  und  zu 
jeder  Zeit  der  Fall  '>t>in.  wo  man  den  oben- 
gestellten Ansprüchen  gerecht  wird.  Auch 
die  Eisenbahnen  haben  unzweifelhaft  das  ihrige 
/,ur  Kiit  wiL-khin^'-  des  Nahverkehrs  boitretragen. 
Wir  sahen,  dass  auf  der  Strecke  Amsterdam^ 
I  Rotterdam  45%       Reisenden  auf  den  Nah» 
vorki'lir  koninu-n.     Rc:  tlpn  Übrigen  Eisen- 
bahnen ist  dies  Verhultniss  für  den  Nahver- 
!  hehr  weniger  günstig,  was  seinen  Ursprung 
larin  findet,  dass   z.  I<,   anf  dm  Linien  der 
liolläudischen  Staatsbahuen   jeder  Reisende 
I  durehflchnittlleh  81,t  km  gegen  97,»  auf  denen 
der  Holländischen  Eisenbahn  ziiriicklo^t,  was 
,  auf  eine  grössere  Entwicklung  des  Strepken- 
I  und  Durchi^gsrerkehrs  und  ein  weniger 
günstiges  Verhältniss  für  den  Nahverkehr  der 
r  ersteren  deutet.  Bestimmte  Angaben  für  eine 
I  genaue  Vertheiiung  dieser  versdiiedenen  Pak- 
torcn  des  Personenverkehr=i  fclilcn,  doch  glau- 
ben wir  auf  Grund   des   oben  angeführten 
reieblleh  zu  schätzen,  wenn  wir  40"/«  des  ge- 
sammtcn  Kcisendonverkehrs  auf  den  Eiseo- 

i bahnen  dem  Nahverkehr  gutschreiben.  Von 
der  Oeaammtsumme  der  Reisenden  gleich 
31800000  im  Jahre  1893  kommen  also  nur 
12 730()UU  Huf  den  Nahverkehr,  oder  von  den 
8312  Reisenden  auf  das  Bahnkilouieter  nur 
332'.  DU;  hirr  bct  raclitt'ti'  Hattiing  von 
StrasüCubahaen  belürderti'  (iag*'^''L'n  lu  Milliu 
nen  Reisende  im  ganzen,  oder  10  500  das 
Kilometer,  die  alle  auf  den  Nahverkehr  kom- 
men. Das  Ergebniss  luiserer  Bcrechnuugou 
ist  also,  dass  unsere  sehr  theuren  Vollbahnen 
mit  einer  Oesammtlänge  von  ;';t)96  km  bis 
heute  wenig  mehr  für  die  Entwicklung  dieses 
höchst  wichtigen  Uutertheils  des  Eisenbahn- 
verkehrs gethan  haben,  als  die  945  km  unserer 
billigen  Strassenbahnen,  und  dass  innerhalb 
weniger  Jahre  die  Strassenbahnen  die  Voll- 
babnen  geschlagen  haben  werden,  indem  ver- 
hältnissmässig  schon  jetzt  ein  Kilometer 
Strassenbahn  dreimal  so  viel  Reisende  dieser 
Gattung  zählt,  als  ein  Kilometer  der  Voll- 
bahnen. 

(Kölnische  Zeitung.) 

I 

« 

i 

i  Dm  Platikllomeler  al«  ReclinoagidHlieK  im 

1 

KleiibalmweMii. 

r 

I       Von  Herrn  Direlctor  Ifippe-Mfinehen  er- 
halten wir  folgende  Zuschrift: 

.,Bei  dem  Suchen  nnrh  chnraktpi  ist isclinn 
Ziffern  der  Strasseubahnbctriebe,  mögen  die- 
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Mlben  Lokomotiven,  Pferd«  oder  eiektrisehe 

Motor«  als  Zuirki-iift  ainvcndcn.  ist  inir  bis 
jetzt  noch  nicht  gelungen,  AugalKiU  zu  finden, 
die  es  mir  ermSg^lichen,  für  jedes  unter- 
suchte Uiiteriirlnneri  oder  jwlp  Betriebsarf 
Verhftltrüsbc,  also  iclalive  l>t.i^iehuugen,  fest- 
stwlellen,  die  wiederum  einen  Schluss  auf 
mehr  oder  minder  vortheiibaftea  Betrieb  ge- 
statteu. 

EsdttrfketinlettchCendseiii,  dassfdrdenFall, 

dass  solche  Ziffern  angegeben  werden  können, 
jedem  einzelueo  weiner  Herren  Kollegen  die 
Il6gliehkeit  geboten  wire,  ans  der  Ver- 
glcichung  anderer  Hrtrinhc  mit  dem  eifroiiPii 
Schlütise  7.11  ziehen  und  den  tür  die  einzelnen 
TerbKltniHse  vortbelthaftesten  Betrieb  einem 
nBheren  Studiuni  zu  untonvrrfcn. 

Solche  Untersuehuugeo  sind  gegenwärtig 
fBr  jeden  von  dem  grSssten  Interesse,  weil  bei 
der  sich  vollzielienden  Umwandluiip:^  des 
Pfcnlcbetriebes  in  den  eleiitrischcu  Betrieb 
klares  Erkennen  der  VerhMltnisee  des  eigenen 
Hetriohosvon  ^rösstem Ntttsen  «nd  unbedingt 
uothwendig  ist. 

Nun  erschöpfen  sicli,  soweit  mir  bekannt, 
alle  statistischen  Daten  in  den  Geschilitsbe- 
richten  u.  s.  w.  der  einzelnen  Betriebe  darin, 
das8  angegeben  wird,  wie  hocb  Einnabmen 
und  Ausgaben  für  den  Wa-i  n,  für  das  Pferd, 
für  das  Wagenkilometer,  für  das  Pferdekilo- 
meter n.  B.  w.  sind.  Alle  diese  Einheiten  be- 

zitlnii  sich  aljiT  an  und  für  sich  schon 
auf  oia  Mehrfaches  an  einzelnen  Leistungen, 
SO  dass  sie,  als  Massstab  angewendet,  zu  Trug- 
schlüssen führet!  köiiiicti.  -vvcslialf)  \,h  nach 
einer  bequemen  klciusten  Einheit  gebucht  habe, 
die  ieh  im  sogenannten  Platzkilometer 
gefunden  zu  haben  glaube 

Wird  das  Platzkilometer  als  Bezugseiu- 
beit  genommen,  so  baben  wir  hierin  um 
deswillen  ein  bequemes  lifiininschiiftliches 
Mass,  weil  ihm  mit  unwesentiichcu  Beschrän- 
kungen das  Personenkiiometer  gleich  ist, 
oder  vi<iin.iir  als  gleichwertbig  betrachtet 
werden  kann. 

Unter  geleisteten  Ptatzkilometem  ist  zu 
verstehen  das  Produkt  aus  der  Piatzzahl  jedes 
Wagens  und  der  Anzahl  der  Wagenkilometer, 
so  dass  die  Einheit  ein  kleines  Man  dar- 
stellt, cias  unter  allen  UmstHnden  klar  zu  be- 
stimmen ist. 

Jedes  einzelne  Unternehmen  kennt  die 
Platzzalü  seiner  Wagen.  Es  ist  gleichgiltig, 
ob  Ein-  oder  Zweispänner  mit  oder  ohne  Deck-  | 
sitzen  laufen,  und  ob  die  Wagen  durch  Loko- 
niotivfMi,  Drahtseil  oder  elektrische  Hotore 
beiricben  werden. 

Ks  ist  Aufgabe  jeder  einzelnen  Verwal- 
tung, die  Bauart  der  Wagen  nach  Bedürfniss 
und  Wunsch  des  Publikums,  soweit  möglich, 
zu  wUhlen;  es  wird  unbestritten  die  Bauart 
der  Wagen  für  ein  einzelnes  Unternehmen 
die  li  i  r.',.  sein,  welche  es  ennöglicht,  die 
W«g<  1.  iiing^iichst  stark  auszunutzou.  Ks  soll 


hier  davon  abgeaeben  werden,  ob  die  Wagen 

in  8,  4,  5  oder  mehr  Minuten  Abstand 
einander  folgm,  denn  es  dürfte  überall  zu- 
rri'tVi'ii,  dass  liei  grösseren  Intervallen  zwisdien 
den  Wagen  eine  grössere  Ausnutmug  statt» 
findet. 

Das  g^rSssere  Intervall  zwischen  den 

wird  nhrr  'srhüesslich  finanziell  ungünstiger, 
weil  die  («esammtanzahl  «ler  beförderten  Fahr- 
gäste geringer  ist. 

Tst  das  Plnf7kilnmnter  als  k I ein <5te  Bezugs- 
einheit angenommen,  so  lassen  sich  für  jedes 
einzelne  Unternehmen  nachstehende,  an  einem 
Beispiel  erliluterte  Schlüsse  ziolion 

Nehme  ich  au,  in  der  Stadt  A  läuft  ein 
Wagen  mit  60  Plätzen,  der  täglich  100  km 
znriick^'-flc;;-!.  so  Ic^t  iliTsotbc  '0^0  Platzkni 
zurück.  Itcchnorisch  genommen,  würde  dieser 
Wagen  bei  fortwährender  Besetzung  und  bei 
f'inem  Fahr|irois  von  ^^  Pf  für  das  Kilometer 
250  M  täglicii  vereinnahmen.  Dieser  Wagen 
nimmt  aber  thatsäehlieh  z.  B.  nur  100  H  ein, 
so  da<:s  mir  tf)"/,,  der  ^rcbotenen  Piatzkilo- 
metcr  ausgenutzt  wurden. 

Es  ist  hierbei  vSIIig  nebensächlich,  ob  die 

FahrgÄste  innerhalb  ciiiis  Ki!oiiicii'r>  oder 
sonstwie  gewechselt  baben  j  es  steht  fest,  dass 
einer  rechnerischen  Einnahme  von  *gbO  M  eine 
thats.lchruln"  von  HD  M  ;;t'genübersteht.  Ks 
kann  hier  gleich  die  Frage  aufgeworfen  wer- 
den, ob  man  nicht  an  Stelle  dieses  Wagena 
mit  nn  Plittzen  einen  solchen  mit  -jO  PIiUzci; 
laufen  lassen  sollte,  weil  2000  Platzkm  that- 
säehlieh bezahlt  werden  und  demnach  ein  sol- 
cher Wa;;iMi  mit  liK)%  aus^'-cnutz!  würde. 
Nun  ist  klar,  dass  dies  nicht  angeht,  weil  dem 
zeitwelligen   Andrang   des    Verkehrs  mit 

einem  solidicn  Wa;i('n  nicht  ciitspioi  Ihmi  \vi  r- 
deu  kann;  iuunerhiu  ist  die  Frage  nach  dem 
praktisch  zulässigen  grSssten  Ausnutzungs- 
koefflzicnten  von  erheblichem  Interesse;  auch 
kann  jedes  einzelne  Unteruehmeu  nach  dieser 
Richtung  hin  Beobachtungen  durch  Vergleidi 
dor  ntcilri^rsten  und  höchsten  Tagesoinnabme 
für  dieselbe  Wageiiart  macheu. 

Die  Vergleicbung  der  Ausnntzungskoeffl- 

/i<  iit<jii  diT  einzelnen  Unternehniun;^i  n  und 
Bctricbsartou  mit  einander  giebt  uuu  zwar 
kein  direktes  Verglelchsmass  an  die  Hand, 

da  der  .'irtliiln-  Vi'rktlir  mit  liincinspielt, 
aber  gleiche  Wagcuarten  dürften  iu  Städten 
gleicher  Verkehrsdiebtigkelt  gleiche  Er- 
gebnisse lialicn.  Sin<i  sie  verschieden,  so 
hat  allgeuieiu  die  Stadt  deu  lebhafteren 
Verkehr,  welche  die  hdhere  Ansnutzungs- 
ziffer  hat. 

Vergleicht  man  ferner  allgemein  die  Aus- 
niitzungszifl'ern  zweier  Slildte  gleicher  Bc- 
ti  ]<  li^arC  mit  einander,  so  wird  die  Verwaltung 
ihr  Material  am  besten  ausnutzen,  die  den 
höchsten  Ansnutzungskoc'ffizionteu  hat;  für  deu 
Betrieiis^i'itt  r  einer  Strassenbahn  jedenfsJbt 
eine  selir  interessante  7.ifT<  r. 

Wenn  wir  nun  die  Betriebsausgaben  auf 
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du  Platzkilometcr  oder  auf  1000  Platzkm  be- 
ziehen, um  nicht  gar  zn  kleine  Betrllge  zn  er- 
halten, äo  lassen  diese  achon  eher  einen  direkten 
Schluss  auf  die  einzelnen  Unternehmungen 
und  RetriebHurten  zu;  ininiorhin  aber  wird 
«ach  bei  diesem  Vergleich  kein  zutreffender 
Schlius  darauf  gezogen  werden  können,  ob 
billig-  gewirthschafl€t  worden  ist.  Betrachtet 
man  aber,  um  auf  das  eingangs  erwiihntc 
Beispiel  zttrüekxnkoninien,  den  Autnntzungs- 
koeffizientcii  zu  /iisaimi  '  i;  iKmi  Un- 
kosten für  das  einfach«  oder  für  iOUO  Platzkui, 
die  beispielsweise  eo*^o  der  Einnahmen  aus- 
niachiMi  sollen,  so  Imi  man  in  ihm  Produkt 
0,txOi«=O|St  die  Uukosteu  der  rechnerischen 
Einnahme  und  tn  der  Differenz  0,4—0^  =  0,16 
odt  r  IG  eine  direkte  Vcrg^leichsziffer  der  t  in 
selueu  Unternehmungen  und  Uetriebsarteu 
«Qter  einander. 

Diese  Ziffer  könnte  Ausnutzungszahl  ge- 
nannt werden.  Es  wllre  su  wttnscben,  dass 
die  Vcrcinsverwaltungen  der  Frage  der 
gemeinschaftlichen  Bezug^cinheit,  als  die 
ich  das  Platzkilonieter  vorschlage,  nftlier 
treten,  um  diese  Einheit  gegebenenfalls 
in  unsere  statistischein  Mittbeilungen  einzn- 
fhliren.** 


Elektrisch  betriebene  Wagen  «b  ImregUche 
KeUftmeselifliler. 

Die  Stadt  Sioux  City  in  Nordamerika  darf 
den  Knhm  für  sich  in  Anspruch  nehmen,  den 
ersten  eijfcntlichen  Reklame  wagen,  der  die 
Gleise  der  olekl  rischcn  Strassenbahn  in  der  Stadt 
befährt,  zu  besitzen.  Man  hat  auf  einem  Unter- 
gestell mit  Motor  und  Rüdem  ein  Rahmen- 
werk aufgeziromert,  dessen  Bretterbekleidun- 
geu  lediglich  au  Reklamecwecken  mit  An* 
/.eigen  aller  Art  bedeckt  sind.  Die  Wagen- 
dfckc  trftgt  natürlich  auch  noch  besondere 
Anpreisungen,  und  selbst  der  »chrttge  Bollen- 
arm,  an  dem  der  Stromabnehmer  befestigt  ist, 
wint  zur  Anbringung  besomlfrs  ins  Auge 
fallouder  uud  entsprechend  zu  vergütender 
Annonoan  benutct  Echt  amerikanischl 


Der  Betrieb  der  Toroiitaler  Viziiinlbahnen, 
die  bisher  von  den  königlich  xinjrarischen 
Staatsbahnen  verwaltet  wurden,  wird  vom 
1.  Jannnr  189t5  ab  lUirt-ii  die  Dirt-klion  der 
Tu ron taler  Vizinalbahiieu  tielbstätäiidig  besorgt. 
Die  Direktion  hat  ihren  Bits  in  Nagy-Bees» 
kerelc 


VerkohroorcobniBiOi. 


Name 

der  Babnuntemetunuug 


Grosse  Berliner  Pferdeeisen- 
bahn-A.-0.  In  Bevlbi .  .  . 

N««ie  Berlinor  Pferdeeiseo* 

bahngesellschaft  in  Berlin 

Strassen  -  Ei^^'nbnhngesell- 

schaffc  in  Hamburg  .  ■  . 
Leipziger  Pfcrdeeisenbahn- 

A.-0.  In  Leipzig  .... 
Dresdener  Strassenbahii  in 

Dresden  

Wagdebui  jrer  Stra-scii-Ki^serj- 

bahuges.  in  Magdeburg  . 
Ancheiur  Kleinbahngcscll- 

acliail  iu  Aachen  .... 

Frankfurter  Trarababnges.in 
BoGkenheini-Frankftirta,M. 

Bannen-Elberfelder  StxMseiD- 
bahn'A.«Q.  in  Elberfeld  . 


Betriebseinnahmen 
im  Monat  Dezember 

1886         1884  («mSrw-) 
M  M  K 

IMOOOQiflo      —  - 
18401I,M.     -     i  - 

566 U76,»», 476 151,10  j  79»i6,s» 

i 

I 

2M  966,SS  I88M6,tti  16710,» 

991 SBO^!  814912,»  17t28kM 
68i7&i»  66179,1»  2296,60 
^9-JG,w    l&UüOiOO  4966/» 

170919,1»  158616,71  lfi7lM/n 
4S677,»   41664,10     1 114,S» 


Betriebsein  nahmen 

Tom  1.  Januar  bis  31.  Dezember 


1886 

H 


1884 
H 


1580(7688/» 


UTOOTSB^  806887,1» 


9088887,»   188l906,ss;  108160^» 


61508HM,  5  436  484,1»  7U401,»i 


230a877,M,  S158166,M  1487(]e,M 


9786688,»»!  9640438,so   186 »1,*» 


807868,s&      7869Q0,w[  81048,«» 


äül  743,00  ^     294  648,oq  j     7  095,ao 
I 

9178279^1:  9068588kM|  108078^1 
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Betriebseinnahmen 

Betriebseinnahmen 

Name 

im  Monat  Dezember 

vom  1.  Januar  bis  81.  Deaamber 

der  DAimutuerneumung 

1885 

1664 

»dir 
(wsnlsOT— ) 

1886 

1^ 

mehr 
(voaigw— ) 

M 

M 

M 

MüBCiMiner  Trunbabn-A.-O. 

1 

\ 

in  Mttnchen  .... 

2146I6.«1 

lB8«a6kO 

81880^» 

_ 

_ 

Aktien -Ges.  Strasscnbahn 

Hauuover  in  Hannover  . 

98  824,ii 

6  774,4ü 

1  40t^,»i 

115  107,30 

Fraakftirter  Lol[albabn-A.-0. 

1 
\ 

in  Frankfurt  a.  M.  . 

6806»» 

687%» 

184,M 

88877,» 

81406,» 

2878.» 

Cölniticbe  Strassen -Eisenb.- 

Ge8e1i9<sh.  In  Cttln  a.  Bh. . 

185881.» 

110047,»> 

1«  778.80 

1766778,81 

1664418,» 

281816.M 

Uallcsciie  Strassenb«ha*A.-G. 

12  860,% 

12772^0 

88,so 

169  367,50 

172675,1.1 

-  3  307,93 

Tramways  Mülbaosea  L£.  . 

— 

355533,S7 

ik)2  020,30 

53  513.1^7 

Fmikftart-^MItabBCherTrain- 

aeit  1.  Juli  laas 

bahngMelJsdi.  in  Oberrad 

8471,N 

»1I04,W 

—488,» 

68428,» 

66864.» 

—2886»» 

Strassenbalinen   in  Düssel- 

dorf (W.  V.  Tippeiskir 

ch). 

54561,»u 

4()741,w 

781Ü.<iO 

-  j 

Fruikforter  Waldb.  Frank- 

furt ,iM.  -Sachsenhausen 

18711,1»  !  17SI1,1« 

1488.» 

288806,» 

280896,» 

826(M< 

Brcslauer  Strasseo-EUenb.- 

Qesellscbaft  in  Breslau  . 

86188,96 

5117,6i 

1  167  041,80 

1157  757,»a 

9284,» 

Casseler  StrassenbabngMell- 

»chaft  in  Cassel    .  . 

94UM> 

8808,» 

Bfi6t» 

116050,10 

106  408,80 

8646»» 

Bremer Strassenbahn  in  Horn 

seit  1.  JnU  »«6 

18860^ 

1718.» 

888881.» 

270188^ 

12252.» 

Stuttgarter  StrasMobtlUiea 

8O60QkM 

47487,n> 

12168,10 

714848,87 

678186,14 

86918^ 

Remscheider  Stra«seubahn  in 

16061,14 

I8afl8>u> 

2066^ 

Essener  Strassenbahn  . 

Südd 
Eisen 

4270»,« 

88096i«o!  4698^ 

Wiesbaden  —  Biebrich 

(Dampfbabn) .... 

88iK).oa 

8991/» 

— 101,00 

Wi«eba4«n.  Pitedebabn 

=  ? 
an  2. 

3  S6B,ss 

8480,W 

Nerobergbabtt,  Wlesba> 

Betrieb  im  Winti-r  c 

Itigestellt 

Mainxer  Fiurdebalin 

13251,00 

894,00 

Crefeld-Uerdinipw  Lokalbabn 

S1164,sc 

80858,11 

811.» 

'806  818,84 

284484^ 

18888»«s 

10566 

9377 

I  191 

186070 

116881 

8788 

Ravensburg— Weingarten  . 

4  (130 

58 

4fi  100 

14  090 

2  010 

Sonthofen— Oberstdorf . 

6U64 

5  538 

^6 

88151 

—  4  343 

Oberdorf  b.  B.-^Füssen 

•  * 

22  623 

23447 

j  —684 

277  151 

370612 

6  589 

8496  1  t40» 

!  -» 

44244 

1  44286 

-B« 

Mornau— üamltcli— Parten- 

16  635 

13  7«7 

2t!6Ö 

17  966 

Furth  —Zirndorf— Cudolzburg 

10  486 

7  164 

3  822 

121 248 

1         96  784 

24  514 

16018 

18908!  90 

880996 

886087 

-4111 

Forster  Stadtcisenbahn 

8677 

7717  2160 

86768!  71800 

22888 

Haiisilorf— Pricbns    .  . 

5  840 

1 

19  2t«) 

Meckenbeuren— Tettnang  . 

im 

i 

3955 

1 

1 

1  ~ 

l'  Ur  die  nedaküou  ver.iat^^orUicti.  Dt.  A.  v.  iL  Leyen  in  Uerün. 
VcrUg  von  JuUua  Springer  in  Berlia  N.  -  Drnck  von  U.     lleniuiu  in  BerUn. 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 


1896.  März. 


Die  flchnuttepnrigen  StiuitseiseiilMÜmeii  im  KöBin^icb  Saduen.') 


Nicht  pinz  Jiiit  K<(.'ht  i>t  lli<■^<•  vor- 
tii'tfiiflH'  l^cliriff  iil-  /'uriti-  AnM«}r<'  ln'- 
^•■icliu<.-t.  im  .Jaiin-  1886  ist  zwar  luTfil.s 
i'fiM'  B<»ftrhHtang  der  baulleliPii,  h«»ti<€»h- 

licli'Mi  niid  H!i;iTr/Tcl!i-n  V<Tli;iIt)ii^-f  ihr 
tiiiciit>ii»ch«'ii  Xfbt'nlwtluion  unt<'r  «leiu  Titfl 
«Dtp  S4>kimd^rt»flhnen  dwKönifrrfieh»  Sacli- 
sH'U*',  diP  von  dpiwelbon  Vrrfjisscrn  \u-v- 
rOhrt.  v«M"/^flr«'ntliflit  «•orilcn:  si<'  luitt«'  hIkt 
im  «  »  scntlicluM»  nur  die  vuUsiniripMi  Ndn-n- 
liflhnon  zvm  G(*g«n»tKndo,  wflhn'nd  »ich 
tlit'  v<»rli<'«rriul(' Sclirift  "  M(  Verhältnisse 
(1<T  i  rst  iiac-h  (l<'niJalnt  1886  zur  ;?n">ssrri'ii 
Entw'ickJunjf  };<-laii^<'ii  sächsisclu-n  Schin«l- 
«pnrbflhnen  iM'sehrjInkt.  Die  frCiin  rc  1^' 
«rbcifiinj?  Ix-traf  «iaher  wesi-iiiiii-li  dir 
RaitiK'ii,  dit'  in  l'ivu»tii>ii  im  reclilliclieu 
Sfnnr  alt«  NohoiiHahnen  nnjarnjiphpii  worden, 
•lit' ji'tzijr«*  ist  denen  gewidmet,  (h-iieu  nach 
ilirer  fiedeiitinifT  und  H<s(|inttVnheit  in 
rrcusfefii  nur  tler  Charalcter  von  Kleiu- 
Iwihncn  xuorkaunt  Wiarden  wttrdo. 

(lerade  dieser  r'nistand  vi-rleilit  iler 
.Scinnrt  fiii  ganz  bcsüiidere»  Inlere-^se.  Zum 
en«ti»n  Mal«  werden  hier  die  teclinisclien 
und  wirthRchaftliehcn  VerhiUinisse  eines 
wi'ös'^i  reti  Jsystenis  von  KleinhahiH>ti  In 
<*ii)er  Auätllbrliclikeil  i)elmndelt ,  die 
eine«  tiefen  Einbliclt  In  die  Verhältnisse 
jeder  einzelnen  Halnt  p'statlei,  einen  Ver- 
;rleieh  mit  andern  Kli  iiihalinen  enn<"<;li'  In 
mnl  i;iiu'  klare  Ansdiauung  ülier  tien  JiLin- 
fliMHi  der  Kleinbahnen  auf  den  Verkehr  der 
;rr<'<sen  T'^isenha}jn«'n  und  Jint'die  •{■••sammten 
wirttihcliul'llichcn  Verhältnisse  gewälirt.  Ist 
»uch  die  Schrift  statlBtisclier  Natur,  tm  mos» 
«e  jedenfalls  al»  eine  Statistik  höherer  Art 
bezeicdinot  uordfn. 

I^'vur  auf  ihren  Inhalt  den  ntthcri  ii 
«•Ingo^aii^en  wird,  8in<l  zwei  l'nnkte  her- 
vorzuliehen,  dif  herficksiehtigt  werden 
niii>sen.  w«'nn  «lie  Verhiiltnis>e  d<  r  siich»!- 
M-heii  niit  denen  anderer  Selimal.->]>ur-  oder 
»onktlger  Kleinbahnen  ht  Vergleich  ge- 


'l  Tin-  uriijen     risr-iilüihuon    Uli    Ktini;,  i '.'u-ti 

äacbseo.  Im  AuIUagc  des  kCini;;!.  sAch^l^chcn  i  iaaiai- 
ninisterlanui  ad  iiAch  nintllcben  t^tiellvn  bcarl>«itet  von 
OberttnanzraUi  Lodig  ood  Sed)nimc«ratli  L'lbricht. 
Zwelie  veruK'lirtc-  lind  TCrbMMft«  MlMtlt  Leipilf  UM. 
^VUlielm  Enselmann. 


iiraehr  werden  sollen.  Der  erste  l)etrittt 
ihre  Hehandlung  in  reehtliehei-  Tfinsiclit. 
Wiihn'ud  Schnudspurbalmi'H  in  iVeusseu. 
von  vereinzelten  Ausnahmen  abfteaehen, 
niciti  rds  Fi»!eid);din<'n  im  SiniH'  der  Heiobs- 
verfassung  begrüiitlot  werdi-n  und  dosbalb 
ntieh  nicht  den  fttr  Nebenbahnen  geltenden 
I  i  ii  li-irechtlichen  Nonnen,  srmdem  ledig- 
lich (h-ni  preussisclien  Kleinbabnpesetzo 
unteivti'beii,  bat  mau  in  i^aciiseu  aus- 
nahnielos  at«  wirldlche  Eisenbahnen  be- 
handelt und  der  Ibdinordnun^;  für  die 
Nebeiieisenbahnen  Dcu()«ddauds  sowie  den 
sonstig« -n  für  diew  Bahnen  massgebenden 
Reichsvorschriften  unterworfen.  Ein  we- 
s«>ntlirher  Untcrsciii«>d  «lii-ser  Hahnen  und 
der  preussiiicbe.n  KIeinl>abueu  in  wirtb- 
j^chftftliclier  Beziehung  liegt  darin,  dass  sie 
v«>m  Staate  ang«'l«'gt  sind  und  als  ein  Tbeü 
des  siU-hsisi-hen  Staatsciseid)ahnnetz«-s  )»e- 
tri»'i)cn  werden,  wogegen  die  luvustiöcbi'U 
Kleinbahnen  völlig  selbständig  becteben 
uinl  v«unStaat«'  w«'der  ang«'l«'gt.  uoeh  auch 
betiieb<'n  zu  werdi'U  pflegen. 

Beide  ^lomonte  «»ind  nieljt  g>inz  ohne 
EinHuss  auf  Mauart  nn«l  B«'lri«'b  und 
fitlgeweise  aueb  auf  die  wirthsebaftlicbon 
Ergebnisse  der  Bahnen.  Wenu  auch  di« 
Bahnordnung  für  Neben«*l8cnbahnen  dem 
Halmuntemelinier  sowohl  binsicbtlicb  der 
Hauarf  wi«*  «I<-s  Hetriel)s  «'inen  gr«»sseu 
Spielraum  lilcst,  üo  .stellt  sie  doch  in 
einzelnen  KIchtnngeo,  z.  B.  in  betreff  des 
Sigii'tlw(  ~<  iH  fb-r  Babnbewaehung,  ATifor 
deruugen  au  ihn,  von  denen  die  Kiuiu- 
bahnuntemehmer  In  der  Regel  verschont 
bleiben.  Und  femer  ist  «-r  der  l'«»stverwal- 
umm  gegenüix'r  und  infolg«'  der  Ver- 
ptliehtung,  sein«'  Ik-amten  aus  der  ZabI  der 
ziviivei-sorgnngMberechtigten  Personen  zu 
entnehmen,  mein"  h«>lastet.  als  «b-r  Unter- 
nelnner  einer  Kleinl»ahn.  .\n«lerers«'its  g«-- 
niessi'ii  die  säclusiscben  Scbmalspnrbalineu 
infolge  ihrer  Zugehörigkeit  zu  dem  ge- 
saunnteii  Staatsei-fiilKitinnetze.  dessen  Ein- 
richtungen für  t.ie  mit  verwertbet  w«irden 
können.  Vortheile,  die  d«'n  selbständigen 
Kh'hd.ahnen  in  gleichem  Mass«»  seibat  dann 
nicht  zu  Theil  zu  werden  pHcgen.  wenn 
ihr  \'«'rliäliiuss  zu  «b  n  Ei^enhahnen.  uiit 
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«U'iH'u  sio  hl  V<Tl»inilun}r  ^.tdieii.  auch  in 
Hbcrnlstcr  A\*risr  i:.  cinhirt  ist. 

Dil'  Scliritt  /.i  itlillt  in  ilivi  Tiu-ilt«.  von 
doiM^n  der  erste  die  gemoinsiimen  Ein- 
riclitungfii  allt-r  Bchmalspung«-!)  Stants- 
fi^cnVuilincn  ln-hanflcU.  Ihr<>  Im- 
liiutt  sich  aiü'  17,  iliiv  (H-sainiiitlaiigi-  auf 
S87,42 km  =  11,64 Vödes  ^saimnten  säcitsi- 

seilen  SUu«ts<'|sc|i'i;i!nin<'tZ''s  In  der  McJir 
zalil  sind  aut  oder  lU'bcu  üßenUicliei) 
Strassen  ungeli  gt  und  dienen  sümmtlielt 
der  Beförderung  V« »11  l'ersiuien  und  (lüteni. 
jedoch  unter  Be»elirj|nkung  «uf  d»»n  Lokal- 
verkehr. 

Nach  einer  der  Entwicklung:  des  Seknn- 

därViahnweseiis  ffewidnu-teii  Kinleituug  kom- 
men   zunäclist    die    K<»ii  st  rnkt  Ions  Ver- 
hältnisse der  Bahuaulage,  und  zwar  des 
Unter-  und  Oberbaues,-  der  8t»tionsaiitagreii, 
der  Streckt  Jüin-ärüstnng'  und  der  Sipinl«  in 
ricütungen,  .">u\vif  der  Fahrhctrii'h^-iuiittel 
(der  Lokomotivim  und  der  verwcldedenfu 
Wagen^attung^en)  zur  Darstellung'  und  wei- 
den »h'tii   y  r<er  (hireli  zahh'eielie  Zeich- 
nungen und    aliellen  veranschaulicht.  Aus 
dem  reichen  Inhalte  dieses  t4>clmischen  Ab- 
schnitts ina";  mir   fiiiitT''^   ln'nTir^'-i'liMtii  n 
werden.     8tiinmtliche  i>clinialspurl>ahiicn 
haben  eine  Simrt\<'it«'  von  0,75  m.  Der 
Unter-  und  (>herl)an  unti-rseln-idet  sieh  von 
(li'iii  ili'i'V'  ill-^iitirlinliiicii  im  we.-entlielicii  nur 
durch  die  geringere  Un-it»-  de«  BtthnküriH-i** 
und  durch  die  dem  geringeren  Raddmeke 
entspreclu'nden   geringer«-)!  .Almiessungen 
sHmnitlirle  r  Tlieile.  <Iie  das  rollende  Ma- 
terial trag«Mi.   Di«-  Schnuilspurliahnen  sind 
mit  sehr  zahlreiidK'n.  in  ihn*r  Anlage  und 
AiLsrdstunjr  jcrlui  f^  auf  das  all<  rnotlnven 
digstc  beschränkieii  V'erkelirsstellen  ver- 
«ehen.  Balnist«  ig.-  sind  nur  tn  vercdtmdten 
F;illiMi  \  (»riiandi-n.   W«i  der  Pcrs«inienver- 
kelii'    liii    leithafter    ist,    sind    Ii<>m  inflfn- 
oft"ene  und  l»e«l«'ckte  Wurteriinnu',  «lif  nur 
auf  den  grO»i>4*ren  Verkehrsstellfii  lieis- 
bare,  mit  Sitzen  ausgestatti-li-  Warti-ziniiiu-r 
entliatt«-!).    Das  Ahhoh-n  und  AUsetzi-n  der 
Güter  auf  di-n  Zwüschenstationeii  wird  von 
der  Zugmaschine  besorgt.   Zur  Lag(>ning 
«1er  Sfih-kirrit'  r  tind^  n  sich  nur  auf  Stariunen 
mit  iebhafter«-ni  tH»terv«-rk«-hr  b«-p.uuderi' 
Güterschuppen  ans  Ftiehwinul.  im  (Ibrigen 
dienen  dazu  veisehlit  >sl»are  <.M-o>se  olx-r 
kästen  von  au^rangirteii  ln-tlcektt-n  (iüt«-r- 
Wftgen.   btationsanlagen  nach  .\n  d«-rVoll- 
spm*bMlnien  i<in<l  nnr  anf  <lfn  dorn  An- 
sehln-si-   an   «Ii«-    1  lati)illtaliii  <iitgij;<iigi' 
setzten  Stutionen    lM  i';;<'s|.dll.    auf  «hm-n 
sich  auch  der  Sitz  der  Betriebsh'ltung)-n 
der  ehizelnen  Hnlineu  befintlet  Ihvh*eliei- 


lK*n  felden  vollständig,  weil  nur  Tender- 

inaechlnen  zur  V«-r"  cndung  k^innncn  Tn 
betndV  «U-r  FahrlH-trielisniitlel .  die  im 
Obrigeii  grundsHtzliche  Verschiedenheiten 
von  der  Batiart  «h-r  auf  den  Vollspur 
halineii  laufi-iuh-n  B«-tnel-sn>ittel  nicht  auf 
weisen,  sind  nur  di«-  al»lu-bl»aren  Wagi-n- 
kastcn  und  d!<^  KoUbOcko  zu  erwftbneii. 
tlnzn  l>c<l iiiuiif .  dir  T'^nil;idtiii;r  ln'si  indi-i'-^ 
empHndJicher  und  bescmdi-rs  .schwierig  um- 
«uladender  Ooter  auf  den  Anschluss«tati«i- 
nen  zu  v«'rmt  ideu.  Die  ersteren  w<  id<  n 
avil'  diesen  Stationen  v<ni  den  sehnialspuri 
gen  Drehgebteilen  abgehoben  und  auf  vull- 
sptirige  Drehgestelle  Übergesetzt,  wUhrcnd 
«lie  l{ollbock«-  dazu  <lien«-ii.  zw«'iaehsig«- 
Volls|>urbahngüt«-rwageu  zu  üb«'ni«'liinen 
und  auf  der  Schmalspurbaliu  zu  befördern. 
Zmn  Zweck  der  Umladung  von  Wagcn- 
lnfhiii;,''scrüt<'rn  sind  anf  den  .Vnsehlnss- 
statiüuen  die  fUr  di<-  üiidaduug  beütiinmteu 
Gleise  der  Schmalspurbahn  eriiOht  mtd  den 
vollspnrig«*!!  (H«-is«-n  möglichst  nain-  gelegt. 

Zu  ditii  f{  et  riebe  fiberg«'li«-n«l.  «-r«"irt«*rt 
die  Schrift  zunilchbt  di«-  Organisation  der 
Verwaltung  der  Sebmalspm^ahnen  im  «11- 
g«'ineiiien,  um  sich  alsdann  «b-n  einzetnfii 
Dit-itätzweigen  zuzuw«-nd«-n.  Di<-  Erwfigung, 
dass  bei  d«-r  geringen  Aus(b-Inntng  dieser 
Bahnen  und  der  £inrnchheit  ihr«  s  \'erkehrs 
eine  ^cli.u'f«-  Abgrenzung  «b-r  <  iii/i  ln<-n 
Dieiisizweige  nicht  am  Platz«-  ist,  und  «lass 
die  Nothwendigkelt  der  individuellen  Be- 
handlung der  •-inx«-ln«*n  B;din«  ti.  um  dem 
j«'W«-ilig«-n  Bedürfnis-  mit  «l«-r  b<-scliränkt«'n 
.Vusriistuug  dieser  iiaimi  n  sli*ts  «•nt.sprecheu 
zu  können,  fttr  die  unmittelbare  Betriebs- 
Icfttnif,'  «-ine  gri^ssc  Freiheit  und  8«-lbstan 
digkeit  des  llainU-lns  betUiigt ,  hat  zu 
ehjer  von  der  der  sonstigen  Staat«eis*'n- 
bahn  Verwaltung  v«illljx  abweieliendi-n  Or- 
fr.inisalion  geführt.  Die  V«-rwrtltunjr  (•in«T 
.jed<-n  Bahn  ist  «'inem  Balniv«'rwaller, 
einem  technisch  vorgelnidetim  und  im 
Bi-tri<-l>sdi«-nst  erfahri-mn  Ib-amteii  ü)»«-r- 
tragen.  «l«-ni  «lie  gi-Hammt«-  i^'ituug  d«'H 
Dieiiste-s  uiul  zwar  sowohl  des  Betriebs-, 
wie  nuch  des  Bcfördenuigsgeseliftfts  unter 
«-igetier  Verantwortlichk«-it  obliegt.  .Nur 
die  üescliüfi«-  d«'r  K«uilr«<lverwaltung,  der 
Httcidtalterei.  des  Verkehrsbureaus  und  der 
llauptkasse  wenb-n  von  den  Dienststellen 
ibs  VollsiitirslaatsUabnnetzes  mitbesorgt. 
Die  Babnverwalt«  r  unt«-rstehen  der  (Jt-neral- 
direktlon  nnd  deren  Oberbeamtefi.  Ihr 
I>irii-n>inkommi-n  bewegt  sich  zwischen 
2770  und  4000  M. 

Zur  B  a  Im  un  t  e  r  h  a  1 1  u  n  g  und  Stn-cken- 
rin'lslon    ^ind   Itahinvi'irter  iM'stellt,  die 
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jedoch  zur  ttiunlichsron  Reschrflnkuti^  in  '  Bremser.  Dor  eratere,  oin  au«  »l<«n  Sehftff- 

(l<'r  Aniialinx-  Ix'soinlcrcr  Stn'ck«'narl)»'it('r  ncm  dt-r  Ilaupthalm  ontnuniincniT  Beamter, 

•iucIj  zur  VDnialnm- <l«'r  Balmniiti  iiiiiltuii}ifs  liaf  it<-!)rti  i!i m  l  i^oiulielicn  Zufff  ulii  i  i  'licriist 

arbeiten  verpflichtet  siinU.   Die  i^eautWiuliti-  die  Falirkartt  u-  und  Gopilclcabfertigung  auf 

ffmg  des  BahnunlPififiitunjirsilipnEttes  unit  dett  HalrcAtcUcn  and  die  FahrkArtenkontroIe 

dl«'  aiit'  die  Verwaltun}?  des  (Jniiideiffeii-  wahrend  der  Falirt  zu  l)ef?<>rgen,  daneben 

tliuius  hezüfrliclK'Ji  (ii'seliiifte  Iie;r<  ii  lediif-  aher  aueli  auf  den  llaiteslellen  ohne  St«- 

licii  in  der  Hand  des  üulinverwalterb.  d<T  tit»nsl>eaniti'n  mit  dem  Güt<'rajjentcn  die 

daher  in  der  Reg^l  fflciftizeitiffT  die  Ol»-  Weichen  zu  liedieiien  mid  sieh,  soweit  ca 

l!*ir*'Tihffr(  ii  r!i  r  tnr  (Iii  Vi  !lspiirlin!nif'it  l)e-  seiin'    /l  ir    j,'estattet,    unt<M'   Beihilfe  des 

steheiul»'n  Balinnieister«'ien  und  liauinspek-  lireiusiers  heiin  Eiii- und  Ausladen  der  St  ück- 

tion^n  wahrznn«hmeti  hat.    Nur  die  Au-  gttter  su  betlinilfgon. 

sohhissstatidi)  einsehlit'sslich  der  dat^elbst  Die  Schiiialapur1»ahii«n  bt^aiteen  weder 

vcirliandeiH-n   Sehinalspuranlag''n    ist    der  eigene  Kohlenvorr/Ithe.  noch  aiicli  ei;reii<' 

Aufsicht  des  für  die^e  i^tation  zu^tiindigen  Werkstiittcn.    Die.  Ivohli-n  für  iiire  Maseiii- 

HauptbahnhAuinspelctora  uiitorMtellt.           '  tien  werden  auf  deti  Ansebliiasstationen 

Der  Stationsdienst  \Yird  auf  der  entnommen,  kh-inere  lirparaturen  an  den 
Station,  von  <h'r  (h-r  Hetrirh  «h-r  Schmalspur-  Fahrhetriehsniitteln  auf  den  Anschlus.-*- 
bahn  ausgeht,  in  der  Kegel  v(m  dem  Bahnver-  Stationen  iti  eifrenn  dazu  hergestellten  kiel- 
Walter  seihat,  auf  sonstigen  wichtigen  Vor-  '  nen  "\Vfrk<T}itt<'ii.  grOKAore  in  dm  Werk- 
kelirssteUen  von  hc-ioTulf-n  ii  Statii>ns-  slilttm  di  r  if  nijird.ilmen  ausgefCdirf.  Für 
beamten  (Aufsrhi-rn),  auf  den  ntinder  vcr-  den  Wasserix  darf  >ind  meis^t  Zisternen  an- 
kebrsrelehen  Haltestellen  aber  von  Privat-  gelegt,  in  die  das  Waaser  dnreh  die 
perBOnen,  sogenannten  (Jüt«  ragenten.  ver-  Lokomotive  si  lhst  vennittelat  aufgestellter 
sehen,  die  in  der  NHIh  d,  r  Haltestelle  Ejektoren  geseliaflft  wird. 
Wuhnen  lUtd  diese  Geseiiäft«'  al«  Neben-  Die  Gütei*uinladuug  zwischen  den 
gewerbo  neben  ihrer  sonstigen  Heschftfd-  \  sehmalspurigen  und  den  vollspurigen  Eisen- 
gung  als;  "Wirtlie,  CJew erhtreihende.  Koni-  bahnen  wii  .I  tli.  it-  v  in  dt-n  Organen  di  i- 
uiunalbenmte  u.  s.  \v.  Ubernehmen.  Mit  Kiscnbahuverwaltung,  theils  aber  von  Unter- 
derartigen  (Jüteragenten  sind  ««twa  78 7o  uehmem  ausgefJllui,  die  dies  Geschäft  für 
d<-r  sanimtlichen  Verkchrsstclh-u  iM-setzt.  bestimmte  Akkordsatz«- übernomnion  haben. 
Iliri  TlijUigkeit  beschränkt  sieh  auf  die  In  betreff  der  Tarif«-  <h-r  Schnialspur- 
Stmideii,  in  denen  Züge  auf  der  Halte-  ,  bahnen  hat  man  i^ich  in  Sachsen  zwar  nicht, 
atello  verkehren,  und  begreift  insbesondere  j  wie  dies  fttr  die  vollspurigen  Nebenbahnen 
die  Abfi-rtigUMg.  now  ji-  das  Einladen  d<'r  g«'scheh<'n  ist,  <leni  Tarifsystem  der  Tlatipt- 
<;<H<M'  cbfMKSo  aneh  di«-  Hilfeh-istuii«,^  Ueim  bahnen  vrdlig.  wohl  aber  derg«"»talt  ange- 
An-  und  Absetzen  tler  Wagen  uiui  bei  dein  schlössen,  dass  die  Berechnung  der  Schmal- 
Weichenatellen.  Von  der  Bahnverwaltung  |  'spiu*bahntarlfe  mit  denen  der  anscldiesBen- 
i'rhnlt  der  (iütt-ragcnt  kein«'  V«"rgiitHng;  «t  den  Hauptl>ahn»'n  in  l«'ichter  un«l  üb<'rsieht- 
ist  Jedoch  befugt,  von  den  Aljsendern  und  i  lichcr  Weise  zu  vereinigen  ist.  Zu  diesem 
EmptTingeni  der  von  der  TTnltestelte  ab-  i  Zweek  sind  die  Tarife  so  gebildet,  das» 
g«-hendiMi  und  der  daselbst  ankommenden  '  immer  .eine  KIashi'  des  Schmalspurbabn- 
CJütcr  neln'u  den  tarifniiissig«-n  S<*r/<'ii  fine  tarifs  sieh  mit  einer  oder  mehreren  Klassen 
geringe  Gebüia-  (für  Wagenladungsseudun-  des  Hauptbahntarifs  deckt.  Die  Wagen- 
gen 1  M.  fUr  StOckgOter  5  Pf  fttr  je  100  kg  ladungsklasse  A  des  ersteren  umfasst  die 
11.8.  w.j  für  sieli  zu  erheb«-n.  allgemeinen  Wag<  id.idungsklassen  .\' un«l  B 

Di«'  Zugf  örd«'rnn^  erfolgt  nach  'li-ni  des  llaui^tliatint  srifs  und  kommt  zur  .Vn 

lür  die  «'inzelne  Balm  massgebeinleii  Fain-  Wendung  b«  i   Aufgabe   von  üOOO  kg  auf 

plan  and  zwar  fast  durchgängig  in  gc-  einen  Wagen  oder  Fraelitzahlung  fUr  dieses 

miseht«'ij  '/ficr'-n     I>i''  Zaid  der  täglich  in  (iewiclit.   «lie   Spezi;ilt;irifi'   I.  U   un«l  III 

jeder  iiichtung  verkehrenden  Züge  beliluft  entspr«'clien   tlen   gleichnamigen  Tarifen 

sieh  im  Durchschnitt  auf  4—6.  ihre  Fahr-  der   Hawptbahneti    und   gelten,  ebenso 

gesebwin«ligkeit  je  nach  «h-n  ürtlieln-n  V«  r  wie  der  .\usnahmetarif  für  Holz,  elicnfall» 

hälttiisseii    ittf  12—25  km  in  »ler  Stunde,  für  .\iifgabe  von  5000  kg  auf  «'inen  \Vagen 

D«-r  Masehiiiendienst  wird  von  ebn'in  ge-  oder  Frachtzahlung    t'ixv  «lieses  (Gewicht, 

prüfton  Heizer  als  LokomtJtivftthrer  unter  Die  Tarifklasse  A*  des  Hauptbalmtarifs  ist 

Hilfeb'istung  ein<'S  Heizers  wahrgenonnnen.  i-bensiiwenig  «  je  ein«'   bi'>.iiulen'  Eil;rut 

Da.s  Zn;.'lM  ;_'^I>  itungspers«mal  best<'lit  nur  aus  kia-si-  in  dii- Tarife  der  Sehmalspurimlnuni 

einein  /ugführen«l«Mi  Schaffner  und  einem  aut'genuuniien  wonh-n,    Die  Streekeiisiitzo 
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JM'irjigcn  für  100  k{f  in  der  AVap'iiIiidunjrs- 
kl;is-i  A  O.nSö  Vf.  für  (Iii«  Spi-/Jjilt;irifr  Ibis 
tu  ü.rjü.  0,40  luid  0,30  l't  uimI  für  tU-ii  Au»- 
nalimHAi-ir  1  (Hole)  0.80  Pr.  Far  die  Ab- 
fcrtif^ungsgcltiilir  sind  im  idlg«'iii<'iiU'n  die 
iM'tP'flViidcn  SiUz«'  der  Ihuipthalnu-n  mass- 
^i  lii  iid.  Ausuahmcii  von  dic»t  r  TarifigvsUil- 
tnng  lind«'»  nur  insofern  »tatt,  als  auf  ein- 
/.t*ln<'ii  UaluKMi  mit  Rücksiclit  auf  iln*«-  Kück- 
wirliung  auf  die  Verhältnisse  an8cbii(>s.s<>n- 
der  ttfluptbalinen  ItOhet«  TariMtxe  cinpre- 
strllt  sinil,  auf  anderen  aber,  nni  örtlichi'n 
Hcdiirfnisscn  IJi-chnunjr  tax  »raffen,  rinc  Er- 
iuiis>'iguiig  cinzelm-i'  Siltz«>  in  Oestalt  vun 
AtthnMlimetarifen  gewflhrt  ivorden  Ist. 

l)i<"  (lütiTabfcrtifruufjr  «Tf'olfjt  im 
wc-scnllieln-n  in  dt-rsfUn-n Wrisc,  wie  Ix-i  dfti 
IlHUptbaünen.  Auf  d»'n  mit  (^üt(•ragelU^'n 
besetzten  Haltestellen  findet  Jedocb  keine 
Kartirun^  »-r.Ttt  l>ir  Thiitifrk«'it  des  (Jütcr 
agcnien  Ix'äcbninkt  .sich  darauf,  für  ab- 
gehende Oflter,  för  die  er  ein  Vc^rzeichniss 
stn  führen  hat.  den  Fraclitlirief  abzustempeln 
und  di  r  Kartirunffssfation  znzn«<"nd<  ii  für 
ankoninx-ndf  (.Jüter  di<-  aut  dem  Fraclit- 
brietV;  hafti*nden  Spesen  xu  erbolxoi  nnd 
das  C!ut  gi'grn  <v*uittun},'  auszulWlndif^cn,  die 
»•ingrnomnw'ni'U  (n-UIrr  ab»'r  tilglich  an  die 
hierfür  bt  stimmti'  Station  abzuliefern.  Im 
Uebri^angsverkelir  der  Sehmalsparbahnen 
naeh  (b-n  Vcrkchrssf'-llfii  di-r  llauptbalnn'U 
Jindi  t  tlirekt«'  Kartiiunjf  uuivr  Zusammen- 
tftfM«nng  der  Transit  Anelittarlfe  der  Sehmal- 
»spurbalin  und  dt-r  FraclittarifV  (b>r  Ucber- 
pingsstaliun  df  r  Il,iui>th.dm  ^tnrr:  für  d<*n 
V«'rk»'l>r  der  l5elnnalsi»urbahn<-n  unter  ein- 
ander und  mit  aussersächslschen  Stationen 
b<Mlarf  I  S  j.  cbKli  der  Uinkartining:  auf  der 
l  'ehcrgaugi^Htatiun. 

POr  den  Personenverkehr  beistehen 
auf  den  Schmalspurbaliuen  des  sächsisfln-n 
Staat«'<  i^lrii  hi-  'l'iU'ifv-ifzf.  nifiiiücli  für  dii- 
«•infaehcn  l'i'rs<)n<'nzugkart<-n  zweiter  Klass«' 
6  Pf,  dritter  Klasi^c  4  Vf  für  da«  Kilometer, 
für  Hüekfalirkart«-])  8  und  ö'/j  Vf\  wilhrend 
auf  zwei  von  (b-m  Staat«-  ndtbt-trii-lx'ncu 
Sl  limalspurl»alin»-u  (Zittau— Oy  bin  und  Bortö- 
«loi'f-— Joiwdort)  die  entsprechenden  SStzc 
auf  8  und  6  Pf  tiir  Ifikkfahrkartt  n  auf 
10,67 und  6,67  Pf  fcstg.  si  tztrtind.  DrrFracht- 
Mit«  fttr  MilititrperHonen  betralgi  1  Pf  für 
dati  Kiloniftrr.  Auf  Jede  J-'alirkart«-  werden 
25  kg  frariitfn  i  )h  fördert,  für  ül)ersi-hi<'sson- 
4|eh  Oewiclit  werden  für  j.-  10  kg  0,533  Pf 
ctrhob<»n.  Für  die  Peraunenfahrkarten  ist 
das  Kdmon.-on'sche  System  angenommen. 

l)er  zw  eit<'  Tlieii  derSi-lirittsehildendie 
Hau-  unil  A nlagev erhältn iKjse  Mtwie  die 
Bi'trieb»-,  Verl«<'hrs.  nnd  l'innuziellen 


Ergebnisse  der  einzelnen  Schma]•po^ 
bahnen.  l)i(<  Ermittlung"  der  letztere!!  war  für 
eiju*  jede  einzelne  Bahn,  wie  in  den  diesen 
Theil  einleitenden  Bemerkungen  ausgcfDbrt 
wird,  um  deswillen  möglieh,  weil  bei  dersitch- 
sisehen  ST;i.)ts«'isenbalinverwa!fiiti^  bereits 
seit  dem  Jalu'e  1870  die  Kinnchtung  einer 

'  sehr  eingehenden  Berechnung  nnd  Ermitt- 
lung der  Ertragüverhältni.sse  d«'r  «'Inzelnen 
Uuien  beatebt,  die  aacli  auf  die  Scbnial- 

'  Hpurbahnen  erBtreckt  worden  ist.  Nach 
einer  kurzen  Dai-stellunir  der  wiitlisehaft- 


lir-lieii  lind  sonstigen  Verhilltnisse,  dl 


fin- 


den Ausbau  der  Linie  als  Scbmalbpurliahn 
bestimmend  waren,  und  ihrer  Beschreibung 
In  betr<'rt'  der  Länge  zwiselH-n  d«Mi  einzel- 
nen .Stationen,  der  Steigungen  und  Krüm- 
mungen, des  Unterbaues,  der  Kun.slbauteu, 

'  Hochbauten  und  sonstiger  Anlagen  werden 
ihr«'  Herstellungskosten  jrefrennt  ii.icli  rb-u 
einzelnen  Titeln  iler  Baureehnung,  und  so- 
dann in  der  Form  von  Tabellen  die  Leistun- 
gen «ler  Fahrbetriebsmittel,  die  Verkehrs- 
ergi'bnisse  des  l'ei*soneu-  und  (lüterver- 
keln-s,  <les  letzteren  unter  Jlervorhelmug 

:  der  Imuptsflehlichsten  Fraehtgtiter,  midv 
unter  tii'genülierstellung  der  Kinnahmen 
und  Ausgaben,  die  tiuanzieU«*n  Ergebnisse 
für  jede  einzelne  Bahn  verzeichnet.  Die 
Tabellen  umfa»i««en  die  gesammte  Betriebs- 
zeir  einer  jefh  n  Hahn  von  ihrer  Hetri-  b?- 
erüttnung  ))is  zum  Sehlu:»»  des  Jahr<>ä  181M. 
Die  Anlage-  nnd  Hauverhftltnisse  der  ein- 
zelnen Hahnen  »Ind  dureh  Lagepläne,. 
Lilngenprotile  sowie  dureh  Zeichnungen 
enizelner  Hoch-  und  Kunstbauteu  veran- 

,  tüchaulicht. 

Das  sehr  interessante  Material,  «las  hier 
gegeben  wü'd,  Jiaben  die  Verfas.-ier  v«(r- 
zuge»weise  in  dem  dritten  Tlieilc  zu  allge- 

'  meinen  Betrachtungen  verwcrthet.  Hier 
mag  nur  wenig«'s  hen'orgehoben  Avonlen. 

^  V  un  den  17  i>chiUHb»piU'babuen  haben  iu 

;  den  letzten  Jahren  nur  7  einen  Ueberacfauaa 
(b-r  Betriebseinnahmen  über  «lie  H«>trii'bs- 
ausgaben  ergeb«'n  Oleichwohl  sttdlt  sich 
für  die  Gesammtheit  der  öchmalsiiurbabnen 
fttr  1894  ein  BetriebBabersehus«  s  0.204"/«. 
des  Anlagekapitals  Ik  r.ins.  Das  tiuanzi«'lh' 
KrgebnisH  war  in  den  b  tzten  Jabreii  uii- 

^  günstiger  als  in  den  fHiheren,  ob>«'ohl  die 
Hoheinnahmen  auch  in  den  letzten  Jah- 
r«'n  gei-tiegen  sind.    Es  tind<'t  ili«"se  Er- 

j  hcin-ininig  dm-in  ihre  Erklärung,  duss  die 
Ausgaben  infolge  der  Vennehrtmg  der 
lVM>on.*dkosten  (Pei-sonalvermehrung,  Be- 
soldinigszul-ip  n.  Lohnerhöhungen.  H«Mtr«ge 
zu  .\rb«'it«'rkrankcn-  und  IV-nsionskassben) 
nnd  des  Steigen»  der  Materinlpreiae  eine 
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Erhöhung  c  rfulucu  liabfn.  Zu  den  Betriebs- 
ebmabmen  hat  der  Personenverkehr  niige- 

föhr  in  gltMchiMii  Mm^sc  wif  (}t'r  fJütorvfr- 
kebr  beigetragen,  m  Ahrcnd  >>ich  da«  Worth- 
▼erliSlmiss  de»  ersteren  mm  letstert^n  fttr 
<las  jErcsamuito  silelüsiscln-  StaatsbahmietZ 
.;iur  «'twa  1:2  sti^llt.  Es  tinili't  s(iniit  die 
aUgeuu'in»'  Erfahrung,  da^s  doixi  Vevmnwn- 
verkehr  fSr  Kleinbahnen  wenigstens  snr 
Zt'it  cuw  jrnissiMH'  Bedrntunjf  als  für  die 
Uau{>th;i!iT»»'n  zukommt,  auch  hier  ihre  Be- 
«täti^'uiig^. 

Die  allgemeinen  Betraclitiingen,  deiten 

«ifr  drifte  Tltcf!  ;r''"'idmet         h.i!>fii  -/ii 
imc(ii>t  die  Kn-stcn  der  Herstellung  und 
Aasraatung  der  Bahnen  zum  Gegen- 
stände. Sie  lassen  auch  erst-iu  n,  welchen 
Anthi'il   iVu-  veivj,.|n,  (l(MKri  Alten  von  Ar- 
beiten nud  l^escluirtungeii  an  denigesanuiiten 
KostenaufVrande  haben.  Die  Gesammtkosten 
für  flie  Ifei-stellung  der  Halmen  Wi-bnift  n  sirli 
fiir  das  Iviloniet<'r  auf  72954  M  und  unter 
Hinjrarcchnnnff  der  Konten  für  die  An»- 
riistiuijT  mit  den  FalirJ>etriebsniittelu.  der 
jinflieili^en  Kosten  für  dl«-  (JiMUeinst-liafts- 
bahnhüf«!,  für  die  Werkstiitteu,  lui]>rägidr- 
aniftatten  nnd  fBr  das  Ilaupt^'erwaltnngs- 
}:p|»;iude  ZU  Dresden  auf  82668  M.  Dieser 
für    Kleinli.nltnfn    vcrbfOtnissniiissig  lioli«' 
Koftctiaufwand  isi  zum  grossen  Tlieil  da- 
dnreh  veranlasst,  dass  nahezn  die  Hiilfte 
dtr  Sehnials|iurl>alnien    sieb   durch  ensfe 
Hu»i»tlüUer  windet,  und  desslialh  vielfache 
Ceberhrttckuiifren.  Danuuhchiittujigeii  und 
PelsHrhfiten  nicht  zu  vermelden  wan*«. 

Aus  di'U  die  Leistung«'n  der  Kalir- 
betriebsmitiei  betreffenden  Erört« Tung«  n 
«oll  nur  erwähnt  werden,  dassdie  Ausnutzung 
der  I't  r-"ii'  ii\v  ir^-'i  npliltze  sieh  im  Jahn'  1894 
auf  25.37  7o-  di»  Ausnutzung  (b-r  Ladt-Hihig 
keit  d»-r  Güter« ag.n  auf  33,G9%  belicf, 
wahrend  die  erstere  bei  den  vollspnrtgen 
s.Uh-iM-lien  liahnen  2134.  die  h-t/r.n- 
42,18%  i'etnig.  Auch  in  diesen  Zitteiii 
kORirot  die  grOstiere  Bedeutung  des  Per- 
sonen v<'rki-hrs  für  die  Sehnials|>url):dni<'ii 
ZMTn  Atixlniek.  Cnd  das  gh-ieiie  gilt  x-  n 
dem  Yrrhiiltni»»  iier  Nutzlast  zu  der  !)<•- 
fl)rdert«*ii  Gesammdast.  Im  Personenver- 
kehr war  di<'  Xutziflst  um  3.71  "^/y  gn-ssn-, 
im  Oütervcrkehr  dagegen  tmi  S11%  y.- 
ringer  als  b«*i  den  vollspung«  ii  liidiiien  und 
blieb  im  gnnztHi  nin4t40%  ^^gfn  di«'  letz- 
teren zurück.  Das  Wageugewicht  In  rech- 
net  sieli  l»ei  üerl'er:»ouenbeförderung  fürda.s 
Jahr  1894  auf  (\ha  7.28fache  dei«  Dureh- 
schnittsgewichts  für  «Iii-  I'ers-iii  75  kjr . 
d.  h.  auf  die  Hälfte  de>  liei  den  v<t||-.|.  m  ; 
geu  Buluien  auf  die  I'erson  entfalletid'  U 


Wageng«m-ielitt*,  «las  das  14,74  faelie  des 
Personengewichts  betnig.  Beim  Güterver- 
kehr eiitticicn  auf  flie  Tonne  Oütergewicht 
1,52  und  bei  den  \'oU»t*urbaiuieu  1,46  t 
Wagengewieht.  Die  aucli  im  Verhültuiss 
zur  Trans|Mirteinln'it  leichtere  Bauart  der 
auf  d*  II  Schiualspurlwdineii  zur  Verwr^ndung 
komnn  nilen  Wagen  liefert  die  l<irkläruiig 
dafür,  dass  in  dieser  Beziehung  die  Voll- 
spurbahnen gegen  die  Schmalspurbahnen 
im  iV'rsunenv«'rk«'hr  so  wesentlich  zurück- 
stehen und  CK  ihnen  im  (Güterverkehr  nicht 
wesentlich  mehr  zuvorthun. 

Von  dem  '^rös^ten  iTUi  re^^i-  sind  die 
öelilusslH'trachtuugen,  in  denen  d<  r  Versuch 
gemacht  wird,  den  wlrthschaftliehen 
Nutzen,  den  die  Schmalspurbahnen.  abg<>- 
si'hen  von  ihren  eigenen  Ertrilgni-^-<  ii  iuiben, 
zahlenmässig  nachzuweisen.  .\acli  drm 
Richtungen  wird  dieser  beniesjte«,  E*  wird 

nutei-snr  iit.  in  welchem  M.-lsse  der  Verkelw 

der  Hauptbahnen  »lurch  die  Schmalspur- 
bahnen eine  Steigerung  erfrthr<'n  luit.  und 
sodann  gezeigt,  inwieweit  die  Industrie  und 
die  SteuerkrafI  der  ;nd"  di--  Seliitifil-^j'nr 
bahnen  augewii'scnen  i.,audestlu'ile  durch 
diese  ein*«  Zunahme  erfahren  haben. 

Welch'  I  I'lii  il  des  I'erson«  n-  und  Güter- 
verkehrs den  Hauptli;iliin  n  hcreifs  \  or  der 
Hersti^llung  d«'r  Schnialspurt>alnn'n  ans  tlen 
auf  diese  angewi<>iM>neii  Bezirken  zuHos«, 
ist  allerdings  /.diletimässig  nicht  nachge- 
wiesen und  liisht  nicli  üln-rhaupt  nicht  nach- 
wrispn.  Auf  (trimd  aligemehier  Walinieb- 
niinigen  erachten  die  Verfasser  die  An- 
n  ihiii'  für  bi-rechligt.  d;iss  ih  r  ii  iin'  Ver- 
tvein-szuwac-h.s  infolge  der  Erötfntuig  «les 
Schmalspurbflhnbetriehes  beim  Güterver- 
kehr auf  iiiiinli-fcns  zwei  Drifttheile,  beim 
l'ersiinenverkein-  aber  auf  mindestens  vier 
Fünftlieile  des  in  den»  ersti-n  .lahre  diesesi 
Betriebe»  ffstgeBtelltenUeliergängsvfrkehr» 
zwischen  Vull-  unrl  Schmalspnrt»  ilin  zu  ver 
auHcidagen  sei.  Danach  wUrd«'  .sich  die 
fiesnmmtriih<'innidinie  ans  dem  Verkehrs- 
Zuwachs  im  (iater\-erkehr  auf  421 6as  M, 
im  l'ersi lUenverkehr  .luf  72932f>  .M.  nnd  die 
t  M'»«iuuntreineinnahme  unter  .Anwendung 
des  fttr  das  .Jahr  1894  für  die  sAelisisehen 
Staatshahuen  ermittilt- n  I'etriebskaöffl- 
zienteii  vi.n  Gn..'53  auf  .*}87rd9M  berechnen. 
Wünle  diese  .Melireinnahme  der  llaupll>ah- 
neii  di'H  Sehnndsptirlialmeu  zugereelmot, 
>..(  würde  sie  eine  \'erzinsiing  ihres  .\n 
lagekapitals  von  1.433 ''^q  darstellen  uu«! 
die  Rente  vr»n  0.2(M  7o-  die  in  dem  Jalin» 
1S04  aus  iln-em  eii,ren.-ii  Verkehr  erzli'lt 
w   tilen  ist.  niif  1.037"/,,  erh'tlien. 

Ohne  auf  bliij.'se   Si-hjilziui;nn  .inge- 
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wiof!i<>n  2U  M'in.  lilKHt  sich  tlor  Einfluss  be-  anschnnllcliCM  Bild  von  dor  Ge«tfdtnnj?.  dem 

sthnmcn.   (1<  n  ili<    Sciiin)ilspini>aliii»'n  nwf  Hctrirht  ihhI  <l<>r  ViTwaltung  ••iiuT  jedea 

(lic  Hf'buiif?  (irr  IndiD^trir  und  StfiuTknil"!  «'iiizi-liK-n  ScIim.tlsiMirlialin  frcwiinit.  wie 

ihrer  Verkt;hj"i»gcbiftc  im>j^t  übt  liabi'U.   Seit  bisher  wohl  uocli  kauui  von  ciutT  Eisi-u- 

ihrer  BctiiebserOffhnn^  »\nd  In  diocten  6e-  bahn  oder  Kleinbahn  fiohotm  worden  fot, 

bictfü  97  Fribrikcn  iH'ii  »•utstiiiKb'ii.  und  die  Für  Kl''inb.ilit!i-ii   ist  .-ihcr  vUw  diTartipe 

Zahl  (Ut  vorher  in  der  Ittdustn«*  b*'8ciiÄl'-  Bidiaiidluug  des  Stuö»  s  luibedingt  ertorcier-. 

tigten  Arbeiter  hnr  si«h  unter  Mitberttek-  lieh,  wenn  <li«»er  in  vollem  Mtime  flilr  da» 

siehtigUTig  der  neuen  Fabriken  um  7772  V«  !  -  Verkchrsinteresttc  nutebar  ^nincht  wer- 

mehrt   Eh  Ummnl  liiernaeli  auf  je  S'/s  kn>  den  soll. 

eine  neue  Faiu'ik  und  je  aut'  1  kui  eine  Die  ]^ru»ä«.'ii  l^ibenbalinen  liabeu  die 
Vermehrung^  um  24  Arbi-iter.  Die  Zahl  der  '  Tenden«  der  Zentndisining'.  Die  N<»thw«n- 

hiTp'stellten   IVivatanscIdusüsfrleise  ln-tru^r  digkHt,  sie  wie  ein  i'inheitliohes  Netz  z« 

55.    "Wird  hierbei  in  Krwj'lpun};  gezogen,  betreihen,   bedingt   i'iue  (Th?ifhniÜ!<»igkeit 

das»  audere  Erwerbsuntentehtnungeii,  wie  ilin-r  Aiüage  und  der  ihrem  Betriebe  zu 
kauftnAnniBche  GeaehSfte.  (laatwirthschaf-  I  Orandc  Iieg«»nden  Einrichtungen.  In  dieser 

tcn   11.  s.  w.  hierlM'i   nielit   l)er(lek.'*if'litiirt  i>*t  aueli  für  dir  St.iti'^tik  l  in  geeigneter 

}*iud,  das»  t'eruer  die  üelriL-bädauer  der  l^>den    gewuiUK-n ,  der   zutreflende  Ver- 

Schmatepurbahnen  nocli  verbHltnisRniasHig  gb-it-iiungen  ennn|^{cht.    Das  Lebensele- 

kurz  war.  und  ein  Tbt'il  «lei>e|ben  wirtli  nient   der  Kleinbahnen    ist  dagegen  die 

scluiftiieli   --1  lir  seinvachen    Bezirken  unf  in<lividualisirung      Sowold    ilin'  BaunH, 

zulH'lten  (»estiunnt  ist,  so  wird  man  mit  als  ihre  Betrieiis-  und  Vi-rwalrungseinricli- 

den  Verfassern  hierin  einen  reeht  befWedi-  tungfen  mOM«en  »ich  den  flrtlieiien  VerhUt- 

gcndi'U  Erfolg  erbliek«'n.  nissen  anpassen,  wenn  sie  Irin  nsf"j'>Iiijr  tiein 

Dasselb«'  i'rfreuJidie  Bibl  zeigt  sieh  in  »ulleii.    Die  Kenntnis^  der  individuellen 

d«T  Steigerung  derSteurrkrufl  der  an  dii  -  Verliftltnis«e  der  einzelnen  Kleinbahnen  i»t 

Ken  Bahnen  geiegienen  Orte.   Von  einer  datier  die  Vorbedingung,  ohne  die  alle 

'•inzigen  Aiisit.Tlime  ribgcselM-n,  hat  das  Ein-  Seldussfolg«-ningen  aus  V«Tgh'iehtuigen  ein- 
kummcnstouereinkouimen  in  diesen  Oiten  .  zelner  \'erhältniii»e  von  m^Iiv  zweifelliafteiU 

nach  den  Veranlagungskatanten»  s*eie  der  Werthe  «ind,  und  <•«  muse  deshalb  die 

Zeit  der  Beinebs«'rr»ttnung  in  «  im  in  ganz  statistisehe   Behandlung  der  KlelniMhnen 

aussi-rordenflii  lh  i!.  den   Durelisehiutt  der  di<-^«m  TJnistan«le  Reehnung  tragen. 
Zuuuhme  im  ganzen  Lande  weit  überslei-  in  der  vorliegenden  .Schrift  «Itirfte  der 

genden  Mause  eine  Vennehrung  erfahren,  rielitige  W(>g  fllr  dh*se  Statistik  gowiew^n 
ilif  sicli  in  drei  (Irten  zwiseht-n  244— 276 7o-  Eine  genaue,  über  alle  f ci  liiii-clu  n 

in  neun  Orten  zwischen  X05  und  18ü"/f»  in  |  und  Verwaltuiigs-VerliüJlniöBe  Auskunft  ge- 

den  Übrigen  alier  »wischen  7B— 99  be-  bende  Beschreibung  einer  jeden  Kleinbahn 
wegt  und  im  Veriiültniss  zum  (iesammt-  '  muss  die  Crundlage  und  den  Ausgangs* 

•  •inkomnien  des  ganzen  Land<  s  Si.  iircrun-  i)unkf   für  die   foi-tIaufenden  statistiseheu 

rung«  t>  von  60— 907o  darstellt.   Deuilieher  Arbeiten  bilden.   Mit  ilir  ist  zugleich  ein 

»Is  in  anderen  Erseheinungen  tritt  hierin  eiserner  Bestend  gewonnen,  der  nur  im 

(lit  segensreiche  Wirkung  der  Selimals|iur-  Falle  erln  hlicherer  Aenderungen  in  den  ge- 

bahnen   für  die   allgemeine   Ilcbnng  des  schilderten  VerhiUtnissen  der  Bericlitigung 

Volksw  ohlbtamles  zu  Tage,  unil  man  wird  bedarf.   Würde  eine  jede  Venvaltung  einer 

den  Verfassern  zustimmen  können,  wenn  Kleinbahn  nach  der  BetriebserOflßiung  eine 

»•ie  in-ilM'sonden-  hierin  den  Beweis  finden.  denirTitr«"  l^«'sohreibuTi;r  ihrer  Bahn  ver- 
d.iss  dieüi«.>  baimcn  ihrer  voniehnisteii  Auf-  .  (itfentlichcn,  m  könnte  sie  sieh  für  die 

gäbe,  der  Förderung  den  nilgemeinen  "Wohl-  Polgf  im  wesentllcheti  auf  din  Mitth«>flnn- 

stan<les,   den  Erwartungen,  die  an    ihn-  gen    der   Leistungen    ilirri  Fahrbotriebs- 

lleistellung ^:('kiui|»fr  \\  luden,  enispreelifiid.  min«  !,    der  Verkehrserg' Im inifl  der 

in  bi  friedigendem  .Mas>e  gerecht  g<'Wor-  tinanzi<'lleu  Ergebnisse  beschrünken,  die  in 

den  xlml.  den  jAhriichen  OesehAftsberichten  aIh  An- 

Die  Ansfülirli»-likeit  vorsii-liendt  i-  Mit  hang  vielleicht  zweckmässig  ihre  Stelle  tin- 
llieilungen  aus  dmi  Inliahc  der  Seliriff  den  möchten.  Wenn  vorausgesetzt  werden 
dürl*fi'  in  <l<'m  grossen  Intensse,  das  (hirf,  dass  die  Gescliäftberiehte  zugleich 
das  darin  gi*gi>bene  Material  bietet,  ihre  den  Abschluss  der  Betriebsrechntingr  unter 
Uechtfertig.nig  tiiid- n.  Sie  werden  an<  l!  An;.--.!!.!'  d,  r  nnf  die  einzelnen  Titi  l  der 
genügen,  um  «h  ui  Li  ser  zu  zeigen,  dass  Eiiuiahnu-  und  Ausgabe  entfallenden  Be- 
er Ml*  der  Sehriff  ein  m>  unifiisr:endt's  und  trüge  <*nthalten  werden,  tfo  wQnle  damit 
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Mrtt<*rial  jrofrt'hpii  soin,  cUis  vim  <'iiM'r  Zen- 
iralstfll«'  zusMiiiiivngotf'lli  niul  stJitistiscli 
vinvi-itlift  wrnlcn  ktinntr.  An  (licsf  Bi'- 
arhcituug  wilr*li'ii  allt-rdings  liühcn>  An- 
fflrdcrttttsreii,  nl»  mi  otno  nur  schAbloiioii- 
iiiiissi«;«'  Z)i-nnniii  ti-riMliniir  ^T'  -^f^Ht  wcnii'u 
mübsi'u.  Sil"  kiiuii  nur  von  W«-rtlj  sein,  i  nissi- 
w<»Tm  siv  \mU*r  BprückHielitifjrnn^r  <l*»r  bO' 
soiulf-n-n  \'<Thältni8fso  «  iin  r  Joden  Bahn  |  hcranzuaiphen.  E^ 
irtblfrt  und.  wo  es  zur  KriHUtcrung  d«-r  sor  gnuidlfgfnih'n 
mitgeiln.'ilU'a  Zjdilfln  dionlicli  ist,  dies«-  tleui 
Loser  vorfttlirt.  Dio  ZuMmtmonstHlungon 
und  Hi'trarlitung<-n  wrnh'n  jinrli  nii-Iit  un- 
;ri'tn'nnt  :\\U'  KlciubaliU4-u  uiutaiiä«.*n  dürfVn, 
^ond«'ni  grupponwpjso  auf  di«*  Bahnen,  die 
MÄCh  Zweck  und  (.liai-fikttM-  verwandt  sind. 
/'!  t>rstr«'ck<'n  sein.  .Mit  i  iiu m  W<M"t<".  die 
lii-arbidtuu|(  muhä  eine  iudividuclli*  und  zu- 
gteiel)  stets  von  dwn  Streben  peleitet  sehi, 
das  vorhand«>n<*  Miit<>nal  alsbald  zugleich 
im  liir«>r>'s-..-  clicBet«  Verkehrszweijfe»  zu 
V4-r>\  ertlit-n. 

Auel)  für  di(»»e  Bearbeitung  wird  die 
Vorliegend«'  St-liriA  im  uesentlicli'  ii  il^ 
.Muj»t«T  dienen  t&ünufu.  Die  (»leiciiactig- 
keit  der  Bftchslschen  Sehmalüpurbahnen 
nach  Zweck  uud  Charakter  ennögliclit«-  es. 
sie  einer  gemeiusamen  B<'handiung  und  He- 


trarhtunjf  zu  ttnt«nsieli<<n.  Dabei  ist  aber 

stets  die  Kucksielit  Ix-stinunond  gewesen, 
aus  den  allen  geineinschafUiclu'n  (Jrund- 
lagen  die  Hesonderlieiten  dor  einzelnen 
])aluien  genügend  hervortreten  zn  lassen 
uml  In  i  der  |)ai>tellun^  dci- l?i  ti-ii  lisergeb- 
sowie  l)ei  der  allgfuieincu  betrach- 
I  tung  in  geeigneter  Welse  zur  ErUinterung 

ist  zu  hoffen,  dass  dio- 
I5r ;u-ln'iniii^''  Vi  rrittVnt- 
lichuiii^en  über  die  Verkehrs-  und  H«'triebs- 
orgebniaae  der  einzelnen  Salinen,  wie 
sie  in  dem  zweiten  Tln-ile  d<  r  Sdiritlt 
«•uthalten  sind,  uUjährlich  fnlg«Mi  werden, 
und  es  nuige  nur  dem  Wnnsoli  Auadruek 
gegeix  n  werden,  dasa  die  fb  triebsansgaben 
nieht  nur  in  ihrem  rjosanuutbftrnge,  son- 
dern, ».ovveit  tliunlicli,  getn  nut  nach  den  ein- 
zelnen Verw*altung8zweigen  (Bahn-,  Trans- 
port- und  allgemeine  Verwaltung)  und  naeh 
|>ersönlielien  und  säeldi<'!H'n  Kosten  niit- 
getheilt  werden,  .h'dentalls  goblUirt  aber 
den  UrlKibem  und  den  Verfassern  avf- 
riclititr'  T  I'.iTik  für  di<'  v^-rtlienstvolle  Ar- 
bvit, di»'  nicht  nur  für  die  »ächMSchea 
Sclnualsirarbalmcn,  sondern  fttr  das  Klein- 
balinweBcn  ilberlnuipt  von  aeiir  grosaem 
Interesse  ist.  (7tetm, 


Die  T^kaleiseiilmhii  BndapeHt— St.  Lorenz  und  die  Budatietiter  LokaleiBenliiilm- 

Gesellschaft. 


Von 


C  II  i  in  a  n  B  a  1  u  g  L, 
lifcnlcwr  hl  Bndipwt. 

L  Die  r^okaleisenbahn  Builapest - 8t.  Lorenz,  i  OO  laiiren.  viini  Tage  d<'r  KrOfFining  gi> 

Der  gpisse  .Viilseliwung  <ler  mi^rartselK-n  reelinet. 


liauiilüitailt  hat  eine  Anz^thl  von  Projekten 
gereift,  die  eine  Verbindung  der  uinli<*gen- 

den  Ortsehafteii  und  Fabriken  mit  Hnda|>est 
bezweckten  und  insbesondere  di4-  Zufuhr 
Von  l^»benKmittefn  iti  die  Hau|>isra<lt  for- 
dern wollten. 

Zu  <ti<  sril  Projekten  zählt  aueh  ilie 
Linie  liudupest— St.  l>irenz.  für  di«'  am 
II.  Marz  1888  die  Konzession  ertliellt  wunie. 
Die  IJnie  wdite  von  Hudaj»est  in  der  .Nähe 
(1<  -  n.'irnisonspitals  iX<».  16)  ausgehen,  über 
Kleinpest  bis  zur  Ziegeltaiirik  in  St.  Lorenz 
raiiren  und  als  achnialspnrtge  Vizinalbalin 
gi'lMiiT  werden.  ---  Die  Kiiiize<><i.in  '^en-.-ilirf 
nach  dem  ungarischen  Lokalbahngesetz  vom 
Jahre  1880  (All.  XXXI)  dem  Untenic*hinen 
mancherlei  Ib  gnnstigungen.  als:  SOjfllirige 
Sti'uerfreiheit.  lOJ.-Hirige  HetVeiimir  v'>m  <!<•!■ 
Transporttiteuer.  technische  Krieieliteiim 
gen  u.  s,  \v.  und  gilt  fi1r  die  Daner  von 


Die  Ilöclist.sieigung  ist  mit  20"/.¥j  ^'''st- 
gesetzt:  der  kleinste  Halbmesser  darf  nicht 
wi'uiger  als  100  ni  und  die  Kroiicnhreite 
den  Bahnkörper««  nicht  unter  2,5  ni  betra- 
gen. —  Die  Kunstbauten  kennen  atti:h  autt 
Miliz  hergestellt  werilou.  —  Die  Spurweite 
ist  auf  0,76  m  festgesetzt. 

Die  Schienen  niüs.sen  aus*  Stald  und 
ndndestens  10i.9  kg  fQr  das  laufende  Meter 
seliwer.  di«'  Sehwellen  aus  Kielienholz  sein. 
Die  lloihbuuteu  können  auf  das  geringste 
.Masb  besehrünkt,  statt  de»  Telegraplw-n  kann 
eine  Telephonleitung  In-rgestellt  werden.  — 
Zur  Aii-eli  ift'nn.  ^  '  !'ietriei>suiitfelii  müssen 
mindestens  31  «»-Mi.  aus  ihm  Haukapital 
anfgewendei  werrien. 

Als  HOcllNttan'fe  siml  fi  MgesetZf:  für 
die  l'erson  tind  das  Kilometer  in  der 
I.  VVag<  nklasse  4.75  kr..  II.  Kl.  3,6G  kr., 
III.  Kl.  2.37  kr.  —  l»ej  Arbeiterailp^n  hat 
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eine  Ermässigung  von  10 einzutreten; 
für  Güter  für  lüO  kg  and  1  km:  1.  Kl. 
1,4  kr.  and  bei  sperrigen  Gütern  2,2  kr.; 
bei  Wafir^nlAd^um^n  A  0,75  kr.,  B  0,5  kr., 
alles  in  Banknoten.  Für  Steinkohle,  Salz, 
Brenn»  und  Baabolz,  Dünger,  Steine  und 
Zl^l  ]8t  der  Ansnahmetarif  B  anznweo- 
dcn.  Für  LebeDsmittel  in  der  Kichtnng 
nach  Budapest  gilt  schon  bei  Aufgabe  von 
500  kg  der  Tarif  A,  bei  vollen  Wagenladun- 
gen aber  der  Tarif  B. 

Das  Baukapital  ist  anf  1(*<0000  fl.  fest- 
gesetzt. —  Am  28.  Juni  imi  bildete  sich  für 
die  Bahn  eine  Aktiengesellschaft  mit  der 
Finna:  Budapest— St.  Lorenzer  Vlztnalbahn- 
Aktiengcsellschaft.  Sie  hat  ihren  Sitz  in 
Bndape&t  nnd  ein  Aulagekapital  von 
200000  fl.,  da«  In  800  Stammaktien  mid 
1200  Prioritätsaktien  zu  je  100  fl.  ö.  W.  ge- 
glicflcrt  ist.  Die  Vorzngsdividcnde  rtcr 
letztgenannten  VVerthe  darf  O"/«  nicht  über- 
•teleen.  Der  Baa  der  Linie  hat  nodi  im 
Jahre  188G  begonnen,  sie  wurde  am  10.  April 
1887  eröffnet  Die  Konzeaaion  wttlirt  bis 
10.  April  1977  nnd  das  8taatli<die  BfnlOirange- 
reebt  beginnt  am  11.  ^^lärz  1916.  Die 
Stencrfi  c  iheit  w  uhrt  bis  zum  11.  März  191G. 
Die  Steuerfreiheit  hört  schon  nach  10  Jah- 
ren auf.  wenn  da«  Anlagekapital  sieh  mit 
mehr  als  H " verzinst.  Die  Bau-  und  Bv- 
tricbslUngc  betrügt  7,ii00  km,  und  die  Tarif- 
länge 8,000  km. 

Die  zamelst  der  Versorgnng  von  Buda- 
pest mit  Lcbensniittrln  dionrnde  Bahn  hat 
gleich  iu  ihrem  ersten  üetrieb^ahre  ao 
beArledIgende  Ergebnlsae  geliefert,  das»  das 
ganze  Anlagekapital  (200000  H.)  mit  6  7, 
verzinst,  und  uusscrdcMii  auf  neue  Rechnung 
ein  Botrag  von  lHl>3,:V2  fl.  gestellt  werden 
konnte.  —  Uro  nun  den  Natsen  der  Bahn 
sowohl  fllr  ihre  Theilhaber,  als  aucli  ftir 
die  Aligomeinhcit  zu  steigern,  plante  die 
Direktion  den  Bau  einer  0,85»  km  hingen 
strecke,  mittelst  deren  die  Bahn  bis  ins 
"WeichbilLl  der  Sudt  führen  sollte.  Am 
17.  April  1889  erhielt  diu  Ooaellschaft  die 
Konzession  für  die  Fortsetzung  ihrer  Btreeke 
von  der  bisherigen  Ausgangsstation  der 
Vizinalhahn  bis  vor  das  liUdoviceuni  (Mili- 
tärakademie zur  Ausbildung  von  Honved- 
ofBsieren)  im  Weicbbilde  der  Sudt 

Infolge  dieser  Bewilligung  wurde  da.s 
Anlagekapital  durch  die  Ausgabe  von  IVJ 
neuen  Stamm-  nnd  260  neuen  Prioritäts- 
aktien zu  100  n.  erhöht  Demnach  be- 
steht (i.is  GetJelljrhaflskaijital  jetzt  aus 
911»  Stammaktien  -  OlOÜt»  II.  und  aus  14üO 
Prioritätsaktien  =  14«  000  fl.  nnd  bezilTert 
sich  ittsgesammt  anf  237  90 1  fl. 


Die  reue  Linie  wurde  am  8.  August  1889 
eröffnet,  und  die  ganze  Bahn  hat  nunmehr 
eine  Baulänge  von  8,00  km;  85 %  der  Ltnge 
li^en  in  Krümmungen,  der  übrige  Theil 
in  der  Geraden.  Nahezu  70*'/o  liegen  im 
OcfäUe  und  in  der  Steigung,  etwa  80% 
in  der  Ebene. 

Die  Zusammenstellung  A  auf  S.  17)0  51 
veranschaulicht  die  Entwicklung  des  I<okaI- 
bahnnctzes  und  seines  Verkehrs. 

Ans  diesen  Zifl'iem  ist  zu  ersehen,  dsss 
die  Anzahl  der  Reisenden  in  den  abge- 
laufenen 7  Betrieb^jabren  von  189  672  auf 
449000,  d.  i.  um  269828  =  rund  181%  ge- 
stiegen ist;  die  Einnahme  bat  eine  Stei- 
gernn^  von  27  894  auf  63  483  fl.  =  230"  , 
zu  verzeichnen.  Die  Verzinsung  des  An- 
lagelsapitals  war  eine  bedeutende.  Diese 
Lokalbahn  hat  auch  ihre  Stammaktien 
verzinst. 

II.  Die  BQdapester  Lokaleisenbahnen. 

Unter  Budapester  Lukalciscnbahacn 
▼ersteht  man  die  niebt  snsammenbängenden, 
jedoch  von  Budapest  auslaufenden  drei 
Lokalcisenbahnen,  die  die  Bndapester 
Strassen  ba  h  u  als  Konzessionär  ausgc  ba  ut  bat 

Diese  8  Linien  sind:  1.  die  Linie  Buda- 
pest Soroksr'ir  —  Harasztt,  2.  Budapest — 
(.'zinkota  und  3.  Budapest — St.  Andreas. 

a;  Budapest  -SoroksJir— Ilaras/.ti. 

Aus  gleicher  Ursache,  zu  gleichem 
Zwecke  und  fast  aar  selben  Zeit  wie  die 

Vizinalhahn  Budapest  —  St  Lorenz,  ist 
auch  die  Lokalbahn  Budapest— SoroksÄr  iu 
AusfBlirttng  genommen  worden.  Nachdem 
schon  im  Jabre  1867  der  Bau  einer  Pferde- 
hahn  von  Budapest  tiber  Soroksär  nach 
Dömsöd  angeregt  worden  war,  wurde,  nach 
Ablehnung  verseliledener  anderer  Bewer- 
bungen, der  Budapcbtcr  StrasscnbahnR^c^rll 
Schaft  am  15.  Juni  )886  die  Konzcssion  für 
eine  von  Budapest  nahe  am  OlTcntlicben 
Schlachthause  ausgehende  und  über  Elisa* 
bethsdorf  naeli  .^^uroks.'ir  führende  Lokal- 
Iwhn  ertbeilt.  Diese  Konzession  gilt  auf  die 
Dauer  von  90  Jahren,  gewährt  dem  Unter- 
nehmen eine  80jtthrige  Stenerßreibeit  und 
während  der  ersten  10  Betriebsjahre  flie 
Befreiung  von  der  Transportstcuer.  Sie 
enth&lt  der  Hauptsache  nach  gideho  Be- 
stimmungen wie  die  Konze.^sionsurkunden 
für  andere  ungarische  Vizinalbabncn,  lür 
die  baulichen  Anlagen  und  die  Tarife  aber 
die  folgenden  Anordnungen.  Die  Bahn  ist 
im  fJebii'te  der  Latnlesliaaptstadt  doppel- 
gleisig, im  übrigen  vorläufig  eingleisig 
ansBufttbren;  sobald  aber  die  JBhrllelie 
Roheinnahme  14  ODO  fl.  für  das  Kilometer 
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tberstefgt,  Ut  die  Eonsettfonarin  ver-  | 

pflichtet,  das  zweite  Oleis  durchweg  sa  ' 
legen.  Dies  gWt  jedoch  nur  für  die  ersten 
70  Jahre  der  Kouzeysionsdauer.  Die  höchste 
Steigung  Ist  mit  16<Vm,  der  kleinste  Halb-  { 
messer  mit  100  in,  die  Kronenbreite  dns 
Bahnkörpers  mit  3,7  m  bestimmt.  Die 
BahnistvollspurigauszufUhren,  die  Schienen  i 
mttnen  au  Stahl  und  iiiitule.st<:-n!i  18  kg  | 
schwer  sein.  Statt  des  Telegraphen  kann 
Telephon  eiogefuiirt  werden.  Zur  An-  . 
Behafftang  Ton  Fahrbetriebsmittdn  mUssen  | 
wenigstens  152000  fl.  aun  dem  Baukapital 
verwendet  werden.  Al.s  Höchsttarlfe  sind 
fcstge&ctzt;  lUr  die  Person  and  das  Kilo- 
meter I.  Klasse  4,74  kr.,  IL  Klasse  kr.« 
III.  Klasse  2,37  kr.;  Arbeiterzüge  geniossen 
eine  40prozentige  Ermässigung  in  der 
III.  Klasse;  für  Stückgut  1,4  kr.,  für  äi^er- 
rige  Güter  2,2  kr.,  für  Wagenladungen  A 
0.75  kr.,  B  0,50  kr.  Für  Steinkohle,  Salz, 
Bretiit-  uad  Baubolz,  Dünger,  Steine  und 
Ziegel  gilt  der  TarifsatsB,  für  Lebensmittel 
in  der  Richtung  nach  Budapest  bei  Auf- 
gabe von  500  kg:  der  Tnrif  A,  1>ei  mehr 
der  Tarif  B.  Das  üaukapital  ist  auf 
600000  fl.  festgesetit  Dw  Ban  wurde 
am  1.  Oktober  1886  begonnen  nnd  die  Er- 
öffnung der  ganzen  10  km  langen  Linie 
ffUr  Anfang  Augost  1887  anbnratmit  Es 
war  geplant,  dieKapitalsbcschaffung  durch 
ein  T  prozenti^«»  und  binnen  50  .Jahren 
rückzahlbares  Aniohen  der  Strassen bahn- 
geaellsebaft  xn  besehafTen,  den  vorlAnflgen 
Bedarf  aber  aus  den  verfügbaren  Mitteln 
der  0 «.Seilschaft  zti  decken.  Zur  Zeit  des 
Baubeginns  auf  der  Ltniu  Budapest  — 
SofoksAr  stand  die  QesidlsdMft  aueh  sehen 
in  Bewerbung  um  die  6,5  km  lange  Fort- 
aetzungsstrecke  Soroksar— Haraszti,  für  die 
ihr  die  Konzeesion  am  Ift.  Juni  1887  er* 
theilt  wnrde. 

Vermöge  dieser  Konzession  gilt  die 
Strecke  Soroksär— Haraszti  als  Tbeil  der 
Linie  Badapeat— SoreksAr,  und  finden  auf 
sie  im  grossen  und  ganzen  die  Bedingun- 
gen für  eben  die  letztgenannte  Linie  An- 
wendung; das  Baukapital  ist  mit  Rücksicht 
auf  den  Fortsetzungsbau  von  600000  fl.  auf 
T^O^rX)  fl.  erhöht.  Der  Bau  dieser  5,7  km 
langen  firgänzungslinie  wurde  Mitte  No- 
vember 1887  vollendet;  die  ErOfftoung  fand 
am  2-1.  November  1887  statt.  Die  (jeld- 
mittel  zum  Bau  der  ganzen  Linie  Buda- 
pest—Soroksär—Haraszti  hat  die  Konzes- 
sionarin,  die  Bsdapester  Strassenbabngesell- 
SChaft,  vorge.-,tre<'kt. 

Am  'J.  Mai  liH)  erhielt  die  Lokalbahn 
diu  Konzession  für  die  Verbindung  zwischen 


der  Visfnalbahnstatlon  und  der  gleieh* 

namigen  Station  der  kgl.  ungarischen  Staats- 
bahnen. Diese  VerbinduTii?s3treckc  war 
schon  früher  provisoriscli  ausgeführt  und 
branebte  daher  nur  vervoUstlndigt  zu  wer* 
den;  sie  dient  hauptsächlich  der  Ueber- 
fUhrung  der  Frachten  von  einem  Bahnhofe 
zum  andern,  wofür  besondere  Gebttbren 
nicht  erhoben  werden.  Im  übrigen  finden 
auf  dieses  kleine  Stück  Bahn  (etwa  400  m) 
die  Bestimmungen  der  Konzessionsurkunde 
filr  die  Strecke  Budapest— Boroksftr  An- 
wendung. Obwohl  die  Verkehrsverhältnishe 
im  Jahre  der  Eröffnung  (17  August  1887 
bis  31.  Dezember  1887)  noch  unentwickelt 
waren,  errdehten  die  Einnahmen  dcNsh  die 
Höhe  von  18  840  tt.  bei  127  672  Reisendeu. 
Im  Jahre  1888  (als  dem  eisten  eigentUoben 
Betriebsjahre)  wurden  418 148  Fmonen  be- 
fördert und  58662  fi.  eingenommen;  im 
Jahre  1889  ist  der  Verkehr  auf  die  ZaM 
von  äöl  267  Reisenden  zurückgegangen. 

Ueber  die  teehnisebe  AusfQbrnng  der 
Linie  ist  zu  bemerken,  dass  die  Krümmun^^s 
Verhältnisse  sehr  g'Un.stig  sind,  da  nahezu 
83  "/o  iu  der  Geraden  und  nur  17 '^/^  in 
Krttmmtmgon  liegen.  IMe  grOsste  Nei- 
gung betragt  13  "Vkj;  72%  der  Länge  der 
Linie  liegen  in  der  Ebene  und  28%  in  Stei- 
gungen und  im  OefUle. 

Diese  Linie  hat  eine  Verlängerung  nach 
RÄczkeve  (H«raszti — Rjiczkeve)  erhalten,  da 
die  etwa  28  km  lange  Strecke  durch  eine 
andere  Oeselbehaft  ausgebaut  und  dann 
von  der  Lokaleisenbahn-Aktiengesellschaft 
in  Betrieb  genommen  worden  ist. 

b)  Budapest— Czinkota. 

Für  den  Bau  der  Linie  Budapest — 
Czinkota  erhielt  die  Strassonbahugesell- 
sehalt  am  9.  Mftrs  1887  die  KonMssion. 

Im  Sommer  des8ell»t!n  Jahres  Ijeganu  d<'r 
Bau,  und  am  2t).  Juli  1888  fand  die  Eröff- 
nung dei'  Linie  statt.  Die  Konzession 
▼erleiht  der  Oesellscbaft  das  Reeht  snm 
Bau  und  Betriebe  tiner  vom  Ende  der  Ke- 
repeser  Strasse  in  Budapest  (neben  dem 
Zentralbahnhofe  der  kgl.  uug.  Staatsbahnen) 
Uber  Rakoefalva  nach  Czinkota  fUhrendep 
Vizlnalbahu,  gilt  auf  die  Dauer  von  90  Jahren 
und  setzt  das  Baukapitai  auf  400  000  ii.  und 
den  hiervon  zur  Ansebaflüiig  von  Fahr- 
betriebsuiitteln  zu  verwendenden  Betrag 
auf  AlCjy)  (1.  fest.  Sie  enthalt  in  den  übri- 
gen üauptpunkten  gleiche  Besummungcu, 
wie  die  Konzession  für  die  Linie  Budapest 
— Soroksiir — Haraszti,  insbesondere  hiu- 
sichiiic  h  der  Tarife.  Auch  die  tecbnisohea 
Bedinguiigen  gleichen  im  wesentlichen  de- 
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A.  B  n  d  a  f  «  s  t^Stw  L  o  r  •  n  s  •  r 
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A.  Bvdap«*t  — Bt.  Loraamar 

Zentrale 
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nen  für  die  Liuie  Budapest— Sorokafir — 
Haranti,  mit  dem  Unterschiede,  dass  für 
die  hi  >i  in  Rede  stehende  Linie  die  Höchst- 
steiguug  mit  16,5  7oo  festgesetst  ist.  In  der 
165tägigea  Be^iebaperlode  bis  Sl.  Dezem- 
ber 1888  wurden  126  741  Personen  befördert 
tind  17  615  fl.  vereinnahmt.  —  Im  Jahre 
1889  stieg  die  Zahl  der  beförderten  Reisen- 
den anf  907 176. 

e)  Budapest— St.  Andreas. 

Zugleich  mit  den  beiden  vorbesproche- 


nen Vizinalbahnen  (Budapest— SoroksAr— 
Haraszti  nnd  Budapest— CSiinkota)  plante 

flif  Budnpestcr  Strassenbahng'cscllschaft 
eine  von  Altofen  aus,  in  Fortsetzung  der 
bis  dorthin  führenden  Pferdebshnlinfen, 
ttber  B6ki'is-Megyer ,  KaKlz  und  PoukIs 
nach  St.  Andreas  reichende  Vizinalbahn. 
Da  die  Stadtgemeiude  mit  verschiedenen 
Wflnsehen  den  Bau  des  weitaus  grossem 
Thfilea  lii-r  nah;i  zu  verzögern  suclitc,  be- 
warb sich  die  Gesellschaft  nun  zunächst  um 
die  Konzession  für  die  Linie  vom  Filatori- 
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liokAlbnliii. 
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(lamiu  nach  St.  Andreas  «Ht  orMell  am  gang  hier  mit  12,5 7oa  festgesetzt  ist.  Der 
30.  März  1887  die  Konzession  zum  Bau  und  '  Bau  auch  dieser  Linie  wurde  im  Sommer 
Betrieb  dieser  Vizinalbahn  und  zwar  auf  die  1887  in  Angriff  gonomineu,  die  Eröffnung 
Dauer  Ton  90  Jahren  und  mit  Ausnahme  i  fand  am  17.  Angast  1888  atatt.  —  Zar  selben 
der  Tarife  fast  durchweg  unter  denselbni  '  Zeit  sollte  auch  dicStreckeAltofen--FiIatori- 
Bedingungen,  wie  für  die  zwei  anderenge-  ,  dämm  dem  Betriebe  tibergeben  werden, 
selläcbaftlichen  Vizinnl bahnen.  Das  B«a-  falls  es  der  Oesellschaft  gelingen  sollte, 
kapital  wurde  auf  66000011.  bemeaaen,  wo-  t  eine  annehmbare  Vereinbarnng  mit  der 
von  fiO-ldJ  fl.  zur  Anschaffung  von  Fahr-  Gemeinde  zu  erzielen.  Eine  solche  Ver- 
betriebsmittelu  zu  verwenden  sind.  Auch  i  ständigung  gclaug  nicht.  Das  1,286  iuu 
die  tecbiiiteben Bedingungen  weisen  nnr  die  lange  Babnatttek  wurde  nan.  als  Strassea- 
eine  Abweichung  auf,  daaa  die  HScbatstei*  •  babn  mit  Dampfbetrieb  keiueeslonirt,  ge- 

911* 
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hört  also  nicbl  iQrVizinalbalm  Budapest^ 
St.  Andreas. 

In  der  187t&gigen  Retrielwperlode  vom 
17.  AugOftt  bii  81.  Dezember  1888  wurden 
70  705  Personen  befördert  und  18  022  fl. 
vereinnahmt;  im  Jahre  1889  ist  die  Zahl 
d«r  befS(Mert«n  P«noii«i  auf  296  996  fps- 
stiegen. 

Wir  haben  in  grossen  Zügen  die  Grün- 
dang der  drei  Linien  durch  die  Budapester 
StraatenbalingeflellMhaft  beaproehen  und 
haben  nur  noch  zu  crwHhnen,  dass  die 
Badapeeter  Strawenbalingeeellscbaft  bei 
Ablauf  das  Jahre»  1889  daran  ging,  fQr  die 
unter  a,  b  und  c  besprecbenen  Lokalbahnen 
unter  der  Firma  Budapester  Lokaleisen- 
bahn-AktiengescllBchaft  eine  eigene  Aktien- 
geseilflcbaft  mit  dem  Sitae  In  Budapest  au 
gründen. 

Die  Errichtung  erfolgte  am  28.  De- 
zember 1889;  das  Gesellschaftskapital  wurde 
auf  2600000  fl.  festgesetst,  davon  40% 
=  lOnoOOO  fl.  In  Stammaktien  zu  140  fl 
und  60  7o  =  1500000  fl.  in  4V»prozentigen 
VoraogBaktlen  m  200  fl.  Die  neue  Oesell- 
seliaft  flbernahni  das  ganaeVistnalbahn netz 
der  Budapester  StrassenbahngcscUscbaft 
nebst  allem  Zubehör  und  allen  Rechten  und 
Pffiobten  für  den  Kaufpreis  von  2B0OO0O  fl., 
der  eben  in  den  der  Strnsscnhahngesell- 
schaft  ttbergcbenen  sämmtlichen  Titeln  der 
neugegründeten  Lokaleiscnbahngcsellschaft 
seine  Deckung  fand.  DieStrasseneisenbabn- 
gesellschaft  verpflichtote  sich,  die  in  ihren 
Besitz  abergehenden  Stammaktien  bis  zum 
Ablaufe  Kon8es8i<m  der  Strassenbabn, 
d.  i.  bis  zum  Jahre  1917,  nicht  in  Umlauf 
zu  bringen.  Vom  1.  Januar  ISO  an  ging 
der  Betrieb  der  Vizinal bahnen  schon  auf 
Beehnung  der  neuen  Oesellschaft.  Die  Ent- 
wicklung der  Budiifirstcr  Lokalbahnen  ist 
in  den  letzten  Jahren  durch  verschiedene 
UmstKnde  kräftig  unterstfltn  worden.  Der 
Ausbau  der  sogenannten  donaurcchtsufe- 
rigen  Ringbahn,  die  den  /.^vcck  hat.  den 
Verkehr  der  am  rechten  Donauufer  liegen- 
den Industriellen  Anlagen  sn  erleichtern 
und  zu  heben,  hat,  da  der  Endpunkt  dieser 
Ringbahn  die  Station  Altofen-Filatoridamm 
der  Lokalbahn  Altofcn— St.  Andreas  wurde, 
dem  Qebiete  dieser  Lokalbahn  einen  An- 
ßchlnss  an  das  Eisenhahnnctz  des  Landes  ge- 
bracht und  es  aus  seiner  Abgeschlossen- 
heit befreit  Der  Ottterverkehr  hat  sich 
daher  auf  dieser  Strecke  sehr  gehoben.  Eine 
nurblüheiide  Indiistn''  bnt  sich  lling-s  der 
Linie  Budapest  —  iSoroksür  ~  Haraszti 
niedergelassen,  und  die  einseinen  Unter- 
nehmer   haben    ihre    Anlagen  durch 


Anscblussgleise  mit  der  Strecke  ver- 
bunden. Da  die  Arbeiter  der  Fabrikea 
sich  in  den  IKng*  der  erwähnten  Linie 
liegenden  Vororten  und  Gemeinden  ssn* 
hafl  machten,  konnte  auch  der  Personen- 
verkehr eine  betrScbtlicbe  Zunahme  aaf- 

I  weisra.  AuchdleanderBudapest-Cslnkotaer 
Linie  entstandenen  Sommerfrischen  ha- 
ben die  Entwicklung  des  Personenverkehrs 

!  günstig  beeinflusst;  die  Anzahl  der  beför- 
derten Reisenden  ist  auf  1 600000  und  dss 
Gewicht  der  beförderten  Güter  auf  29  496  t 

,  gestiegen.  Die  Eröffnung  der  im  Bau  be- 

I  griffenen  Lokalbahn  Budapest— Gran,  die 
berufen  ist,  die  Hauptstadt  und  deren  hl' 
dustrie  mit  billiger  Kohle  zu  versot^^ra, 
dlirfle  auch   die  Lokalbahn  Budapest— 

I  Altofen— St.  Andreas  fördern,  um  so  mdir, 
da  diese  Lokalbahn  durch  Eröffnung  der 

,  Graner  Linie  nun  auch  einen  zweiten  An- 
schluss  an  das  internationale  westliche 
Eisenbahnnetz  gewinnt.  Infolge  dw  Bnt- 
wicklung    der   einzelnen   Linien  waren 

,  grössere  Anlagen  und  eine  Erböbong  des 

'  Aktleokapitals  erforderlich.  Letstere  wurde 
▼on  der  Regierung  mit  Gesetzartikel  XXI 
vom  14.  JuTii  189»  bewilligt.  "Nach 
den  Bestimmungen  dieser  Konzession  h>t 
die  Geeellschaft  berechtigt,  ihre  Linien  ganz 
oder  theihveise  für  elektrisch fn  Betrieb 
mit  oberirdischer  Leitung  umzugestalten, 
nur  müssen  die  Pläne  hierzu  durch  den 
HandelsminlBter  gutgeheissen  werden.  Bs 
wird  das  Bau-  einschl.  de«  zur  Ausrüstung 
der  Bahn  uOthigen  Kapitals  auf  2701  lüOfl. 
(gegen  2S0OO0O  fl.  fHlher)  festgesetst,  in 
welcher  Summe  951 100  fl.  enthalten  sind, 
die  behufs  Ausführung  verschiedener 
Ergänzungs bauten  ,  Stationserweiterungen 
u.  8.  w.  im  Wege  einer  sehwebenden 
Schuld  beschafft  wurden.  Zur  Tleschaf- 
fUng  dieser  2  701 100  fl.  thatsächlichen  Be- 
darfs wird  der  Gesellschaft  gestattet^ 
gegen  Einziehung  sSmmtlicher  alten  Stamm- 
und  Vorzugsaktien  neue  einheitliche, 
mit  verzinsliche  Aktien  im  Betrage 

▼on  8688800  fl.  aussugeben,  wobei  Jedoch 
gefordert  wird,  dass  ein  Betrag  von 
250t  NXi  t!  für  künftige  Erwciternngsanlagpcn 
zurückgelegt  werde.  Der  Begebungskars 
ist  also  auf  Grund  obiger  Angaben  78,2*^/«. 

Die  Tarife  wurden  für  sflinnitliche 
I.<inicn  folgcndermasscn  bestimmt:  5  kr.  für 
die  Person  und  das  Kilometer  in  den 
höheren  und  3  kr.  in  den  niedrigeren 
Klassen:  für  Arbeiterzügc  tritt  in  der 
niedrigeren  Klasse  eine  Ermässigung  von 
4ß%  ein,  fttr  Schaler  eine  Ermlssigung 
von  38  Vj  %. 
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Auch  der  Tant  für  den  Gepäckverkehr 
ward«  «ingiehend  gwcgttlt.  FOr  den 
GflterverkeTir  worden  folgende  '^^itzo  be- 
•timmt:  L  Aof  den  Linieu  Budapest— 
"fiTf— und  Budapest  —  Czfnkota  fHr 
fltOdlEgflter  und  100  kg  1,4  kr.,  für  sperrige 
Güter  und  KX»  2,2  kr.,  für  Wagen- 
ladoogsgüter  Klasee  A  0,75  kr.  für  lUü  kg, 
KlMM  B  0.eOkr.  Ar  100  kg.  Kohle.  S«la, 
Brenn-  und  Nutzholz,  Dflnger,  Steine,  Kalk 
nnd  Zieg'fl  md-isftn  nach  Klasse  B  tarifirt 
.  werden.  Ii.  Linie  Budapest  —  St.  Andreas 
I  Klasse  0^  kr.,  IL  Klane  0,60  kr., 

a>  Uebersieht  der  gegenirSrti 
Konzessionsb 


sperrige  GQter  1,20  kr.;  für  Lebensmittel 
I  sind  besonders  niedrige  Tarife  festgesetst, 
I  für  das  MUitSr  werden  besonders  ermisalgte 

1  Tarife  bewilligt. 

I      FallB  die  Bohelnnahmen  fttr  das  Kilo- 

:  meter  14000  fl.  erreiciten,  moss  die  Oesell- 

scbaft  das  zweite  Gleis  herstellen. 
,        Fttr  Bümuuliche  Linien   beginnt  die 
'  Konsesslonsdsner  gleiebfttrmig  am  16l  April 

1888,  währt  90  .Talire  und  endet  so  am 
16.  April  1978.   Der  leichteren  Uebersicht 
halber  wollen  wir  hier  einige  Angaben  mit- 
'  tbeilen: 

g  giltigen  hauptsSebUebsten 
e  Stimmungen. 


fiuduest— 
SoTOKiir- 
Barasstl 


Budapest— 
Csinkola 


1 


Budapest— 
St.  Andreas 


Dauer  der  Konzcssion  

Das  staatliche  Kinlösuiigsrecbt  beginn  l  .  .  . 

Beim  Erlöschen  der  Konzession  ist  das  be- 
wegliche Bahneigenthom  

Die  Eexstellung  des  sweiten  Gleises  Icann  ge- 
fordert werden  

Geldwährung  

Stenerfteiheit  

Effektive«  Anlagekapital  .  .  .  .... 

sn  dessen  Besebainuig  die  Begttbvng  eines 

Noniinalkapitals    von    250000  fl.  nöthig 
wurde,  wonach  durchschnittlich  sich  der  ; 
Begebongskurs  auf  707«  stellt.  | 

b)  GeBehichtstafel  der  Eröffnungen.  ' 


his  Vis  bla 

1«.  .\pri!  iy78     16.  April  lit78    1«.  April  1978 


sobald  eine  Hauptbahn  in  derselben  Blchtung 
^bant  wird. 

gleichfalls  lastenfreies  li^igenthuui  de»  Staates. 

sobald  das  jährllohc  Rohcrgebniss  14000  fl. 

für  das  Kilometer  übersteiget 
die  gesetzliche  Landeswfthrung. 


16.ApriU9Ui 


IS.  April  1918 


1  I  1^  1  I  H 


16.  April  l»18 

fl. 


Zeitpunkt 
der  ErSflhung 

Jahr    Monat  Tag 

I 


1887  VHL*  7. 

1887      XL  24. 

1898  Vri.  90. 
1088    Vlll.  17. 

I 


Beseichnnng 
der 
Strecke 


Kid^est— 8oroks4r 

Soroka4r — Haraszti 
Bndapest— Czinkota 
Budapest— St.  Andreas 


Baa-  , 
isate  I 

la 


ZusamiDfii 


9.fS6 

16.31- 


Mit  der  Entwicklung  des  Verkehrs 
wurde  Ton  allett  Seiten  der  Wunsch  ge- 
äussert, die  Zttge  der  Lokalbahnlinien 
weiter  in  die  Stadt,  namentlich  aber  bis 
zu  der  am  Weitzner  Boulevard  und  im 
Zentrum  der  Stadt  geiegBiiwn  Karlakssone 
zn  führen.  Die  Loknlbahngesdlschaft  machte 


^  17iM)O0O  fl.  Baukapttal, 

alle  Anstrengungen,  om  diese  WflnsAe  sn 

erflUlen,  doch  gelang  das  bis  heute  noch 
nicht;  nur  die  Züge  der  St  Andreae- 
Linie  fahren  in  neuester  Zeit  von  der 
Station  Altofen-Filatoridamm  nicht  me&r 
bis  zur  Station  Altofen— Hauptplatz,  son- 
dern mit  Vermeidung  der  Linie  Filatori- 
damm— Hanptplats  nnd  mftBenutsnng  der 
Ringbahnlinie  bis  zu  dem  in  der  Ketten- 
brücke liegenden  Paliiyplntz.  Die  ZUge 
der  beiden  anderen  Linien  fahren  immer 
noch  bis  su  de«  ursfHrfingllehen  Anagaags- 
punkten,  d.  i.  bis  zur  Ludoviko-Akaderaie 
und  big  zum  Ostbahnhof  (vormals  Zentral- 
bahnhof).  Ob  der  Lieblingswnnscb  der 
Budapester,  mit  den  Zügen  dor  Lokalbaltn 
bis  ins  Innere  der  Stadt  fahren  zu  können, 
sich  je  erfüllen  dürft* ,  darüber  kann  heute 
noch  kein  endgiltiges  ürtheil  gefUlt  wer- 
den. Ueber  die  Entwicklang  des  Verkehrs 
auf  den  Linien  der  Budapester  Lokal- 
eisenbahn-Aktiengesellschaft  giebt  die  Zu- 
sammenstellong  B  anf  S.  160/51  nihersn 
AaltohlQss. 
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r  zciuoium 

[für  KleiBiMkMn. 


Statistik  der  sclimalspnrlppn  Eisen- 

Nach  oftiziullen  All(rabcn  boarliL-ilct  von   F.  Ztt^ZUla, 


e 

«. 

e 


B<a«niianc  der  Hahn«n 


i.  Tersonen  verkehr. 

El  mnirdM  befördert  (einecblieeslieli  in  nt  ROckfahrt'.  Rundreist- 
und  Abotmemnukari«!,  aowie  d«r  te  batMItea  wnteilkm 
beförderte«  FerwiMn): 


iadtr 


IL    '    ni  i 

W  ftf  «akl  a  B  i>  e 

Pcreonen 


JV.     i  NIllttT' 


120 


180 

I8ä 

138 

IM 

1 

CUUl 

7148« 

jS18S0 

102  205 
181  414 

e 

107 
1661 

102818 

latni 

18408 

878080 

l 

i 

1»»8 

888  MI 

4  701 
18477 
8782 

»3  7«a 

10«  031 
188838 

-  ■ 

2  «07 
42  414 
8001 

101  091 
880  fi» 
141911 

2168 

37  968 

1168 

41188 

»5068 

1 810  011 

87081  ' 

»4CO0 

80588 

tüMi 

47S1S4|      —  ' 

.Hfl  »80^      —  ' 

14486 

4  440 

888 IM 
170091 
88918« 

.57. 

öl  H-Ji* 

1  203 

86  077 

I.    A  <Jhii»iI<)i)«liiiTi  lU'n. 
A,  ]  I  e  u  1 c  Hahnen. 

1       (iroshlioiv.O;:!  Uexnic dl-Ki;aciibabndirektiOD84kirariB: 
ScbinaiMputiiahn  iJoberaa— HelUgendMUl  .... 

EieluMdt  ÜAhnboX-SUdt  

8   '  Kreto  Alteiuer  SdUMtovaAaliim  

•1      Krcl«-Kia«nbahn  FleiiHburK— Kappeln  

5      Ix>kalbahn-Akl!cnp«#Hf>eb3ft  in  MOnrheu: 

a)  Felilaltalwi  

b)  kavenatharc— WeiQg^artc'D  

0)  Walhallabahn  

UrosaberxoKlicbc  EiNcnbahndircktion  in  OldenburK: 

Ocholt- WMteniteder  Kisenbahn  

8obinabi|ntri8e  I'iaien  der  kOnigl.  8  >cb  riechen  SUatK* 

eleenbthaeo  

S  tr aa»b«»«»r  StratSAObaliacMallialiaft: 

«)  SlraHbicg-lUikaMMni  

b)  BtraMtarr-TnAtankilB  ....... 

e)  Kelil-Uelrtenaii-BBU  dtadea)  

KOuigUch  wUrttcmberKiflche  Siaatteivenbabnen : 
Sctumalapurhahn  Na;;old— AltenAteir  

Ii.  Schwelreriscbe  Bahnen. 

10  A^poBMUer  Balm  (WinlMln-Ueriaan-ApyeiuaUj  . 

11  Blnifttaalbalia  

l'j     niiawwlilbw  PkaaMAiii— Wyl   , 

18  SekaabpaitalmLaadaQart-Da^atlUttlnhaaahiO 


-  i 


8887 


88088 
84816 
8046 
18  786 


817648 
«88887 
IM  888 
186477 


*«884 
888118 
1414» 


14 


16 


B 


DacebeelDiitla  im  Jakre  1888  . 
»euleehe  VvIIMbm  1898 


8867    I  887  585  1 4  078 886 


87001  I    87561    j  6807416 


0.  B888l«eba  BakaeiL 

Bmb.  Brod— SSwilea  .  .  . 

JCenlPS— Sarajevo  .... 
Ii4)(in.-herx.  äualabalin  Doboj-tUmin  Han 


1  880 


868 


17880 

4  0(H. 


T1611    187  888  '• 


0101 


50  Ul 


88  BIS 

5  7B0 


191119 
09789 


1« 


1808 


a.DiatrJki 


DardMohBltta  Ii 

Of«twv.  aaffar.  Vollhabara  1888  

T>.  Norwe;:i3oka  Btaatobabaea. 

Krl*Uania— Dranroen  .  .  .  < 
Itramxncn-Skiea  , 

mit  Zweigbahn;  ; 
Skopiun— Horten  ...... 

Dnuaawa-BandaQoid .  .  .  . 

aitt  daa  Zmlffbabam: 
Hoafnaid-XM6>boiv  .  .  , 
Vlkaisind— Krtdena  .... 

RoroabaliaaB:  1 

Hanuvr— Orundeet .  \ 

lirun  l-Pl— Aamol  /  3.DlBtl1kt 

A.^niut  -Tönset  •  j 

Tön-et-si,,rcn  '  \  ^        „  , 

Tron.lhJoM.-  Stören  '.  f  *-™«"« 

6iivAii;:o[— i  kmaad  (JtdaibaliiMiO  -  &  l'istrikt 
Üercen-Vos«  6.  Dinlrikt 


087 


KIN  -JöT  1  I  ST  HUT  — 
40  868  I    002  076  |  — 

26  3 10  I    396  800  — 


läOOS  81681» 


81048  I     00792    217  786      68  50»    |  880841 


1 8&em 

741998 

882  610 


MO«» 

I 

^     6832  §08 


5  104  MUTHl 
48  WU  !  657 


Summe  I> 

I lutch^chniltc  im  Jahre  1892  

SäDintliche  Nurwcf^iNi  hr  Vollbabaeu  1H03   .  . 

'J  «.  Heft  Ii,  .Silä. 


m"       388  »10    3  147  124 

9617      190289  2143291 


—  '8  492  001 

—  imm 
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bahnen  fSr  das  Betriebsjahr  1893. 


i'hÄtltoiloui  lifi  bosn  -hei  v. 

P«rBOBeakilom«t«r. 

VacBiaare  jader 

R  •  1 «  e. 

•a  vM  4mi  RttoMd« 

A 
1 

HarthiWlIinWHllli  hat  ImIv  Briind 

tat  dtr 

c 

J 

in  der 

_ 

L          II.      1  III 

iV. 

J.      ,      II.          III.  IV. 

Jäter  ,  «btt» 

1              1  1 

Mllltt» 

XlOtSr  1  knpt 

PeraoBenki 

1  0  ni  e  t  e  r 

K  i  l  0  m  1 1  •  r 

HS        IM     1  iiw 

1«8 

140 

141    !    148    1    148  ~  144 

140  146 

Veikakr. 


1 

i      W  »07  :     400  901 

* 

404  818 

0,7 

0.0 

8,0 

470 OOS 

- 

008 

470018 

— 

4,8 

- 

0)1 

4,0 

1(17  ;(25 

1  15O05.'> 

17  .VJrt 

t  ÜSn  H7« 

7,8 

7,1 

10,7 

7,0 

-M«  5i>0 

3  448  66S 

3  »tu  5  27  S 

12,4 

12,4 

71  »83 

1  000  630 

1  214  768 

— 

lft,8 

11.« 

00,0  , 

'       .Ii  3.S0 

047  600 

860  «76 

0,0 

S,0 

4,0 

8,0 

*■  v#  ■ 

078181 

^8  707 

1  OQl  70S 

7,0 

7,0 

8|4 

7,8 

1016« 

«00  710 

8 108 

088081 

7J) 

7d0 

7,0 : 

i 

7iA 

— 

1440  44« 

10008805 

271  000 

088  aOO 

01007  000 

11,8 

10^4 

10,0 

18,7  ■ 

10,0 

43ttl502 

_  r  _ 

8,0 



1808  070 

7,8 

- 

0410018 

0,0 

— 

4»  TOS 

788701 

10008 

800802 

IM 

M 

10|4 

0,8 

0800070 

8,0 

8  780040 

0,7 

1040  844 

0,0 

!  '  OSO 

483  47U 

2  518  i'»0 

Q  i  «3  7  AAR 

mm 

SOBBTTO 

81  787  «80 

X71S00 

0<0  600 

48,8 

17,0 
- 

0,8 

10,0 

8>1  1 

=  ! 

0,8 

ma  HAB 

1 

5  940  671 

0  780000 

6  103  027 

23  -408  *M):j 

177,2 

110,0 

73,2 

03,1 

1S.H,7 

SJ0,4 

toosao 

071700 

1400008 

991  VlU 

ift  4M  A  i\JS 
V  Ollr  (Mct 

07,0 

00,8  j 

88.1 

«3847  [ 

"  \ 

1 

«101 100 

0  018007 

11 140814 

0040040 

00  718000 

S6T,a 

07,1 

00,5 

01,1 

100,5  1 

71,0 

1 

1 
j 

04aas08 

17  470770 

_ 

80008070 

00,4 

14,7 

15rt 

■ 

«  «HO  700 

18  808800 



10008805 

50,1 

00,» 

K»,l 

1 

1 170  048 

8  040041 

- 

_ 

051H084 

44,7 

80.4 

04,0 

0007  OOS 

10870707 

IftlföOOeO 

380>4 

170,0 

42,1 

48,8 

3  an.')  .1*17 

:t  firi*? :("'» 

60,r. 

••\.\ 

• 

84,0 

H  77.)  15'-' 

1  1  j' 

11,6 

10  5H6  817 

'  63  301  M86 

70X11  42S 

aSOr* 

87,1 

Ui,8 

01,8 

MM 

SIMMS 

1 



6«  MM  im 

44,1 

SM 

-  i 

U4 
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L 

Ihr. 

Ba  «uilan  balBiidari 

(«inMbliwBUeh  der  a«f  BMkfdlM 
irten,  sowie  der  in  b«MlMB 
berardartan  fmoaan): 

£ 

8 

e 

Ilanennanirder  Ba]in«n 

  -■ 

r 

in  der 
II.  ID. 

1 

IV. 

MlUUr- 

■ 
1 

1  -»>»"•" 

-  1 
^  1 

£ 

Wafaaklaaaa 

ist 

14» 

181  1 

188 

188 

1  184 

II.  lUhapri  KPmUrbtrn  Syxt^ms. 

E.  geh wciseriaelie  B«ltB«iL 

vt 

18 

AppenMlIer  fltnnMfiriialui  (SL  Otn«»— Galt)     .  . 

F.  ItonniHcho  Baboen. 

19  SK? 

86  090  , 
«8047 

1640!» 
84«  80« 

— 

— 

180041 
808010 

19 

So«k4ierx.  .SLuUbahn  8ATaJ«v»— KelkwM       .  . 
mit^dar  Zwtigbalin: 

and 

HB* 

tl  tM(0 

IlftäM 

168  HÖH 

14  64« 

18«  »;i 

■im 

BoMk-fearii  StaaMwka  Lam^ra'VBlk  

— 

— 

— 

— 

III.  X«liin«4tohiien. 

<J.  Bchwaiiarlaalia  Baknan. 

SO 

'  47« 

1        2»  4T6 

Sanma  E-G 

13  018 

1^0  uua 

131  60« 

]a:t908 

UM» 

714  188 

DordMChnlU«  Itt  iülir»  UW  .  

_ 

1 

1  - 

IM  «54 

H  «61  790 

878  «66 

ICO  804 

10114458 

Dorchtchnitte  des  JaJirw  1^  

1  764411 

Sämaitlifbe  vollsparlicf  Vci-^iiisli«bni>n  IS93  . 

1 

BaaaiiRiinf  4«r  BalmaB 


K  i  1  o  iti  0  t  r  i  -  c  h  e  r 
Der  fcii')nieirii>cbe  Fersoaeo verkehr  bat  batracao 

in  der 



II.      ■      III.  IV.  1 

 1  KIHtlr 

Wa(enklaa»e  ' 

T"  e  I  >  o  n  p  n 

\  '■  \  '  'j  I "  i  r 


11 
18 
18 


1.  A4hial«niibahiirn. 
A.  I>«at«che  ßabnen. 
drosi'herr.oKl.Gcneral-Kisenbshndirektlon  Schwerin : 
BcbmalopnrbAhn  Doberan— Hellleendunm  .... 
KönlKÜch  bayeriHche  StulaelDeabahBan; 

Eichütadt  li&hnhof— Stadt  

Kreta  Altenaer  SchmaUpurbahnon   . 

Kreli^Eiscnbahn  Flenatmrg— Kappehi  ...... 

I.ok.tlbahn-Akticnge8«tlaebaft  la  Mtathen: 

a)  Keldabahn  

I))  RavesKbnri;— W«liicaiUa   . 

c)  Wnlhallabahn  

Uroe»herzoetiche  KlsenbalindlraktlOH  lllOMaDlMIs: 
OrlK.li  WoAteiMf.lrT  FfM^nbaha  

Srlim:il'it>uriK<'    l.ini<>i>  iler  kflDlSUCh  fHahlrfffhWI 

ätaaui<:i»enliahnen  .•«... 

Strassburffer  Stra»i'cnbaliR(aaalliel|»ft: 

a)  Straasbnrg— MarkoUhtfm  ........ 

b)  StraMburif— Trochtenheloi  ....... 

«)  Kahl-Uchtenaa-Bftbl<Bad«a>  .  .  .  .  . 

XMsIMfc  wOrtlarabafstodi«  Stwitaelwnba&nen: 
BAlial>pnrb.ibn  Xasold— Altennici?  

II.  Hchweiserisohe  l>Abnen. 
-Appenzeller  luhn  (Wiakaht— Heriau— Appanxall)  . 

UirsIglhÄlbabn  

Btrasf.'nlalm  I  r.iuciif.-i  I -Wjrl  

Brhfii.al s yni rl) :i lin  I ..i rii Ig u .irt— T)avog(ltliaU«chaBaba) 

SanuM  A  nad  B 

J)iu«b»chBilt«  im  Jabr«  1862   .  «  . 

Daalarh^  ValibaWn  1B8B  


la  1)10 

17«  a.s8 

18» 

1  lK)s 
1  771 

:i8  'ti-J 
11«  7.'t-' 

107 
«1« 

8J* 

71  5(«  < 

1  (134 
V>  519 
8400 

'Jl  78(5 
154  O.'iO 
III  270 

i  las 

40  .1S7 
8704 

<iO- 
•_'08  0.^^■ 
1J7  «HQ 

816« 

37  lir.9 

1  16S 

41  -'««S 

«104 

70  114 

1  181 

77  3«4 

«7  &V 
88  6»- 

87  a:£ 

8liS0.1 

S8R 

«t  31 

n  1  1 .. 

74  IT 

2  612 

waoa 

«49 

4WI 

«180 
4HKt 

4478« 

6«  688 
«4  647 

14<14lt 

«80 

1 101 

mm 

1  881 
18ftl 

U7St 

mm 
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PcrieBeBkiloiii«t«r 
Si  fiad  aiwiMki«l<«t  «opAmi  mm  4ni  S«lM»diw 


IB5 


P«r«oaenkitoraeter 

[     187     I      laM     I  last 


14U 


DwahHkiiiUlldi  JuX  J«dar 


Inder 
II.    I    III.    I  IV. 


jt<<lcr  über- 
MiiiUr  luupt 


Kilometer 
141         14a    I     14a     .     144    I     145  14fl 


T 


I 


JOI  530      1  218 101  — 


—  141'.  ti'tT 

—  Ö  077  338 


SeSM»        888681     1879 IM   8 788 888  '  1 40«) 290 


—    '     7,8   I     7,9         —  I 


7,9 
18,7 


I 


7910  716 


>  •  I 

78,8       48,9    i    88,0    I    98,8    I    88,9    !  80,7 

'  I     _  '  '  _ 


147  880 1  — 


117  :1M0 


(5.0 


888«!         940447      38819911  8  789  886  ,  1  408  290  14  888 188 


78,8    I    18,0   I  18,7 


98,9   I   98^    I  90,8 


I  "'I  II  . 

840  001    18907161  109SB8809  18184484  8878879  160108840 


40K>   I  91,9 


11,8 


40,1    •    88,8  18y4 


IT^deiJi  kllometriRchen  Persorien- 


HL 


IT. 


Mf 

HUlUr 


fluiiilt-vei  kehr 

Es  wurde»  icrncr 
befi/Tilsrt  <  iepfiok 
ieiti»ctilief  ^<lich 
lies  otinp  IjüHunf,' 
von  Fojirk^rtcii 
aiiffeRrbciion^. 
sowi«  'rra^- 
tMtCB 


^    ,  0.8 


j  11,» 


8,0 

6,0 


•0,0 
98,8 

80,8 

71,5 


180 


187 


I  8i0 

7J5 


91,8 

,7  02,7 


•»ü  j  .911^ 
IM  I 


1,8 


0,1 
0,9 


4,8 
19,8 
9,8 

2,8 


—  1,2 

—  1,0 


Ton-  I  Tonaen 
Dctt  tdlometei 


188  I  lf.'.t 


ir.  O  8  t  •  r.  IL    w.  V  e  r  k  «  h  r.  Es  irmdaii  beWidnrt 


I 


Fneht- 


88i«r>  ; 

T  O  B  B  fl  B 

l'tO         I6t      ■  183 


189 
816 
44 


98! 
198 

43  : 
9  909 


17i> 


1  •W 


0*4 


7,3  I  S9,H 


0,8 


1,7 


2  109  l»  103 

M  40fl 

'  5  M-^ 

,  .  j  L'il  10  1 


7  7«!    07  loa 


81 

US? 

•i37 

Uli  I  ü'i 

^24 

»7  007 

463 

211 389 

709 

180 

»1  670 

1173 

87 

1  968 

1  i5n 

21 

748 

301 

:)  1120 

II  602 

2  407 

813 

731 

2H  396 

noi 

■_''t7 

it  riO'J 

I  I 
i  I  7  17 


31 

67  sai 

:i6  972 

31  869 
1  460 
769 

»890 


20  13(1 

n  Sil" 


1  "'ji 
■■.>  7  1  7 


.liijsi!  a«n-   atiKser-j  von  dea 
B6t«ro 

d«rt 

Regie-  rarOci- 
9««  I  seiest 


haben 

gelegt 


TOBBCB-  'TOBBiaLTj'^'"'^* 


Tonaa 

ORtlUkt 

dareh- 
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.^1  Btraiisburg— Markol»beiiii 
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«  «  •  « 


I'.   S  c  Ii  \v  p  i  z  0  I  i  h  !■  Ii  e  H  :i  h  ti  v  n 

AppcoaeUer  Bahn  (Winkeln— EerU)av—Ap|>cnzeU) 


Btraaaanbahn  KrauonfoM-  

PchroalnporbahnLandquarl— Davo!<fRti:i[i.'-chv  l'..iliiu 


3217 

4» 

108 

to»o 

407 

1 787,    47  oro 
—  90M» 

1  SM 

181« 

017 
»10 

49tö 
809 
064 

8M7 
187» 
207t 

1884 
8f1 
S5T 

888 
71 
181: 

ISO 

1880 

m 

1 

i 

8  «70  = 

20  -".'O 

»0  M9 : 

88  888 

16  «75 
«500 

17  IM 

SOI 
&71 
488 

7&4 
15 

iiao 

8  814 

«II 

1» 

20  SIS 
104« 

8068 

I 

146 

880 

2  860 
5  1114 

8  1)12 
0  203 

»Sl 
2  .H62 

165 
1  097 

5Ö  403 

241  64» 

68  741 
-  1 

8  050  ^ 

1 

_  1 

30 
4882 


87 


3-J6 
888 

1  1U7 

17  5-^9 


A  2ß4 

1  633 

3  087 

5U7 

1^1 

88887 

87048 

1885 
888 

4,88 
M« 

18188 
80178 
4  584 

419 
788 
«00 

1.« 

1 

1878, 

888 

1,2& 

838868' 

1  IM? 

8^ 

18  320 
7  170 
17  «4» 

2t»8 
47» 
481 

0,7" 
4^i 

1188« 

788 

iM 

83  402   1  2^3 
80  888  1081 

Ii» 

11  701 

or>5 

1  397 

2,0-« 

v< 

047  817 

MB 

2,H1 

14 


16 


Hamme  A  and  H 


OmtMlir  Vnllliahnen  1893    .  .  .  . 

C.  It<i4nli<che  Uabaei 


k.  und  k.  UumaUahtt  

Itonn.  Krod— Zenica   .  .  . 

Zaaiea— Sai^TO  .... 
Bon-pfem  fltntakihB  DobcJ— Stab  Hu 


27  t8&    17»6<tl     20HU;t      r>  1S!^  lU3g3 


IT  887    88080  .    8  997  1178 


8818 


-      4ttO  1,43 


40ö  007    l  503 

117  Sfs!  1780  .  8,14 


18 


Samnie  C 

DorcJiscbiiiUc  Im  Jahre  1882  

OmMt.  mugar.  Volltahani  1888.  ...... 

D.  ülorwefiteh«  StiatibskacB. 

Krtatlante-DnutttMii  

Dramnm-Bkln  

mit  2w«lf  babn : 

Skopum— Horlen  

Oramnien— RandHQiird 

mit  den  /s^eik'bahnen : 

iluni;sund— KongJtberg  

Vlkm-iinl  KrOderoi«  

Kdroj>bshncu: 
ll.iin \i '(inindciCt  .  ....... 

Orun<i'<<.*t -Aaniul .  ....... 

Aaniot— 'ri'«n**'t  ' 

TOüMt-SI.-.re«  )  |)|,trlkt 

Tnm8k)«m   SK-rrn  (  " 

Smvanger— Kker<«nd  (JftderhiliinMi  '  Pl^-irfls' 
H4?rf;en— Vo»-«  fc.  iM-^'iikt 


44888  888 881 1  88780*  e«80 


87  978 


3.  Distrikt 


KKtotrikt 


148804 

i-<h886 

;  262  088 
43S70B 


1  :i  1  <isij 


I 

18808  3  890  8  880 
17888     1  88»  8088 

i    I  : 

.17  074'    8  8441  1088» 


88080»  1688  1|?0 

—  1488  1»74 

-  'S37i  l,tl 


88  460 


I 


8488  8980» 


1  O-.i  S47  I2f^ 
M  l  ir,      1  L'sn      17  11 


1808*3  8  801  l|9i> 
I 

948  978  lft7S  tM 

818880  3  101  8,76 


880088,  1888  8iX7 


T  J  7l>0       ri.".7      3,  • 


SnniM  I> 

Durclwchnitte  im  J.ihrc  W2   

HiauitUrhr  Norwrgla«he  Vullbalmen  I1W3  .  . 


1 

1  980880 


871128 


89164'  JIS47'  8S848 

mm  18001  8iOS9 


1  088 1««'  1  806  '  S,7» 

—       1  5:50  -.'.i;« 

1168027  l«j»6  1^ 
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luhnsaf^icht  nnd  Uahiiorkaitunt:. 

\o»  dm  itugaben  for  Baluumliitcht  and  Balm- 
•rhaltaac  entAUtea; 


^  nad  Bwar: 


aal      ,  ,. 
^vi.  Uber- 

liclit  ^    -  l"«*«'-  Ober 


I  bm      bra  !  bMd«  |  pb^i  .  cabes 


  e)  a«r 

,1.  ordent 
Tele- 


41  IL 

*>  1  f ; 

Inf 

•1 A 

st  s 

1 

1  1 

1 

V,  u 

1  1  ' 

iXl, 

.»5,0 

13,-' 

1--' 

a,4 

2,0 

1,0 

Ufi 

84|S 

1 

74,7 

«.T 

«»« 

Ii/ 

19,2 

10,4 

1,« 

3,1 

61,1 

7,2 

2,a 

314 

14,3 

«»« 

1.8 

W 

Ml» 

M,7 

4,4 

«k» 

1 

51,0 

1Ki7 

0,» 

84,7 

10,6 

3.  V  e  r  k  e  h  r  B  d  i  c  n  ^  t 


Beaoldan- 
gen  und 
•odaro 
PetsoBal- 
koMCB 
ftir  dl« 


Saeblicb«  ' 

A abgaben 
all:  ' 
ßareau- 
bedarfhisse 
n.  ».  w. 
rur  die 


Oberleitanff,  den 
Stations-  und  Ab- 
fcrtiguDKadicnst 


Itcaol' 
dungru 
und 

andere 
Personnl- 

koaten 
de*  Zug- 

becM- 

dleiiite?< 


Hei- 

xung. 

Uc 
leuch 

tone 

und 
ReloJ-  I 
Ving 

der 
SUtlo-^ 

nen  \ 


Vit 
Rclii«b«n 
der  Züge 
darelt  : 
lAko-  ! 
motifftn, 
Arbeiter^ 
n.  6.  w.  I 


HCl 
He- 

lencli- 
tUDit 

«nd 


Iniland- 
JiaKung 
tler  Oe- 
rAlhe 
tSta- 
tionseltt'! 


der 
ZOge 


iintZit> 


221 


288 


88»    '  m 


886 


887 


88M 


r.8it 


».7 

,1 


00,5 

39,0 

r>5,9 
•-'8,7 


27  42a 

i»4a6 

m  r.9» 

3544} 
9788 

88»! 

sosais 


8B800 
4«00 
18000 

108)8 


•}  •»:!<» 

•jr. 

a  iö3 

4H7 

888 

18 

■_'  M12 

779 

080' 

4106  • 

440« 

1888: 

1 

2084 

1 

087 

1  20  l 

r.  ^w, 

1  328 

4  830 

00 

164 

1  644  , 

2  237 

(«81 

140 

188 

1 148 ; 

1478 

8041 

1100 

110 

«7 

08  > 

180 

04 

1 

8010  1 100  807  |18478 


—    i  7S40.  8168 


2  255 

lU  OOS 

31  699 
20100 

2S  r.35 
7  742 
0800 

200« 

480  S87 


1008 


8  804      710 '  — 


90- 


104  [  88404 

80;  40OO 

Oj  18  000 

—    I  l»  808 


7,6 
2O,0 


10,S 

27,0 

ia,ri 


0,7 

7,5 
4,1 


1.2 

M 

8,8 


1,0 
1,.M 

10,2 
26,2 


43  808  > 

5  302 

9  212  I 

33  fifl'j 


6817, 
8001    —    j  — 


1 701       8 18R 

1  224  3  r>39  265  —  I  1 410' 
»97f.       0  102    .1178       —  — 


100) 

66n 

491) 


48719 

18  007 

16  225 

m  390 


2»i6  57,8  '  9,8  (  87,3  10,1  {  1,8 
8M    08^  '    7,4     87^      7,S  :  1,0 

tt»   nyt  ,    7,t    48,4  >  18,0  Si^ 


11,0 


621  aS7,     80  081    148  870  88  818    18  087  ia027,    3  817  i  760  637 


S^!»    &M       0,8  I  44,6 


«,7 
6,0 


-  I  r 

1,0  1  7.:i 


280  666 
48880 


87  700 
0888 


79  270.  »418    20  88»    7  30U  18  860    888  080 


78.1 

68,2 

IM 

•8,8 

11.4 

1X5 

«8,0 

v\ 
mI 

88,8 

iij 

79,9 

«4 

14.8 


60^ 


10900|  9896  |    7004  '     708i  1088 


77  087 


8,6 
10,4 


46,0 


«,4 
6,8 


1.2 
OfO 


85,.". 
80,2 


78,1 
74,5 


9,4  1,8 

7,0  ,  0,6  , 

I 

6,6  0,"  , 


3,8  I  0,6 


6,0 
6,0 


0,8 


5,4 

8,2 

7^ 

2,H 
3,3 

:i,5 
0,9 


1,6 

1,1 


L>6980ft,  88878 


00800it»844   B88S0'  8104  18  077 


40070? 


I 


! 


•.»32  074 
löJ  StUi 


.10  767 
42  25M 


189  »&6      80  744 


888  08H      09160  I 


47  880 

70S4:i 


7  r>i'.> 

II  777 


1  1  H7S  ^ 

12  659  , 
7809 

10  850 


I    1 010 

i    3  »81 


i  276  3111 

'  83(«7»a 

■  887  698 
888  848 

I 
I 

I  00780 

I  84  941 


6,7 
4,3 


0,7 
1.1 

1,1 


4,2 
H,2 


97''  107 

1088721 


1 S6  2:.o 

l»77o 


.'.O  61,1 


1  214  H-2 

18181AI 


Digitized  by  Google 


168 


Statistik  der  sebmalspnrigen  Ei««nl>ahnen  für  da»  B6triebBj»br  laW.  [mritl 


iMbrifi 


Bahnanfalelit  and  BahnarliftliiBc. 


Erbaltuiit;  und  Emcacrunc  der  liabnanlaBCn 
(iU)sä(Ucb  des  Erlü«««  besw.  Wertbcs  (Ur 
Aitmaieri«!!: 


■)  UitMr- 
bau 


800 


b)  Ober- 
.  ban  l  ein- 
[  «chliecD- 
lieh  der 
Itcscbaf- 
fting»- 
ka«(rii  ftr 
Schienen. 
Bchwellcn 
und  Kleln- 
cMenzeug 

;   ao7  I 


e>"e-  ord.nl- 

baude  I    ,        '  liclio 
I  SiKiial- 

vorricJ.. 

gaben 


Die  Aauaben  (ur  die 
BahDAufticbt  und  Itoka- 
ariuütant  tetnfftn 


80t* 


M  n  r  k 

I  200 


aio 


1« 

eanaui 


■^11 


for 
Jede» 

Kilo- 
n)C(«r 

B«.  j 
trieb«!- 
Uma  I 


Ar 

»Ckh 

kUo- 


m 


II.   ihibiH-n  K«-Wl lallten  SystPHi«. 

K.  Sch  u' ei z e r !!•  c h c  Bahnen 
Appenzeller  gtrae^enbahn  (St.  (i.illen— tiai»)  .  .  . 

Brttnlfbalin  

F.  Ilodnischo  Bahnea. 

ItMa-herx.  8uiatJ<bahn  S.irajeva-^SIatkOvM  .  .  .  . 
mit  der  Zwaigbaba: 

ih  izc-llidze  Bad  

nnd 

lkMa<-lwrL  Btaatababa  LaaraF-TiaTBfk  

in.  ZaharadbaliaaiB. 
O.  Sctawalaariaeli«  Babnan. 
l'ilatwihaim  

Soname  E— (? 

i  'Lirebgcbnltt«  Im  Jahre  1892   ♦  .  .  .  . 

Summe  stmmUicber  Scbniatupurb.ihnen  

DuTob»ehoiUe  den  iafare«  IBS2  .  .   

SinMtllrb«  v*ll«MriK*  Vereia«baliani  tSMI  . 


4  662  I  a  208 
24  677  tOttOO 

4S140.  1S7«07 

I 


1  78«!      »51  1 

4  m!  swo 


1  147 
•55 


9n5t6    8  880  ,  82880 


89 
58 


605  1090 
«88  968 

I 


4,30 


908  980  1  590  8,97 


I  Ißs 


1  nff.-,       1  7811  570 


•J«0 


e«  1.17     142  a7U     ;iü  8.32     8  166    2 1  ß.H8 


3.82  4«.^  146S 


—         1  .'V42 


1880889  028  603 


218017>  S1809|804m 


8118  847{  1  .IW  -V..^ 

—  1  .T>»i  -j.as 

—  !  887S. 


UencnnnnB  der  Babncn 


fbr 

jede« 
Kflo- 
ineter 
Betriebs- 

Mark 
88» 


Verkakridiamt. 

IMo  Au^tcalicn  tijr       VUn  dci\ 

ilienr't  liclr.iffi-n 
durchschnitt  lieh 


f(ir 
jedes 
Wogen 
achakilo- 
meter 

l'l  ' 

asn 


;::ilii_'n  <lo-'  Ver- 
kt'liii>ilieiiä<le« 
entl.allcn 

auf  i'ar- 

sonal-    auf  die 
kcf  ten 
und  «ach-: 

liehe  sen 
1   Aa>-  Koeten 
caben  | 

I 

231  2:12 

t 

■  »8.0 

1,1 

92,8 
8(1,6 
82,5 

7,7 
13,6 
17,6 

70,2 
H3,0 
77,0 

20,8 
17,0 
22,1 

«2,,'i 

7,5 

'.•4,5 

&,<> 

»8,4 

0,ß 

,  87,0 

1  88,0 

>ifi,l 

93.4 

1U,0 

'  14,1 

13,8 

ii.r. 

l»2,!l 

a2,7 
74,1 

7,1 
7,3 

86,9 

c  Zngrotdaruttjt»-  «ndVark« 
ntattaadiaBat. 


S.ulitiL-hc 
Au^ßall«n 
als: 
liarcau-  , 
bednrf-  „ 
niw.  F.r-  i  Bri 
h&linng  ' 
der  Oe-  1 
Perwnal- rMhe  nnd; 

sonHtise  j 
all^re- 
,  meine 
lAaBgation 


llesol- 
dungen 

und 
andere 


kosten 


stoir 


Wa 

«ipcii^iing 
det 

Lofea- 

nothraa 


1 


2:1:1 


M  .1  r  k 


23». 


I.  AdhKafaiMlialMea. 
A.  Daatanii«  Babaaa. 

UroHsherzogl  Ocneral-Eixcnbabndirekilon  f^chwcrin: 
Schmalspurbahn  Dobertn— Heiligendanm  .  .  .  . 
KOnlelicb  i'iyfriHcbe  SUaiiteiftenbnhnen: 

KicliKtat»  K.ilinhrif  -Stadt  

Krel»  Alteii'K^i  Si-liin,ilHimrlpihnf«n  

Krels-Eiüpnh-ihn  t  lensbiirg— Kuppeln  

Lok.'ilbahn- AktleDgaBaitaakaR  bi  HOaehaa: 

a''  r.'l^l.il.alin  .   

1.1  l.'avL-nsl.urg- \\  rlngaitaa  , 

c)  WalliäiUbiiltn  

OroMherzogliche  EiseDbaJindirekUoB  laOMeubar?: 
(icholt-Wcstcrstcder  EiseBbahn  

SchmalKpnrige  Linien  der  kOBiflidl  aldnlaehe  . 

KtaatseiMcnbabDeii  

.Str.n.<!<bnrKcr  Strai<sanb.ibageaatliahafi: 

n)  Stra»sbnrg— Marknlfhcini   .  .  . 


8(14 
1  1»17 

in« 
.•>(i;t 


t,in 

3,29 
2.71 


114!»  2,10 


l>j  StraflBborK— Truchterj-Iieiiii  

e)  Kcbl-yditenau-Babl  (Baden)  ...... 

KfimlgWch  «Ofttawbargtaeba  ataalMtooibahaan: 
SchnuliipBrtiabB  Nagudd-Altcaetclg  

n  Si'liwpi/erigcbe  Bahnen. 
Appenieller  Bahn  (Winkeln-Ilerisan-AppeaMll)  . 

BlT«lgUlaltiahB  

Sir.i-— i'il^n  I  rnicnWd-Wyl  

."-'hiij.i.f  I  u.  u.iliu  Lar.linarl— D.ivosiRh.'ttlj'rheBahn^ 


1  08(1 
T«l 

170 
1  580 

16 1 

a72 , 


5,23 

2,;)3 
1,(11 

0,00 

1.20 

2,4(1 
8SS I  1,18 

1018;  s,»s 


2  307 

7  27« 
31  817  I 
19  410  j 

13  10<)  I 
4  236 

4  (113  ' 

•2  008 
144497: 


1  ö73 

isosj 

not  < 
1 12«« 


3.45 

ty«5 

2,s8 
3,43 


S06S 

17  f*78 

IS  618 

8  274 
34  360 


1(1 

106 
1  477 
670 

439 
Ol 
80 

40 
4  700 

017 
287 


1  .".«9  — 


4  604  ' 
11  080 

1«  34  t! 

11  G'.t'.t 
l  1  Iii 

5  4-24 

1  20« 
89  01.» 


4£V4 

10!* 

180 

2.n;> 


47  603 

9  0**7  _ 
8440a 

788*  — 


Summe  A  und  U 


Dorchscbnitte  im  Jahre  1692  . 
Deataphr  Vwilbahnea  1K9A . 


1  IUI 


.1,27 


1  lOli  2,59 

70S8  2,19 


30S580 


87877 

—  108SB 

454        9  450 

848  4jr>eA 


74) 

90*. 
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i;  1  Ii  n  i  n  f  M    h  t   u  n  :i  Hühnerhaltung:. 

Vos  des  Auss>b«n  für  ltabniuifiN«bt  und  Baka- 
ofkaltuv  ntteUn: 


' '  I  auMer 
i_     Ofden  I- 
Tele-  "c''« 


Lnter-   Ober-  Qe 


3.  Verkehr«(ticnnt. 


gm  vnd 

andere 
l'ersunal- 
kMlen 
för  die 


Sachliebe 
I  AD»salieo 
'      als :  I 

ßiireau'  ! 
beJurfhi»«« 

u.  ».  w. 

für  die 


llctol' 
diing«ii 


OberleilUDff.  den 
SiatioDS-  und  Ab- 
fiarU|nroc*<U«na( 


koMen 

dea  y.as- 
beglei- 
(ungv- 
dieasle« 


Hei 
znn?. 

Bo- 
lench- 

tunü: 

und 
Reini 

dar 

eutio- 

Den 


Hei 

Instand- 

Ver 

zunff, 

haltnn); 

Hchlaben 

'  der  (Je» 

derZdga 

leueb- 

!  rkUie 

dareh 

tmg 

iSU' 

und 

tlomeln- 

motiven 

Reini- 

rifhtan;:: 

Arbeiter 

uiA  Zus- 

TL  •.  W, 

der 

«nü- 

Zuge 

rbatuoe) 

!<aiiiiiien 


'  «IS 

Z16  . 

S17 

1  ai»" 

2» 

Mark 

ti»  1 224  r 

22« 

220  1 

~227  " 

'22»  " 

il.ri 

j7,'J 

> 

lB.;i 

L'5,0 

iä,.'> 

T.rt 

7,.J 

1 

2,3 
0,6 

1 

t 

4,0 
1,1 

1.1  4s7 
(SO  »ti  > 

1  :<04 
;i  112 

4  4Ü6 

ir,  922 

i>:i » 

4  22G 

6  060 

inO 

1  SSM 

U2  3Uä 

1 

43,4 

7,7 

7.7 

IM  esiH 

13  61Ü 

44  8Si6 

610«> 

l  177 

1 

8H64 

6  4a4 

207  4410 

»1^ 

15,.-, 

"V- 

«,4 

:t,o 

r>084 

4  064 

B  513 

130 

14» 

102 

19  087 

«4^ 

17,»  1 

37,3 

7,0 

2,2 

«,» 

21!«  -.'.la 

Sl  MS 

11  45». 

1477' 

S952 

S884 

888150 

ST,1 

M,9  1 

17,:< 

4a,9 

tl,4 

1.8 

4,0 

S0.7 

TO,» 

lt.*-. 
15,o 

8,0 

.■  1  -0 
4l>*,6 

4f>0 

T.'i 

r>,t 
IM 

1,-' 
1,0 
1,» 

i(,5 
7*4 

l  UHl  76  J 

270  531 
—  1 

301  2»(; 

-  ! 

t»  018 

-  i. 

!t,S  418 

30  143 

28  07S 

2  79J  20« 

ZnefOrdertmara*  und  Warkatittcndlanat 


M«ffu4 

rna-  Sebuiier- 

*  *  W.  ^i^ff 

ft^j^  fOr  dia 

tokmo.  Wogaa 
ttvauit 

T  etiler 


Son9ti|;e 

Aus- 
j  faben 


Eriultaac  and  BnnenmK 
der  Fabrbetetolmnlttel  (ab 
sOcUeii  daa  EiMaw  oder 
WaitJiM  ror  Altaitariai) 


a)  d«r  I  h)  der 
Lokonw  Per- 
tiveawnd. 


c)  der 
I.ait-,  (Se- 
j';ii-k  iiml 
flonstlKeu 
I  WasM 


Die  Aus- 
salien  fur 
den  Zag- 

aadWark 

•Utten- 

tlienst  be- 
tragen im 
gasaea 


at7 

S3ä 

28t» 

Mark 
240  ! 

241 

242 

1  248 

M  a 
244 

r  k 
245 

Pf 

248 

247  1 

248  i 

249 

189 

28 

80 

1  540 

1  689 

88 

1 

7  878 

2820 

0,48 

8>8I 

1 

82,8 

1 

21,7 

8,5 

080 

1700 

1S8 

80» 
180 

48 
2  414 

64 

1  498 
4  908 
IS  045 

887 
18;i0 
8  0»e 

881 
8217 
8  282 

16  8tO 
5H682 
57  891 

807O 
1  002 
1110 

0,44 
0,48 
0,83 

.-.,ls 
6,00 
8.08 

4);,5 
&tj,<) 
84,0 

2><,9 
18,0 
2M,4 

5,5 
H»4 
8,0 

1100 

400 

40 

IS 

7 

12 

2  H7.-, 
4  052 
1878 

S7.-. 
290 

1408 
81 
20 

32  :i7m 
14  006 
12  803 

736 
8  616 
1  428 

0,31 
0,48 
0,81 

2,72 
9,47 
4.85 

41,S 
-'JO,H 

80,7  : 

30,1 
81,K 

42,4  1 

1 

•S,2 
4,7 
8,8 

m 

118 

8  149 

7  818 

1  Odo 

0,24 

l|64 

87,8  , 

HH4  , 

48,8 

720 

UM  040 

•-'S  HOO 

10  3M3 

128  072 

1  478 

0*48 

4,83 

93,4 

21,1 

2.6 

9  552  , 

5  753 

08  735 

1080 

0,28 

2,09 

1 

_  i 

1 

1  3Ü0 

880  1 

11  STÖ 

TOI 

0,20 

7,22 

3  Ot'H 

1  2fl0 

907 

O.Jf. 

;i.40 

90 

IM 

0  721 

i 

2814 

008 

28  "7H 

1  f.74 

0,4A 

1,62 

26,1 

at),tk 

8,5 

41 S 

17  637 

r>3  207 

•J  I.II» 

<»,.")3 

1,17 

2S,3 

14,0 

laoa 

-  aaw  ■ 

141 

1  062 
5  830 

^  :t73 
2  4r.i 
22  588 

4  <»!.'. 
1  l'..')3 
7  103 

1  171 

2  493 

3S  s;tj 
25  5''!» 
1    122  »85 

2  y!»2 

1  42-' 

2  45ä 

0,4  1 

|>,;17 
0,i*l 

1,54 
7.4» 

32,2 
34,1 
2H.I 

27,4 
37,0 

SHA 

7,4 
7,8 

m» ' 

1872 

118  300 

!  - 

186458 

«1080 

59  991 

■  1  010  •WO 

1400 
1557 

4725 

0,41 
0,42 

4,42 

a,6n 
1.47 

85,0  > 

32,8 

27,8 

20,8  ' 
80,5  1 

St,7 

4,4 

*'§ 
M 

Uta  WarimiaUHaimt  k«* 
tniim  amtaMltateh 


für  jede« 
Kilo-     Ar  itAe» 

mcler  Nutz 
De(rieb«t-  kilometer 
Mvfe 


Wagen 
iic)»kilo- 
metcr 


Av^Ma  ni'  d«n  Xiii'' 
aml  W«Hl»UI<l«ii4ltwl 
•MMtM 


a)  aaf  ' 

Personal- 
koRten 
ondtaati- 

liehe 
Auagabeu 


b)  aaf 
Brenn 
•toff 


c  1  auf 

der  l,oko- 
niotiveii, 
Schmier- 
stoff, 
Wagen- 
inietbe  u. 
•onatlga 
Aaettbea 
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Kilo 
met«r 
Betriebe- 

Unk. 


Yerkehrsdlenst. 

Die  Aav^aben  fOr  ^     Von  den  Aus- 
den  Yorkehra-  i   gabon  dos  Ver- 
diout  iMtngtn 


flir 
Jodes 


ftlr 
jedes 
Wagen- 
acbakilo- 
meter 


Pf 

aap" 


anf  Per- 
sonal- I  auf  die 

nndsacn-   

liebe 

Am-  Ko«leB 
gabeu  , 


Ml  I 


4.  ZBgfOrderuuKs-  nndWtrk- 
■tfttteadleBiL 


nnd 


Sachliche  , 
Ausgaben  I 

au:     I  „. 
tmtwu-  ! 

bedOrf-  I  „  iMiiimi, 


,  haltoriß  , 

.indeie      j^^  Lie-  :  »«Off 

{•ciüOK.il  f'iifie  und) 


kosten 


sonstig« 

'  m«^e 
iAttsgabea 


motivea 


i   


MS 


Hark 


M4 


14 


16 


0.  Baaatsohe  Baha**. 


K.  nnd  k.  Bof  nal  Mtm  

Boen.  iiroil-Zeoic^i  

Zenioa— Sarajevo  .... 
Boen^-lMn.  8t«»tab»hn  DobcJ-Siffiin  Uu 


1  428  I  1,48 


1  104 


85,5 


8d,8 


14,6 


IM 


120  jua      j  560      S7  510  I  um 


19  790,       6»i       014«  1(U 


16 


DnrchscbniUe  im  Jabre  1898  ,  ,  ,  , 
OeKtrrr.  anj^r.  Vollliakii««  1898 . 


1876' 
1 140 


äDlttrikt 


D.  NnrwettlBche  Btaatsbatanen. 


KrteUania-Drauinii-n  

iJr.niimin— Skien  

mit  Z\vi!i{;b;ilin : 

Skopum— Horten  

Dr&mmen-Randsf]ord  

mit  den  Zweigbabneo: 

IlonsDund-KongEiberg  

Vlkersnnd— Krftderen  ....... 

RörOHbakMH: 
üaniar— Orandsct    .  .  ...... 

Qrandiwt— Aunot  >  

Aamot— tum!  

TaaMt-8tam  

'i'roadlt)«a*>BtONtt  ........ 

surangtr-BakmmA  (JidtitahMn) 
Bergea-VoH  


1,51 

1,38 

1,6» 


6  194,  2,7ri 
■  1  511  I  2,34 

1  6«:; ,  2,00 


I  ! 


3.  Distrikt 
.  «LDlBtrlkt 


763  1,66 


7M I  a,00 
787  '  2,31 


83,2 
H4,« 

7(»,5 


»6,7 
04,7 

oe,8 


14,8 
16,4 


•  ,8 
5,3 


140089      8  17^      06  059  11017 


230  804 


98,3 
07,3 


1,8 
2,7 


108  »11 


26  963 


215  211  14^ 


11^770  «1«9 


tS  0«B  ]  191 

S4  455  '  7«r 


1' 
18 


Sunine  T) 


nvrekMdiattto  im  Sihn 
sänntllrlir  Xorw^g^kf  V< 


IMS 


1  247  2,10 
1  100  2,00 

24MB  S»U 


05.-9 
92,7 

8M 


n.  Bakwn  smlMktni  Sjrttfaui. 

E.  Schweitcrische  Babncn. 

AppoMlIw  StnsMnbihB  (St.  aaUta-Qaia)  . 
IirttnigtMkn  


F.  Bosaleok«  Bakaan. 


1 46»  8>ai  94,4 
1  SOS     S^S  87,0 


4,-' 

7,.S 

4.J 


6.0 
1«^ 


378  Oori 
848680 


306  n>4   -21  r>:>3 


Bosn^bene.  8taat«babn  fllinJ«f»-X«ttnirlA 

ndt  dar  Zweigtaka: 
llidät-nUa»  Bad  


1196     2,74      91,6  I  8,9 


16  978        876      17  766  — 
S7  0S3     ISl«     89  779  6» 


7961S     9470  I  ISO  074  IKftt 


Bora-harB,  Btaatobakn  Trmmik  .  . 

III.  /akui-adiiaiinrn. 
G.  Sek  wstioriaskt  Baknan. 

I'il;\tU:  lia>in  .   


2  fV07    67,2a  97^ 


2,6 


( 

16  OOS       878  ,     0  430  — 


127«     8,06  I    90«8  I  9,2 


168118     4  78»   180  581  8899 


Dur^Kkaitta  Im  Jakn  1988 


1887.    9,80  J    91,7  «,8 


Snnune  almttlckar  I 

Durchschnitte  des  Jahre*  ie!>2   

Häamtliche  v«lla|tai ifcr  VereloHbahnen  1803 


1889j    9iS7  ,    98,7  I  7,8 

1  198     «,«8       H2.7  7,U 

.^727    ifii  ti;l 


904884   17 687  '  »st  S8«  '  40878 
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ZueforderunKB-  uud  VVerkat&tti^nilienst. 


I 

Schmic^ 
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hitt-  Schnii'ir-I, 
n. »-  w- 
ll*t«rul 


»toll 
rar  dl( 
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lotmo-  W.gen 


TnvKt  ^ 


Krhaltuii^  und  Emcueruni: 
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Bügilch  daa  EriOsee  cxier 
V«rfbM  nr  AltnaCMliQ 


Lokomo- 
Uveo  and 
T«id«r  I 

~M  a  r  k 
8-40  I 


b)d«r 

Per- 


c)  der 
Laet-.O«- 
pAch-uiul 


848 


Die  Ans- 
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den  Zag- 
fürderongS' 
nndWerk- 

»Uttcn- 
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PI 
846 


1)  auf 

Personal- 
kosten 

und  Batik- 
liehe 
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i:)  auf 
SlietsBiJg 
der  Loko- 
motiven, 
BeluBitt- 

«tojr, 
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SaitMkrift 


B  •  n  •  B  II  ■  II  IT  der  B  •  bn  •  b 


Von  den  Ausgaben  ftr  dm  Zug- 
fOrdarnne«-  und  Werkf>tfttt«ndienai 
entfallen: 


«Q  Bflf  Erhalt uriL-  uti'l  K 
und  8 war: 


tüwr- 


der 


■*  der 

Loko-    der  Fer  l^^j. 

hanpt  jaioUvtaj 

and  i 


kl.  8.  W. 


WO 

251 

an 

liss 

«,8 

»i,i 

1.1 

19^ 

•tft 

10,7 

2,8 

8,6 

an  t 

A  1 

••>' 

IM 

4,8 

•-'S.U 

«t« 

17,1 

14,0 

_^ 

2,2 

a,o 

2.1,2 

«,8 

11,0 

24,0 

15,0 

0,0 

18,1 

11.0 

7'« 

11.-' 

•10,h 

»,7 

^7,7 

US,0 

21,1» 

10,8 

i*8 

20,« 

M 

4,« 

20,'J 

1H,1 

•SS 

8,0 

fl;«.7 

30,1 

0,4 

7,2 

(1,0 

7,2 

Sß 

19^ 

Die  geeammtm  It«trieb«iu!«g*l)«ii 
haben  betragtB: 


'"f.^I"***  iQr  jede«  fiir  j«d» 
Dieter      .,,  , 


Hag« 


u  a  r  K 

«84 

9255^ 

257 

iswn 

5887  i 

0|87 

7,») 

Miie 

•  888  , 

Oßl 

168380 

4888 

1,04 

138  718 

888«  ! 

i 

0,78 

91  «tO 

8087 

0,80 

7,71 

28  12« 

7  0.'»2 

0,92 

1'S04 

2K  400 

a  150 

0,0'J 

1-J  I.IO 

1  7ai> 

0,40 

7.' " 

liOy  125 

4  5C3 

1,3:1 

14  »1 

102  2fO 

2  6go 

(),r>s 

:t4  40H 

2  294 

0,77 

07  aus 

2  4  HS 

0,00 

68  408 

8  684 

1,01 

I.  .\dliu>liiii>liiiliii):». 
A.  Oentache  U&hnen. 
QrosalMnogiOciDmIlBtoeBlwiuuUnktkm  Seliwwta: 
Sobmalspatbala 
KOBifUah 


Kiik  AltflBMr  SdUBBtaWbBbneii  ....... 

Krtto'BlMnbakB  FlanlMif-Kapi>«iD  

l.okalb»hn-Aktl«tt«a«UaelMiA  i«  Maneben: 

&)  Feldabalm  

1/:  i;,ivi'nsinirß— Wi'in^r.irten  

Cl  Walli;ili;itj;illli  

Oro^!<)iei  /oelii  lic  EiMnbahndirektloD  iB  Oldnlmirg: 
OchuIi  vv  eeterBteder  KiseobaUn  .  ,  •>.... 
Schmalspuriro  Linien  dar  UnlfUcIl  •MhalUhen 

9ta«ts«jm?nba!in<>n  

ätr;L:'i<biirj,^ei   H  t  riH^-  <- n  bahBfMtlUOlla  ft : 

a)  StrABsburg— MarltolAbelm  

b)  StrasRbnrc— Tmohtershcim  

c)  Kehl-Licbtcnau-UUlil  (Baden)  

KOnifflich  wcirltembergieche  StaattelMBtaluiM: 
Sclmwtiipnrbahn  Nagold— .Mtenüleie  

U.  äcb wuteeriache  UAboeii. 
Appcnxolior  Bahn  <WIbIibIb— Haifnn— AppeoMll)  ■ 

BtraIctiuUbAbn  

Stramobalui  Frauenfeld— Wyi  

SehBBlB^riMllB  LandQVATi— D«vo»  fT?  h  1(  l^rh^  H;t  h  n ; 


160  4 '.10  «878 

(aim,  «012 

81460!  8418 

r»07  '.2 1  r  1 14 


i,nc 

0,W2 
0,80 
2,04 


ll.:!5 
IxTl 


Summe  A  und  B 


DHrdwebNitt«  Im  Jahi«  MS  . 
DcBtMhr  TallbBhnrB  1888 . 


2  770  01-     4<)6!i       1,n  12,0^ 
—  :i  |»i;7        1,07        i'.O  ' 


OL  BOSBilOh«  BahBBB. 


K.BBdk. 


18,8 


«♦»44 


18,8 


6,8 


8,8 


BoNL'lwn.  Stutabah«  Dob^l- 


Hbb 


82,2 

8,6 

r>,H 

17,9 

13,2 

6,6  - ' 

0,7 

30,.''» 

14,0 

6,4 

10,2 

44,ö 

21,0 

7.0 

16,5 

1847178  ^  8088      1,84  8.0» 
266  882  i  8096  |    a,60  «♦» 


■e  C 


DsnhaidulU«  Im  Jahn  1 
Ontnr.  «mr.  VMb«feBMi  1888  

i>.  N  '>  I  u  e^,'  1 .  cba  BtaatibabBBB. 

KriaUania-Uiikiumen  .  .  . 

Drammen— Skien  

mit  Zweigbahn: 

i— llürton  

B— RondaJJord    .  . 
mit  den  üwtiBbabBm 
l-KoQsibarg  .  . 
VikafMBd-KrtdercB  .  .  . 
EönababMB; 


1  618700  ,  4  81»  ! 
-      !  4  808  i 
tf  «74  ' 


1,74 
*t74 


8,2i> 
5.01* 


2.  Disuikt 


29,1 


15,3  ^  14,1 


3.  Distrikt 


OiBsdNt'-Amwt  

Aaaol— Tflawt  

Ton»ei-6t*ren  | 

Trondh}eni— StiVrcn  ) 

Si  iv  i  Kkertund  (Jftderbabnen) .  .  5.  Distrikt 
Bergen- Voss  0.  Uiilrikt 


4.  Distrikt 


( 


711  20»  ,  13  41»  I  1,76 

740840    4  745  -'  1,88 

I  ' 

M)2184     6  609  1,1*9 

i 


1 

8,s 

81^ 

2.1.9 

11,4 

i2,r. 

32,« 

1S7 

18,»; 

2'',i> 

li.ti 

20,4 

1 :  T 

1  1,7 

31,2 

1?»,0 

I  I 

1  897  11»    S  078  ! 


1,61 


2  a2i» 

1,01 

3  184  , 

1,3& 

i»,.'2 

4184  ' 

1,80 

7.18 

4  080 

1,65 

8,81 

UMS 

1,85 
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Dw  fi«triebMii»^abrn  lictra^en  in  Hundorttlicllvo 
tu  BttneNetonahraen  und  svriir  (Hr}etiU:en 


l>)  der  I  d)  des 

,  Bahn-  '/.ugKiAo- 

r~~7      nnd  Werk-  Jansen 

""^    erltaliung  ,  dlfni'ies 


Di«  Betriel)t<attiig»b«t  betragen  iu 


I 


ü)  der 
alljre- 
rneinen 
Verwal- 
tung 


b)  der 
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Die  Feldbalm  im  Dienste  der  Laudwirtlisehatt. 

▼ob 
Sohtt)  s. 


Die  HiiliiicH.  von  tlciicn  im  tolfrondi'ii 
tli«'  lii'fU'  »«'in  sull,  fjc'lutR'H  wt-dcr  zn 
Klcinhalmon,  denn  dienen  nicht  dem 
OlTentHchen  Yoricelir,  noch  sollen  si«  fn 
rrstr-r  Lini<*  l'riv)itaiisclilus>l),iln)cii  in  fli'in 
binne  will.  <lass  ihre  Wagen  auf  Klein- 
bahnen über^^reiicn  kAnnten.  Gedacht  iat 
vielmehr  im  die  nur  suin  Theil  festliegen- 
dfii.  Zinn  Theil  da^ri'jr'Mi  tr.t^rbaren  F»'hl- 
buhneii,  «ie  i<iv  in  neuerer  Zeit  auf 
grnsseren  Landfiltern  hier  und  da  Ein- 
>;aTi>,'  p'fmi<ien  iiaben,  und  dii-  fiitwedernur 
für  TransjM)rte  auf  dem  Feld«-  (»der  vom 
(iutbliuf«;  aufs  Feld  und  umgekehrt  lUeuen 
oder  AttsserstenfHll»  Ihren  Zweck  immerhin 
erfülh'ii.  wt'im  sie  vom  Arker  Itis  an  «'ine 
eiiauMäirte  .Stivts^e  füiu'eu,  auf  der  die 
Lasten  dann  nmi^eladen  und  mittels  ge- 
wöhnlicher Ackerwagen  nach  IIikmu  aus 
w-irTitT'-Ti  Hi  -tiiiinTtiijjsorte  vvpn''rtr<'fahren 
werden  k<»niien.  Wenn  sieh  die  nach- 
stehende  Betrnchtunfjr,  die  auf  Grand  in 


(h-r  Praxis  ffew  i  iimiciht  I'.il;i!iruiigen  ang«'- 
steilt  wird,  gieii  hwi  ilil  iünlaisri  in  die  Zeit- 
.schrill   fUr  Kh'inhaiinen  erbeten   hat,  :4u 

I  that  sie  es  aus  dem  weitem  Gesichtspunkte, 
(l,i«s  ein  Landgut,  das  rTw;i  »'iui'  Zucker- 
rüben in  dvr  »ueben  angedeuteten  Weist* 
nach  der  ein  oder  «wei  Kilometer  ontfomt 
an  der  Chau8.see  gelegeiu  ti  Fiiin  ik  fSdui. 
sieii   mit  Fr^^udm    an    einrm  Kh'inbahn- 

j  uuterneltnien  betJieiligen  würde,  da»  eben- 
dieselbe Chaussee    benutzend    und  auf 

I  gh'ieher  Spurweite  beruhend  ihm  gestattete, 
die  Fehlh;if)inv;i<r«'ii   auf  sehi  (iU'is  über- 

I  zufülu'en  und  aul  iiim  so  weit  fortzubewe- 
gen, bis  mit  einem  zweiten,  künem  An- 
der  FaI>rikhof  zu  erreichen 
Wille.  In  dietieni  Falle  würde  sich  die 
feste  Feldbahn  in  der  That  als  Privat- 
ansehlussbahn  darstellen,  und  in  dem  Sinne 
lils-t   sieh   denn  auch  ein  wechselseitiger 

I  belebender   Einäuäs   denken:  ausgebend 

'  einei'selts  von  den  Feldbahnen,  gerichtet 
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III 


2,16 
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auf  ^eliartiuig^  iH'uer,  durch  ilin-ii  Ansclilus«  ! 
w«a«iitiich  geforderter  KleiniMhnen,  aus-  ; 
iT'li'  iul  MiHln'rj<<'its  Von  (!<-ti  KIi-inf),iliticn, 
gcricliU't  auf  «rwfiliTie  Nutzbarmachung  , 
Ihrer  An!A|Er<>n  für  die  Landwütlischftft  | 

Dass  der  einsichtige  Lnndwirth 

tTir  driMiti^T   .\iirfe'M7i2r''ii  ^iipiii^lii-h  er-  | 
wfisifn  würde,  ist  zumal  bei  seiner  gegen- 
wirtigen  schwierigen  Lage  woitl  mit  Äicher- 
lieit  iuizuiiehmen.    Knnniit  es  doeh  für  ihn 
unter  (Nmi  iieutigen  Verhaltnissen  vor  .dh-in 
darauf  an,    duss   er   seine  Wirthsehafts- 
onlcosten  venrrogert.    £ine  Steigening  der  ' 
EitrAffe   des  Ackef^    itincht   sich,  s<»\v«-if 
ülx^rhaupt  möglich,  infolge  der  dazu  m>th- 
wendigen  RrhOlning  des  AnfWnnds  nicht  - 
immer  iiezahlt,  und  wer  sieh,  einem  neiu>r- 
•hnps  li/iutig  gehörten  Käthe  f'ili:-  nd.  mehr 
aU  lushcr  der  Viehzucht  zuwendet,  der  1 
vird  immerhin  in   den  flbrigbleibenden  | 
Theih'n  des  Körner-  und.  wi.  -^oh-hi-r  am 
Platze    ist,    .-luch    des   ZuekeiTÜhen-  und 
KartuSVIbaueti  auf  möglichst««  Verminde- 
ning  der  Betriebslcogten  Bedacht  nehmen 
müssen.    Kin   Hiinfitmitte!  ;\hiT  Imctzh  Ut 
die  Uesehriiukung  cler  Zugvieldialtung.  wie 


sie  ermöglicht  wird  dm'ch  aubgedehnterc 
Verwendung  der  Uillbmittel,  dl«  die  neueren 

nrni  Ticiiesten  Fuit.sehritte  der  Teelmik  im 
.Maächinenwuäeu  und  auf  den  ihm  ver- 
wandten Gebieten  geiseltigt  haben.  Es 
hiuuhdt  sieii  dabei  namentlich  am  zweierlei: 
um  di-n  Dampfpfiivu'  und  die  Feldbahn. 
Wahrend  nun  ers^terer  iu  weiteu  Gebieten 
Deutschlands  schon  seit  Jahrzehnten  eine 
gewohnte  alljithrlielie  Ei-seheiining  ist,  Undet 
man  Feldl>ahnen  noch  immer  verliältniss- 
nulssig  selten.  .Mögt'U  die,  welche  sieh  die 
Aufgabe  genetzt  hal>en,  sei  es  das  Klein- 
bahnwesen im  allg<'mein(  ii  7m  fördern,  sei 
es  ein  ein;£ehtes  KJeiubahnuiiteiiiehmcu  ins 
Leben  zu  rufen,  fiiemua  fUr  sich  Nutzen 
ziehen  und  von  ihrem  Standpunkt  ans  der 
l.andwirthseliaft  entgegenkommen,  indem 
sie  ihr  zeigen,  in  welcher  Wei»^^  sich  fUi" 
sie  der  Anschluss  an  eine  snlclie  Klein- 
bahn und  damit  dir'  Hetlieiligung  an  dem 
Uiiternehtneii  luhnend  <Tw<'i!sen  kann.  Die 
folgende  Dai'steUuug  dagegen  wünscht 
dazu  beizutragen,  dass  «iicli  auf  der  Seite  der 
f«'in<lwirtlie  das  Verständniss  für  die  Vor- 
theile  der  Fel<lbahn  mehre  und  au»breit«s 
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indem  sie  ihre  vor8ch]«<l«narti(i(e  Verwpiitl- 
l>ark«'it  «Inrzulcgt-u  und  ihre  Reutabilitftt 

au  cnirti-rn  vn-sudit. 

AVulii  am  dfutliclistt-u  tritt  ilir  Nutzen 
zu  Tägc.  Iieiin  Abfaliren  der  ZaGkerrQben. 
Auf  floiii  AckiT  (I<'s  «'inen  Gutes  sirlit  tnnji 
die  sehwen'u  Fudt-r  von  40  hin  60  Zont- 
Tierii  bis  an  die  Achsjcii  in  den  Utidcn  ver 
sinken.  Die  zwei  Ocspaime  sind  nicht  iui 
Stande,  den  Wjijjen  heniuszuschaffen.  Ein 
dritte»  ttir«i  davor  gelegt,  die  Aufiader 
greifen  in  die  Speichen  «ml  rtn  erst  {felinjrt 
es  unter  lmit«>ni  Zuruf  il<  i  Kneelite  und 
oft  iil)enn!lssijf<'ni  (Jebrinu  h  di  r  Peit.sclie, 
<len  festen  Weg  zu  err<'ielien.  Und  wie 
siclit  eine  soiehe  Breite  nus,  wenn  wirkUcli 
alle  Mieten  altgefaliren  sind?  Nicht  Kad- 
»pureu  tüiiul  es  mehr,  nein  (inihen.  die  sieh 
vom  einen  Finde  bis  zum  andern  hinduich- 
ziehen.  Kaum  hesser  stellt  es  um  die  sehr 
hilufi^  nielit  ehaussirti-n  Felduejre.  —  (ianz 
underü  dagegen  das  Bild  auf  dem  Naclibar- 
gtite  mit  Feldliatin.  In  ebenem  GeMnde 
und  bi'i  nieht  allzu  durehweieliteni  Boden 
zieht  dort  ein  I'aar  l'fenh-  mit  Leielififrkeit 
einen  Zug  von  iü*ei  Wagen,  deren  jeder 
nnhczu  die  gleictie  Menge  Rttben  aufhimmt 
wie  rin  Ackerwagen,  iiln  r  dif*  Breite,  auf 
den  Feldweg  und  weiter  l>i;>  an  die  Chaussee. 
Oerüuschlos  wird'  dtis  Glci«  von  der  einen 
.Miet«>nroihe  zur  andern  umgelegt,  und  ohne 
l'cl)i'rs|>Miiiiiiii<^  der  Kräfte  vollzii-ht  sich 
ihii»  Umladen  d<-r  Kühen  von  den  Feldhuhn- 
Auf  die  Aclcerwagen  an  der  Chaussee,  wenn 
nicht  gar  ilie  Feldl»alnnvagrn  seihst  auf 
den  Fabrikliof  fahren.  Kaum  nennenswerth 
sind  hier  die  Spm-en,  welche  das  Oleis  und 
die  Ilttfo  der  Thier«  in  Acker  und  Feld- 
w<'<r  hintt-rlassen.  Wer  nur  finiiiril  (liefen 
(•egeubatz  zu  beobachten  Gelegenheit  ge- 
habt hat,  der  wird  zugeben.  da«s  der  Ein- 
druck des  ersten  I)ani)ifpl!ug<  s  kaum  Uber 
rasf'lif'tidfr  ijewi-scn  si'in  k.mn.  Für  den 
Besitzer  der  Feldliahn  alx-r  ergiel»l  sicli 
schon  daraus  als  ein  Vortbeil  von  misehfltz- 
barem  Wi-rth  das  sichere  Bewusstsein.  dass 
er  unter  allni  Umständen,  ntö«ren  <li<' 
Wltternngsverhjlltni^se  noch  so  ungünstig 
sein,  nnt  seinen  Kttbenftihren  aus  dem 
Acki'r  her.ni-k. >iim!<>Ti  k:iTt?i. 

Dem  wird  bisweilen  entgegengehalten. 
08  regne  nicht  Jeden  Herbst  so  andauernd, 
wie  z.  B.  hn  .lalire  1894;  auf  ein  soh-hes 
Atisnahtnejahr  hin  dif  grossi  ii  sfi  ii  rini-r 
Feldbahnjinlage  auf  sich  zu  n<-lini<-n,  sei 
unwirthscliaftlich.  Gewiss  stellt  zu  er- 
warten, dass  Herbste  wie  jener  nicht  oft 
wiederkehren,  und  lediglich  atif  tliesi'U 
Fall  hin  t>ol]  auch  niemandem  die  An- 


schaffung einer  Feldbahn  empfohlen  wer- 
den.  Aber  der  Betrieb  der  Landwirtliseliaft 

ist  schon  an  mit!  für  sieh  in  ehn-m  Masse 
I  von  der  Witterung  aiihiingig.  dass  jede.-* 
I  Mittel  willkommen  zu  heissen  ist,  das  dazu 
di«'nen  k  nm,  <|en  l^an<lwiiih  in  der  einen 
'  oder  andern  Beziehung  von  d«'m  Zwange 
zu  beft'eien,  den  ihtii  Ihre  Unbilden  auf- 
I  erleg« -n.    Es  gilt  das  ftlr  unsere  deutsehen 
Ver!i,iltiii-se  «janz  besonders,  w«'il  ander<-, 
namentlicli  überseeische  Lander  mit  regel- 
mflBsigercn    Wittemngsperioden  rechnen 
j  und  zu  einem  nicht  geringen  Theil  auf 
di<'scji  Umstand  ihre  grössere  Wettbewerbs- 
taiiigkrii  zurückführen  können.    Nicht  al» 
I  ob  jene  Gegenden  dieser  Elgenthttmlichkeit 
aii  inid  fflr  sich  reichere  Eriit'  n  verdankten: 
aber  die  Vertlieilung  der  Arbeiten  auf  die 
.  olnzebimi  Monate  und  Wochen  ist  eine  \iel 
j  cinfocben»,  wenn  für  jede  Zelt  einiger- 
massen  sfrli'-i'  mit  <  imm  In  -'tinimten  Wett«'r 
I  gerechm  t  werden  kann,  und  umn  spart 
I  das  bei  uns  unumgänglich«  zeitranhende 
und  damit  zugleich  knst.spieli^e  Hin-  und 
Herschicken  «|er  fn-sjuinne  und  Leute  von 
^  der  eimui  Arbeit  zur  andern  beim  Einti'oteii 
■■>  von  Wittemng8wee.hsehi.    Da  sich  nun 

difs»*  nicht  beseitigen  I;i>-eii.   sn   ist   es  in 
un.serm  Falle   für   den  Kübenbauer  ent- 
I  schieden  von  grossem  Werthe,  wenn  er 
>  weiss,  dass  er  ailjiihrlieli  in  d<rn  Monaten 
Oktober.  November  mnl  l)<  zend>er,  auf  die 
sich  in  der  Üegel  der  Hi-trieb  d<tr  Fabriken 
I  besehränkt,  mit  Hilfe  derFeldWhn  so  und 
so  viel  Wagenladnii;:!  II  ntit  Sicherheit  zu 
schatfen  vermag.    Ki*  wird  sich  dann  auf 
.lalire  hinaus  zu  einer  hrdiern  festen  Be- 
!  rlieili<;ung  an  den  Lieferungen  verstehen 
und   {lementsprechend    wied«'rum  seinen 
ganzen  Betrieb   vi«-!    regelmässiger  ein- 
I  richten  k()nnen,  «1»  wenn  er  gewaltigen 
'  muss.  das  eine  oder  andere  Jahr  grOsecm 
B<>(li'ii-;(!iwi<'ri;rktMte!i    zu    begegnen  mul 
fciiiiesslicii  Wold  gar  «'inmal   mit  scineu 
i  Fudern  flberhaupt  stecken  zu  bleiben. 

,\bp -ehen  von  diesen  praktischen  Kr- 
wilgungen     ist     auch     das  beruhigendi- 
^  CicfQhl  nicht  zu  unterschätzen,  das  füi-  den 
I  rübenbaueuden  Landwirth  daviii  liegt»  das» 
er  auf  difse  W'^isi-  mit  Tlilfi'  fb  r  Fcldb.'itin 
,  aus  dem  für  ihn  pekuniär  in  der  Kegel  aus- 
I  sclilaggebendcn  Betriebszweige  ein  Moment 
dt-r  Unsiclieriieit  zu  beseitigen  in  der  Lage 
ist.  das  im  \'erein  nnt  andi  i  ii  s.  inen  Beruf 
,  zu  einem  der  sorgenvollsten  unil  um'uhig- 
I  8t4»n  gemacht  hat.  V(»n  der  ner^'ösen  Anf- 
ri*;funf^  unsi-rer  T  i;.;>    i-t  auch  der  Land 
wirth  niclit  unberüiirl  gelilieben,    und  je 
mehr  er  hIcIi  durch  üna  Leben  in  und  mit 
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ilcr  Xatur  die  Enipniiigllchkdt  für  Mnsser« 
Ein<lriu  k<>  bewahrt  liat,  am  so  cIk  i  läuft 

«•r  (;<'talir.  uiitfr  ihn\  ^Vi«l«'nvärti;;k<'it<'ii 
s«*iiu»s  üi'i'ufijlebeiis  iTii^tJicli  zu  IriUt-u  und  ^ 
ihretwegen  an  dem  Erfolge  scIneK  Streben« 
zu  zw«'ifVln.  Da  wirkt  «Irnii  «1<t  Anlilifk 
«•fti«*r  {TUt  arhcitondon  Ffldhalin  in  thr 
Tliat  uiigeuKun  bcruhigoiul  und  vcrirautMi- 
»tArkend  —  namentlich  wenn  sich  noch  ein  i 
Ulick  auf  tVw  Srli\virri^kfit<'tT  11t. 
mit  denen  der  Naciibar  ohn<;  iVIdlialin  zu 
kämpfen  hat  i 

Wie  stellt  sich  nun  aber  diesen  Inipondc- 
rahilim  p'^rtMinix-r  niklitrni  /-alil«Miinässi'f 
ilic  tinuuzk-lle  S«Mtc'  einiT  FeklbHitnanlage, 
die  zunSehst  der  RttbenbcfOrderung  dient?  ' 
(4chi>ii  wir.  um  rund«-  Zahlen  zu  wälilrn, 
von  «'incni  (int*'  ans.  bei  doin  1000  Morjfrn 
im  Zusannni'ulianfc'f  liegen.   Für  kleinere 
Vorwerkf»  und  einzelne  vom  Hauptgnt  cnt-  I 
f«  nifi'fr  F('1(1<M'  wii'tl  sicli  d-  "--! n  Fi»lflhM!in 
nur   in   seltenen  Füllen  nutzbar  machen  i 
laüsen.  weil  dann  das  Verladen  des  Gleises  | 
und  der  Bahnwaff'^n  auf  .Vekerwagen.  die 
Hefr>r(b'niiisr  an  Ort  und  Stelle  und  d  i- 
\Viederabla«len  dttselbst  in  iler  Kegel  nielit 
im  VerhflItniRs  zu  dem  Vortheil  stehen  • 
wird.  «Ien  die  Verweudung  d<  r  Feldbahn 
dort  bieteil  kann.    Nun  reehnet  man  im 
allgemeinen  in  einer  AVirtlisehaft,    deren  ^ 
Aeeker  /.weeknifl^Hig  zuMimmen  um  den 
WirTh<i  ]i.ift-.!inf  In  rum  liegen,  aid"  Iioeli- 
stens  30  l)i.s  85  .Morgen  1  ilaupt  Zugvieh;  | 
demnach  wttrde  imser  Out  15  bi«  16  Ge- 
spanne halten  müssen.     Werden  s<Klann 
auf  dem   (<nti-  300  "Mi'i*;ii  ii  /.m  kerrüben 
gebaut   und    darauf   dnrehseiniiitlich  200 
Zentner,  also  ingesammt  alljfthrlich  etwa 
60000  Zentner  Rüben  geenitet,  und  handelt 
OS  sich  weiter  dariun.  dii-se  GOOOO  Zentner 
etwa  innerhalb  12  Wochen  zur  Fabrik  zu 
liofi>rn.  imU-m  wöchentlich  an  einem  Tage 
fri.<iche  i^.liiiitzfl   vnn    ilii-   Faliiik  abg4'- 
fahren  w«M'den.  s<i  ergiebt  sich,  <lass  zur 
Bewöhigung  .jener  Arbeit  etM'a  flO  Arbeits- 
tiige  zur  VerfUgunjf  »tehen,  uiul  <la.»s  an 
.jedem  dieser  Tage  ibtri  lisrltnittlieh  nun! 
1000  Zentner  Kuben  abgefain'en  werden 
raOssen.  Ein  Ackerwagen  fasKt  in  gttnstigen 
Jahren,  d.  i   wenn  nicht  mehr  als  15  bis 
20"/o  Schmutz  an  den  Küben  klebt,  40  bi» 
46  Zentner  reine  Rfiben:  ch  würden  dem- 
nach auf  den  Tag  etwa  24  Fuder  entfallen. 
I.fcfTt  ferner  die  Fabrik  rund  2  km  vom 
<»ute  entfernt,  »»•  werih-n  '6  Paar  IMerdc 
beanspmcht,  nm  mit  Weeli«etwagen  diese 
24  Fuder  vom  festen' Wege  aus  dnrthin  zu 
fahren,    l'm  «•ndlich  <li«'se  Fu«l«'r  aus  deni 
Acker  und  hh  auf  den  fest<-n  Weg  zu 


schalten,  sind  durchschnittlich  7  Gespanne 
erforderlich.     Während   bei  regenfr<i<ni 
Wetter  auf  festen  Wegen  vielleiclit  3  Iiis 
4  (ö^üipanue  genUgen,  ahm  9  bis  10  zu  an- 
dern Arbeiten  flbrig  sind,    werden  ziur 
Hefiinlenuig  der  Rüben  in  aufgeweichtem 
Acker  und  auf  grundlosen  Wegen  nicht 
sehen  10  bi:>  12  nölliig  hcin,  d.  h.  nahezu 
alle  v«)rhandenen  Gespanne.    Im  Durch' 
sehnitt  wün!<     dsa  (N>r  RiHn  nhr  trieb  wäh- 
rend 12  Wochen  in  den  Mt>nutcn  Oktober, 
November  und  Dezember  von  den  15  oder 
16  (o  spanncn  de»  Gnts  lö  allein  für  sich 
in  .\nsprucli  nehmen.    Dass  eiin'  Mihlii' 
Einrichtung  ein  Ding  der  t'umrtglictikeit 
wRre.  liegt  auf  der  Hand;  denn,  lassen  wir 
<1  i        waige    1(>.   fJespann   mit  Rücksicht 
diiiauf  au.sser  Betracht,  dass  in  einer  so 
aussergewöhnlichen  .Vrbeii.speriodt;  leicht 
ein  l'aar  Thierc  mehr  überanstrengt  wer- 
den  nur!  •<ti  li.  II   Vili  ibeii  muss  als  sonst, 
HO  genügen  die  übrigen  5  Cre^pHnne  auch 
nicht  im  entferntesten,   nm  die  andern 
in  diese  Zeit  fallenden  .Arbeiten  ZU  ver- 
-t  hen.    Reicht  doch  in  dfe  i'rsten  Oktol>er- 
wocheii  noch  ein  Theii  der  KartoUeleruK» 
hinein,  und  gilt  es  dann  doch  namentlich, 
den   Winlerweizen  zu  bestellen    tnxl  300- 
.Morgen  Rübenland  fürs  uHeh>(te  Jahr  um- 
zupflügen, eine  p'ürs'orge,  die  der  rationello- 
Landwirth  sogar  auch  den  zur  Bestellung' 
nn't  SnmmerhalnifmcliT  bestimniten  .\eckem 
angedeihen  zu  lassi-n  iH'sirebi  i.st.  Ferner 
heisst  es  In  derselben  Zeit  schon  einen 
Tlieil  der  verkauften  Jahresernte  liefern, 
so  dass  nicht  et!niird  gesagt  werden  kaim, 
wenigsten»  bei   Regenwetter  sei  für  die 
nicht  durch  das  Sttbenfahren  in  Anspruch 
genonnnen<-n  (Jespriniii'  k>  iix'  \'erwi'n(lnng. 
Im  allgemeinen  darf  nnin  vi4-lmehr  ainieh- 
men,  dass  auf  einem  (»ute,  wie  wir  es 
nnsrer  Betrachtung    zu    (irunde  gelegt 
hnhcn  zur  Beschaflunp:  Iii --er  .Arbeiten  bei 
Zuhiifi>nahu)c    dvh    Dampfpliugt$  durch- 
schnitdich  etwa  8  Paar  Pferde  erforderlich 
sind,  also  für  die  Zeit  der  Rübenkampagne 
vun  3  Monaten  allein  3  Paar  Pferde  mehr 
eingespannt  werden  mü^sten,  als  während 
des  übrigen  Theils  des  Jahres.  Da  aber 
fli'-piumi-  iiirlit  wie  AHn-iti  !"  für  eine  vor- 
übcrgclu;ndc  Arbeitsperiode  zu  haben  sind, 
»o  mflssten  diese  drei  Paar  Pferde  danenid 
mi'hr  gehalten  und  dabei  9  Monate  lang 
oft  niit  wenig  produktiver  .\rlM>it  beschäf- 
tigt werden,  wt)geg»'n  der  Vurtheil  niclit 
ins  Gewicht  fllllf,  das*  vermöge  dieses 
starken   .\nspanns    Hestellzr-it    und  Fnili* 
einige  Tage  früher  beendet  werden  würden, 
nie.-^i  «.  Halten  von  tirei  I'aar  Pferden  aber 
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bedeutet  eine  jflhrlictio  MHirausgAbe  von  I 

nnf^rfjllir  7500 

Vcrglciclieu  wir  daiuit  th,ii  i\'ldbalm-  > 
betrieb  und  dessen  Ko»t«?n.  Auf  die  Ver-  j 
aehicdenheit  der  S.vst<      und  namentlich  | 
der  Spnrw<'it*"  soll   hii  i-  nirlit  iiüIht  oingo- 
gnugfu  wt-rdi'u:  es  g<'nüg<',  daniuf  liiuzu-  , 
weisen,  das»  Schienen  und  Sehwellen  kraf-  | 
t'ig  g<'iiuf;  sein  inüsKcii,  und  die  .Spur  «fit 
gonuff.  um  »'inigi'niDis^^cn  gnisH-  W.ifrt'i» 
aufiielimeu  zu  kiinncn,  aber  nicht  so  sch\v»T 
und  nicht  soweit  das»  die oinzelntn .I<>chi> 
nicht  von  einem  eiitz<'lTu  ii  AHiejter  gehand- 
liabt  werden  könnten.   Bei  einer  Spurweite  i 
von  60  oder  75  cm  lüsHt  sich  eine  Bahn  ■■ 
mit  Jochen  von  2  m  l^iinge  und  etwa  40  kg'  | 
Oewicht  wohl  am  schnellsten  verlegen,  und 
51iübemvagen  fiissen  et\vttbovielvvie4Ack«  r- 
wagen.  Zar  Fttllung  der  24  Ackerwagen,  I 
die  nach  (ihi;.'"< m  täglich  zur  Fabrik  ge- 
liefert werden  niü!ss(!n,  sind  also  30  Feld-  ^ 
bahnwagenladungi  n     erfordorlich.      Wie  | 
schon  früher  erAvilhnt.  bewegt  ein  l'aar 
Pfenh'  in  i'benetn  fldfinde  und  bii  m'rht 
allzu  «lurchweichtem  iioden  ohne  Schwie- 
l  igkeir  einen  Zug  von  S  solchen  Wagen;  : 
und  da  es  eine  Streck«*  bis  zu  1800  n»  sehr  1 
wohl  an  einem  T;i«re  zehnmal  mit  \Vecli)<eI- 
zUgcn  hhi  und  lier  zurücklegen  kann,  (»o  < 
schafft  es  fttr  sieb  alletn  die     einer  Tages- 
liefVnui;;   crfc irdi  rlirlien   Tfüben   aus   d«'m  i 
Acker  an  den  fc:e>teu  Weg.  Bei  »tark  durch- 
weichtem Boden  oder  wenn  das  Gelände  ' 
über  2  %  Steigimg  besitzt,  wQrde  ein  drittes 
Pferd  hitizn^'onniinneii  werden  müssen  ohne 
das»  es  jedoch  eines  zweiten  Kn«'clites  l»e- 
dttrfte.  I 

1800  m  tragbares  Feldbalin^fleis  von  der 
hier  erf< >ri!i'rlirl)('n  Spunveit«-  und  StärlC'* 
cinschlie»slieli  der  notliigen  Anzahl  Krüm- 
mtingen  und  l^issstOcke  kosten  etwa 6000 M,  f 

1200  in  festes  nieis  nuf  fleHl  Ilauptwe^'-e,  ;in 
tien  die  uieiüteu  Kübcnbreitcn  grenzen,  ver- 
legt rond  4000,  4  tragbare  Weichen  240  ' 
und  9  Kübenwagen  3330  M.  zusammen 
13570  M.  Das  sind  die  Anl.t;:.  kosten  Im  Be- 
triebe eutJitehen  besondere  Aufwendungen 
nur  durch  das  Umladen  der  RQben  von  den 
Feldbahn-  auf  die  Ackerwagen.  Ks  sin«l 
dazu,  wenn  nicht  auf  einer  Kampe  umge- 
laden wirtl,  3  Arbeiter  erforderlich,  die  bei 
einem  Akkordsätze  von  20  Pf  fttr  den  Feid- 
balinwagen  tiiglicli  jetler  2  >I  vcrrlifMii  n, 
also  in  den  GO  Tagen  des  Kübenfahrens  | 
800  H  kosten.  Wird  auf  einer  Rampe  nm>  , 
geladen,  so  stellen  sich  die  Kosten  n<<ch 
nm  etwa  '/j  '/j  nie(lri<jr»T  und  f  ilucn 
die  Feldbahnwagen  direkt  aut  (ien  l-abrik- 
hi)t;  so  fallen  die  Umladt>kot(ten  natttriich  [ 


Oberhaupt  weg.  Int  übrigen  heanspruclit 
die  Inbetriebs<'tznnir  der  Bahn  einige  wenigi- 
Leute  für  ein<Mt  halben  Tag;  »ie  ge:>udlet 
sich  in  der  Weise  sehr  einfach,  dass  die 
Schienen  unnuttolbar  von  dem  Schuppen 
anfangend  ;.'i  leirt  werden,  in  dem  das  ge- 
sumuitc-  .Material  auf  Ix-wahrt  wird,  und  sich 
nun  die  Bahn  gewissemiassen  selbst  dahin 
auslegt,  wo  sie  ^'i  brauclit  \v«'rden  »oll.  Für 
die  l'nterhaltuug  des  Betiiebes  aber  bedarf 
es  lediglich  eines  etwas  Intelligenteren  Ar- 
beiters, der  namentlich  dafür  sorgt,  das» 
Achsen  und  Bremsen  stets  <x\]t  geschmiert 
»ind,  und  eines  zweiten  Mannes,  der  da» 
Gleis  jochweise  von  der  einen  Mieieiu'clkc 
zur  andern  undegt.  Für  diese  Arbeiten 
sind  auf  jedem  (»Ute  die  Kriifle  ebenso 
ül>rig  wie  die  Pferde,  die  die  Wagen  ziehen. 
Hiemach  Iftsst  sich  fUr  jede  Wirthsehaft 

ein  uiifjenilires  Bild  d;ivnn  ^'evviinu-n.  wii- 
theucr  ihr  eine  solche  Feldbalinanlagc  jilhr- 
lich  zu  stehen  kommt.  Wird  das  Out  vom 
EigcntliQmer  selbst  bewirthschaftet,  und  be- 
.sitzt  dieser  auch  das  nöthig«'  Anlagekapital 
von  13670  M,  für  das  er  lU7o  Verzinsung 
und  Tilgung  rechnen  mag.  so  wendet 
er  mit  der  Feldbalni  jährlich  13.57  \!  Zlnsotk 
untl  800  M  l.rdine  für  d.ts  l  nil.ulen.  zu- 
sammen 1717  M  auf.  stall  lür  7öOÜ  M  drei 
Paar  Pferde  melir  zu  halten.  Muas  er  da« 
Kapit  il  nnleihen  und  vi.dl(  idit  2%  mehr 
dafür  zahlen,  susparter  7500  — (1629+ 300j 
=  6611  M.  Handelt  es  Rieh  um  ein  Pacht- 
gut,  so  wird  der  Pix  hti  r  die  Anlagekosten 
auf  <lie  Zeit<lnn<'r  de-  Taelitveiiirdtnisses 
vertheilcn  und  dem  danach  auf  tlas  einzelne 
Paeh<;Jahr  entfallenden  Betrage  die  S60  M 
Ilmladekosten,  sowie  einen  angemessenen 
Hetr.ijr  fiir  die  \'erzinsnn<r  und  Tilgung 
mit  10  bis  12  %  iiinzusetzen:  wenn  die 
Pacht  c.  B.  noch  10  Jahre  lauft,  steilen 
sielt  dir-  j.'llirlirlien  Feldbalmki  »sten  auf 
1357  4-  3(K)  =  1717  M,  zuziiglich  1357  oder 
1029  M  Zhn«en  und  Tilgung.  Unter  allen 
I.'mstilnden  ist  die  Kispamiss  geg<'n- 
über  (h'u  Me|irk">ii  n  der  Haltung  von  «Ippj 
Paar  Pferden  auch  <lann  selir  erheblich. 

Sie  wird  aber  noch  woit  grftsser,  \vm%i 
und  sovvrit  ein  (Jut  sejiK-  Feldbahnaidag«> 
inannigfalti^jer  verwendet.  So  hat  man 
namenthch  dort,  wo  man  nnt  ihr  den  Sudl- 
mist  vom  Hofe  auftt  Ft'ld  tShrt  und  daselbst 
so;r|,.i(-ii  \-i  rt!ieilf ,  jilieiT.'i-cIiend  irfinsti<,'e 
Ergel)nisse  erzielt.  Die  Feldbahuwageu 
lassen  »Ich  auf  dem  beweglichen  Olel» 
miilen  auf  den  Mistherg  hinaufseliieix-n 
und  könn*  n  dort,  da  sie  nicht  das»  hohe 
Untergestell  di'r  Ackerwagen  haben,  billiger 
beladen  werden  als  dirse.  Dann  bewegt 
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1  Pferd  leicht  ciiu-u  'Äug  vnii  z\wä  \Viif,'fn 
mtt  Je  85  bis  40  Zentnern  Iiinnua  iiiif  den 
Ack«T;  dnrt  Mi  i-ilcn  die  Sciti-nwilndi'  der 
Wa^eu  beruntergckluppt,  und  nun  ■/.'u-hi 
der  Knecht  mit  drei  «ndem  Leuten  jrlcicli- 
Zi'itig'  von  l)i>id<>n  Wa{;^on  links  und  rcfht.s 
«l<'s  Gleises  cU'ii  Mist  in  den  dnreli  die 
] billige  der  Wagtsu  gegebenen  Zwischen- 
rAunien  herunter,  wfibrend  der  Zag  allmfth- 
lieh  das  «^nnze  Feldstüek  entlan}^  rückt. 
Dies  und  das  unmittelbar  damit  zusannnen- 
luingendc  Verlegen  des  Gleises  in  ent- 
sprechendem Abstände  ermO^icht  eine 
Verlheilnn;^^  d«'<  Mi<Tr-,  wie  sie  mit  Aeki-r- 
wagpen  uie  zu  erreichen  int  In  dieser 
AVefse  sehnffen  bei  den  Entfemun}jf<'n,  w'u- 
wir  si»'  für  das  Rübenfahn-n  zu  Grunde  ge- 
lehrt liabeti.  z\vi  i  f'iii/ccltu»  l'fri-d<  ffii'  den 
Tag  zusammen  40  Fuder  Jlist  an  Ort  und 
Stelle,  eine  Lei»tang,  zu  der  »onst  5  Paar 
l'ferdr  bei  aehtmnliffer  Fahrt  erforderlieh 
wilren.  Dass  auch  hier  di«-  Erschwernisse 
vi'rmicden  werden,  die  bei  schlechter 
Wittemni^  durch  die  Gnindlosiglcolt  der 
Wrp-  und  des  Aokrrs  enf^tclicn  k"Minen. 
bedarf  nach  dem  früher  gesagten  kaum  der 
Erwähnung:.  Ebenso  wie  die  Hoflniete  kann 
natürlich  .j»'der  auf  dem  Felde  auf^relegte 
iXhipftM"-  <<d<-r  K« im]ifi<tli;uifVn  mir  di'V  F<'Id 
liahn  abgefahren  werden.  sobaUl  einmal  die 
«<m«t  zn  dle«er  Arbeit  erforderlichen  Ge- 
spanne  anderweit  in  Aw^pmch  genom- 
men sind. 

Eine  dritte  Verwemlung  der  Felilbahn 
befindet  »ieh  zur  Zeit  noch  wesentlich  im 

Stadium  d«'s  V<  rsiio!is ;  dii-^  Einfahren  der 
Getreideernte  mittels   Feldbahn.     Es  ist 
nicht  ansgetcehlosaen,  dntus  sich  ein  solcher 
Betrieb  trotz  des  hierliei  hiiuti«rer  nothwen- 
dig:  werdende  n  Vi  rlffrcns  der  Gleise  ren- 
tabel gestaltet,  und  infülged«;ssen  in  der 
Ernte  mit  einem  i^erin^'^m  Anspann  aus- 
zukommen wäre.   Wenn  dann  der  I)amj»f- 
pflii};  in  den  Bestellzeiten  G»'S|iaiuie  ent- 
behrlich machte,  so  würde  es  zulässig  sein, 
uar  so  viel  Gespanne  das  ganze  Jahr  hin- 
durch zu  halten,  nls  bri  ^n1^•rsTütznn^■  durcli 
Feldbaliiibetrieb  noch  in  der  lernte  nüthig 
*llTen. 

Dies,  bind  die  llauiitzweeke,  für  -ii  Is 
<lie  AnschalTuufr  «-iner  Fi-Idbalin  in  IukI 
•»irthschafUichen  Betrieben  emptehleti 
darite.  Besitzt  aber  ein  Gut  eritt  eitnnnl 
eine  Solche,  so  wird  sieii  leicht  nofli  die 
<  iiu'  (Kler  die  andere  vorübergeh«'nde  Ge- 
l'ginheU  zu  Ihrer  Verwertliung  Huden: 
z.  B.  bei  H<  w'egung  von  Erdmnssen,  wie 
fi**  durch  '\V«'p-bauten  ntid  Funclaiuentaus- 
sdiaclilungen  od<'r  durcli  die  Aushebung 
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1  von  Fischteichen  veranlasst   werden,  bei 
I  Meliorationen,  wie  dem  Auffahren  von  Sand 
auf  Moor,  nnd  vor  allen  Dingen  deni  Mi  r^ej 
'  fahren.  Wird  femer  in  der  Wirthschall 
I  Kartoffelbau  in  grösserer  Ausdehnung  be- 
tri4  ben,  s-o  kann  die  Feldbahn  frleiehzeiti;; 
'  für  (lii'^rn  niitzbMV  wcrdiMi,  indcin  .•iiifilir  die 
,  Kartolb'ln  vom  Felde  in  die  .Mieten  und  von 
I  diesen  zur  Brennerei  «der  Stürkefabrilc  ge- 
;  fahren  worden.    Bei  starkem  KartoflVdbau 
;  wird       «ich  nnler  Umständen  so«»ar  ohne 
Uübenbau  rentiren.    Gehören  Forsten  zum 
I  Gate,  so  verwandelt  sich  die  Feldbahn  fUr 
l)estininite  Z<*iteM  in  einf  W  ddbahn,  u.  s.  w. 
Diesen  Ausfühnuigen   wird  vielleicht 
I  entp'^engehalten  werden,  wenn  man  auch 
j  die  Hentabilitflt  der  Feldbalm  fllr  die  RÜben- 
'  heförderung  gellen  lassen  mnvsc    so  sei 
1  (loci»  auf  ihre  Verwendbarkeit  fiirdasMist- 
{  fahren  nnd  weniger  umfangreiche  Lasten- 
1  bewegunf^en  kein  sonderliches  Gewicht  zu 
I  lofren.  da   immer  (Jesjianne  in  grösserer 
j  Anzahl  zu  andern  Zwecken  gehalten  wer- 
den mdssten,  die  dann  nicht  genügend  aus- 
{fenntzt  wüntcii.  Di'in  fj^cpMinhcr' wollt-  man 
i  sich  Jiur  vergegenwärtigen,  wie  das  Mist- 
}  fahren  im  Herbste  gerade  in  die  Zeit  fKUt, 
wo   die  Gespanne   theils  noch  durch  das 
Einfahren  d<'r  let/.trn   FeUlfrüchf'-.  tlieils 
seluui  durch  die  Best«'lliuig  des  Winter- 
roggens und  die  Herrieiitung  des  Ackers 
für  den  Winti-rweizen  in  .\nsj>ruch  genom- 
■  men  sind.    Da  kann  es  denn  nur  zu  leicht 
i  geschehen,  duss  der  Mist  aus  der  begreif- 
lichen Besoi^isB,  man  werde  später  keine 
Z«'it  mehr  d;izn  linbcn.  zi;   frllh  mif  ticii 
Acker  gebracht  wird,  und  grosse  Stickstoö- 
verluste  eintreten,  bis  man  endlich  daran 
gellt,  ihn  unterzupHUfifen. 

AusM  i  ili  ii)  liatten  wir  oljen  bereits  unt 
,  iler  Voraussetzimg  gerechnet,  das»  beim 
I  Umbrechen  des  Weizen-  und  de»  Rflben- 
landes  di>r  DampfpHug  behilflich  sei,  und 
dass  selion  dadurch  an  Zugvieh  gespart 
j  werd«-.    Wenn  nun  auch  hierauf  gewi.ss 
j  grosser  Werth  zu  legen  ist,  so  möchten 
wir  doch  wenifTsfrüs  nnf  snlclifu  Gflteni. 
.  die  nicht  einen  eigenen  Dampfptiug  halten 
I  kftnnen.  in  dem  Wettstreit  um  die  Gunst 
des   l.andwirtlis   der  Feldbahn   vor  «lern 
Dam]d'pfluf?  in  ^»■ewisscm  Sinne  den  Vorzuj; 
I  geben,  und  zwar  aus  lolgendem  Grunde. 
;  Es  mag  In  der  Natur  der  Sache  Hegen, 
tiass  der  A'ei'leilier  des  Dani|ifplluges  nur 
sehr  schwer  die  Termine  innezuhalten  im 
1  Stande  ist,  zu  denen  die*«  r  auf  den  noch 
I  dazu  hiluAgweit  von  eianmler  entfenit  ge- 
jei'-fiMH  Gütern  eintreffen  soll.  Tliatsach«- 
ist.  ilass  der  ]«-indwirth  fast  immer  eine 
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WikIic  oder  zwei  auf  ihn  WArten  inuBs, 

tnni   «Iri.Inrrli  wcrili'ii  diinn  Iii-^pfi 
fiüoiu'ii  gt'rud»^  in  kriiifsdii  r  /uit  in  Frage 
gestellt.  Kann  er  sich  dagi  -;;t  n  darauf  vor- 
lassen, dass  s(>ine  Gespanne  in  <]<  n  ge- 
{ToTionon  WihIh'm  nicht  auch  für  das  Mist- 
tain'en  gcl»rauclit  werden,  »u  wird  er  seine  i 
Aecker  in  der  HnuptMichc  mit  den  Oe-  I 
■~]i,iim.']i  jiflii^'i-n  krtnnon,  also  weniger  vom 
DanipfjiHug'e  abhängen. 

Endücii  sei  noch  darauf  hingewiesen, 
dm»  in  der  Kegel  di<>  UabenblStter  in  den 
wenijren  U  bis  7  "Woelien  de^  Oktoticrs 
und  des  Nüvembers  mit  Kühen  und  Weide- 
hammeln nielit  vollständig  \'erfllttert  werden 
können.  un«l  von  dem  Weidevieh  oft  eben- 
soviel Blatter  zertreten  als  prt  frfsspn  wvr- 
tlen.  .Man  bemüht  sieh  dalier,  die  nicht 
f^rOn  za  vcrfQttemdcn  Kabenblfltter  in 
Mieten  zu  f"ihreii,  nni  si»-  dann  ang«'säucrt 
zu  verfüttern.  Jiüutig  aber  bleibt  diese 
MftSBnahme  ein  frommer  Wnnseli.  weil 
dazu  keiui-  ( i.-pdinkräfte  zur  Verfügung 
stehen.  !)ur«'li  «bii  Kildli.iliiil.riiifb  da- 
gegt'u  ist  dieses  wenhvolle  Futter  zu  retten. 
Rechnet  man.  dftBi«  der  Blfltter  nieht 
grün  zu  vt-rfütteni  sind,  so  wären  von  '/j 
der  mit  Hüben  bfsii'llteu  Aeeker.  also  in 
luiserm  Beisj)iele  vun  120  Morgen,  lUc 
Bilitter  einzumieten.  Der  Werth  der  Ernte 
an  Rübenblät!«  riL  und  -Köpfen  ist  auf  min 
destens  20  M  tUr  lien  3Iorgen  zu  reclmen. 
Nimmt  man  an,  dass  sich  der  Wcrtb  der 
eingemachten  BIflttei-  naeii  .\bziig  der 
flespannkosten  und  Arbe'itslöhne.  sowie 
des  Verlustes  durcli  die  Vergäiirung  in 
der  Miete  um  die  Ufllfte  vermindert,  so 
l>Iejbt  innni'r  noch  ein  tJewiini  von  1200  M 
(il>rig:  fürwalir  ein  ganz  hül)sclier  Neben- 
V4'rdienst  aus  der  Feldbahn. 

Wie  nun  aber,  wenn  diese  Anregung 
b«'i  mancliciii  .m  -icli  iiidit  .iIii^ciH-igten 
Landwirth  demselben  Finwande  beg(;gncn 
sollte,  den  leider  so  mancher  Vorsehlag 
der  letzten  .Jahn-  zur  Ifi  bung  der  Land- 
wirthschaft  in  teehniseher  Ui  zifhung  hat 
erfahren  müssen,  dass  es  ihm  bei  den 
gegenwärtigen  schlechten  Zeiten  an  dem 
nöthigen  Hetriel»skai>ital  fehle,  unrl  dass 
er  sifli  mit  neuen  Sehuhlen  nieht  mehr  be- 
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leicht  auch  de-s  Staates  unterstBtzt  zu  wer- 

(b'ti.  rih  flic  (Irr  Nurzl)armaehung  (h  i'  Fi  ld- 
balni  für  die  J.Kmdwirtljsehafit.  Namentlich 
wÄre  es  mit  Freude  zu  Ijegrüssen,  wenn 
Staatliehen  Domänenpäehtern.  wie  es  ZU 
aiulern  Meli«)rationszweeken  geschieht,  so 
auch  füi'  die  Anlage  von  Feldbahnen  Dai'- 
lehen  zu  massigem  Zinsfliss  gewährt,  nnd 
gleichzeitig  zugesichert  werden  könnte, 
dass  dem  jeweiligen  Nachfolger  in  der 
I'aeht  die  Verpflichtung  zm*  Uebeniahme 
der  Anlage  werde  auferlegt  werden.  Die 
Verw.iltung  'If'i'  ll.iniirivi  rselicii  Klosler- 
kaiumer  hat  neuerdings  auf  eüicni  ihrer 
bekanntesten  Gflter  in  tiberaas  entgegen- 
kommender Weise  die  l^egung  eines  festen 
(Ilri>i  ~  iinil  \'<  rliimlung  zweier  durch 
einen  Fiscni)aluidannn  getrennter  Acker- 
hülften  mittels  einer  UnterfUhrung  Uber- 
noiniiH  11  sfr^TMi  fünfprozentige  Verzinsnng 
und  rilgnng  der  A!dagekost«'n  durch 
den  l'äclit«'r.  Auf  diese  Weise  werden 
gleichzeitig  gewissennassen  Mnsteraulagen 
geschaffen,  deren  Anblick  libenlii-s  nnm- 
chem  sie  besuchenden  Landwirth  den 
Uebei  gang  vom  Althei^chrachteu  zu  dieser 
Neuerung  der  (Jegenwart  in  wttnschcns- 
werther  Weise  erlcieluern  kann. 

Es  liegt  aut  der  Hand,  duss  sich  ein 
Gut  mit  wenigstens  theilweise  fester  Feld- 
Vi;ilni.  fl.i  (tort  fb-r  Auschluss  an  ein  Klein- 
hahnuutemehmen  nur  ein  weiterer  Schritt 
auf  dem  einnwl  betreteneu  Weg«-  «ler 
Nntzbarmacbnng  der  neueren  Beförd^  nm^^s- 
mittel  w.'ire.  den  Anregnnf^en  eines  snlehen 
Unteitieinnens  bei  sonst  gleiclien  Voraus- 
setzungen von  vornherein  geneigter  zeigen 
müssie,  als  andere  (Jüter.  Auf  der  andern 
Si'ite  wird  die  .\ussieht,  ^ich  gleichzeitig 
an  eine  Kleinbahn  lohnenil  auschliessen  zu 
können,  einem  Landwirtli  den  Entschluss 
zur  Anlegung  einer  Feldbahn  offenbar  nur 
erleichtern  können.  Mmmt  man  die  Förde- 
rang, die  den  Fetdluilmen  hiernach  ans  der 
Verbindung  mit  dem  KJeinhahnwesen  er- 
wacfist'ii  kann,  noch  zu  den  grossen  Vor- 
theilen hinzu,  die  sie  als  solche  sehinv  der 
Landwirthschaft  bieten,  so  wird  man  sioii 
gern  der  Hoffnung  hingeben,  dass  in  nicht 
fenn-r  Zeit  jedi's  (Jut  von  entspreciu-ndem 
Umfang  und  einigennasscn  abgerundeter 


Inst»'!!  köiuie?   Dann  mochten  um*  wenige  j 

HfHtrehungptt  in  höherem  (>radc  w^flrdig  '  Lage  seine  Feldbahn  haben  möge. 

Uli»!   pfcffTiuM   ^i-\n.   von  S«"iten   fb-r  I.-ni'l- 

wirtlischaftliclu-n  Kreditverbände  und  viel-  hn  8pütherbst  1895. 
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Allerhöchäter  Erlas»  vom  13.  Ja«nar  1896, 
betp.  die  Verleihunpr  'Tp^  Kntei<!::niinn:«rpcht8 
ao  die  Lttwenb«rg  -  Liudower  Kleiobabn- 
4dktiMigeMllMlMill  mn  Ra«  eiaer  KM>> 

läkn.  Tom  Bahnhof  Löwenberg  der  Nord* 
bahn  nach  Lindow  (Mark). 

Auf  llin-n  Bericht  vom  9.  Jjiimar  d.  J. 
will  leb,  nachdem  gremflas  tloin  Antrabe 
ein<'>  Ki-niifi  s,  \Vfk-|ios  sicli  zur  ( Irüiultiii^r 
fiuer  Aktit-ngeseUsehtttt  uiittr  di-iu  N'uuu'ii 
»LOwenber^-Lindower  Klcmbahnaktionge- 
aellftchaft"  ^ibildct  Imt.  (Ii<-  Gfiicliiidgii^ 
znni  T^!>u  uih!  R»'trii'l)i'  oiin-r  KU-iiibnlin  vom 
Balmhof  LüwiüibtTg  dvv  Nordbahii  nach 
Undow  (Halt)  crtheilt  ist,  das  EnUtlgnttug»- 
recht  zur  EntzU-linng  und  zur  daucrndfu 
Bi'schrilnknng  (b's  für  dicsi-  Anlage  in  An- 
spruch zu  nehmenden  Gnui(b'ig»-athum» 
verleihen.  Die  YerOffentlidiung  dieser 
Meiner  Urkunde  ist  erst  nach  Eintragung 
der  Aktic'ugei»eU»chafl  in  da«  ilandolM- 
tegister  zu  bewirlien.  Die  eingiereichti' 
Uebi'röicht.skarto  erf<»!g't  ztirfU  k. 

Berlin,  den  13  .Imuar  1896. 
gez.  Wilhelm  Ii. 
gegengez.  Thielen. 
An  den  Minister  der  OflFentlichen  Arlteiten. 


AllerUclMter  Brian  vom  lt.  Felinuw 

l>etreirend  die  Verleihung  des  Enteignungs^ 
rechts  an  f^^n  Kreis  Jericho w  I  znm  Baa 
einer  Kleinbaho  vom  Thlekanal  über  Bnrg 
mach  Ziesar  and  nach  Gross  Lübart«  mit 
Abiweignng 


Auf  Ilir.  11  Ib-richt  vom  6.  Februar  d.  J. 
will  ich  dem  Kreise  Jerichuw  1  im  ilegie- 
rnngsbeztrlce  Magdeburg,  welcher  den  Bau 
und  Betrieb  einer  Kleinbahn  vnm  Ihlekanal 
Uber  Rtu'g  nach  Zii  >,ii-  wnd  nach  Gross- 
Lübar»  mit  Abzweigung  nach  laütgenziatÄ 
beabsichtigt,  da»  Euteigntingsreclit  sur  Entp 
zi'  Illing  und  zur  <lauernden  Beschränkung 
<leM  fQr  rliese  Aidage  in  Anspruch  zu  noh- 
nienden  Grundeigenthums  v«Tleihen.  Die 
eingereichte  Ueberslehtalcarte  erfolgt  zn- 
rttck. 

Berliu.  den  13.  Februar  1896. 

gez.  Willielni  Ii. 
gegetigcz.  Thielen. 
An  den  Mhiit«ter  der  ülTeutliclien  Arhcit^ii. 


Kleine  Mittheilnngen. 


Neuere  Projekte.  Vorarbeiten,  Konzessions- 
«rtheilaagen  und  iictriebseröihinageu  von  ■ 
Kleinbahnen.  ' 

1.  Neuere  Projekte. 

1.  Von  einem  Koniitc  ist  die  Genehmigung 
som  Bau  cinor  Kleinbahn  von  Breslau  nach 
Laskowitz  nachgesucht  worden. 

2.  Von  den  Unternehmern  A.  Bopp  und 
Bütgers  in  Berlin  wird  die  Herstellung  einer  | 
»km  langen  Kleinbahn  mit  1  m  Spurweite 
vom  Bahnhofe  Biesenthal  an  der  prenssischen 
Staatsbahnstrecke  Berlin  —  Stettin  durch  die 
Stadt  Biesentbal  nach  Zerpenscbleuse  boab- 
tlchtigt. 

8.  Der  Kreis  Soudorburg  plant  auf  der 
bu«I  Alsen  den  Bau  einer  Kleinbahn  von 

80Dderbur;i  iiacli  Muminnrk  bis  zur  KSlirstelle  • 
mit  Abzweigungen  nach  Schauby  und  Nürburg.  ' 

4.  Die  Osterwald'Salshemmendorfer  Kalk*  . 
werke   von    Ahes  &  Co.,  i;c'L:icruii;,'---lH-zirk 
H«Dnover,  beabsichtigen  ihre  Privalbahn  lieni-  | 
menderf— Oüterwald  in  eine  «ehmaktpurige, 


dem  üffcntlichen  Verkehr  flii  iicndc  Kleinbahn 
umzuwandeln  und  bis  zu  dem  Flecken  Salz- 
hemmendorf weiterzufahren. 

5.  Der  Hatiunforuehmer  Messing  in  Han- 
nover plant  zur  Entlastung  der  Hannover- 
Hildesheimer  Chaussee  den  Bau  einer  sclmcil- 
spurigcn  Kleinbahn  von  Hannover  über  Döh- 
ren, Reihen,  Sarstedt  und  Hasede  nach  Uli- 
«lesheiin  auf  oder  iKags  der  Hannover-Hildes- 
heimer Chaussee. 

6.  In  den  Kegierung.><bczirken  Minden  und 
Münster  wird  von  verschiedenen  Unternehmern 
dicHerstclhiug  folgender  schmalspuriger  Kleiu- 
bahnen  geplant: 

o)  von  Bielefeld  über  Babenhausen,  Dorn- 
berg und  Werlher  nacli  Halle  i.  Wostf.; 

b}  von  Herford  über  Kngcr  nach  Wallen- 
brück; 

C  von  Bünde  über  Kngcr  nadi  .Töllenbeck 
mit  .Vbzweijjunpr  i"»«"!!  Kirchlengern; 

d)  von  Halle  i.  Wcsti'.  über  Werlhcr  und 
Enger  nach  Bünde  und  Herford  (flillt 
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theilweiso  mit  den  Liuieii  a,  b  utui  c 
zusammen)  und 

e)  von  Halle  i.  Wi'stf.  über  Hörste.  Vers- 
mold und  äasxenberg  nucli  Warendorf. 

7.  Der  Tepptehfabrikant  A.  Vorwerk  in 

Harmeu  hat  die  Gt^nchinigung'  zum  B.ui  einer 
mit  Lokomotiven  zu  betreibenden,  für  den  . 
Penonen-  und  Oflterverkehr  bestimmten  Klein- 
bahn mit  1  ni  Spurweitr  von  I'.aniu'n  'I.irlitrii- 
platz)  nach  KttUenhahn,  Station  der  preussi- 
sehen  Staatibabnatrecko  Elberfeld  -  Cronen- 
berg, iiaolig'csucht. 

8.  Die  ElektrisiUlts-AktiengeBellschaft  vor- 
mals Sehuckert  ft  Oo.  in  Nürnberg  hat  die  ' 
< '.piiehiTiijriiiig'  zur  Ilrrstclluugf  einer  elektri- 
schen Stra««oubahu  uiit  oberirdischer  i>trom- 
sufahnin?  vom  Bahnhof  Steiubeck  in  Etber- 
fehl  über  Neviges  nach  Velbert  ijl.5  km)  mit 
einer  Abzweigung  von  Neviges  nach  Langen- 
berg (6^  kni)  nachgesucht  Die  Bahn  soll 
eine  Spurwcit(>  \  on  1  tu  crhalteu  Und  imr  dem 
Persöueuvcrkehr  lüenen. 

0.  In  den  Gemeinden  Tlioley  und  8t.  Wen- 
del hat  stell  ei»  Atissclinss  -/tir  Fiiflernti^*  oiner 
Kleinbahn  von  Tholey  über  Uberthal  und 
Bliesen  nach  St.  Wendel  gebildet.  Die  Bahn 
soll  eine  Spurweite  von  1  ni  erhalten,  mit 
Dampi'kraft  beirieben  werden  und  der  Per- 
sonen- und  Giiterbcrörderun<r  dienen. 

10.  Zur  Vcrbiii'liiim  i1it  preussisehen 
.StaalsbtiUnstrecke  Küin^'j>l»eiy  i.  l*r.  —  Labiau 
mit  dem  den)nilch$t  zur  l-'.röffnuug  kommenden 
Hafen  bei  Si lianksvitte  wird  die  Hcrstelluu;^ 
einer  schmaispurij^en  Kleinbahn  von  der  Halte- 
stelle Conradawaido  nach  Schaaksvitte  beab- 
Bichtl^t. 

11.  In  tlen  Kreisen  Falkenbcr^'  und  Neu- 
stadt in  Oberschicsien  wird  die  Hcrstcllunir 
einer  Kleinbahn  von  Lam.*(dorf  über  Friedland 
nach  ZüU  ^t-|*l.-int. 

\'<>i  iirbciton. 

Die  Vornalinie  von  teehuiseben  VorarbeiLvu 
ist  gestattet  worden: 

1.  Für  '  in  \(  t/.  mit  elektris<lK'r  Kraft  zu 
beireibender  Kleinbahnen  im  VVeiehbilde  der 
Stadt  Prag  nnd  ihrer  Nachbargemeinden. 
(Verordnunjfsblalt  dfs  k.  k.  Handel.Mninistiv 
riums  l'ür  fc^iaeubahneu  und  Schiffahrt.  Iö9d. 
No.  7,  S.  19a) 

2.  Kür  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Ungar, -Hrndisch  der  priv.  öster- 
reichisch •  ungarischen  StaatüCiscnbahngei^ell- 
srhaft  naeli  Hih)wit/.  oder  Itrzezolup.  (Verord- 
nungsblatt des  k.  k.  Uandelsministeriums  für 
Eisenbahnen  und  SehlffahrL  1896.  No.  8,  S.  lM'J.) 

3.  FUr  eine  vollspurige  I^kalbahn  von 
der  St.ttion  Mähr.-Triibiiu  der  milhrischen  West- 
bahii  /.ur  Station  Zwittnu  der  «isterr. -Ungar. 
Staatstisenbahngosell^chaft.  (Verordnungsblatt 
des  k.  k  H.indi  lsininisteriums  für  Kiseubaliaeu 
und  Schillahrt.    l.HlMi.    No.  ü,  6.  2l'J.i 

4.  Fiir  eine  »chuialspunge  Lokalbafan  von 
Troppau  nach  Wigatadtl.  vVerordiiuiigsbIntt 


ei  1  un  gen .  \(t>/i  wmmhwn. 

für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1896.  No.  9^ 
8.  m) 

5.  Für  eine  I.nkalbahn  von  der  Station 
Oratsen  der  Staatsbabnstrecke  Gmünd— j:;ger 
nach  Deutsch  •Beneaehau.  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbahnen  und  Sdilllkhrt.  1696.  No.  ]9'^ 
S.  386.) 

6.  F0r  eine  volispurige  Lokalbahn  von 
■  ler  Station  Mistelbach  der  Linie  Wien  — ISriinn 
der  priv.  österr.-ungar.  Staatseiscnbabugcaell- 
schaft  cur  Station  Hohenau  der  Strecke  Wien— 

Lniideiibiirg  der  k.  k.  yir'w.  Kaiser  Ferdiiiand-.- 
Nordbabo.  (Verordnungsblatt  für  Eiseubahnen 
und  SehMfahrt.  1886.  No.  18,  S.  m) 

7.  Für  eine  I.okalbaliii  von  dor  Station 
Signmndskron  der  k.  k.  priv.  Bozen  -  Meraner 
Bahn  aur  Station  Neuroarkt-Tramin  der  Süd- 
bahnlinie  Kufstein—  -Ma.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiflabrt.  1896.  No.  14» 
S.  808.) 

H.  Für  eine  voüsijurigo  Lokalbahn  von 
der  Station  Linz  der  k.  k.  Staatsbabnen  zur 
Station  Efferdingder  Lokalbahn  Wels— Aschach. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  SchifT- 
frthrt.    189ß.   No.  l.-i,  S.  321.) 

U.  Für  eine  Lokalbahn  von  der  Station 
Trelfen  der  Unterkrainer  Hahnen  nach  Xassen- 
fuss  mit  einer  Sehloppbahn  von  Nasseufuä» 
nach  Piauzc.  (Verordnungsblatt  für  Elseu- 
bahnen  und  Schiffahrt.    189G.   No.  15,  S.  321.> 

10.  Für  eine  sciiniabpurige  Lokalbahn 
von  der  Station  Zlatar-Bistrieza  der  Zago- 

riancr  Hahn  nach  Maria  •  Histricza.  (Verord- 
nuugäblalt  für  Eisonbahnon  und  Schiffahrt.. 
1686.  No.  9,  S.  S38.) 

11.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Vinkovce  der  königl.  uiigar.  Staats- 
bahnen nach  Bolnjake  (an  der  Save).  (Ver^ 
Ordnungsblatt  für  Kisenbahneii  Und  Schiffahrt. 
läSÜ.  No.  {},  S.  233.) 

12.  Für  eine  Erweiterung  »ler  elektrischeti 
St  rassenbahnlinien  in  l'ressburg.  (Verord- 
nungsblatt für  Fisenbabnen  und  Schiffahrt. 
I89t>.   No.  9,  S.  233.) 

18.  Für  eine  voUspurigo  Lokalbahn 

a)  von  iler  Sntion  Snmog}-  S/.obb  der  küuigl. 
Ungar.  Slaalsbalinen  zur  Station  Nagy- 
KanlKsa  der  Sfldbahuünie  Budapest — 

I'ragerhof; 

b;  von  Nagy-Kanizsa  zur  Station  Csüniütier 
der  westungnrischen  (transdanubisehen) 
Lokalbahnen : 
c.»  von   der   zukünftigen   Siaiimi  .lliaros- 
Bcr6ny  der  Linie  a  aur  Station  Marexali 
der  Lokalbahn  Balaton  -  Sxk'Gj-Ürgy  — 
Soniogy.Szribb. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 
fahrt.    \x<M\.    So.      S  i'a:?  * 

14.  Für  eiuc  l'ortaetzung  der  geplauleii 
schmalspurigen  Lokalbahn  Mezötele^l— Sd«te- 
legd  von  deren  zukiitiiri;,''«M'  Stati(>n  Si'istclrk 
oder  Felsö-Dernat  nach  der  zukünftigen  Station 
Sx^lak  oder  Uarkasz^fc  der  geplanten  Ijokal- 
bahn  SxiUgj'  -  .Somlyö  —  Margita.  (Vcrord- 
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niiiigsblatt  für  Kiiiciibaluieii  uutl  ächiffabrt 

189«.   No.  lü,  S.  257.J 

19.  Fär  eine  Tollspurige  LokallNihn  mit 

Dampfbetrieb 

«)  von  der  Statiou  Engelsfeld  der  Blrassen- 
b«hn  Badap««t— IMkospalota  zum  Xea-  . 

pesler  Donnulmfcit;  I 

b)  von  «In  zum  DonnunforbHliiihof: 

cj  von  Kiigcisfüid  zu  eiiicni  ^ceigncteu 
Punkte  der  Lioio  Budapest  —  Palota-UJ-  | 

d)  %'on  Palota-  rjp<j!»t  zu  eiaom  gf^eigueten 
Punkte  der  •geplanten  Strasscnbahn  lU- 
kospalota    Moi^yoroil.  ' 

(VerordDUDgsbiiitt  für  KUenbabiien  \uid  öchiff- 

fabrt.  1896.  No.  10^  S.  »7.) 

iti.  Für  eine  vollspurlgo  Lokalbahn  von 

der  Station  KozMiyö  der  königl.  uiigar.  Staat:»- 
bahnen  zur  Station  Torna  der  königl.  un;<:ar. 
Staatsbahnen.  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt   IBW.   So.  iti,  S.  ■.:,7: 

17.  Für  eine  voUnpurigc  Lokalbahn 

a)  TOD  der  Endstation  Oed  der  Linie  BAn- 

r6ve— Ozd  zur  Station  Kgvr   Kriau)  der 
Linie  Füzos-Abony  —  E^er  der  königl. 
«ungrar.  Staatsbahnen; 

b)  von  der  zukünftigen  Station  Szcnt  •  1  lo 
mokOH  der  Linie  a  zur  Station  üalla  der 
Mütracr  Lokalbahnen; 

«)  von  der  xukttnftigen  Station  Billor  der 

T.'mi«"  n  zur  zukünfti'r<-n  !'tHt-(;ilicr» 
retervüäar  der  geplanten  Lokalbahn 
Piter%'Ä!iar— Matra-Mindsicnt 

(VcrordnungTüblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 

fahrU    IdöO.   N'o.  10,  S.  '257.) 

18.  Für  eine  vollspuri^c  Lokalbahn  von 

der  Station  Lepseny  der  Linii-  Dudape.sl  — 
Pragerhof  zur  Station  äikrbogürd  <icr  Linie 
Budapest— Piuine  der  kdnigri.  ungar.  ätaats- 
!  hIuh  II.  Vci  girdnungNblatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiflahrr.    180(3.   No.  U,  S.  'AHD 

10.  Für  ein«  Stra««onbahn  mit  elektrischem 
Betriebe  von  15ndap<^!  na«  h  l'i  i/>  l.  (Veronl- 
nungsblait  für  Eisciibahneu  und  Schiffahrt. 
im.   So.  II,  S.  27ü.) 

90l  Ffir  eine  rollspurigo  Lokalbahn  von 
der  Ftid«tntio!!  'liin^  '!rr  Lokalbahn  Stcinaui- 
aagcT-UUiis  zur  ungar.  osterr.  Grenze.  (Vcr- 
orAittngsblatt  fttr  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 
1896.   No.  11,  S.  277.1 

'Jl.  Für  eine  ticbnial;ipurig«  i^okalbnha  %'oii 
der  Station  Kenesd  der  Lokalbahn  Karlsbur»* 
i^iilicnhürifen  —  Zaiattia  lulcr  Nun 


II   ili  ■  Kiul- 

Station  Zalatna  nach  Abrudbdnya.  ^\'crord- 
nungsblatt  fiirEisenbahuen  undSvhiffabrt  1896. 

No.  11,  S.  217. 

22-  Für  eine  Lokalbahn  von  der  .Station 
Veneez  der  k<ini^l.  uiigar.  Slaatubahnlinien 
T  ;nt<v6r— Baziä.s  und  Ver«ecz— Kubiu-Duna- 
l»art  zu  den  Szas»k«bAti>'ier  Bergbeurevieren. 
(Yenadoongsblatt  fttr  Eisenbahnen  und  Schiff- 
ftkrt.  1838.  Ko.  11,  S.  m.) 


23.  Für  eine  vollspuri-je  Lokalbahn  mit 
Dampf-  oder  elektrischem  Betriebe  von  der 
Endstation  Väcz  Hartyau  der  geplanten  Lokal- 
bahn liudapest  (StadtwÄldehen)  —  Käkospa- 
Iota  —  VjIcz  -  llartyan  zur  Station  VAcz  der 
donanlinkäufri^en  Staat^bahulinie  Marchegg— 
Budapest.  (Verordnungsblatt  für  Ei»enbabnon 
und  Schiffahrt.   1896    No.  12,  S.  287.) 

24.  Für  eine  Sirassenei^enbnhn  mit  elek> 

tri.schcm  lletriebe  von  der  Station  Vrrsccz  der 
Lokalbahn  Nagy  -  llccskerek  —  \  frsecz  durch 
die  Stadt  Versecz  zur  sindiischen  Ziegelfabrik. 
(Vcrordntitipr><Matt  für  Eisenbahnen  undSchlff- 
fabrt.   IbiHi.   No.  12,  S.  287.) 

86.  Für  eine  voltupurige  Lokalbahn  von 

der  Station  F<''Ii7ryli.\7a  der  ungarischen 
SlAatsbabnlinie  Budapest— Ursova—Vurciorov» 
nach  Ri8-Kun-M«ja«.  (Verordnmigsbtfttt  fttr 
EiM  iibahn«!  und  Schiflkbrt.   188U.   No.  19, 

•S  L^i7.) 

26.  Fttr  eine  vollspnrige  Lokalbahn  von 
der  .Station  Zsolna  der  ungarischen  .Staats- 
bahn Uuie  Budapest— Zsolna  zur  Endstation 
Prlvlg5'e    der    konzessionirten  Lokalbahn 

Nagy-Beliiv.  — Pii\  iijyc.  Vcrunliinngsblatt  für 
Eisonbahuca  und  Scüiflalirt.  itiMi.  No.  12» 
S  287.) 

27-  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  mit 
Dampf-  oder  elektrischem  Betrirbc  von  einem 
geeigneten  Punkte  der  Lokalbahn  liudapest— 
■St.  Lorenz  nach  Kossuthfalva  innl  Puszta- 
l'eteri.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Scbiflalirt.   ibUti.  No.  12,  S.  2;->7.) 

2K.  Fttr  eine  LokalI>ahn  mit  Dampfbetrieb 

von  der  Statiou  Ilomonna  der  königl.  ungar. 
Staatsbahidinie  SAtor.ilJa  -  l'jhely  —  Mezü-La- 
borcK  zur  \ingar.-galizisehen  Landengrenze  bei 
Zsolinka.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiffaltrt.   I8»(i.   No.  1 1,  S.  312.) 

29.  Fttr  eine  vollspurigo  Lokalbahn  mit 
elektrisctui II  Iii'! riclic  \i)ii  .\v;ii!  zur  .Station 
Pauiiü  der  königl.  ungar.  Stuatsbuliulinic  Bu- 
dapest—Arnd—TOviS.  (Verordnungsblatt  fttr 
Eisenbiihnen  und  SchilTkhrt  189<i.  No.  14t 
S.  :ti:/. 

30.  Für  eine  vollsi>nriye  Luknibnhn  von 
der  St.ition  SzäntOd  der  Linie  Hud.ipesl  - 
Pragcrhof  der  SUdbahnge«ellscbnrt  nach  Puazta 
-Kap'dy.  {Vcrordnun^sblatc  für  Eisenbahnen 
und  SchiffahrL  1496.  No.  14.  S  313.) 

;tl.  Für  eine  vollspuri;ro  Lokalbahn  \  on 
der  -Station  Sdinamsinjrer  der  Siidbahnlini<' 
Wr.  Neustadt- Rares  nach  Pinka  •  Mindszenl. 
\  erordnung>blatt  für  Kisi  nbalinen  und  Scbiff- 
lahrt.    I'^'M;.    No.  11,  .S.  3l.i. 

Iii  Frankreich  ist  alsi  Bahn  von  liffent- 
licheui  intereüs«  erklitrt: 

Durch  Verorduniig  des  Prilsidenten  der 
Republik  vom  in.  .lamiar  IH'.Mi  eine  sehmal* 
spurige  U  Iii)  Strastienbahn  für  Personen- 
und  tiutervorkchr  von  Saint  Beron  nach  Saint- 
Oenix-il'Aostc.  r  Journal  ofüclel.  No.  14,  S.243.> 
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Kleine  Mittheilun^pmi. 


r  Zduchrlft 
I  mr  KI>tobtlMWft. 


«iud  ertheilt  worden: 

1.  Für  ein  Strassenbahnnciz  in  Sauiunr. 
Es  soll  dem  Personen-  und  Qtttervorkehr  die- 
nen md  mit  Damipf«  oder  einer  endem  meeba- 
nischen  Kraft  betrii-ben  werden.  Die  Spur- 
weite soll  1  m  betrugen.  (Journal  ofliciel. 
1986.  No.  11,  8.  184.) 

2.  Für  eine  Lolialbahn  von  Wodd«n  naeb 
Moldauthehi.  fReichsfjeHcf zblaft  für  die  im 
Keicbsratiie  vertretenen  Königreiche  und  Län- 
der. IV.  Stttck  vom  16.  Januar  I8M.) 

3.  Für  die  Theilstrcckc  Versecz  —  Gattaja 
der  geplanten  Lokalbahn  Versehe— Qattaj a— 
Logos  —  Maros-Tllye.  (Vergl.  Zeitsehrift  tHr 
Kleinbahnen,  1805,  S  590.  VerordnungsblaU 
für  Eisenbahnen  und  Schifl'abrt.  169&  No.  11, 
S.  976.) 

4.  Für  eine  3(>,c  km  lange  Lokalbahn  von 
der  Station  Pancsova  der  Lokalbahn  Nagy- 
Becskerek-Pancsova  nach  der  Station  Toron- 
tÄI-Petrovo82elI6  der  Lokalbahn  Versoc/— 
Kubi».  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Sdiiffahrt  I88a.   No.  14,  S.  818.) 

4.  Bctriebserilirnnngcn. 

1.  Am  11.  De%eml>er  1895  die  schmalspurige 
Kielnbalin  mit  elektrischem  Betriebe  von  Bie- 
litz  nach  Zlgeunerw  ald.  (Ver^l.  Zeitsclirift  für 
Kieinbalineu,  1806,  S.  231,  Konzessionen.  Vcr- 
ordniingablate  des  k.  k.  Handelsmlnlsteritims 
für  Eis(»ibahn«ti  und  Scbillkhri.  1806.  No.  5, 
S.  146.) 

2.  Am  15-  'laniiur  ISÜG  die  Lokalbahn 
Tremblois  —  Kocroi.  (Vergl.  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen,  1895,  S.  191.  Journal  offieiel. 
189«.   No.  24,  S.  465.) 


ZnvtBndiffkelt  d«r  Vonrattvngsgorickte  in 
KloinbnhnJingolegeidioiten. 

In  einoin  unter  diesem  Titel  in  No-  J  des 
Preussischeu  Verwaltungsblattes  veröffent- 
lichten Auftatce  Tertritt  Herr  Dr.  Karl  Hllse 
die  Auffassung,  dass  gegen  dleanfnrund  des 
§  7  des  Kieinbahngesetxes  gefassten  Seseblüsse 
der  Kreis-  und  Besirksausschfisse  der  Rerhts- 
zn«;-  der  ijS;  129  und  13^^  des  Landesvcrwal- 
tungsgesetises  gelte.  Diese  Auffassung  wird 
«war  von  den  berufensten  KommMitatoren  des 
Klcinbahngesetzca  getheilt.  sie  ist  aber  doch 
luebr  als  anfechtbar;  denn  sie  lässt  eine  aus- 
reichende Würdigung  des  engen  Zusammen* 

lianj^es  \erinissen,  in  dem  die  Besliiiiinung'eM 

des  Kleinbabngesetzcs  mit  der  Ordnung  der 
Bechtomittel  im  L.-V.-G.  und  den  dafUr  mass- 
gebenden r.esiebtspunlsteu  steVien. 

Die  ISerufuug  auf  den  zweiten  Absatz  des 
9  SS  des  Kleinbahngesetres:  «Im  übrigen 
greifen   die   nach    den   Bestimmungen  der 

127—190  L.-V.-G.  KUilissigen  Kechtsmittcl 


;  Platz"  erscheint  vorfehlt.   Dieser  Sat«  besieht 

sieh  allein  auf  die  von  den  in  den  genannten 
an f;^ (»führten  Behörden,  Itogiernng.sprJlsi- 
dcntcii.  I.jinilrätiien  und  Ortspolizeibehörden 
f^etroffenen  Vcrfügunu'en,  eluirakterisirt  diese 
aU  |>olizeiliohc  Verfügungen  im  Sinne  der 
127—180  L.  V.  G.  und  KtolU  damit  den 
Reclitszng-  zweifelsfrei.  Kincr  positiven  Bc- 
blimmung-  bedurfte  es  nur  betreffs  der  in  Ge- 

!  meinschaft  mit  den  Eiscnbahnbchürdea  und 
der  von  diesen  allein  getroffenen  Anordnungen, 
obwohl  auch  diese  übrigens  die  Natur  polizei- 

I  lieber  Verrü<i:un;ren  trnücn,  weil  nach  der  kon- 
stnnten  Keclitsprcchung  des  ObcrvcrwaltTings- 
perichtü  der  Kechtszug  der  §§  127—130  a.a.O. 
allein  für  den  darin  aufgezählten  Kreis  von 

,  Behörden  Plalz  jrrelft 

'  Auf  einem  gan^:  anderen  Gebiete  als  dem 
polizeilichen  bewegt  sich  die  ThHtigkcil  der 
Kreis-  und  Bezirksaussrhfisse  bei  Anträgen 
auf  Er4;dn2ung  der  Zustimmung  der  Untcr- 

'  haltungspflichtigea;  sie  handeln  hier  als  Kom- 
munalnufsichtsorgane  und  verfahren,  wie  noch 
besonders  durch  die  konsequente  Anwendung 
des  Wortes  Bcschluss  in  dem  Texte  des  Ge- 
setzes hervorgehoben  wird,  im  Beschlussver- 
fnhr«n.  Da  für  dieses  der  llechtszug  gegen 
Beschlüsse  der  Krci»-  und  Bezirksausschüsse 
durch  tj  121  l^.-V.-G.  allgemein  geordnet  ist, 
bedurfte  es  einer  besonderen  Bestimmung 
hierüber  im  Kleinbahngesetzc  nicht.  Mangels 
einer  solchen  findet  eben  einfach  die  itegel 
des  §  121  a.  a.  0.,  Beschwerde  an  den  Bezirks- 
ansiehnn  ttnd  den  Provinziatrath,  Anven- 
dun<r 

Der  Ueelilszug  der  §^  127—130,  insbeson- 
dere die  Klage  im  Vcrwaltungsstreitverfahren, 
ist  auch  ohne  weiteres  aus  ttu.S8Cren  Gründen 
auf  den  vorliegenden  Fall  gar  nicht  anwendbar. 
Es  orholtt  aus  den  gedachten  Gesetzesbestim- 
mungen namentlich  gnr  nicht,  bei  welchem  Ver- 
waltungagericht  gegen  den  Beschluss  des  I^reis- 
Odcr  Bezirksausschusses  zu  klagen  sein  würde. 
Auch  ist  mangels  eines  Rechtsanspruchs  des 
Baulustigen  auf  Zustimmung  der  Wegeunter- 
haltuugspfliehtigen  in  einem  Verfahren»  wel- 
ches den  Unternehmer  lediglich  gegen  einen 
.Missbrauch  der  kommunalen  Autonomie 
schützen  soll,  luid  das  sich  demgcmliss  aus- 
schliesslich auf  dem  Gebiete  des  freien  Er- 
messens bewegt,  für  das  Eingreifen  des  Vcr- 
waltQugsrichters  kein  Raum. 

V.  Zedlitz, 
Geb.  Uberregierungsratb. 


Waebstknin  de«  Londoner  Vorortrerkehra. 

l'cber  das  Anwachsen  des  I.r)ndoner  Vor- 
ortverkehrs, insbesondere  für  den  Bezirk  der 
Grossen  Nordbahn,  ontnehmon  wir  nachste- 
hende Miiiheiiungen  den  lUllway  News  vom 
21.  Dezember  v,  J,: 
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AI«  im  Jahr«  IWl  dio  Grosso  Nordbuhn 

von  Kiiit^s  Cross  uacli  Prtcrboro  eröffnet 
wurde,  waren  in  dem  von  ihr  berührten  nörd- 
lichen Besirk  Londoner  Vororte  fiberhaupt 
nicht  vorhanden.  „London,"  so  licisst  .'s  in 
cinom  Reisebericht  ans  damaliger  Zeit  über 
eine  Fnhrt  «nf  der  neuen  EEsenbnhnlinie, 
^das  sonst  nach  jpdcr  Hiniuielsrichfung  hin 
Vororte  besitzt,  hat  anscheinend  ganas  ver- 
gessen, sich  nach  dieser  Seite  bin  ausciideh- 
nen.  Alle  Spuren  seiner  dichten  Bevölkerung!^ 
und  seines  iiandels  hören  hier  mit  einem 
Male  voHtUlndigr  auf,  als  wenn  man  inmlUen 
lies  flachen  Lnndcs  sich  befände.  Der  plötz- 
liche, gänzlich  unvermittelte  Uebergaog  von 
bdebtm  Qesehiflsvi«rte?n  an  einer  völlig 
IJtiidlicheu  rinpehnn^,  in  rler  es  auch  nicht 
einmal  Villen  giebt,  fallt  am  meisten  auf,  wenn 
man  die  neue  Linie  beführt.'*  Dieser  Eindniclc, 
den  die  T'mgebnn«^-  der  Halm  Im  nürdtlciien 
Bezirk  von  London  auf  den  Keiscndeu  machte, 
blieb  auch  wihrend  der  erstrn  söhn  Jahre 
nach  der  Betriobseröffnung'  zieinücli  xiux'cr- 
Uudert.  In  llolloway,  das  anfangs  überhaupt 
keine  Station  besass,  wurden  um  das  Jahr 
IR'iS  zwei  schmale  I'ahnsfcipc  nug'elcfrt,  ilie 
Finsbury  Park-Station  war  bis  zum  Jahre 
1861  überhaupt  nicht  vorbanden,  und  das  Dorf 
Hornsey  bildete  die  erste  regelniässioe  llalte- 
stcllß  ausserhalb  von  London.  Einen  Vorort- 
verkehr im  beutigen  Sinn«  des  Worts  hatte 
man  nicht,  da  es  so  gut  wie  keine  Vorort- 
bewokner  gab.  Erst  die  Eröffnung  der  Unter- 
grundbahn bis  cur  Stetion  Fiarringdon  Street 
im  Jahre  1862  verschaffte  der  (Brossen  Nord- 
bahn die  Möglichkeit,  mit  ihren  Zügen  bis  in 
die  Altstadt  vorsndringen,  und  damit  war  die 
Boding'unj^*  zur  «rewaltigcn  Steigerung  des 
Vorortverkehrs  gegeben.  Die  Folge  war,  dass 
im  Jahre  1866  die  Zahl  der  swischen  London 
und  der  ersten  bedeutenderen  Station  ausser- 
halb der  Stadt,  Üouthgatc,  beförderten  Hei- 
sMiden  flir  einen  Zettraum  von  cwBlf  Monaten 
auf  die  stattliche  .Summe  von  173697  stieg. 
Im  nJlchstfolgcndea  Jahre  wurde  die  Zweig- 
linie fllr  den  Vorortverkehr  von  Finsbury 
Park  nach  Finchley  und  Edgewar>  eröffnet 
und  die  letztgenannte  Station,  die  unter  dem 
ursprünglichen  Namen  Three  Sisters  Read 
überhaupt  nur  vier  Renrnte  bescIiAftigcn 
konnte,  erhielt  mit  einem  Male  eine  wesent- 
liche Bedeutung.  In  den  rolgenden  vierzehn 
.Tahren  von  1867  bis  iSSl  wuelis  der  Vorort- 
verkehr auf  dieser  Linie  mächtig  an,  die  Ein- 
nahmen aua  dem  Personenverkehr  stiegen 
von  39000  auf  195  O'T)  Pfd.  .Sterl.  das  sind 
3y6<Vo),  und  die  Zahl  der  beförderten  iteisenden 
—  unter  Annahme  «ine»  Durchschnittssatzes 
für  die  Iiil  nli  r  von  Zcitkartcü  —  von  1700  0(iO 
auf  18 191  UilO.  in  den  folgenden  acht  Jahren 
lietrug  die  Zunahme  an  Reisendim  auf  den 
Vorortstntioncn  jährlicli  nahezu  eine  Million, 
und  die  Gesauimtzahl  der  Keisendeu  erreichte 
im  Jahre  188B  die  Summe  von  16662000;  seit- 
dem hat  sich  die  Steigerung  derart  fortgesetzt, 
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j  dass  die  Crosellschaft  mit  der  Erweiterung 

ihrer  Ei nr ieht  un g'en  und  Anlagen  kaum  gletehen 

Schritt  halten  konnte. 


Dem  Qeaehifleberklit 

der  i 

StruMenbnhn 

Hannover  sind  nachfolgende  Angaben  ent- 

nommen: 

Das  (Jeschilftsjahr  lief  .  . 

vom  l./l.  bis- 

31./12.  1889 

km 

B5,iu 

« 

63,98.1 

Hiervon 

elektrisch  betrieben   .  . 

21,49; 

» 

42,4«» 

Aktienkapital ...... 

M 

4Ö0OMIO 

Obligationcnkapital  .   .  . 

>) 

2«»  000 

Hypothekcnschulden .  .  . 

n 

335000 

Als  bewehrende  Kraft  wurden 

Pferde  und 
Elcktrizitüt- 

Betriebs*  und  Rollmaterinl: 

Pferde  

Anz. 

m 

Motorwagen  

m 

P«rsonenwagen,gedeekte 

n 

IM 

„  oifene 

10 

Beförderte  ]*cr8onen  .  .  . 

II 

2251612 

Gcsaninitcinnahme.  .  .  . 

M 

1308616,» 

Gesammtausgabe  .... 

»» 

1  103  968,1» 

>» 

204548,06- 

Die  Dividende  beträgt .  . 

% 

4 

Der  Akkumuialorenbetrieb  bat  sich  bisher 
bewähr^  insbesondere  haben  sieh  die  BefBreb* 

tungcn  über  g-ering"e  Haltbarkeit  der  Akku- 
mulatoren als  unbegründet  erwiesen,  so  dass 
eine  weitere  Ausdehnung  des  Akkumulatoren- 
betriebs beabsichtigt  ist.  Durch  Xeubestel- 
lungen  von  Wagen  und  Verstärkung  der 
Kraftstation  wird  die  G«Beilschaft  In  der  Lage- 
sein, Mitte  1896  etwa  60  Akkumulatotwagen. 
laufen  zu  lassen. 


Die    Rie.HPii;;t'l>ir'r.Hlialiii  -  nivsellschaft  in 
Berlin  hat  den  Betrieb  ihrer  Bahn  von  Ziller* 
thal  nach  Krummhflbel  der  vereinigten  Eisen- 
bahnbau- und  Hetriebs^rxdl.'iehaft  in  Berlin^ 
Wilhelmstrasse  86,  übertragen. 


Die  im  Staatsbetrieb  beflndlichen  Strasscn- 
babnen  in  Ken 'SU  •Wale»  hatten  nach  einer 

Mittheilung  des  Railwny  Engincer  So.  198r 
S.  40  am  80.  Juni  1894  eine  Länge  von  &B,s- 
engl.  Meilen.  Am  19.  September  1881  wurde 
der  Betrieb  nuf  der  Meilen  Inngen  Kabel- 
bahn Sidney  ^King  StrcctJ— Woollalira  (Ocean 
Street)  erSlftaet,  so  dass  die  Lttnge  der 
in  Betrieb  befindlichen  Strassenbahnen 
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diesem  Tage  Gl  ciigl.  Meilen  betrug.  Die  An-  >  betragen.  Die  Kntwickluug  der  BhIidoo  ver- 
lagekoston  hiorfttr  liab«t  1 428618  Pfd.  Sterl.  f  atiscbauliclil  fo1g«Dde  ZnaamineMtelliing: 


188H 

1884 

1898 

Knil  min  Aiif}-i*ii*<tiin(i^ 

t  t  Sil 

OfiüAmtutkoflteii  für  1  Mc*il()  HoLriobülilii'^fci 

• 

Jtli  100 

00  n  ■ 

W« 

vi 

nohcinniihiiiCii 

a 

0-0  in« 

Ol  U 

mV  «DD 

tlflln  Alnn  aIi  m  An 

17  Ooft 

ir  0s9 

*OVIl 

st  SOS 
HI  9m9 

Vorhältniss  drr  ATi'i;^atK'ii  zu  doti  Einnabineii  . 

.  % 

SR;,«" 

Mm  ' 

0  lU« 

AlUUt 

•  nlD 

3/4^,, 

2/8Vt 

9/8 

1/10 

6 

■  % 

■1.07 

3,.-? 

53  957390 

G5ä45U»T 

1888786 

S060781 

S 608 161 

96 

ISO 

180 

Ifi» 

988 

815 

19 

sa 

SSalinnidbahM  Cttanonix-MonteiiTers. 

Der  tVaiizösiscIicn  Abgeordiiotoiikaiiniicr 
ist  am  19.  I>ozenil>er  1895  ein  Gc setze ntwnirf 
(Drucks. -No.  1688  von  1&9B,  lioilagc  zum 
-lourniil  orHeicl  vom  iäO.  .lauuar  1896,  Seite 
1&83  S-i  vorgel^t  worden,  durch  den  der 
Bbu  «iii«r  schmalspurigen  (1  m)  Lokslbalin 
im  Dopnrtenient  Hocli-Savoyen  von  Chamonix 
«am  Montenvers  als  Anlage  von  öffentlichem 
Interease  orklKrt  und  als  Frist  für  die  notb- 
uendigeu  Knt('iunuiii<?cu  ein  Zeitraum  von 
6  Jahren  fcstg^esi  izt  M  ird. 

Die  geplante  Zahnstangenbnhn  hat,  wie  in 
der  Bekundung  des  GesetjeentwuHW  anselD- 

andergesetzt  wird,  den  Zweck,  den  Ueisenden 
doD  Zugaug  KUiu  Montenvers  uud  Mer  de 
Glace  an  erteichtern.  Das  vom  DqMrtement 

lloch-Savoyen  vi  rfot^^ti"  Projekt  fand  anning-- 
lieh  bei  den  betiieiligtea  Ucuieiudeu,  Uerg- 
ftthrern  und  Mauleselbesitaem  starken  Wlder- 

sprurli.  Allciii  der  Oenernlrntti  des  Departe- 
ntents  spracli  sich  auf  Grund  des  Gutachteas 
einer  besondorm  Koiauiission  im  Gegensats 
7A\  deiti  Voruntersnchungsausschu-is  pitnstig 
fiir  den  Plan  aus.  Kr  crhofll  von  ihm  für 
Cliamonix  mid  das  »:anze  Departement  eine 
günstigere  Stellung  im  Wcttbewerl»  mit  der 
Schweiz  und  eine  bedeutende  Steigerung  des 
Frcmclenvorkehrs.  Zur  Wahrung  der  finan- 
ziellen IntercsHPti  von  rimmnuix  und  des  De- 
partements Würde  aber  von  di  11  Konzessions- 
bewerben!  \  (  rlan^ft  und  auch  von  diesen  zu- 
gestanden, das»  die  Linie  nicht  die  Departe- 
mentsstrassc  benutzen  dürfe  und  am  Hotel 
von  .Montenvers  enden  müsse,  dass  die  Gesell- 
schaft keine  Unterstützung  oder  Z'msbttrgscbaft 


vom  Departcuicnt  erhalte  und  nach  kein  Hotel 
in  Konkurrenx  zu  dem  der  Gemciude  Chamonix 
gehörigen  Montenvorsbotcl  baue. 

Die  Linie  soll  am  linken  Ufer  der  Arve 
in  der  Nttho  des  von  der  Paris  -  Lyon  •  Mittel- 
mi>er-Gcffellsebait  geplanten  Endbahnhofles  der 
Liiiii'  Fjiyet  — (  Imiiioiiix  lu  l  IVioIay  mit  i'iricr 
ebenen  Strecke  von  150  m  beginncu.  Sie  fällt 
dann  mit  einer  Neigung  von  0,Mf  ;1  ins  Thal, 
steigt  dann  mit  Neigungen  von  0,oo5<.  und 
Oflus  nach  Ltarats  hinauf,  wobei  Kweimal  der 
Gomoindeweg  von  Chamonix  fibersebritten 
wird.  Es  fnhst  ein  vollstitndifrer  Halbkreis 
mit  140  m  Halbme««er.  Schliesslich  hält  sich 
die  Linie  etwas  ol>erhatb  des  Gemoindeweges 
1,1  Ufrs  des  HebirgsstockM  bis  zum  Montenvers. 
Hier  linden  sich  Krümmungen  von  lUO-HOOm 
Haliimesser  und  Steigungen  von  0|MS  bis 
O.iii  :1  Die  ganze  Linie  ist  5500  m  lang,  der 
Tnterscbied  der  Höhenlage  der  Endpunkte 
betritgt  891)  m. 

Die  Lokninotix  eil  sollen  bis  Profil  9  auf 
Ueibungsbahn,  dann  auf  Zahnstangenstrecke 
Wagen  bewegen,  die  60—80  Personen  flMsen. 
Die  Anln^pknsfen  cinschliesslicli  der  Besrlinf- 
fung  des  rollenden  Materials  werden  auf  zwei 
Millionen  Francs  geschtftzt.  Die  Unternehmer 
rechnen  «nf  ao  (K*)  Heisende  in  3  Botriebs- 
monatcn  vom  15.  .Uini  bis  15.  September  und 
eine  Rolieinnalime  von  199000  Frcs.  Für  Ver- 
ziiisiinp'  des  Anlageknpifals  nnd  die  Betriebs- 
kosleii  erachten  sie  170000  Frcs.  für  erforder- 
lich, so  dass  24  000  Frcs.  erübrijjt  würden.  Die 
Konzession  soll  auf  99  Jahre  ertheilt  werden. 
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Die  StraMeubuhHuiiteruelimnugen  mit  obi^riitliHcber  Stromzufiiluuii;;  iiatli  dem  System  der 
AUcenetiMB  ElektrisifAMftidlselnfl  in  Beiiie.  Nach  dem  SUudc  vom  Januar  1896. 


J 


Elektrische 
Strassettbebn 
ie 


J«hr 
rauf 


Streck»  tfc'»- 
tki§»  I^CO 
lA  Im  in  km 


Spur-  (jr0s6ie 


Anzahl 
(1er 


AnxaM 

Jer 


i  Oe- 

I 


Iii  wm   rane  J  «  Je  « 

?!ät|B»  toren 


nio- 


leiaUiDK 

der 
D.-iiupf- 

.nc»  in  P8' 


Iij  n:iiii'i 

lll.D<'-lli- 

nen  in 
Ulowmlt 


1  Halle  ...... 

2  Gera')    .   ,  .   .  . 

3  Kiew  

4  Breslau  

5  Essen  

ti  Chemnitz  .  .  .  . 
7  Chrisfifinia  .  .  .  . 
H  Dortmund  .  .  .  . 

Lübeck  

10  Plauen  

11  Künig^sbergi;  .  .  . 
1-J  AlK'iiburg')  .  .  . 
IS  Lübeck,  RmeiieninK . 

14  Stmssburgi)  .   .  . 

15  Stuttgart  I.  und  II. 

Bauporiode  .  . 

16  Genua  

17  Spandau .  .  .  .  , 
la  Bilbao  Sentaree .  . 


1» 
SO 
Sl 

2J 


24 
26 
96 

37 
98 
9» 

90 
61 


Genua  

Genua  

roei  

f)an/ i^'  

Stuttgartm.undIV. 

Banperiode  .  . 
Chemnitz,  Brvtltwimc 

Leipzig  

Bilbao  Las  Arenas 
y  Algorta.  .  . 

Bronibcrjr  .  .  .  . 
Närnberg-Furlh .  . 

Stettin  

Eisenach  

Genua,  Verlanscrnng 

(Doria-Prato)  . 


*)  I 

III  B  e      1  e  b  e. 

1890/91 

V.  1891 

12,Jr. 

Uk  fil 

Ii  1 

13 

72 

350 

240 

iOol 

II.  im 

9,a 

1000  1  :2U 

22 

lü 

44 

525 

860 

V.18li9  SIM 

98,* 

1619 

46 

10 

vz 

•Man 

480 

17.-..i 

5J8 

1  43-.  1  : 40 

55 

40 

II!« 

720 

480 

1892 

VIII.  1893 

18,4 

92 

1000  1:16 

24 

17 

4ö 

540 

86u 

XII.  isns 

9a,»T 

91^ 

84 

90 

08 

984 

940 

1893/04 

Iir.  1894 

«1,1 

1  485  1  :  15 

15 

7 

•  )  k-l 

löU 

imm 

IV.  1894 

18,« 

15,<6i 

1485  1:40 

80 

20 

00 

540 

MO 

1888/94 

v.ise« 

9^1 

18,tf 

11001:90 

94  90 

48 

-  640 

240 

1894 

XI.  1891 

10(M»  1:12 

9 

18 

'  9Ü0 

190 

1894 

IL  1896 

5^ 

1030  1:24 

10  — 

18 

196 

190 

IV.  1805 

S«I7S 

4,t 

1000  1:11 

7 

_ 

14 

830 

916 

1895 

VI.  iRon 

4 

4 

1  m  1  :50 

4 

8 

190 

1895 

VII  1895 

7,«i 

1435  1:70 

14 

18 

17 

300 

loUb 

IX.  1806 

18,v 

23,3 

1  UK)  1  : 17,i 

29 

i-O 

58 

1''. 

^) 

1894^90 

X.ia86 

9,» 

11,3S 

KUO  1:12 

30 

60 

600 

520 

1885 

Liaes 

0,» 

11,^ 

1000  1:900  M 

90 

»i 

!  800  - 

900 

1805 

■ 

IV 

16 

1965  1:90 

k 

14 

35 

98 

695 

900 

b)  Im 

Bau. 

1895 

_ 

7. 

lOOO  1:19 

18 

86 

») 

— 

1895 

10,7i 

14,r 

1000  1:20 

25 

8 

) 

1895 

I4,7i 

18,2.% 

1  100  1 : 15 

35 

18 

70 

ÜQO 

360 

1895 

18,« 

91 

1440  1:90 

35 

70 

600  , 

800 

1895 

18.3 

98,3 

HH»)  1  :  I7,i 

m 

21 

72 

*) 

18t»5 

8 

916  1:80 

10 

90 

176 

190 

1805 

96 

44 

I468|l:85 

70  50 

140 

1110 

1 

780 

1895 

16,15 

18 

1865  1:90 

14 

85 

17 

*) 

isor> 

4,c 

4.« 

1  m)  i  !26 

IG 

17 

32 

525 

270 

lb'.«5 

25,1.' 

4(),w 

1  m  1 :  18 

68 

91 

700 

3tiO 

189(> 



81,S 

36 

1485  1:14 

G8 

40 

116 

790 

600 

1895/96 

ijm 

3,» 

in»  1:19 

5 

4 

10 

• 

1896 

4,« 

6,0 

1000  1:48 

8 

IC 

S) 

In  Öuninia; 


1   GteixlUn^e  in  km:  50«L 

i  Anzahl  der  Motorwagen:  835. 


I>iM  '  IJroich. 
33.  Duisburg— Kubrort. 
94.  lf.-Gladbach-Kheydt-OdeiikiTCben 
86.  Karläruber  Strasienbahn. 

86.  Uadrid. 

87.  Hallesehe  Strassenbab». 
98,  Kiew,  Erweiterung. 


c)  In  Vorbereitung. 

39.  Hrcslnu,  Erweiterung. 

40.  Görlitz. 

41.  Braunscliw  cio;-  Wotfcubiiticl. 

42.  Genua  -  Nervi, 


»  Genua— PegU—Voltril   Unione  Italiana 
\  Genua— Pontedeeimo '  Traiuways  Elettrici. 
44.  Itrnunschw'oi^iscbe  Strasseneisenbabn* 
Gescli^cliaft. 


•)  In  Verblndang  mit  dem  stadtiKchen  Kleklri/lifiluweik.  -    ')  Vei*iiint«i  mit  dem  Kl'kin:'iiat!<\verk    —  »)  Dio 
Knfl  Itetet  du  sUUlOsdie  ElektrUdUUwcrk.  -  •>  Hie  Kraft*t»tlon  ist  scmcinssm  mii  der  l.lnle  Hilbao  Sanlur.-e. 
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Büeh«rsebMU. 


Zclt»chrin 
Iftr  Ktelnbthnan. 


in  l'ngaru. 

"Dm  vn^rische  Budget  enthMlt  —  aelt  dem 

i:inlbahng'csetz  vom  Jalire  lFi<rS''  --  jiÜirlich 
eioeu  grüssercu  Posten  als  direkte  Beitrags- 
leistntig-  an  zn  erbsvend«  VixinaltMhnen. 
Dit'srr  y'ostcn  ist  für  das  Jahr  18%  auf 
ÖOÜÜOO  U.  angesetzt,  er  beziffert  sich  aber 
eigentlieh  auf  617000  fl.,  da  der  Jahresbeitrag 
für  die  Üees-Zilaher  Vi7.inan)alin  mit  117000  fl. 
bwoDders  in  das  Budget  aufgeuomineD  ist.  — 
Avner  dieser  ^emlieh  betrlehtlieben  Smnrtie 
\N  (.'rdcti  die  Viziii.ilbalmeii  aber  durch  die  Post- 
verwaltung  weitgebend  unteräiützt.  Beide 
Arten  ron  TJnteratfltatmg  sind  direicto  Bei- 

tragsleistuiiS'Cii    für    das   Anlagekapital  dor 

Bahnen  «elbst.  Eine  indirekte,  im  Budget 
nielit  auBdrttcklieh  ersiehtHelie  Untersltlfaranf^ 

ir<'iiiessen  ausserdem  die  meisten  drr  Vizinal 
bahnen,  deten  Betrieb  auf  Grund  des  soge- 
nannten Normalvertrags  van  den  Staattbaluien 
geführt  wird. 

Dit^e  indirekte  liutcr^tUtzung  bat  im  Jabro 
IHM  MBom  fl.  betragen,  fttr  das  Jabr  1896  aber 
ist  SH-  auf  eyOHüü  fl.  festgesetzt  In  der  offi- 
ziellen Zusammenstellung  sind  68  üu  Staats- 
bahnbetrieb beflndlicbe  Vldnalbabnen  yer^ 
zeiibiict,  von  denen  47  bereits  im  Tahrc  1894 
in  Betrieb  waren.  Unter  den  vorgodachteu  47 
flndea  wir  13  Bahnen,  deren  wirlcliehe  Be> 
trif•Vl^iau>L;'.'^b«:'u  p-erinper  waren,  als  der  Be- 
trag, den  die  Staat;>bahncn  für  den  Betrieb  er- 
halten haben. 

Die  Staatshahiicn  haben  bei  iliiioTi  lf).').T<K»  fl. 
mehr  eingenommen,  als  der  Betrieb  kostete, 
und  so  ergiebt  sich  ein  Nachtheil  für  diese 
Baliiicn.  der  sich  auf  80  fl.  bis  zu  JKiO  fl.  für 
das  Kilometer  beziffert  und  nach  der  Gesamuit- 
iHnge  der  Bahnen  von  666  lern  durehsebnlttlieh 
für  das  Kilometer  nuid  2r>0  ü  hpfrftgt!  N'un 
wäre  es  —  aus  tiskalisclicn  Uücksicbten  —  ge- 
wiss nicht  schlecht,  wenn  sämmtliche  Vtslnal- 
bahnen  eine  ähnliche  indirekte  Bcgtonrnintr 
leicht  ertragen  würden.  Ks  verhält  sich  aber 
bei  den  übrigen  von  den  Suatshalinen  betrie» 
beneii  Vizinalbnbncii  imd  zwar  selbst  bei  denen, 
deren  Verkehr  und  Einnahmen  einen  gewissen 
Grad  der  Entwicklung  erreicht  haben«  die 
Sache  anders,  da  bei  diesen  ein  ziemlich  be- 
deutender Betriebsausfall  zudecken  ist.  Eine 
Untonuchnng  nach  dieser  Richtung  hin  er- 
giebt folgendest 

•)  Vsrgl.  Zeltiebrilt  »r  KteinlNikace.  ISM,  8.  Itt  R 


Bei  99  Tersehiedenen  Lolcalbalinen  zahlt 

die  den  Betrieb  führende  Staatsbahn  cinzcia 
mehr  als  10000      inagcsammt  aber  617  OOO  fl. 
j  zu,  und  zwar  schwanltt  die  zugezahlte  Summ» 
I  zwischen  11900  und  69äiX>  fl.  für  eine  Vizinal- 
!  t»ahu.  Es  bleiben  noch  85  Vixinalbabnen.  Bei 
diesen  zahlt  die  Staatsbahn  weniger  als  10  000  fl. 
für  die  Vizinaibahn  zu,  insgesamnit  beträf  t  die 
Zuzahiung  bei  diesen  66  Vizinalbahnen  78  400  fl. 
Das  Hauptergebnis«  ist  daher  folgendes:  a)  Bei 
'  22  Eisenbahnen  zahlen  die  Staatsbahnen  za 
I  den  Kosten  noch  617^  fl.;  b)  bei  weiteren 
;  36  Bahnen  werden  78400  fl.  gezahlt,  zusammen 
I  also  690800  fl.;  c)  von  den  besseren  eingangs 
erwähnten  13  Bahnen  erhält  die  Staatsbahn 
166600  fl.;  somit  ist  die  Reingcsammtzusablung 
I  690  800  —  165  500  =  526  300  fl.   Nachdem  im 
Jahre  1894  der  Zuscliuss  der  Staatsliabnen  zu 
den  Betriebskosten  666  ooo  fl.,  die  Zuzahiung 
j  aber  148600  fl.,  die Ucingesamtutzu/.alilung da- 
her 619400  Ii.  t»e(ragen  hat,  und  nach  dem  Vor* 
anschlage  fttr  1866  auch  auf  ein  ähnliches  Er- 
gebniss  für  das  .Jahr  1895  zu  schliessen  ist,  so 
erscheint  es  höchst  wahrscheinlich,  dass  diese 
indirekte  Unterstützung  der  Vlzinalbahnen  — 
in  runder  Ziffer  mit  5(i0000  fl.  nngenommcn  — 
'  eine  ständige  Belastung  des  Staatshausbalta- 
bedeutet  und  eher  grosser  werden,  als  sieh 
remiindern  wird. 
*       Zur  Begründung  dieser  Annahme  des  steten 
Wachsens  der  Ausgaben  ist  anzufahren,  das» 
diese  Belastung   norh   durch  andere,  ziffer- 
niässig  nicht  festzustellende  Beträge  erbüht 
wird. 

Eine  bedeutende  Steigerung  des  Verkelir* 
und  damit  eine  erhebliche  Mehrung  der  Ein- 
nahmen Ist,  wie  die  Geschichte  der  älteren 

,  Lokalbahnen  zeigt,  nicht  wahrscheinlich,  ins- 
besondere weil  Anlage  und  Betrieb  der  Bahnen 
viel  zu  theuer  sind.  Der  Staat  führt  gegen- 
wlirtig  den  Betrieb  von  3««8  km  Lokalbalmea 
und  zwar  mehr  oder  minder,  als  ob  e«  Voll- 
bahnen  wären.  Sollen  wirklich  bessere  flnan- 
zicUeErgebnissc  erzielt  werden,so  würde  hierin 

I  eine  Aenderuug  eintreten,  und  um  dem  Ende 

I  das  Lokalbahngesetz  von  1888  umgestaltet 
werden  müssen,  und  zwar  in  der  Uichtung, 
dass  anstelle  dor  gegenwärtigen gleicbmässi- 
gen  Behandlung  der  Bahnen,  der  Eigenart  der 

j  Lokalbahnen  entsprechend,  eine  weitgebende 
Individualisirung  tritt,  und  der  tbcure  Staats- 

'  betrieb,  soweit  nüthig,  durch  Privatbetrieb  er- 
setzt wird. 


Bttchersehau. 

Teggartt  Frederik  J.  Cataloguc«  of  iIk'  früh  v  ix .  ibi  n.  n  .SdHu  p  grüii(l«-t<'  Lt  land 

Hopkins    liaihvay    Library.     P.il  >  <' mtMid  .Inninr  I'iiivcrsity  in  l'al<>  Alte 

.\Uo  ^Calitürniu).  1^,  X  und  23i  S.  4  .  -ik.liii  Ii  v..u  ?>an  Francisco,  eihi«  U  im  .Jaliro 

DI«  im  Jahro  1891  von  «lein  Kisrnbahn-  1892  von  Uerm  Timothy  Hopkins.  voi> 
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EiBfuiMhii.  »eilte  EI«i<>iih{ilinbibliothrk  von 

etwa  300O  Häudi-ii  uihI  /ugloich  di*'  Miitol 

zum  nesclu'iik,  (Ii«'  Hik'lii'muiimluiifj;  fort- 

zuiüliivii  uiul  zu  crgüiiztMi.   Dii'HCb  Vcr- 

Biicktntett  ist  ^treuliclt  erfttllr.  die  Biblfi>- 

rli*'k  liJitt«'  sich  in  iliii  m  l*iiif»in^  bis  Eiul«' 

189:")  nahozH  vritTintTjuht.  sir  ziililt«-  9245 

Bflch*T  und  Bmschüren.  Di  r  mmnielirvon 

»Wr  HililiiitlH'kvcrWiiltllligf  h<'rauspi'j»i*bpn«» 

K  it,(I <  ir  fliosor  Snninilnng  voti  KtV»'n>))iIni- 

fiichlitcratui'  ist  eine  ebenso  nüt/lic-lie.  als 

daukmswprtho  Arbeit,  wpiwgloich  watür- 

lii'li  am  vollstiuKligvten  die  aun-rikanisclie 

LitiTHtui"  vertreten  ist.  —  Ein  hesniHlcn  r 

Absclitütt    belwutUelt    ilie  Lokalbaimeii. 

danint4*r  aneli  die  Nebon-  und  Klein* 

Imiinen.   Er  7<  rntllt  in  5  l^nt»  ral>Mliiiitt(  : 

LHydraalibche  und  atuiimpliäriscIieUahnen. 

*  Kabelbahnen,  8.  Stadtbahnen  (Berlin. 

liondiin.  New-York.  Paris.  Wien,  Zilrieh). 

4.  EI«'ktrische   F^alni.  ii.   5  Sp'-zi.'ilhnlmen. 

Die  Z«  itsclirirten  für  N«-ben-  und  KU  inbah- 

nen  t*htd  in   dem  Zeitdchrif^enahschnitt 

(S.  3  tt'.)  anfgefnhrt.    l'nK-r  di< -.i n  li.tbe  icli 

da,>«  Street  Kailw.iy  .Tnnrnal  und  di4-  Street 

Railway  Review  nieirt  gefunden. 

Dn  die  Sammlung  eine  durvliaoH  inter- 

liati  iii.ili-  i-t.  s(»  ist  sii>  ein  sehr  schfitzcii-- 

werthes  ililläinittel  l'ür  btndieu  auf  nlleu 

Oebieteii  des  laaenbahnwesena.  aho  anch 

auf  «b-in  Gebiete^  das  für  die  l.i-ser  dieser 

Zeitschrift  von  b««onderer  Wivlitigkeit  int. 

•  •  • 

Koe8tler,Hngo,Ob«-ringenieur  «li>r  k.k.öster- 
reichischeo Btaat-MbHhneii.  IJeber  nord- 
amerikani«ehe  f^trHSHenbahneti. 
Mit  98  IllnstratioiH  11  und  4  TnbeliCTi. 
'VVirn  mit!  Leipzig'  18iKi.  Vorlag  von 
J.  L.  PoUak'ü  Buchhandlung. 
Da«  vorliegende  Wericdien  verdankt 

»eine  Entstehung  einer  Stndienn>ise  det« 


VerfasRer»  nach  den  Ver»-inigten  Staaten: 
es  be<^nig:t  sich  mit  dem  bescheidenen  An- 
spruch, weitere  Kreise  anf  dii«  anierikani 
sehen  Einrieiitiuigen  für  den  üithclien  Ver- 
kehr anflnerksam  zu  machen.  Die  Dar- 
stelhin^'"  l'i  zieiit  sieli  auf  alle  Betriel>sarten 
der  amerikanischen  StraHsenbahnen  und 
ist  in  recht  anziehender  Weise  geschrieben. 
Wenn  es  auch  für  den  Strassenbahnti'ch- 
niker  nicht  zweifcdhaft  sein  kann,  da.ss  »ler 
VerfabS4>r  uiuht  »elbüt  in  tlieueu  Betrieben 
heimisch  und  deshalb  mehr  auf  eine  l>e- 
schreibende  als  auf  ehic  kritische  Behand 
liiii<r  'Ii  s  Stoffes  angewiesen  ist  Dc>ii  mit 
den  aiiierikaniscbca  Strasöenltahnverhali- 
niasen  und  der  Fachliteratur  Vertrauten 
bringt  der  Verfasser  daher  mir  A\rni;,' 
ueuet»,  immerhin  aber  ist  M-ine  Arbeit  fdj- 
M'citere  Krei«e  deshalb  von  Tnterewie,  weil 
sie  in  übersielitliciirr  Kunn  die  grossartige 
Entwicklung  des  Strass<'nh.iliii  und  Hnch- 
baluiwesens  in  tleii  Ven-inigten  Staat«'»» 
schildert  mid  AnlasK  za  maneben  inter^ 
essanten  Vergleichen  mit  enrttpftischen  Ver- 
llAitnitMien  bietet.  =  ni  =  - 


I 


■  Venaichiilas  der  liei  der  Hodaktion  «Ini^ 

lanfenen  Bticbsr: 

Taubert,  Oberst  nnd  Kommandeur  des  Eisen- 
bahuroginientfl  No.  8.  Die  «ehmalspurige 
Feldbahn  und  die  Landetappcnstrassc.  lieft  10 
der  Btrategiscil  -  taktischen  Aufgaben  nebst 
Losungen.  I..cipzig  1886.  ZuckadhtrerdtftCo. 

M  2,-. 

!  Schoop,   Dr.   I'aul.     Die  Sekundareleniente. 

III.  Theil:  Ueber  den  Ziakkupfersammler 
I    und  den  Zinkbleisammler  nebst  der  Venrea- 

dnng  von  Akkumulatoren  für  Eisenbahn- 
I    wagenbeleuchtnng,  elektrische  Schiffe  und 

Strassenbahnwagen.  Halle  lSB9.Wilb. Knapp. 

M  8(— . 


Zeitsclii'if  tenscliau. 


[61.  Jahrg.,  1.  Heft,  ü.  iÄj 
Die  elektrische  Strasseubabti  in  Lern- 

iicr^r.    Von  Paul  Lies,  Ingenieur  In 

Wien.    Mit  2  TafrJn. 

Besclireibung  und  Abbildung  dieser  s,g  km 
langen  elektrisch  betriebenen  Strasscnbalui, 
die  aIk  die  erste  in  Oesterreich  am  31.  Mai 
IWM  zur  Eröffnung  gelangte.  Die  Bahn  iiat 
oberirdische  Stromzuleitung  und  ist  von  Sie- 
mens &  Halske  erbaut.  Schon  in  den  ersten 
Wochen  nach  der  Betriebseröffnung  hatte  das 


l  nteriit'hiiieii  eiat-  Probe  seiner  Leistung^- 
fähi<;keit  zu  bestehen,  indem  bei  Gelegenheit 
der  galizisclicn  Lrmdp'äfinsslplliiu;;  in  T.pmberir 
sehr  hohe  Anford<  ruugcn  zur  Bewältigung 
des  Massenvcrkehrs  ge.stcllt  werden  mussten. 
Iin  ersten  Rolriebsjahr  1894  bis  isi>'  wurden 
.'.•>2Üa2  \N  a^^önkilometer  gefahren, ;{ 140  00»  Per- 
sonen bclordcrt  und  l!K)j*s4  fl.  eingenommen. 
Die  Bahn  hat  ziemlirh  ungünstige  Steigungs- 
nnd  Krünnnungsverhilltnisse,indcm  derklcinste 
Halbmesser  von  17  m  wiederholt  zur  Anwen- 
diing  kommt  und  die  grüsste  Steigung  BS"/«) 
betrugt  (mittlere  Steigung  'jn"jW^- 
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IXcitacbrifl 
ntr  KlalnltahD« 


I>«ut»chä  ßtrauen-  und  KMnbahn^Zt^nß. 

im. 

(Bisher:  Dit  Stransenbahn.) 

[ifo.  3,  4,  3i  e,  S,  3S,  49,  61,  78.] 
Betr;i  f  Ii  tu  II  j;' I' n  über  den  ij  1  ilfs  Kleiii- 
bahngeüCtzes  nebst  zagehörig^er 
An>fflhrung:8aniirelsiing,»owl«ilber 
ilie  re  (Ii  1 1  iche  Natur  der  Kleiii- 
babuen  uud  der  Eiseubahneu  im 
eng'erem  Sinne.  Fortsekzong. 
Die  Verschiedenheiten  bei  der  behördlichen 
ZulaMUog,  towie  bei  der  Prüfung  der  Bc- 
dOrfbimfrage  ^ner  Kleinbahn  und  einer  Eisen- 
bahn werden  dargelegt,  fr-mer  die  verschie- 
dene Behandlung  des  Anspruchs  auf  Mit- 
bt^utsnng  öffratlieber  Wege  hervorgehoben. 
Die  wcaentlichcu  Unterschi ode  in  den  Bcstini- 
niungen  über  die  Sicherung  der  benachbarten 
GmndstQcke  gegen  Gefahren  und  Naehthelle, 
Avic  den  Schutz  des  üfTentlicheti  Intcrrs^cs 
werdüo  an  iitiiapielen  erläutert,  ebenso  die 
Abweichungen  der  Vorschriften  über  die  Fest- 
setzung der  Tarife,  die  Bauart,  Beschaffen- 
heit und  Ausrü^tnii^  der  Bahn  und  ihrer  Be- 
triebsmittel. F,.>  fol;,'en  Erörterungen  der  für 
die  Eisenbatinen  und  Klein1>nliiien  ei-lnssencn 
Bestiniinungeu  üLcf  Aufteilung  der  iiuaintcn, 
über  des  Verhältniss  zur  Landesvertheidigung 
und  zur  Postvcrwaltiing,  Uber  die  Steucrpflidit, 
die  Vermögeusveiwaltuiiij,  Buch-  uud  iiech- 
nungsführung,  den  Eriv-crb  der  Belmen  dnreh 
den  Staat.  Alle  diese  Abweichungen  zeigen, 
dass  Kleinbahnen  und  Eisenbahnen  im  engeren 
Sinne  rechtlich  ganz  verschieden  sind,  dass 
insbesondere  die  Kleinbahnen  nichl  zu  den 
Eisenbahnen  im  Sinne  der  ReiehKrerfasanng 
gehttreui 

rJVo.  S,  6'. 

ürosse  Bremer  Pferdebahn. 

Die  GeaelUebaft  hat  beantragt,  es  möge 
ihr  gestattet  werden,  den  elektrischen  Betrieb 
auf  allen  ihr  koa:£eäsiouirlcu  und  2  neuen 
Linien  einzuführen,  und  hiergegen  ihre  Kon- 
zession bis  zum  Jahre  1938  ver!ftn{»ert  werden. 
Innerhalb  der  Stadt  soll  ä-Miuutcubelritsb  ein- 
geführt, die  neuen  Strecken  sollen  wie  die  Linie 
l^remeii— Horn  nach  dem  System  Thomson- 
Houstuu  mit  oberirdischer  I^citung  betrieben 
werden. 

(,Vo.  .5,  4.  ,%  (J,  S.  :i4.  50,  n-2.  74  ] 

J>te  Entwicklung  der  Kleinbahnen  in 
Preussen.   Von  G.  Paulu«,  kVnigl. 

bayer.  Hauptmann  a.  1>. 
Erörterungen  auf  Urund  der  in  der  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen  mitgetheilten  Statistik. 

Pauhi~.  scheidet  von  seinen  Darlpjninfrfn  die 
städlibchcn,  nur  dem  Personenverkehr  dienen- 
den Anlagen  aus  und  stellt  die  Entwicklung 
und  die  Anlagekostcn  in  Preussen  tiii«  d^n 
Angaben  für  die  i^lichsischen  Schmalspurbaii- 
nen  in  Vergleich.  Das  Beispiel  der  Knt Wick- 
lung und  der  An la^^'ekosten  der  Kleinbainien 
im  iiegieruiigsbezirke  Stettin  spriclit  dufür, 
dasa  bei  weitergehender  Förderung  des  Klein» 


baliiibaues  «lurch  den  Staat  da"?  prcnssische 
Svsit&iii  dem  sitch.sischcn,  woiiacli  der  Staat  als 
Selbstuntcrnohmer  auftritt,  vorzuziehen  isk 
Sodann  u)r<l  die  Förderung'  des  Kleinbahn- 
wesenä  durth  die  Unterstützniiig  der  Prcvin- 
zialbehörden  und  die  Verwendung  der  Staats» 
beihilfen  an^  dem  '>  Millionenl'onds  be'^prochen 
und  iicrvorgchoben,  da>-  die  ung'ün.stige  Lage 
der  Landwirthschal't.  namentlich  in  den  öst- 
lichen Provinzen,  in  Zukunft  wohl  eine  noch 
stftrkerc  staatliche  l'nterNtützung  des  Klein- 
bahnbaues erfordern  werde.  Es  folgen  Er» 
ürteruDgen  Uber  die  Spurweite  der  einzelnen 
Bahnen.  Paulus  hebt  hervor,  dass  die  unbe- 
rechtigte Vorliebe  für  die  Vollspur  verschwinde, 
die  Schmalspur,  namentlich  die  Spurweite  TOn 
(),7!>  ni,  immer  mehr  zur  Herrschaft  komme, 
dass  aber  auch  das  Verlangen  nach  alleiniger 
Herrschaft  letzterer  Spurweite  zurückzuweisen 
sei.  Paulus  schliesst  mit  Bemerkungen  über 
die  Folgerungen,  die  sieh  aus  der  Statistik 
über  die  Betriebserfahrungen,  die  staatliche 
Forderung  des  Kleinbahnwesens  und  die  SiUUi- 

zielle  Wirkung?  des  Gesetzes  über  die  Verpflllld- 

barkeit  der  Kleinbahnen  ziehen  lassen. 

[No.  3,  ^. 

Die  BlektrisitKtswerke  als  Zentralen 

für  den  Llcht-,  Kraft-  und  Bahn- 
betrieb. 

Fortsetaiing  de»  Abdrucks  des  KaJlmaim - 
sehen  Vortrages  im  Elektrotechnisdien  Verdn 

Berlin. 

[No.  3,  s.  m.) 

Entwicklung  des  Trambahnwesens  in 
Ungarn,  mit  besonderer  Berück- 
sichtigung der  Entwicklung  des- 
selben in  lindapest  (1867— Von 
Calman  Balogh.  Scbluzs. 
Im  Gegensatz  zu  der  langsamen  Entwiek- 
lun>^  de*  Strassenbahinvesens  in  den  kleinereu 
Städten  des  Landes  hat  das  Strassenbahnneta 
von  Budapest  sich  günstig  entwickelt  Es 
hatte  1R79  eine  IjHnge  von  37,:.:io,  im  Jahre 
188S  von         km.  Befördert  wurden 

187»  1698 

Personen  i;6&S2()l    20  079  930. 

Die  Einnahmen  betrugen  7dS856fl<,  1863  913  fl., 
„  Ausgaben        „       B46611  »  1896  Wü  »• 
Am  Schlüsse  giebt  Balogh  noch  ^litthcilung-en 
über  die  Einführung  des  elektrischen  Betriebs 
'  «ad  die  Untergrundbahn  in  Budapest 

Die  Schmaispurbahn.  i89U. 
I  [i.  Jahrg.,  No.  20,  S.  m.] 

I  Der   elektrische  Strassenbahnbetrieb 

auf  der  Berlin  -  Charlottenbtirgcr 
Pferdebahn     luitteU  Akkumula- 
i  toren  (System  Schttfer-Heinemann). 

Mittlieiluntr  über  den  seit  dem  12.  Januar 
d.  J.  bcjroniiciica  regelmässigen  l'robebetrieb 
mit  einem  Akkumulatorwagen  auf  der  Strassen» 
baliUbtreeke  vun  Westend  bis  zum  Knie  der 
Berlin  -  Lliarioiieuburger  Strassenbahn.  Der 
Wagen  hat  bereits  Leistungen  Ton  Uber 
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üOO  km  mit  vIhct  uinzinfcn  LnduDg  Lrreichl, 
Gewicht  des  vollbesetzten  Wagens  12  t.  Preta 
16000  M.  Es  wird  wesentlich  darauf  ankom- 
men, in  wie  weit  sich  der  Äkkunmlntor  auf 
di«  DaMr  >ti  wldentandanhig  erweist. 

[Xo.  20,  21.  s.  .in,  :w.^ 

Der  Ausbau  der  «achüiscbeu  Kleinbah- 
nen lu  der  II.  Kammer  des  Land- 
tages. 

Mittbeilungeu  über  die  geplautc  Enreite* 
rang  des  sldi«ischen  Kleinbahunetiei  aui 
lern  <lou  Stinden  vorgelegten  kfinlglichen 

L'ekrt'te. 

[No.  20,  21,  S.  31G,  33r,] 
Die  Ell  kt  rizitiit  im  Dienate  der  Klein« 
bahn.  Furtsetzun«!^. 
Mittheiluugen     über     die  elektrischen 
Strasseubahncn    in    Haniburg    und  Erfurt. 
i.Vergl.  Zeitschrift  für  Kleinbahnen,        S.  127.) 

Engineering  New».  18S5. 

[Bd.  3iyN0.  29,  S.  401.) 
Tbe  Waterloo  &  City  Underground  Sali» 
way,  London. 
Beridit  Uber  den  Fortgang  dei  Baues  der 

elektrischen  t'ntergriuidbahti  von  Waterloo 
nach  dein  Geschäftsmittclpunkt  vou  London. 
Es  wird  erwartet,  dasa  die  Linie  in  der  swelten 

Haiftc  des  Jahres  180,;  dem  Verkdir  wird 
übergeben  werden  können. 

[Bd.  u,  Ho.    s,  m.] 

Kail  Ca rs  für  the  Brooklyu  City  Eleotrie 
Bailway. 

Kleinere  Mittheihing  Über  die  annehmende 

Ki?>fiihrui)<?  von  Postwagen  im  Dienste  der 
elektrischen  Strassenbalmen,  die  meist  in  der 
Form  vereinigter  Post-  nnd  Personenwagen 
zur  Vcrw(Mniun;r  •rt-kin^rni.  Die  Brooklyuer 
elektrische  Stadteiseubabu  bat  seit  dem  18.  De* 
tember  v.  J.  fUnf  solcher  Wagen  In  ihren  Be* 
trieb  ein^^cstellt,  die  an  der  angegebenen  Stelle 
näher  beschrioben  werden. 

\lid.  Ä>,  Xu.  2,  2i.] 
Tho  Passaic  &  Ncwark  Electric  Kailway. 

Beschreibun;;  der  im  Kau  bt'«^rifl*enen,  etwa 
lu  kui  liiiigett  ulektriächen  ISalm  von  Passaic 
(New-Jcrsey)  nach  einem  Ansclilusspnnkte  an 
die  Linien  der  Consolidated  Trai  tion Company 
ron  Newark.  Die  Mittheilung  enihült  zahl- 
reiche sorgfältig  aitsgeführte  Abbildungen  des 
Streckenoberbaues  und  der  urspriint^iidi  ;;-e- 
planten  provisorischen  Holzgerüsle  zur  L  eber- 
setEOng  des  Flussthales  des  Third  Uiver,  an 
'lfr?n  Stelle  übrigens  ein  nias?.iver  .Stein* 
bruckenbau  zur  Au^ifiiluuug  ytilan^t  ist. 

iiStkülungen  de»  Verein»  fUr  die  Förderun  gdes 
LekaU  und  Streutenbahnweten».  18S6.  1896. 

12.  Heft,  iS.  1073  ] 
Beheisuug  der  Strassen-  und  Klein- 
bahnen. 

Vortraf?  von  .T.  Stadtlander,  Direktor 
der  deatscbca  Wageubeizungs-  und  GlilbstoQ- 
gewlltehaft  in  Bremen,  gehalten  in  der  85.Ver- 
eioiveiiammliing  am  la  November  v.  J. 


[ISitö,  12.  Heft,  S.  im] 
Pneuniatisehe  Tramways  Popp«Contl. 

Ausführliche  Mittheilungen  über  das  Druck  - 
luftsystem Popp-CoDti  in  seiner  Anwendung 
auf  den  Strasienbahnbetrieb,  mit  besonderer 

üeriitksichtigung  der  für  da»  Strassenbabn- 
netz  von  Sai nt-Queutin  in  Aussicht  genom* 
■  menen  Betriebseinriebtungen   nach  diesem 

System.  (Nach  L'air  comprime  applique  h  la 
,  traction  des  tramways  par  L.  A.  Bar  bot,  in 
.  Ginie  Civil,  Bd.  97,  No.  4—15.  1896.) 

{1S9G,  Heft  1,  .S.  38.] 
Oes  t er  r ei  ch i  scb e  Eis cnbahn rcn t  eil  1  a ti  k. 

Einer  Gesellschaft  in  Wien  nnter  1-  ulirung 
iler    niedcrösterreichischeu  Eskomptegesell- 
Schaft  ist  unter  der  Firm«:   K.  k.  privilcgirte 
Oesterrcichischo  ICreditanstult  für  Vcrkehrs- 
anstalten  und  öffentliche  Arbeiten  jüngst  die 
endgiltige  Konzession  crtheilt  worden.  Die 
Bildung  der  Gesellschaft,  deren  Staunukupital 
auf  5  Millionen  Ii.  festgesetzt  ist,  wird  deni- 
f  nttchst  erfolgen.   Ihr  Zweck  ist  vor  allem  dir» 
:  Förderung  des  österreichischen  Lokal-  und 
Kleiubahnwesens  and  die  Geldbeschaffung  für 
solche  Unternehmnng'pn.    Sie  hat  auch  die 
Befugniss,  selbst  Bahnprojekte  auszuarbeiten. 
I  Der  Staat  hat  sich  einen  weitgehenden  Ein- 
I  fluss  auf  die  Gesellschaft  u.  a.  durch  die  Cr- 
j  neunung  des  Präsidenten  gesichert  und  nimmt 
auch  nach  Massgabe  steigender  Erträge  am 
Gewinn  Theil.  Von  der  Gesellschaft  wird  eine 
erspriesslichc  Belebung  «les  Kleiubahnwesens 
erwartet 

Heft  1,  S.  41.] 

Neu  gegründete  Vereine  für  die  Förde- 
rung des  Baues  von  Kleinbahnen 
in  England. 
Bericht  über  die  iu  der  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen,  IBM.  8.  68>  orirlbnte  GHtaidviig 
zweier   Kleinbahnvereine  nach  engllsdiea 
Quellen. 

OesterreichiMche  Eisenbahn- Zeitung.  189ü. 

[No.  2,  S.  B.] 

Zur  Frage  der  tweekmilssigsten  Wagen- 

typen  für  Stadtbahnen. 
Ausführlicher  Meinungsaustausch  aus  An- 
lass  der  iu  No.  44  und  46,  Jahrgang  1891^  die- 
ser Zeitunfj  veröffentlichton  Arbeit  über 
dieses  Thema  zwischen  dem  dipl.  Ingenieur 
AlfVed  Birk  und  dem  Verfuser  jenes  Anfsatiea 
Ingenieur  Spitzer,  Inzwischen  hat  sich  die 
Kommission  für  die  Wiener  Verkehrsanlagen 
am  %  Januar  d.  J.  für  die  Wagenfonn  mit 
Mittelf^ang  zur  Auwendung  auf  der  Wiener 
Stadtbahn  entschieden.  (Vergl.  auch  S.  194. 
Auamg  aus  Zeitschrift  für  Eisenbahnen  und 
Dampfiichlffahrt.) 

[No.  4,  S.  2Ö.2 

Von  den  nIederSsterreiehisehen  Lokal- 
bahnen. 

MittheiluDgen  aus  dem  dem  niederöster- 
reiehlseben  Limdtage  vom  Eisenbahnamt  vor- 
gelegten Berichte  über  die  dortigen  mit  fluan- 
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zidler  Betlieiligiing  des  Land«»  aus<rerührtcn 
oder  sicliergeBtelltcn  Bahnen,  sow  ie  über  die 
neaercu     Projekte.      Fiir     die  Lokalbahn 
Schwarzenau -  Waidliofeu  a  Th.  brauchte  der 
Beitrag  (ks  Landes   bui   den   günstigen  Be- 
triebsergcbai-ssen  j^ar  uicbl  in  Anspruch  go- 
tumraten  zu  werden.  Die  Lokalbahn  Güpf ritz  — 
Gross  Sie^'li.irt«;  wurde  am  19.  August  1895  ^ 
eröfliiet.    Unter  iiuanzicner  Bctheiligung  des 
Landes   sind   sichergtätellu    die  Ybbstbal- 
bahn,  die  Lokalbahnen  Schwarsenau— Zwettl, 
Stockerau— Absdorf,   St.  Pölten— Klrchber|f  ' 
a.  d.  Pie lach,  Wiener  Neustadt— Puchberg  mit 
Abzweigung  nach  Wollersdorf.  FUr  letztere 
Linie  wird  von  den  KonKessionaren  auf  die 
finanzielle  Beihilfe  des  Landes  verzichtet.  Dus 
Lokaleisenbahnamt  hat  ferner  für  57  km  lauge 
Linien  allgemeine  Projekte  ausgearbeitet  und  | 
eine  Heihc  von  neuen  Plänen  eingehendem  ' 
Studium  unterworfen. 

[No.  0,  S.  41.] 

Bewerthung  der  indirekten  Vortheile 
von  Lokalbahnen. 
'  Das  Im  amtneben  Auftrag«  bearbeitete 

liuch  Die  schtnalspurj^'^tn  Kiscnbnhnen  im 
Königreich  Sachsen  (vergl.  S.  Hl  tf.  dieses 
Hefts)  zeigt,  daes  diese  Bahnen  meixt  ein 
Betriebsdefizit  und  im  Piuchschuitt  nur 
0,2%  Keiiiertrag  haben.  Ebenso  schätzen 
die  Motive  sttm  neuen  bayei^iwbeu  Lokal- 
bahn^'Cüi'tztMitwnrf  (%'ergl. Zeitschrift  für  Kle  in- 
balineu,  m96,  S.  190)  den  zu  erwartenden 
Reinertrag  auf  nur  Lt^tt-  Trotzdem  sprechen 
»icb  die  Staatsverwaltmigen  Sachsens  \m<\ 
Baycrus  wegen  der  indirekten  Vortbcile  der 
LötcalbiAnen  sehr  gflnstig  für  ihren  Ausbau 
aus.  Erstere  wei^•t  nacb,  dass  dnrrb  sie  die 
liauptbatmen  mit  dem  siebenfachen  des  Er- 
trages der  Lokalbahnen,  also  1,4%  ihrer  An- 
Jagckosten  befruchtet  werden  und  der  Volks- 
wohlstand gehoben  wird.  Letztere  weist  be- 
sunders  noch  auf  die  durch  Lokalbahnen  er- 
möglichten Transporterspnrnisse  hin,  ein  Ge- 
sichtspunkt, den  namentlich  auch  Haarmann 
In  seinen  Kleinbahnen  (vergl.  Zeitschrift  fttr 
Kleinbahnen,  1896,  S.  68)  hervorhebt.  Da  in 
Oesterreich  die  direkte  Verzinsung  der  vom 
Staate  betri^eaen  Lokalbahnen  9a%  des  An- 
lagekapitals betragt,  so  ist  bei  Animhine  gleich 
grosser  indirekter  Vortheile  die  Stellung  der 
listerreichischcn  Lokalbahnen  eine  sehr  gttn- 
stige  und  sehr  wichtige  su  nennen. 

SdUotiteritcht  goigeKsnt  j.  iSSS. 

[Bd.  27,  Xo.  2,  S.  iO.] 
Die  Zentrale  Zürichbergbahn.  Von 
P.  Schenker,  Ingenieur  in  Zürich. 
Fort.setzung  und  Schluss.  Nähere  Mittbei- 
lung  über  die  Kraflstation,  die  maschinellen 
Anlagen,  die  Akkumulatorenbatterie  und  den 
Betrieb  der  Hauptbahn. 

Ih!.  27,  X'K  1».  .V.  /:',] 

Elektrische  Strasäcnbahn    mit  Dreh- 
strombetrieb. 


snschau.  _  [ftr1«S^äm«j. 

Mittheilungen  über  den  elektrischen  Probe- 
betrieb auf  einer  2,^  km  langen  ütrecke  zwi- 
schen Lugano  und  Paradiso  unter  Anwendung 
hochgespannter  Dreiphasenströme,  die  lO  km 
weit  von  einer  Zentralen  in  Maroggia  herge- 
leitet werden. 

Street  Itailwaig  Journal.  1S96. 

[Brf.      No.  i.  8.  i.J 
The  System  of  the  Detroit  Bailway 

Compan  y. 
Aualiilirlichc  Mittheilung  über  Entstehung 
und  Entwicklung  des  Strassenbahnnetzcs  in 
Detroit,  mit  einem  Plan  der  Stadt  und  zahl- 
reichen Abbildungen.  Hervorzuheben  sind 
die  für  Nürdamerika  ungewöhnlich  niedri- 
gen Fahrpreise,  die  wie  folgt  feetgesetit  sind: 
Eiazelfahrkarten  5  Cts.;  femer  6  VUirkart«n, 
giltig  fttr  die  Zeit  zwischen  &  Uhr  45  Minuten 
vormittags  und  8  Uhr  abends,  für  25  Cts.  und 
zum  gleichen  Preise  8  Puhrkarten,  giltig  fttr 
die  übrigen  Zeiten,  Besondere  Tahrkarten 
werden  im  Polizeiburean  und  bei  den  Feuer- 
wachen in  Büchern  von  100  Stück  zum  Preise 
von  W>  Cts.  ausgegeben.  Allgemein  gütige 
Umsteigekarten  bcstehcu  für  alle  Linien  der 
Oesensehaft. 

N'ach  Verbuif  von  dreissig  Jahren  hat  die 
Stadt  das  Recht,  die  gesamraten  Anlagen  der 
Detroiter  Büi^er-StrnssenbahngesellschaftCDe- 
troit  f'iti/.en-.  Street  Itailway  Company  l::u:f 
lieb  zu  erwerben.  Die  BetrielMlänge  des  NetKea 
betrügt  zur  Zeit  rd.  80  km  Gleis,  wobei  die 
doppelgleisigen  Strecken  mit  doppelter LKnge 
gerechnet  sind. 

[Bd.  12,  No.  I,  8.] 

The  Uapid  Railwny  Company. 

Mittheilung  über  eine  neue  kürzlich  er- 
üiTuete  Vorortvcrkehrsbahu  von  Detroit  nach 
Hount  Clemens,  die  elektrisch  betrieben  wird 
und  mit  Oberleitung  verschen  ist.  Die  Linie 
ist  25  km  lang  und  hat  so  günstige  Uöhcn- 
und  KrüunnungsvcrhUllnisae,  dass  eine  be- 
trächtliche Fahrgeschwindigkeit  —  einschliess- 
lich der  Aufenthalte  48  km  in  der  Stunde  — 
zur  Anwendung  kommen  kann.  Die  durch- 
schnittliche Li  ititung  der  Wagen  beträgt  täg- 
lich rd.  4«io  km.  Es  werden  Motorwagen  mit 
je  zwei  Motoren,  die  zusammen  eine  mittlere 

I  StärUe  von  10(>  PS  besitzen,  verwendet. 

Das  Fahrgeld  für  die  32  km  lange  Stredte 
von  Mount  Clemens  nach  dem  Mittelpunkt  von 

I  Detroit  betrftgt  26  Cts. 

[Bd.  12,  No.  1,  S.  10.] 
Urban  Orowth  and  the  Electric  Rail- 
wny.  Von  T  unis  Bell,  i*h.  D. 
Eingehende  Betrachtungen  über  den  Eiu- 
fluss  der  elektrischen  Strassenbahnen  auf  die 
Au.sdcluiuiig  der  gro^siMi  Stüdte  mit  beson- 
derer Hezichiuig  auf  Boston.  Der  Verfasser 
verfolgt  auf  dein  Stadtplane  von  Boston  ge- 
nauer, wie  die  vom  'MiUeI]mnkt  der  Altstadt 
aas  mit  einer  viertelstündigen  Falirt  er- 
I  reichbaren  Filichen  der  Umgegend  iui  Jahre 
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1888  begrenzt  waren,  und  /.aigt  (Iniiii  «licsc 
Greine  für  den  in  der  grieichen  Zeit  erreich- 
baren Bezirk  der  Gegenwart,  wo  die  eleklri- 
Hchen  Stra:>äenbahnvcrbinduno:en  zur  Verfü- 
piii}:  stehen.  Diisclbe  Betrachtun;^  wird  tVr- 
uer  auch  füi  l  inen  in  einer  hulbsliiu- 
dijren  Zeit  erreichbaren  Umkreis  durchge- 
führl.  Diese  auf  dem  Stadtplan  von  Boston 
nachgewH'senen  Abgrenzungen  lassen  die  Fort- 
•ehritte  in  der  Verbesserung  und  Ueschleuni- 
pung  des  Vorortverkehrs  für  die  verschiedenen 
Stadtbezirke  luid  Vororte  deutlich  crkonueu. 

M&n  sieht  vor  allci'i,  ias^  die  Verkohra* 
Terbesserniigen  viel  mehr  eleu  äusseren  Zonen 
der  Stadt  ttnd  Umgebung  zu  gute  gekommen 
sind,  als  den  dem  Stadtinnern  nSher  liegenden 
BeBirken,  und  dies  nacht  ««  »nch  begreif» 
lieh,  4mm»  die  KiMsen  der  BevSlkerang,  die 
im  Stadtinnern  nicht  wohnen  können  oder 
wollen,  es  vorziehen,  wenn  sie  einmal  ausser- 
halb  des  fnnern  i$tad^bietes  Wohnung 
suchen,  ihre  Wohnstätte  sogleicli  bis  an  den 
äussern  Umitrcis  der  überhaupt  noch  erreich- 
baren Wohnbezirke  su  rerlefpen. 

Der  Verfasser  knüpfi  iiiciiin  noch  sehr 
eingehende  Betrachtungen  über  das  Wacbs- 
thum  der  Vororte  und  der  Altstadt  tob  Boston, 
lüi-  r  die  verschiedenen  Sta<lit'ii  in  der  Ent- 
wicklung einzelner  blrasaeu  und  Stadttheile 
nnd  des  Werthes  ihrer  Gntndstfleke. 

Zum  Schlads  wird  iiocli  di-r  'Wci-th  der 
durch  die  Verbeiiserung  der  Verbindungen 
tlglich  ersparten  Zeit  ffir  die  Bostoner  Berdl-  ' 
kerung  uberschlaglicti  «  riiiittelt;  die  Westt  nd 
Strassenbahnge^ellscbaft  beförderte  im  Sep- 
tember vorigen  Jahres  im  Otirchsehnitt  tilg* 
lieh  425000  Personen;  hiervon  werden  rund 
lUUtiU)  als  dem  eigeutliclu-n  Verkehr  von  der 
Stadt  nach  den  Vororten  sagerechnet.  Wenn 
dniin  nur  für  die  IlÄlfte  dieser  llfisfiideti  riur 
Zcitersparniss  gegen  früher  vou  12  Minuten 
tUglich  angenommen  wird,  so  orgiebt  dies 

50000.12  _  Stunden  tftgtieh  und  bei  1 

einer  sehnstilndigen  Arbeitsaeit:  965000  Ar- 
beitstage im  Jahr.  Dieser  Zeit  würde,  wvnu 
der  Arbeitstag  mit  nur  1,5  Doli,  berechnet 
vird^  eis  Jährlicher  Kapitalbetrag  von  847  BOO  ' 

Dollars  entsprechen,  '^in  Rpfrnir.  der  geniigen 
würde,  die  Zinsen  der  gesaunntcn  Kapital- 
bttdisdiQld  der  WestendoStraasenbabngesell-  ; 
Schaft  zu  decken. 

Die  Bedeutung  der  Vcrkehrsvcrbes>serun- 
geu  für  die  grossen  .Stftdtc  in  volkswirthschaft'  i 
lichcr  B<  /.ichung  winl  in  dem  anregenden 
Aufsatz  näher  ausgeführt. 

[lid.  12,  Au.  i,  6-.  20.\ 

The  lessons  of  the  Cleveland  Viadnct 
disaster.   Von  Harold  P.  Brown. 

Betrnchtitngen  über  «lic  Ursachen  ties 
CU'veland^r  l infalb  und  die  .Mittel  zur  Ver- 
hütung der  Wiederholung  Mhnliclii  r  \ 'M  komm- 
ni.sse.  ( Vergl.  Zeitschrift  für  Kleinbalmen,  1886> 
S.  U9.) 


[Bd.  12,  No.  1,  S.  41.] 
Electric    Couduit     Construction  on 
Amsterdam  Aventi«,  New-Vork. 

Beschrrdljuii^-  und  Abbildun^r  de>  \  im  der 
Love  Electric  Tractiou  Company  ausgel'ührton 
Systems  unterirdischer  Strommleituug  für  die 
Strecke  in  drr  Auisicrdmu  Avi'nue  der  Strassen- 
bahn  der  Dritten  Avenue- Eisenbahngcsell- 
schaft  von  Nev-York. 

The  Bailway  Xews. 

im.  m  8, 95.\ 

Dublin  Trauiways. 

Mttthellungcn  über  die  ge])lante  Ansdeli- 
nung  des  Strassc.nbahnnctzes  in  Dublin.  In 
Dublin  bestehen  2  Strassenbahngesellscbaften, 
TOn  denen  die  eine,  the  Dublin  Sonthem 

I)i>(ri(t  Triiiin'iiiys.  Linien  mit  elekt ri>clipin 
Betriebe  vom  Südende  Dublin»  nach  Kings- 
town  und  Dalkey  besitzt,  vKhrend  die  andere, 
flie  Duhün  United  Tramways  Conqiany.  eine 
Ueihe  von  Linien  in  der  inneren  .Stadt  mit 
Pferden  betreibt.  Diese  Verschiedenheit  der 
Betriebsart  im  Verein  mit  der  ge^'-i  Lseitigcn 
Eifersucht  der  beideu  Ucsellschat1;en  bat 
manche  UnzutrftgUehkeiten  im  Gefolge  gehabt. 
I5eide  Gesellschaftcu  haben  ininTnelu  PIftiie 
für  eine  weitete  Ausdehnung  ihres  Netzes  im 
Innern  der  Stadt  mit  Einflibrung  elektrischen 
Betriebes  eingereicht. 

ZeitMchriß  de»_y€rein8  Z?cMt>cA<r  IngMiaart. 

" 

\Bd.  40,  No.  1,  S.  10.] 
Die  Stanserhornbahn  CSeilbahn  ohne  Zahn- 
stange).  Vou  K.  Iteichardt,  Direktor 
der  Malbergbnhn,  Ems.   Mit  zahlreichen 
Abbildungen. 
Ausführliche  Beschreibung  der  selir  be- 
merkenswerthen  Anlage  einer  Seilbahn  ohne 
Zahnstange,   die   ohne  Wasserballaet  durdl 
I'llektriziffit  b(>t7-i»»b«'n  wird. 

Zeitschrift  /*._  d.  gesammte  Lokal-  u.  St%-a»am- 
bahntveten.  iS$S, 

Die  '  i  rt s l) a Ii n  II i  r cl' h r r :^  AV ?ir Jii  b rnnii — 
Horiiisdorf.  Von  Direktor  H.  Fromm. 
Mittheilusgen  über  dien«  in  der  AnafOh- 
mn?  begriffene  Balm,  auf  der  die  in  Dessau 
bereit.»!  erprobten  Uaiiiiotorwagen.  System 
Lührig,  zur  Anwendung  kommen  sollen.  Die 
liahn  so!!  dem  Per^-oncn-,  Post-  und  OepHek- 
verkclir  zwisclien  don  genannten  tjrteii  die- 
nen, zugleich  aber  auch  auf  einem  beaonders 
angelegten  <^rtttcr<^leis  Ilauptbahnwagcn  mittels 
TrauspiM'eure  lür  einige  industrielle Etablisse- 
iiieiii-  von  und  zum  Güterbahnhof  in  Hirsch* 
berg  befördern.  Die  Bahn  ist  etwa  lU,-  km 
lang  und  lie;:t  mit  .Ausnahme  des  Gttlerglei.ses 
auf  .stiidtischen  und  Provinzialstrasscn.  Die 
Spijrwcite  ist  die  volle,  der  Oberbau  wird  nach 
System  Uartwioh  ausgeführt.  Die  grässte  Stei- 
gung Ist  l'BOb  der  kleinste  Krnmmungshalb- 
messer  80  m.  Es  sind  12  Motor-,  8  Anhänge-, 
4  Post-  und  GcpÄckwngcn,  2  Schneepflüge, 
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'2  Baliiin)pi>t('rwn;^*'n  uiul  i  Salzätrcuwagen 
Torj^sehcn.  Innerhalb  Uirscbbcrg«»  ist  ein 
i-Miiiii(enverkehr  boab«iehti grt,  auf  der  Süsse- 
ren Strecke  sollen  <li<'  Zfi":»'  sld»  mit  10  ^Ii- 
Hilten  Abstand  folgen.  Die  KLonzession  hat 
die  Nene  Gafl-Aktiengosellsehafl  in  Bertin  er- 

halton.  Dm'  Au>fiilininjr  frfolfjt  <1urrli  die 
Deutsche  (jasbubn  üeäellschaft  in  Dessau. 

[Heß  J,  S.  16.] 

Diebeigischen  Vizilialbuhiirn.   Von  Kurl 

Merkel,  Baameister  in  Hamburg. 
AiurtihrUehe  Mttthellungen  Über  Belg>ieti8 
Vizinalbabnen  uacii  I'igauxV  Aufsatz  in  den 
Annaies  dos  pouts  et  cjbauss^es.    (Vergl.  Zeit- 
sehrift  für  Kieiubalineii,  1895.  8.  0OA.) 

imft  y,  s.  30.] 

Aeudurungcu  im  äteuipclwcsen.  Von 
Kreisgerichtiirath  Dr.  B.Hilse  in  Berlin. 
Die  wichtigsten  Grundsätze  des  neuen 
Steinpelgesetzos  Tom  31.  Juli  18d6  worden  aus> 
einande^esetzt,  und  aus  dem  Stempeltarife 
insbesondere  die  für  Kleinbahnen  boaclitens* 
werthen  Bestimmungen  hervorgehoben. 

ZettnchHft  für  E}ttmbahnev  und  Dampfschiff- 
fahrt.  18iMJ. 

(Ä  Jahrganu,  3.  lieft,  S.  ^ij 
,Die  Waguntype  für  die  Wiener  Stadt- 
bahn. 

Au.sführlichcMitthetlungcnäber  die  Gründe, 
die  zur  Annahme  des  Wagcnsystems  mit 
Mittelgang  —  Interkomnuinikationssystemi  — 
für  die  Wiener  Stadtbahn  geführt  liaben.  Die 
Koniiiission  für  Verkehrsanlagen  in  Wien  hat 
sich  in  einer  Versammlnng  am  2.  Januar  d.  J. 
in  diesem  Sinne  entschieden.  Von  Eiu- 
fluss  auf  die  Eutscheidung  war  besonders  der 
Umstand,  dass  in»  Verkebrsinteresse  die  Vor- 
ortzüge der  Strecken  Wien— Neulengbach  und 
Wien— Tulln  auf  der  Stadtbahn,  ebenso  wie 
die  ätadtbabnzage  auf  jenen  Strecken  durch- 
geführt werden  mUssen.  Die  Wagenform  für 
die  Stadtbahn  und  für  den  Vorortverkehr  der 
Staatsbahnen  muss  daher  übereinstimmen. 

Die  Anlage  hoher  Bahnsteige  —  1  m  über 
Schienenoberkanle  —  wurde  für  die  Wiener 
Stadtbahn  mit  Rücksicht  auf  dii^  Möglichkeit 
des  Uebergangs  anderer  Wagengattimgcn  auf 
deren  Linien  nicht  beliebt,  vielmehr  eine  Bahu- 
steighöhe  Ton  fiO  cm  Uber  Scliienenoberkante 
gewHhIt,  bei  der  ein  liequenies  Ein-  und  Aus- 
steigen für  alle  vorkommenden  Wagenfornien 
TerhttltDis:imfts8ig  am  moiateu  sichergestellt 
erseheine. 

Nach  den  Erfahrtingcn  im  Ortsrerkehr 
der  österreichischen  Staatsbahnen  erfordere 
das  Besetzen  und  Entleeren  der  Abtheilwagen 
bei  den  bestehenden  niedrigen  üfthnstcigcn 
lAngere  Zeit  als  der  Wagen  mit  Mittcigaug. 
Das  rasche  Auffinden  leerer  Plätze,  die  bessere 
Platzausnutzung,  die  Möglichkeit,  die  Aborte 
«tthreud  der  Fahrt  zu  benutzen,  die  bessere 
Beleuchtung,  Bcheisuog  und  Lüftung,  die 
leichtere  Kentrele  dureh  das  Zughegleitper» 


soiud,  illc  di'H  iN'isiiiileii  i^ewährtc  ^rrö^sore 
Freiheit  der  Bewegung,  alle  diese  Momente 
I  werden  nl«  Vorzüge  für  die  Wagen  mit  Mittel- 
g:an;^'  j^cItPMii  ^rtinaeht.  während  der  Vorthoil 
der  grösseren  Anzahl  der  Thüren  bei  den 
Abthei!  wagen  nur  beim  Vorhandensein  hoher 
Balin>tri;;o  ausucmitzt  werden  könne.  Auch 
wird  noch  augolührt,  dass  das  Wiener  Publi- 
kum im  Ortsverkehr  auf  Eisonbalmen  und 
PlVriicliaiinrii  an  die  Wa;^(.'n  mir  Mitlelgang 
gewöhnt  sei.    'Vcrg-I.  nncli  S.  l'jl  dieses  Heftes. i 

Zeitsc/irift_  für  Lokal-  und  Stransenbahnn  eiicn. 

im. 

\XV.  Jakrff^  1.  mft,  S.  iO.] 

Blektrische    Strassenbahn    mit  unter 
irdischer  Stromziileitung,  System 
Heerde.  Von  A.  von  Horn,  Ingenieur, 
Hamburg.   Mit  Textabbildungen. 
Mitthciluugeu  der  vom  Hoerdcr  Werk  vor- 
geschlagenen Konstruktionen  xnr  Herstellung 
unterirdischer  Stromzuleitung  für  elektrischen 
Strassenbalinbetrieb,  unter  Berücksichtigung 
der  neueren  Verbetisorungen.     (Nach  dem 
Worlicnblatt  „de  ingenieur"  1805,  No.  28.) 

Ztittehrift  für  TransportweteH  und  Straften- 
hau, 

■  Noth wen d ige  ?".r fordern isse  für  den  An- 
trag auf  Zustinimungsergänzung. 
Vom  Syndikus  Dr.  Karl  Hllse,  Berlin. 
Verfasser  bezeichnet  als  soirbe  ].  einen 
Antrag  des  Betriebsuuternebmers  und  2.  den 
misslungonen  Versuch,  die  Zustimmung  des 
Wegeuntcrbaltunfrspflielitif;en  zu  erlnnnen. 
Die  Zustimmuugsergäuzung  dürfe  daher  weder 

'  von  Amtswegen  noch  unter  Uehorgehnng  des 
Wegeunterbaltnii^-spfllcliH^en  erfolgen.  Tlilse 

^  folgert  und  begründet  dies  aus  der  Natur  des 
Rechtsmittels  und  der  sinngemllssen  Anwen- 
dung des  §  143  L.-V.-G.,  der  ver.^aj^'te  Zustim- 
mung und  behördlichen  Antrag  als  Voraus- 
setsttngen  für  dvn  Bq^iun  der  TbHtigkeit  dor 
ErgÄnzungsbehörde  verlangt 

Zeitung  dts  Vereine  Deutlicher  EiMtinbahH' 
Vertcaltungen.  1896. 

[.\o.  J2,  .S.  H2.\ 

Die  Pariser  Stadtbaim. 

MittheiUuigen  über  den  gegen  witrtigeu 
Stand  der  Stadtbahn  fr  lu-e.  Durch  Beschluss 
des  Pariser  Gemeinricratlis  ist  grundsätzlieli 
bestimmt,  dasH  die  Bahn  schmalspurig  gebaut 
und  für  elektrischen  Betrieb  ciugerichu  i,  fer- 
ner dasü  der  Hau  von  der  Stadt  geführt  und 
der  Betrieb  an  eine  Gesellschaft  verpachtet 
werde.  Toigendc  Linien  suid  nunmehr  in 
Aussieht  genommen:  1.  Eine  Ringlinie^  dio 
sieh  möglichst  den  alten  Boulcvarftn  unter  thuTi- 
licl>ster  Vermeiduug'  unterirdischer  St  reck  cu 
anschlichst;  2.  eine  nordwestöstliche  (^lerliniL- 
durch  die  Ueaumurstrasse;  3.  eine  noch  niclii 
fcalgcsctzte  N'ord-Südlinie.  (Vergl.  Zeitschrifi 
lür  Kleinbahnen,  1890.  S.  SOti.) 
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Mittheilangen  de» 
Vereins  Deutscher  Strassenbahn-  und  Kleinbahii'Verwaltiuisen. 
Hemujregeben  von  der  iiterwiteheii  Eotnmission  des  Verein«. 

JHlr  diese  Abt heilung  d$r  Zdt»ehrift  bestimmte  Aufsätze,  Mitiheiluniien  oder  Notizen  wollen  die 
V»rein$-Venealhingen  an  Btrm  Dr.  Kollmann  in  FrankfUxt  a, BltAehstratw  60^  tfnsendtn. 


IJelwr  d«n  StMMenbabnbetrleb  mtttob 

OMOMtorei.  I 

In  (Irr  ('i*ston  Hjm|Jtv<'rsainmliiiig^  im- 
s<?r«'s  Vi'n'iti-»  in  Münehru  Iiidt  \lorr  ' 
Dir«'ktor  Fromin-Di'ssau  «iiu  ii  Vortrag  ; 
aber  d«n  Strasoonbnhnbetrieb  mittels  Gas- 
moturiMi,  (l<'ii  wir  s<'in<'r  allg4Mn«Mii«'ii  Wioh- 
tigk«'it  wpgpii  im  Wortlaut  wicdi-rgcUi'H. 
Rediu-r  beliaud<'lti'  .^«'iiH'u  (Jcgi-nstand  in 
etira  folgender  Weise:  | 

^UclxT  dif  Wiclitigl<cit  und  d<'n  Werth 

des     Vi'rk<'hl*?'lilittrl>    ili'i-  Strjissi'riliahiKMl 

vor  «^iner  Versammlung  von  i>'aelig«'noss«'n  i 
noch  besondere  Aosflktirnngcn  zn  machen,  | 
liiessr  wohl  Eul<Mi  nnrh  Athen  trairf  ti.  loii 
möelite  min  nllrrdings  nii'ht  in  (i<  n  Fehler 
unserer  toelinis>i:heu  Amerikasehwärmei-  ver-  i 
fidlen,  fUe  der  Mehinngr  ntnd,  daes  alle  Web-  ^ 
bell  im  Ekenbaliiil)aii.  in  der  KiuiHtruktion 
von  Wagen  und  liokoniotiven  allein  aus 
Amerika    zu    liuleu   f*ei,   kann  indciSM-n 
nicht  unterlassen,  hen.'orznheben,  dass  die  | 
Bfilrntnng   der   Strassenbahuen    fiir  das 
Verkehnslebfii   der  StiUlte  jeusfite   des  i 
Ozeans  doch  eilieblich  mehr  als  bei  nnn  I 
gewürdigt   zu   werden  selioint,  nnd  dass 
sicli   diese  Erkcnntni^s  dorr  vm*  allem  in 
der  Erleichterung  der  lJe<lingungen  für  den  i 
Bau  ttnd  in  den  Betriebsvorschriften  ans-  | 
cadn'icken  |)H<'gf.   W<  im  w  ir  aneli  zugeben 
wollen,    dass    das   Mass    der  öffentlichen 
Sicherheitbvoi-schrifteu   iu  AnuTika  nicht 
nnerheblich  hinter  dem  znrflclcbleibt,  wnn 
wir  nach  unserem  dentschi-n  (JettUil  für 
das  Allgemeinwohl  nis  recht  und  billig  er- 
achten  müssen,   »o   nmss  doch  di«'  Zn-  • 
hUKung  einer  gewissen  Beweguugsft'eihcit 
fiir  die  ameinkanisehen  J>trassenbahnen  an-  ' 
erkennend  hervorgehoben  w«'rtlen,   willi-  j 
Jend  bei  un«  namentlich  in  neuerer  Zeit  | 
bei  \  ielen  Stadtverwaltungen  die  Fiskalitfit  ; 
in  (\i-m  P.csrrelHMi.  f\u-  Stra<scnl>ahnen  als 
beachtenswerthe  Steuerol>jekie  anzus«'hen,  , 
als  minder  erfreuliche  und  zngleich  hem*  | 
mende  Erscheinung  hervortritt.  Die»  zeigt  i 


sich  vielfach  Itei  den  Hemühuugen  der 
Strassenli.ilrni  ii  zur  Umwandlung  ihrer  Be- 
triebsweisi'  und  zur  Verringerung  der  Oe- 
nehmigungsdauer. 

Der  neu  aufgehende  Stern  der  Elek- 
trizität hat  leider  die  Env.utinigen  und 
Hoffnungen  auf  )»eiden  Seiten  zu  h<»ch  ge- 
spannt, und  viele  metner  Kollegen  wissen 
w.ilil  davon  zu  erzähh'U.  welche  Forde- 
rungen bei  den  vtu'erwähnlen  Bestrebungen 
an  sie  lierangetreteu  sind.  DemgegcnilbiT 
muss  feHtgcstellt  werden,  dass  in  Deutsch' 
lauil  doch  verhältni';sm;issifr  recht  wenige 
ätra»t»enbahncu  Ertrflgniss»«!  abwerfen,  dl«- 
mit  der  Unsumme  von  Arbeit,  von  pei-sön- 
liclieni  Aergei-,  von  Schwierigkeiten  n)it 
den  H<'hr»rden.  ferner  mit  dem  Risiko  für 
tlie  aufgewendeten  Kapitalien  u.  ».  w.  nur 
ehiigermassen  im  Einklang  stehen.  Wenn 
man  be«|enkt.  welche  grossen  Kapitalien  fllr 
V(M-li;i!fiii'^sivin'i«^ig  kurze  (lenehniigungs- 
dauer,  also  auch  nur  f  ür  kurze  Ausnutzungs- 
zcit,  ft.*stgelegt  werden  mflssen.  so  musK 
man  ^icli  snc"«  ii.  da^^  Hividenfh  ii  von  5  bis 
6%  tiarübcr  hinaus  gehen  nur  wenigi« 
bevorzugte  GcsellschnfVen)  keineswegs  ein«« 
hervorragende  Rental)ilitiit  <larstellen.  Von 
kleineren  nalinen.  die  kfimnierlieh 
durchlu'hen  iuuii«en,  will  ich  garnicht  reden. 
Jedes  indnstrielle  Etablissement  oiler  Han- 
delsg«'schiift.  .jede  Fabrik,  die  in  der  Zeit- 
dancr  ihres  Daseins,  in  der  Art  ihrer 
Fabrikati«)n,  in  <len  Treisen  ihrer  Erzeug- 
nisse wenig  oder  garnicht  beschrflnkt  sbtd. 
befinden  sieh  in  eiu<'r  ungleich  guustigen-n 
Lage  jds  die  Strassenbahn,  bei  der  g<'setz- 
liche  Vorschriften,  die  Besiimuiungen  über 
Dienstdauer.  (Iber  Anzahl  des  Personals, 
die  Helastungeu  durch  J^ti  uern.  die  Auf- 
lagen für  Sirassenreinigung,  »sonstige  l>e- 
hördliche  Massnahmen  dnrch  Acwierungeu 
der  Gleislag«s  des  Oberbausystems,  der 
Pflas'erinior  n.  s.  w..  a''i;rM  !ieii  von  sonsti- 
gen Zufällen,  wie  Fiittern<ith  und  l'ferde- 
senchen,  die  RentabilitAt  auf  Jahre  hinauN 
in  Frage  stellen  k{(nnen.  Nach  allem  i:«t 
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wohl    (He    Ansieht   ^eroehtfcitlgt,    das»  |  «ein  mm»,  ohne  «kh  ipMKts«  Belastungen 

Stra»-:^!'!!));!!!!!«'!!  IUI  allgJMm'iiU'ii  k«'iiu'  vor-  aufzin*rl«'g«'ii,  die  lu-n«'  Mode  iiiitmaclM'ii 
lof.k»nfl(*ii  Ohjcktf  für  Knpitnl-^anlagcn  zu  künnon.  si»  jnfissni  vnr  alli-in  die 
siud,  da  man  stt-t*»  iu  UusichiThfit  selnvebt,  !  Straj^siMibahiiun  darauf  Kucksiclit  iiclimon, 
was  die  Zukunft  bringen  wird.  Unwomebr  |  eine  neue  Betriebsweise  obne  zn  »tarke 
uuiss  joder  Strass<'nbal)nint<'r«*ssfiit  fla  Iiivr<tinin<r  vmi  Knpirnl  l  iiifnlircii  zu  kiln- 
rauf  bedacht  sscin,  sei  wenig  Kapital  wie  neu.  In  dieser  Hezieliung  muss  jede  neue 
luOglieh  inStrasbeubHlumulagen  festzulegen,  Betriebskralt  luit  Interesse  veri'olgt  wenlen, 
au8.^«-r(lem  auch  so  billig  wie  möglich  zu  und  es  ist  eine  Aufgabe  unserer  Versamm' 
wirthseltMften  TlieiIw«Msc  wird  die  letzte  i  lting:<'n,  Ineriii  ^•f'2r''ii'-''i{ig  belelnviid  zw 
Forderung  dureh  die  elektrische  Betriebs-  !  wirken  und  »ich  über  die  Erfahrungen  mit 
weise  erflUlt.  dap  gen  werden  die  Aiüagc-  I  »len  neuesten  Mcrtorsystetnen  gegenseitig 
kapitaUen  so  hohe,  dass  für  kleiuen*  Städte  jiuf  dem  lauten<leii  zu  eriialleu.  Ueber 
die  Einführung  des  Betri<1)«  s  "tt  au.sge-  die  eh'ktrihche  Betriebswei-<-  winl  in  <ler 
«*chlü»sieu  ist.  Auch  f(ir  beistehende  Unter-  ^  letzten  Zeit  ausgiebige.s  Mati'hal  Itekanni 
nehmungen  mit  kurzer  Gunehmiguugsdauer  gegeben;  es  Mird  indessen  für  die  Herren 
begegnet  daher  die  Einrichtung  dieses  Be-  j  Kollegen  von  Inten-ssi-  sein,  auch  über  den 
triebes  ott  unüberwindlichen  llindcnnssen.  im  vorigett  .l  ilu'e  zur  praktischen  Einfiih- 
Ks  lü*»t  sich  nun  wohl  nicht  verkennen,  j  rung  gelangieu  (la&motorenbetrieb  der 
dass  es  vielfach  Modesaehe  geworden  ist.  Dessauer  Strassenbahn,  als  deren  steil- 
i'iiu-  alliier*-  I?t  trii  liskr,ift  nn  Sti'lle  des  vei-Tri'ti  iidiT  !")irekrnr  ic!i  zn  Ihnen  mir  zu 
guten  luiU  geduldigen  l'f'-rdes  mit  seinen  s[»rechen  erhiubc,  etwas  näheres  zu  er- 
nnschStzbaren  Vorzflgen  einzuftlhren.  Es  ;  fahren.  Herr  Din»ktor  StOssner  hat  ja  bo- 
war  erst  der  neuesten  Zeit  vorbehalten,  |  relts  im  vorigen  Jahn'  auf  der  ('ölner  Ver- 
alle iVw  Schattenseiten  «les  l'fer<lebetri>  yn'^  -^  nninlnug  einen  Hericht  über  die  in  Hres- 
<Ieu  unwürdigen  Zustand  der  geplagten  ,  den  angestcllteu  ersten  Vei-suclie  gemackir 
Pferd«*,  die  Verunreinigung  der  Strassen,  j  und  glaube  Ich,  das«  es  Ihnen  iiviUkommen 
die  gesnndlieitsschfldlichen  Ausdünstungen  sein  wird,  Uber  die  weitere  Entwicklung 
an  den  naltestellen  zu  entdecken,  und  von  d«  ^,  Systems  einige  AlitthcUungen  zu  er- 
interessirter  i>eite  ist  dann  noch  gründlich  itaiteu. 

u.'icbgeholfen  worden,  um  die  Mängel  in  '  Wie  Iiineu  bekannt  s(!hi  wird,  Ist  die 

das  rechte  Licht  zu  -ii  !leu.  Mängel,  die  Dess.nier  Strassenbahn,  deren  HersteUung 
man  als  Spezialitiit  des  i'ferdebetrielx-s  der  zuei>t  mit  elektrisehcr  Betriebsweise  ge- 
S:raiiseubahu  hervorhebt,  djigegcn  bei  den  plant  war,  jedoch  an  der  Unautbringlich- 
vielen  Tausenden  anderer  Fnhrwcrke,  bei  |  keit  der  hierzu  erforderliclien  Mittel  schei- 
den Arbeitspferden.  Drosclikenhalteplätzen  lerte,  si  it  November  1894  nu"t  (Jasmotor- 
u.  s.  w.  ganz  uubeacbtet  lilsst.  Die  Vir-  wagenbeirieb  eiugericbtct  wortlen.  Die 
Änderung  der  Betriebsweise  ist,  um  micb  Lilnge  der  ersten  beiden  Betriebssti'eckeTi 
deutlich  auszudrücken,  eine  Mod«-rrage  ge-  betrug  4^4  km.  von  denen  di<-  erst«-  mit 
word'-ti.  und  wie  man  eim- .Modi*  mitntru  Im  h  2,6  kn>  am  15  Xi  vend^er  mit  4  "Wagen  in 
nmss.  ohne  auf  alle  Fälle  überzeugt  zu  Betrieb  g^'nonnnen  wui'dc.  Das  Netz  ist 
sein,  das»  die  neue  Mode  besser  als  die  '  jet«t  iiuf  6,5  kni  erweitert,  und  sind 
alte  ist,  so  müssen  auch  die  .Strassrnbahn-  10  Wagen  iui  P.i  ti  i<  b.  die  einen  10  Minuten- 
Verwaltungen  der  sogenannten  ("tt'entlielien  verkehr  herstellen.  Di«-  altereu  AVagon 
Meinung,  die  aber  iu  vielen  Küih  n  eine  liaben  Tpferdige  (jasjnotor*'n,  12  bitz-  und 
s«>br  beeinflusste  Meinmig  ist,  ferner  dem  '  14  Stehi>li(t2e,  die  neueren  lOpferdIge  Mo- 
Kinflussc  einzelner  siiidtisclien  Behörden,  toren,  14  Sitz-  und  14  Siehplätze.  Da  für 
«lie  sich  gleiehfalls  zu  der  Ansieht  ln  kfhrt  den  Betrieb  nur  i-ine  Ilöehstgesehwindig 
haben,  dass  der  Sira.s.-ieubahubeirieb  mit  keit  von  12  km  behördlich  zugelassen  ist. 
I'ferden  utelit  mehr  auf  der  Höhe  der  Zelt  j  so  ist  die  Verw<>ndung  stärkerer  Motoren, 
stt  tit  ii,-iehg<'l»eu.  obwohl  niaiielier  un-iuer  zumal  keine  stärken-  Steiginig  als  1:38 
Kollegen  im  Inneren  seines  ll«>rzens  über-  voikommi.  überHüssig.  Die  Wagcu  mit 
zeugt  seht  wird,  dass  die  Frage  der  Ab-  I  lOpferdigem  Motor  sind  insbesondere  für 
selijift'ung  des  rferdel>eiri<  l)es  «huehaus  den  Boiriel»  mit  .Vnhilngewagen  bestumut. 
ki'ine  so  brenni-nde  i-i  Die  X.-iehgieliig-  Xi-benbei  In  im  rkt.  erhalten  ilii-  neuesten 
keit  gegen  die  Mixle  ist  alier  vieüacli.  um  AVagen  des  Svsteuis,  die  sich  iiu  Bau  be- 
uiich  milde  auszudrücken,  dureh  eine  ge-  .  finden,  18  Sitz-  und  14  Stehplätze  und 
wisse  höhere  Gewalt  bestimmt,  und  wie  12— 15id'erdig(>  Motoren  un<l  sind  besoudei*s 
ein  sorgSJimer  Hausvater  darauf  bednclit  fUr  Balnn'n  mit  stiirkeren  Steigungen  be- 
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»limnir.  In  Dissau  findet  gleichspitig  mit  gcnfDhrcr  aiigpdr«*ht.  Dor  Motor  vinX  auf 

(1<T  l'i'ix>ii<'n'"  f'"nvl<Tiiii}r  (Inrt'Vi  Mitiiclinit'ii  dir  vi  m  vornherein  «lurcli  heliönllirlM' Vor- 

eilies  (Je|t;iekwaf?«'ns  (von  cliieui  }fro»»eu  (  8chntt«Mi   fVst^octzte  Höfhsrgfscliwiiuliy: 

VereautlKesflulfl  ziu'  l'oM)  Gütertransport  !  koit  <*iiu'egulU*t,  und  es  ist  Hne  Steigerung 

statt.   Rs  sehwobeii  z.  Z.  mit  der  FOHtvcr-  '  dt>r  Fahiirpschwindigrkoit  Ober  diese  Qivnx» 

wiiltung  VerliMiullmip't'ii.  Hill  den  <rrs;iiiutih-n  liin;iii-  ;ms^('<clili  >«scii.  wn-  iiiiT  Ifücksielit 

(»«•[»ilckverkelir  der  l'ust  vom   und  ;<uui  auf  dit;  öttentliclie  Verkelu'ssiclu  rhi  ii  «is 

Bahnhof  zu  befDrdeni.  Es  sind  in  einzol*  ein  Vorzn;;  des  Systems  angeselten  >ver- 

neu  M("iuiteu  etwa  400000  kg  IVistpaekete  dfii  nuiss. 

mit  ileni  Ault.-Hi^iMVfifrett  Ix  tViidi  tt  «  iir>l»'n,  Kin  kl^  iiier  Küldvvrtsst-n  <»rr;ifl;  von  300 1 

Uclier  di<*  Ki>nstrukti<in  der  l)es.>*mu'r  (»etindet   isieli  auf  dem   Wagendacli  untl 

Wap«'«  bemerke  ich  folgende»:  Dieseilwn  '  braucht  im  WIntt'r  gar  nicht,  an  warmen 

mimI  wii    p'wrdinlielie  Strassenbalinwafjen  Sununortagon  naeli  8-  4  Fahrten  «-twas  er- 

jfebiiut  und  tniti  rsc!ieid«'n  sieh  »Uisserheh  jfjinzt  zu  werden.    Das  Wap-uprewirlu  der 

iiiclil  von  die>en.    Unter  der  einen  Hank  Tpferdigeu  Dt  ssauer  Wagen  heträgt  l»e- 

liegt  ein  zireizyliitdriger  Oasmotor  mit  da-  triebsfertig  6  t.  mit  voller  Personenbe- 

zwiM-hen  tsitzend'  r  Si  h\MHif,n  ndwene.  unter  setzung  8  t.  Die  Wagen  kümu  n  vermittelst 

der  audeix'u  ein  zyliudrisclu-r  (ia^iludiülter.  aus<e!iaUl)ar»'r  Rühren  im  Winter  durdi  die 

Zwei  weitere  kleinere  Rezipienton,  die  mit  AuN|»urtgase  uud  ein  Wasserrohr  geheizt 

dem  ertderen  zusammen  800— 1000  Liter  auf  -  wmlen.  —  Nun  einiges  Aber  die  Gaskom- 

7AtiM.  konipriniiiteu  tJases  «>iilhalten.  lie^n-n  |innnreinrichtmijr  nfl(  r.  nni  niieh  eines  jetzt 

nniuitteilmr  vur  den  Achten.   Der  (iusvur-  g«-lüuHgeu  Ausdrucks  zu  bedienen,  die  Zea- 

mth  reictit  bei  den  Dessauer  Wagen  für  traistation  der  Balm.  In  Dessau  sind  zwei 

10—12  kui  Fahrt  aus,  kann  aln  r  !n  i  P.i-  sulelier  Statioiu-n  vorhanden,  von  denen 

darf  durch    >t.'!rk''res    Kumprimiren    des  alxT  nur  eine  ini  n<  iri'  l>e  ist.  ill>er<tl<  >  für 

Gahes  ohne  Scinvierigkeit  für  weit  grössere  tlie  doppelt«'  Wagenzald  ausr«*icht,  wahrend 

Fabr^treckeu  eingerichtet  werden.  Dass  ni  die  and<>n^  nur  fds  R«>Hfr\'i'  diiMit  und  nebeit- 

dieser  Beziehung  »ehr  weite  Grenzen  l>e-  hei  ch-n  Heti  i«  !•    h-r  Werkstattniaschinen 

stehen,  wird  «h»niUH  r'rk.inut  werden  k<»n  hesorgt.    Die  Ko.sirn  einer  solchen  Station, 

iien,  dusü  in  Frankreicii  .seit  einiger  Zeit  die  nur  »'inen   Kaum   von  4X4  ui  Iti-an- 

zwisehen  Havre  und  Htmcn  Schleppboote  sprueht  und  1  Gasmotor,  K.oni]m>ssor,  Gas- 

verkehnMi,  welche  durch  (Jaskrattmast-IiiiM  ii  In  hidti-r.    KUhlgetasse  nnd  alh's  sonstige 

},'etriehen   wer(h'n.  die  au«  Hehitltmi  mir  ZuhelHir  euthAlt,  und  tdMinsu  giir  in  einem 

auf  100  Atm.  ktunprimirteni  Leuchtya.-^i-  Keller  oder  Hlntergebündp  um •  i  i5^<  l »rächt 

speint  werden.  werden  kann,  l»etragen  je  nadi  derCnisse 

Der  ^J.i-rnrtr.r  i-^t  ii.u  li          n  dnrcli  2  der  Anhige  einsclili'     Im  Ii  (Jeltiiude  10  '»is 

»citiiche    Kluppen   uud  eine   zweillUgiige  12000  M.   Das  auf  6  Atm.  zusummeugi- 

Thür,  nach  innen  dureh  vertikal  unter  der  |  presste  Gas  wh"d  durch  ein  Druckrohr  «lern 

Bank  lieliutlUche  Klappen  von  allen  Seiten  {  am  Endpunkte  der  Hahn  iM-tindlichen  FiUl- 

zug/inglieh  gemacht,  er  hat  Venliisteiirntn^  vi-nfi1  zugefilln-!  mh  I  ;"  l.ingt  uut  <'twa  6'/» 

Ut^guliruug  durch  Zentrifugalregula tur  und  ^  i»is  7  Atm.  Dnu  k  ni  den  Wugeu.  Einer 

elektrische  ZOndung.   Kine  Zündflatnnie  ist  Ixwonderen  Wartung  bedarf  die  Kompii- 

nicht  Vorhanden,  also  die  von  einijfen  Seiten  1  nnranslalt  nielit.  da  die  (insmotoren  ohne 

heli(m|i|oti-  KKiilii-inii-i:!  ndir  ein   I  iiding.  '  jede  Aufsieht  lautV-n.    I'^in  nehenbei  in  di-r 

Der  Motor  ultertragt  si-ine  Kraft  iiuf  ein  .  Werkstatt  heschäftigler  Schlosser  besorgt 

Hfldergetriebe,  das  so  eingericlitet  ist,  dass  '  in  lK>stimniten  Zeiträumen  das  An-  tnid  Ab- 

durch  l'^inschalten  zweier  Kupplungen.  di<'  stelh-n  des  .Motors,  weini  der  tJasdnu'k  in 

(hireh   den   auf  dem  FilluH-rstiind   Itetiud-  ^  den   Hehälteru    eine  gewisse  (>reuze  er- 

lichcn    Steuerhebel   auf  langsamen  (»der  j  reicht  hat. 

sclmellen  Gang  eingerflekt  werden,  eine  i       Alw»  *ler  ganze  Betrieb  Ist  {lenkbar  ein- 

lanfj^  im»'    .'di-r    -iihncilf   Mem  trmiir-'iber-  f;ieh.    W.is  nun  «Iii       triebskosten  betritit, 

iraguug  durch  eine  (ielenkkette  auf  die  so  lassl  sieli,  wie  uulil  einleuchtend  ist.  aus 

Treibachse  de»  Wagens  8tattlind«'t.  I  den  Erfahrungen  von  8—9  Aloiwiten  noch 

D«'r  Motor  macht  w/lhrend  der  Fahrt  kein   nias-^'.  Im  isder  Schiu*»  ziehen.  Ich 

•  luji  260  rnulrehunjri  11  iH'im  Stillsl.ind  des  liabe   bei  der  Dessauer  Strassenb.iliM  z<! 

Wagens  etwa  80  Unulreliungeu  in  der.Minute,  nächst  darauf  hingewirkt,  dass  eine  mit  d<-ni 

er  wird  bei  Aufenthalt  an  den  Endstatinncn  ,  vim  der  Khi-iniseh-WesttiUischen  Strasst^n- 

von   mehr  ;ds  8  Minuten  ganz  abj,'estellt  l>aliuv(  ri  inijrun;r  fiir  die  Betriebsnusgalii-n 

und  i'V»t  lud  der  Abfahrt  wied4T  viun  Wa-  aufgesitditeu    Schema  nbi<ridn!«tininn'ntht 
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Buchung  oingoiichtPt  winl,  nud  hoffe  beim  |  turoii  srlbst,  iiii-Iit  .-iIxt  durch  die  Lieftv 

.lahrt'ssctiln^s  in  (\rr  l.jttrc  zu  st-in,  liii  r.nts  r;Hii«'ii    *]i-r  clt-ktrischcn  Eitiriclituug-  Vw- 

di«'l>urchbfliuitt5izalilt'U  i-rmiudu  «u  küiiiH'ii.  .sorgen  latisi-ii.  witiIi'h  wIsm-u,  tlaen»  die 

Nach  den  bishcrigra  Erfahning^u,  dfe  allor-  <^li>ktrii»ehwi  Wagru  MnttfiiB  vor  3  oder 

(Kngs  di«*  vorjj(hrig«'ii  sclilinunst«'ii  Wint<T-  4  .lalm-n  lauge  nicht  das  wan-n.  was  sii* 

tiKMiMti'  mit  Ilm  11  >t:(!kt'n  Si'lin<>«'Ri!I<  ti  mit  ImmUc  siiiM,  mvl  zw<"itt'ns  mucIi  Iii  uti'  nncli 

unitass«  !!,  st<'ll<'u  sicii  Uic  Ztigkobtni  tür  «las  ,  lang«-  iiivtii  <i«M\  Urmi  (l«*r  VOilkoumuMilK'it 

Motonvagenkilometer,  wobei  aber  auch  An-  '  i»rreU"lit  haben,  auf  Grund  dessen  man  sio 

luliip'wajfi'u.  ScliiMM'pfiuf?  uihJ  SalzwafjtMi  zu    drn   absolut  siclnTi'ii  Br-rrifhsuiittflu 

hi'tnnlcrt  wurrUMi    oiuscliliosslicli  (lasv»-«--  wie  das  l'tVnl  odi-r  die  l.okuinutiv«-  rrehncn 

brauch,  Ki'i>anitur,  Wagruf uhrcr  u.  s.  \v.  ,  köiinti'.    Die  Herreu  Kollegen,  die  öchoii 

auf  etwa  15—16  Pf.  Die  Abscbreibnngen  i  einige  Jahn>  mit  elclctrischen  Betrieben  zu 

br.iiicln  n  li'  i  (b>ni  Systruj  verliältuisstii;(-sig  tliun  haben,  wenlen,  ab{feseh«'n  von  den 

tiiir  j;<'riug  zu  sein,  <la  z.  H.  div  tiuhcu  Au-  ,  kleinen  Vorkounnnissrn  im  Betriebe,  die 

la^r.  kotitea  einer  elektrischen  SSentratstation,  '■  uiau  als  verstünUiger  Mann  niclit  crwälmt, 

der  Stroniznftthrungsanlagc  u.  s.  w.  fort-  aucli  scluin  manche  grOsscre  Stt^mngen 

falli-n,        'l;t<s  die  gcsaninitni  Aii<}raben  und   Hfparatun'n   kennm   fr<'l<'VTit  liahcii, 

einschli«*.'i.slieh    Ab**ehreibungen    für    das  die  wir  al»  KüU<^gen  mn^  wohl  gegfuseitig 

Wagenicilomoter  in  l)e«»att   nicht    Ol>er  mittbHIeti,  «bor  im  Interesse  der  Sache 

18  Pf  hinausjjelM-n  Avi-rden.  nicht  an  die  grosse  Glocke  hjingen.  deren 

.Jedenfalls  steht  tV-st.  dass  der  Cfisver-  KostfTi  iiuJc  >^s«'n,  wie  z.  H  dif  Aiikeirepa- 

liraucli  l)4'i  den  7|iferdigen  Do.ssaucr  Wagen  i  raturm  an  (b-n  gro-sM-n  Dynamos  der  Zen- 

ini  DniThschnitt  nur  0,4—0,48  cbm  fttr  das  :  tralstationen,  gleich  in  die  Taosendc  gehen. 

Kilonu'if'r  iM'tdlfjft   und  nntrr  Ilinzureeh-  Mriu«'  Ib-n-en.  ich  biu  iU)«*rz«>U}j:t.  <lrt.s* 

nung  des  fjlr  d;i<  Kom|)rinnreu  erfordrr-  auf  d«-m  (b'l)iete  der  rb-ktrisehcn  Hetriebs- 

licln'n  Ciaseti  unter  0.55  cbm  bleibt,  .^o  da.ss  weise,  auf  d«'ni  ja  so  viele  In-norragi-nde 

bei   einem  Gaspreis  von  11  t*r,  witt  in  Kräfte  tbStig  sind,  mit  Jeden«  Jahre  l)esse' 

l)i'<>;in.  iMc  Knstcii  di's  (Jjisrs  nur  BV'j  I*t'  ri'^  g<'srhaft'<-ii  wird,  linbe  alx'r  glci(dtt;dl>> 

betragen.   Je  nucli  dem  l'ruiüe  iht&  iia^i'a  die  zuveii^ichtliche  Hotfauiig,  das»  auch  bei 

fllr  industriell«  Zwecke,  dessen  Frei«  in  den  Gasmotonvagen  di<>  kleinen  MAngel, 

Beriin  10  Ff,  in  rhriuisehcn  .Siädti  u  ri  Pf  die  dnn  8yst«  ni  noeli  Mn  ;;.  worf<'n  werden, 

ttftrMgt.  wenlen  dif  Ztijrkraflkostrn  für  das  nnineinnal  alh-rding-  mit  i'incui  Ant'uniul 

Kilonieter  kleinen  Sciiwankungeii   luiter-  von  Driickerw^chwürze  und  Kntrü^tung,  der 

worfen  sein.  '  einer  schlechteren  Sache  wQrdig  wire,  in 

lUr  Hrparaturen  sind  bisher  in  sehr  kurzer  Zeit  abp^-t<  llt  »ein  »Verden,  «'ohald 

iM  selieidenen  (Jn-nzeii  geldjelx-n.  was  Jm  die  F.ibrikatii ih  «Ii  i  W.ifren.  deren  i>iuzelne 

aueli  nicht  Wunder  nehm<>n  kann,  wenn  Theile  bisher  in  den  v«'i"sehi<'<b'nsteu  Fa- 

man  bedenkt,  dass  Gasmotoren  Jahre  lang  briken  angefertigt  und  nachher  susammen- 

ohne  die  geringste  He|)ariitur  laufen  kennen,  gebaut  wurden,  einheitlich  an  einer  Stelle 

Kinzelne  Veränderungen   der  ei*sten  Ein-  erfolgt.   Die  vorgesehrittene  Zi'it  verbietet 

richtungen,  sodann  dit-  Einbringung  siär-  ein  weiteres   Eingehen  auf  Kinzelln-iten. 

kerer  Achsen  an  den  ersten  Wagen,  die  |  Den  Herren  Kollegen,  die  sich  nflher  fttr 

•^ifli    niif   Kiieksiehf   auf  die  vorhandenen  d*  ii  fli  ;ii  ii~T;ind  iiitc  r(  <-iri'n.   bin  ich  gcnt 

Krümmungen  von  15— 10m  UalbuiesBer  als  bereit,  weitere  AuskiuitTt  zu  geben." 

ivansehenswertlt  hemusatellte,  können  filg  In  der  an  <len  mit  grossem  Beifall  nnf- 

livli  nicht  zu  den  laufenden  Reparatur-  genoiinneneu  Vorti-ag  sieh  anschliessenden 

kosten  gi'rechnet  werden     !•>  i<f  zn  be  Erörterung  fr.ttrt  ztmächst  der  Vorsitzende 

rückbielitigen,  das»  iXua  Systi-ju  noch  neu  ^  an,  nh  e»  gestattet  s»'i,  .sich  den  lieirieb  in 

ist,  und  daiti«  auch  hier  wie  M  den  elek>  .  Dessau  eingehend  anzusehen,  was  der  Vor- 

trisehen  Wagen  noch  bei  Einzelheiten  Er-  |  tragende  zusagt  und  zugleich  für  sehr  er- 

fahrungen  gemacht  werden,  die  eine  Ver-  '  wünseht  erklfin,    Andi  sei  schon  eine  An 

besserung  bei  den  nächsten  K(»nstruktionen  zahl  vt»n  Fachgt-nossen  in  Dessau  zu  diesem 

nacl»  sich  ziehen.  Es  ßlllt  eben  kein  Meister  ■  Zweck  gewesen,  diesell>en  hAtten  sKmmt- 

vo!n    Himmel!     Dass  au   <len   (J.ismotor-  lieh  vt)n  dem  (Jasmotorbetriebe  eine  bessere 

wagen  noch  einzelne  Punkte  verix-ssernngs-  Meinung  gewonnen,  als  sie  seiner  Zeit  auf 

fällig  sind,  ist  ohne  weiteres  zuzugeix-n.  ;  der    Versammlung    tk-s  Internationalen 

Aber  die  Herren  Kollegen,  die,  wie  ich,  <  8tpassenbahnverelns  in  Budapest  von  einer 

einen  Einblick  Iii  die  elektn'sehe  Betriebs-  Seite  an-;ri-l»i'""  tu  ii  wniili  n  sei 

Weise  gewonnen  haben  und  die  Kej»ar«-  ^        Direktor  Koelder-Berlin  weist  darauf  hin. 
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»Iiis.-  c|(  1'  ( ti  i|-  Ih  iUc  liii'lil  zum  «T.sU'll 

Mal«'  zur  KrftrtiTuiiij  stflu«,  dass  w  viel- 
mehr schon  in  fVüheren  Verhandlungen  und 
auch  im  Internationalen  Verfin  besprochen 


JIM.  \\'\r  i\U'  M.iscilini'  (h's  Mötors  sicli  im 
Bctrit'l)!'  Ix'Währt  habe.  Das»  die  (Jaskratt- 
niaBcliinc,  wenn  sie  station&r  ist,  ein  ausscr- 
ordentilch  dankbarer  Apparat  ist.  darüber 


M-i.    l\>  (liii'r  i^t  fthcrz<'U]a:t.  (h»s-;  pcir  (1r>v     M>i  alh«s  i-ini^,  trn;rHt'lt  sei  rihr>r  flns  «xI^mtIh» 


Zeit,  wo  d»  r  ci-stc  fJaswageu  auf  den  i'lan 
trat,  bfe  jetzt  vieles  zu  seiner  VervoOkomm- 
nang^  gcschchrn  i^t.  Inshcsmulere  der 
Pi'^fäsaiu'r (5(-i-n.-.rli,-ift  s«'i  es  ;r'  Iuii'r<'n.  vcr- 
scIiitrdcucVcrix's.-.iM'uiigcn  «einzuführen,  aber 
die  Vemichc  seien  noch  nielit  abgescMos- 
tili'  ganz«'  .Sacii«^  befind«'  sicli  noch  im 
Stadium  (h»r  Kiifuicklung  \iif)u:«'fallcn  s«'i. 
<Uis«»  Herr  Fromm  gesagt  lialte,  das.s  mau 
iti  der  Lage  wftre,  einen  Motor  von  15 
|*f<  ril«  ki  ;(ften  nnt«'r  <i<  in  Wagen  anzuhnn- 
t^i-'ii.  Er  sei  b«'lht;t  zwar  niclit  Techniki-r, 
aber  doch  zu  der  Ansticht  gekomnu  ii,  da&s 
zur  Entwicklung  «'iner  n<>  grossen  Betriebs-  i 
kratt  eine  d«)|'|'<'Itc  Mascln'n«'  notlnvciulifr 
»ei,  was  auäserurd<MUlich  viele  UebeläUlnde 
für  den  Gasmotorbetrieh  herl>eifahren 
würde.  D«'nn  wenn  auf  l)eid«"  Seiten  des  . 
l 'nt«'r;r''-t<'Il^  ji^  riiic  M;i>cln'nf  ^'c^fi-llf  wcr- 
«i«'n  müsse,  SU  würd«*n  zw«'i  bchwnngrad- 
wellen  auf  beiden  Seiten  anzubring<*n  und 
die  na.sn'zi{>i«'nt«'n  an(h*r><.  anzuonhien  sein. 

W«'nn  dieser  16  Pferdeknin  sf,trk<>  Mo- 
tor mit  einer  .Mascliin«-  nicht  getrieljen 
werden  kftnne,  «o  mflssten  di*»  Wagen 
grrisscr  werden,  als  Herr  Fr«uum  sie  ge- 
schild«'rt  habe,  es  uiÜKtiten  vi«-lfache  andere 
Au«»rdiuing«'n  getroffen  wer<len  —  die 
Wagen  wilr«l«'n  schwerer  —  kni^z.  «>s  wür- 
«l«'n  all«'  Missstäiidc  hervorgerufen,  die  mir 
2  MaNchinen  unter  <l«'m  \Vag«Mi  verbunden 
sein  würden. 

Die  Hohe  der  Ii«  tri'  lisk«»»ten,  die  für 
«las  VVagenkilonu'ter  18  I'f  betragen  sollen, 
habe  Redner  nicht  b«'sond«'rh  günstig  ge- 
fünden;  er  habe  sich  gedaclit,  da^K  die 
Ktjsten  niedrig«'r  wären.  Es  w«»rde  aller- 
«lings  «•ingeworfen,  in  «b-r  pri-namifen  Sinnm«> 
j»«'i«'n  auch  die  Abschreibungen  inbegriflV'n. 
Eh  M'Are  von  Interesse  zu  erfahren,  was 
unter  Ab!<chreibuTi{r'  n  zu  V(  i-st«'hen  sei  und 
ob  <lies«*lb«'U  sich  auch  auf  «lie  .Maschinen 
und  die  Kuiupriniirstation  beziehen.  Wenn 
letzteres  nicht  der  Fall  wAre.  dann  würde 
<  r   den   Satz  von    18  l*f  findrn,  or 

würde  über  den  fcjatz  iles  rti-rdebahnbe-  i 
triebe»  hinausgehen,  und  es  wriirde  sich  die 
Einführung  d«>s  Gasmotors  schon  aus  (irttn- 
den  {|«'r  ßilligk«*!t  nieh'  i'm|»f<'lden  In 
dlej<«*m  Falle  w1lrd«'  nach  des  K«  «hiers  un- 
niasageblicher  Meinung  der  *tasni«»torbe-  ^ 
tri<'b.  was  d«'n  Kostenpunkt  anlangt,  hint«-r 
«b'in  «'lektrisclH'ii  Olierh'ifiingslH'tneb  b«-] 
weit«'Ui  zurückst«'hen.    I{«'«lu«'r  fragt  feni<  i' 


\'erhalf«;n,  wenn  die  ilaschine  unter  dem 
Wagen  einer  Strassenbahn  angebracht  sei. 

Ks  werde  da  die  Ib  fürchtung  laut,  dass 
«lurch  das  Ein«lring«'n  di'«  Strass<'nstaubcs. 
(hl  man  den  Verächluüs  nicht  so  dicht  hal- 
ten kann,  dass  der  feine  und  alles  dureh- 
dring«'nde  Strassenstaub  sich  nicht  in  die 
Zyliiub'r  sftzf.  sehr  hn\<\  finc  f>efb<nklich«! 
Abnutzung  der  .Ma.'^ciiine  eintreten  müsse. 
Bcdner  habe  sich  die  Uessauer  Ga«wagen 
angcschfii ;  der  Verschluss  sei  sehr  gut,  aln'r 
doch  nicht  so,  dass  er  die  Maschine  vor 
allen  »chüdlichen  Einflüssen  8cbütz«'n  könne. 
Die  Maschine  müsse  aucli  leicht  zugänglich 
s<>!ii.  weil  bt'i  jcflf'i-  Falirt  d«'r  Führer  den 
Mutor  wieder  audi*chen  müsse.  Er  glaube 
aksn,  der  Terachluss  sei  nicM  so  fest,  dass 
Schädigungen  ausgeschlossen  uaren.  E» 
wnre  sehr  ang«'iH'htii,  wenn  U(  fercnt  f'dn  r 
diese  Fragen  «'ine  Ix'ruhigend«-  Auskunft 
geben  könnte.  Redner  kann  sieh  wohl 
denken,  dass  «1er  (iasmotor  «-ine  Zukutift 
für  d«'n  Strris'-cnbahnbetriet»  hat,  nament- 
lich bi«'ten  nach  seiner  M«*inung  die  vor- 
hAltnissmflssig  geringen  K<Mten,  die  mit  der 
Einrichtung  d«'r  (Iaskoni|>nniir''tationen  ver- 
bunden sind,  einen  Anreiz  gegcnüb«'r  dvn 
»i'hr  hohen  Kosten  einer  elektriHchen  Zen- 
tralstation. Redner  Iwrtllirt  femer  noch 
die  FniiT"'  i\<"^  Kühlwassers,  nh  lu  f  h«-iss«'ni 
Wetter,  wenn  da«  Wageiulach  tleu  Souneu- 
strahien  stark  ausgesetast  ist,  noch  in  ge- 
nügt'iKb  r  Weise  Kühlwasser  vorgesehen 
w«M'd«-n  köini«'.  Er  fragt  weit«'r  an,  ob  es 
möglich  »«'i.  in  «'in^mi  Gasmutorwageu  die 
Fenster  zu  flflhen.  weiter,  ob  man  nicht 
durch  den  (b-ruch  «h's  ausstrünieud«  n  ^ils«•^^ 
sich  l)«')ästi;£f  fühl«'  un«l  eiullicii,  oi)  die 
Schwingungen  tl«>r  .Ma.schiiu\  die  auch  bei 
«tillstehenden  Wagen  bemerkt  werden, 
niclit  SU  stnrk  -i'iiii.  dass  das  fahrmif!e 
Publikum  dadurch  unang«-nehm  g«'«»chüttclt 
werde. 

Der  Berichten^tatter  bemerkt  zunächst 

b'  zfiulicli  der  A  b«(  |ir«'ibung«'U.  dass  sie  nach 
den  bislii'rigen,  allerdings  noch  nicht  durch- 
aus massgebenden  Erfahrungen  In  den 
18  I'f  iidx'grirt'eu  scirn.  Di'^i  Z  ihl  s«-i  in  der 
Wi'isc  bi'r«'chn«'t.  «lass  ~;hiinitliclii'  An^ir.'dien 
durch  tlie  .M«ü«jrwHg«'iikil«>ini't«'r  divi«lirt 
wnrclen.  Es  sei  also  auch  inbegriffen  die 
Fahrt  d«'r  Anli;ing«  \vag«'n,  Sjdzstn-uwageii 
n.  s.  w.  .\iich  die  Tilgung  des  .Vuhige- 
kajiitals  s<  i  niiteinger«-eliin't. 
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Die  «weite  Fragn  betreffe  die  Bedenken  {       Dii'cktor  ti^ron-Köln  wünscht  nfthero 

wegen  niclit  genügenden  Schutses  dei-  Mo-  Aurskuntt  Ulx-i-  (Vw  Ge8chwindip;k<>it!sfni^«>. 

toren  P"'^?f^n  Stnißscnstnuh  u.  s.  \v.    Es  »«-i  Dns  (J.nstiiotr itriHysttMn   nnffi-sdu-irlr  sich 

zuzugeben.  d«»s  die  ernien  Wagen  nicht  vun  den  Jimlcreii  iietriobsMrt<'n  besonders 

den  Grad  von  Vollkommenlieit  erreichten  |  dadnrcli.  diws  »Mn  nur  eine  bestimmte  Oe- 

wir  die  neuere  Anordnung.   Ks  seien  iiber  sehwiiuli^rkcit  i  rzieleu  k''iiiiii'     Das  sei  ein 

inzwisciH  n  Erf^tirnngen  gemaciit  worden,  wichriffei-  l'unkr.    Bis  Jetzt  weisen  di«'  \Va- 

und  jetzt  lial)«'  man  eiuc  Methode,  die  in  gen  der  Dessiiuer  StrassenbaUn,  soviel  iljiu 

dieser  Beziehung  vonkommenc  Sicherheit  ]  erinneiUch,  2  Geschwindigkeiten  (6  und 

g<'\väl)re.   Man  I),i1>i\  um  d-  n  Beweis  zu  Okiui  auf;  uirui  sei  nll.Mvltnfrs  im  Stande, 

liefern,   au  den  ersten  Wagen,   die   seit  ,  dmxh  Brentsen  die  Guschuindigkeit  zwi- 

vorigeni  Jahre  im  Betriebe  seien,  prst  vor  |  sehen  diesen  Grenzen  leicht  tu  verftndom, 

drei  oder  vier  Woehen  einzelne  Ifädcr  lus-  jedi>eh  kOnne  eine  grtissere  Geschwind ig- 

fr'  Wci  liM'lt.  \\  iilin  iKl        luMin  eiektrisciien  j  niclU  erreieht  werden.    Dies  seheint  dem 

B<'trieb  ber«'its  naeli  2  oder  2'/»  Monaten  ,  Keduer  der  rnii»tand  zu  sein,   der  den 

ansgewechselt  werden  müssen.  |  Gasmotorcnbetrieb  anderen  mechanischen 

Man  verwende  Jetxt  Gnssstahh^der  für  |  Betriebsarten  gegenüber  in  gros.sen  Xaeii- 

<)ic  Tleljertragung'.  die  man,  wenn  die  Er-  lln*i!  bringen  könne.     Keferent  bemerkt 

tfdiruugen  güns>tig  sind,   statt  tier  Kette  i  hierauf,  dass  die  bisher  gebauten  Wagen 

einführen  wolle.  '  auf  ebener  Strecke  10—16  km  in  der 

Was  die.  Frage  wegen  «les  Geruches  Stund«'    zurücklegen,    die  ntirehselinitts- 

niilange,  so  sei  bei  den  neuen  Wagen  an  geschwindigkeit  sei  also  12  km.  Man  könne 

erkannt,  dass  ein  übler  Ueruch  im  Innern  Tral»  und  Schritt  fahren,  bei  Schrittfahreu 

der  Wagen  nicht  vorhanden.    Es  seigc  |  sei  der  Durchschnitt  6—7  km  in  der  Stande, 

sieh  allerdings  «-in  sf1iwnt>tier  (Jeruch  der  Direktor  Iii])!»'"  ^tducfieu  meint,  tl.v--  fiie 

Auspuffgase  ttiier  dem  Dach,  der  bis  jeUt  Ausführungen  des  llemi  G^on  seines  Kr- 

noeh  nicht  vollkommen  beseitigt  wurde,  |  achtens  thatsilehlieh  das  Merkmal  für  den 

aber  nicht  belAstigend  hervortrete.    Man  Hetrieb  bilden;  ob  m.-in  einen  Pfennig  mehr 

m.icfir  in  DessMU  el>en  neue  Versueiie,  um  oder  weniger  für  (bis  Kilometer  ausgein-. 

tlureh  theilweise  Kondensati«>n    der  Aus-  sei  minder  wichtig  als  tlie  Fahrgesehwin- 

l»ut!gase  den  Gasgemch  ganjs  xa  biweitigfn.  digkeit.     Bei  der  einsigen  elektrisch«'!! 

Wenn  das>  fr<  ]iiige.  so  sei  er  gern«'  b«'r«'it.  Uni«-,  dl*»  vt  i\\  .Müneli«'n  hal»«\  fahre  nnni 

ilarülu-r  .\tisknnfi  zu  geben,  und  «t  hoffe,  auf  d«'r  gerad«'n  Stn'eke  mit  20  km  (ö  - 

II<Tr  Koehler  vv«'rde  Geh'genheit  haben.  schvvindigk<>it  und  gi-rad«-  dadurch,  «lass 

aus  eigener  Anschaumig  sich  zu  über-  j  man  die  Gescliwindigkelt  noch  mehr  stet- 

zcug«'n.  wi«'  di«'  Saeh«'  sieh  viMiialte.  g«'m  könn«-.  sei  die  Mr»gliebkeit  gegel)en, 

Kühlwasser  hal»e  man  800  Lit»M'  bei  d«'n  Anfor«l<'rungeu  eines  plötzlieht'n  He- 

jedem  Wagen,  dies  reiche  im  Sommer  3  bis  darfes  zu  genügen,  d.  h.  ein«'  plöizliclM"^ 

4  Standen.  Man  habe  audi  einen  neuen  I  Anstauung  von  Falirgilsten  mOf^kdist  rasch 

A|)pan>r,  um  ilut  cli  grösser«*  Oberfl.-'u  lif  ii  zu  heM-ifi^-en    Eiue  Lini«'.  die  8  kui  Inng 

kühlflüche,  iUnilich  wie  bei  L«ikomotiven  ^  sei  und  di«'  «  r  tVülier  beim  Pferd«  b«'trieb 

drrDampfkondensirt  wird,  eine  umfassende  i  In  40  MInnten  Wn  nnd  zurück  führ,  fahre 

Abkühlung  des  Kühlwassers  /,«  erreichen,  '  i'  .m  Sonnl.tjren.  wenn  kein  Fuhrwerk  auf 

I>ureh  die  gröss«'n'  Abküidung  habe  man  dei  Sii  >-  <   '-^t.  iu  32  .Minuten  einsehliesslieb 

erzielt,  dass  grössere  Slivekt-n  gefidu'en  i  AulentliMli,   und  di«'  Strecke   von  einem 

werden  können.    Im  Winter  brancho  eine  '  Endpunkt  zum  andern  in  12  Minuten.  Da- 

EnuMierung  des  Kühlw»ss«'rs  nielit  «'inzn-  j  durch,  dass  «■!•  «lie  (Jeschwin«ligk«'it  steigere, 

tvefen    im  Sommer  fahre  man  8—10  km  :  -^fi  '-v  in  der  Lag«'.  8  bis  4  Züge  am  End 

mit  ein«'r  Wass«'rfülluug.  .  lumkt  warti  ii  zu  lassen,  ohne  zwiscln-n  d«'m 

Man  habe  Jetzt  auch  eine  neue  An»r<i-  letzt  al^egnngcnen  Wagen  und  dem  näch- 

nung  d«-s  Kidilapparats.  s<i  «la-^s  «lie  Sonnen-  st«-u  ein<'u  gr<'>sser<'n  .Abstand  als  vielh'icht 

strahlen  nicht  iH-rankomun-n  kCnun'U.  4  l»is  6  .Minut«'n  lierzust«'llen.    Di«'s  hilnge 

Der  Berichterstatter  bittet  die  Versanmi-  zusannneii  mit  d«'r  bequemen  Möglichkeit, 

lung,  sich  die  Sache  in  Dessau  anzusehen,  •  die  (leschwindigkeit  zu  Andern,  indem  man 

il.nnit  mm\  sich  ül)«'rzeng«'.  wi«'  «1er  Hetrieb  «'iufa«'li  den  Kontaktliebel.  wenn  er  so  .•^ag«'n 

bcschaflen  sei,  er  werde  sich  sehr  freuen,  dürte.  um  1  «»der  2  Grad  vonschieb»'.  Nach 

wenn  er  Gelegenheit  hatte,  dort  die  Fach-  \  dem,  was  or  bitdier  Aber  den  Ga.smotor 

genossen   üb«'r  «lie  vei-seiiiedem-n  Ihnen  wis>e.  seheiue  es  alleifUngs  in  (ii<'ser  Be- 

zweift'lhaften  i*unkte  aufzuklilren.  Ziehung  zu  fehlen,  man  Itönne  beim  (»as- 
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riic  «T  ciii^r''i'i(iit«'t  ist,  nic'lit  liinau.s,  und 
an  der  Unwandclbarkcit  der  (Jcscliwiiidig- 
iieit  wtrde,  wie  Hfrr  Geruii  richtig  be- 
merkt habe,  der  Gasmotor  eehcdteni. 
Din-ktxr  '"Inns?;  DfcsdtMi  vcrnii^^^r  in  d<  r 
Autnuit  des  Kclercutou  uuch  i-hiv  Eutgejf- 
nun^  auf  die  Anfrage  des  Herrn  Koehler 
htzQjflicli  d«'r  unangr<'in'hm»-n  Wirkung  der 
.Scliw  iiiffmijrt.n  des  AV,i;r<'iis  Hi  fi-nMit  hal»»- 
zwiir  der  Uuffuuiig  Au-^ilruek  gegolM'ii, 
da»»  **»  gelingen  werde,  die  BelSstiguiif? 
•Iiiriii  die  Aospoffga^ic  zu  vermintlcni,  er 
ii.il)!'  ahfi'  idvlit  fjrsHgt,  (»l>  ixnvh  di«- 
Selivviugiiugon  dos  Wagen^i  authr»n'n  \v«*r- 
den.  In  Dresden  habe  er  von  Welen  Per- 
sotKMi.  di«'  dort  v«'rk*'hr»'n.  i^t  Iirn  t,  dass  !<i«' 
il<'ii  (Jasinotonva},'«'!!  luclit  benutzen  und 
lieber  ujirten,  bi.s  die  Pferdebaiin  kumiut, 
weil  sie  die  Ersehfltterung  des  Wagens 
«b>oIiit  nielit  <-rtr;i£ri  n  kriinim. 

Ui-r  üericlit<.'j>tutU'r  erwidert  hierauf, 
flufs  hl  Dresden  Wagen  Älterer  Bauart  be- 
:iut/t  werden.  Die  Herren,  <lie  Gelegen- 
lieit  fanden  mit  den  neueren  Wn^^^^en  in 
Dissau  zu  fuhren,  wiü-den  l)esiatigen  kön- 
nen, dass  der  Wagen  bei  Stillstand  trotz 
der  Meiter  arbeitenden  (Jasniasehlno  ab- 
Hilut  ruhig  isei,  und  die  Er^eluitterung  wjth- 
reud  der  Fahrt  .sei  8o  minimal,  da;«»  das 
I*ublikum  dadurch  nicht  beltlstigt  werde. 
Direktor  Clauss  -  Dresden  bemerkt,  es 
handle  sieh  iiieht  um  die  Erschütterung 
au  den  Euddtutiuneu,  sondern  um  die  Er- 
jichattcrang  bei  der  Parhrt  und  bet  sekun* 
denl,Tii;rem  Tfjdriii  di  s  Wagens.  Hierauf 
giebt  der  Heferent  zu,  du^s  itie  Alteren 
Wagen  in  Dresden  mit  diesem  Uebelstand 
beltaftet  s(>ien,  dagegen  weisen  nach  seiner 
Angalx'di«  neueren  Wagen  in  1  >r-s:in  n<"<eTif 
liehe  VeHx'ssoruugeu  auf.  Direktor  Uootii- 
Xümbenar  weist  darauf  hin,  dass  man  b(*i 
den  Betriebskosten  von  16  Pf  für  «las  Kilo- 
meter nieht  die  l)illigen  OM^nrei-;*'  in  Dessau 
übersehen  dliiie;  in  anderen  fStiidten  sei 
der  Gaspreis  viel  hoher.  Damit  ««chliesst 
die  ErOrtcmni^. 


Kar  Frage  der  Gtrantle  für  StruBsenbabn- 
oberban. 

=  m  =  Angesiehts  der  hnnier  grosser 
wenleiiden  Ansimiehf.  die  in  ilen  nio 
«lernen  btrassenbahubetrieben  au  den  Ober- 
bau gestellt  werden,  ist  die  Art  der  Oa> 
rantie  fur  die  Haltbarkeit  de«  Obf^rbflues 
lÄr  die  •Strassenbahnen  von  ganz  jMWJier- 


sieh  meistens,  wie  in  vielen  anderen  Dingen, 
naeh  den  (M'W«dinlieiten  der  Vollbalineu 
gerichtet  luid  die  dort  gebräuchlichen  Ab- 
nahmebedingungen  fllr  dasOberbaumatcrial 

gestellt  sowie  die  Oblielie  5-  oder  lOjähligO 

(iarautie  für  die  üüte  des  Material«  ver- 
langt. Bei  den  von  den  Vollbabnen  durch- 
aus verschi«  den.  n  Veriiidtnissen  der  Stras- 
senbahnen  aber  kann  diesr-v  Sy.-t(  in  keines- 
vregi»  alt»  rationell  und  den  Anfurderungeu 
der  heutigen  Zeit  entsprechend  bezeichne-t 
werden,  wie  es  überhaupt  keinem  Zweifel 
unterlieg't,  driss  das  X;icli:diinen  ()ei-  Ki In- 
struktionen der  Vollbalmen  durch  die  Klein- 
bahnen in  technischer  nnd  wtrthschafrlicher 
Beziehung  gleiel)  verfeldt  ist.  In  letzterer 
Beziehung  verweisen  wir  mir  auf  <la»  •)ei 
den  Vollbahnen  übliche  sogenannte  Tem- 
peraturmass  an  den  SchienenstOssen,  auf 

die   nlil  Mlge  Form   <ler  I  ,;l^clienlncller.  dris 

spiel  in  tlen  Laschenbolzen  und  vieles  an- 
dere, Dinge,  die  füi*  Votlbahnen  mit  eige- 
nem  Bahnk<irper  ganz  aiigebraeht  sind,  für 
Strassenl)almen  dagegen  dui  clhui^  iiir  Iit 
|>«tösen  und  fast  au«»nuhnis|os  Anlass  zum 
Verfall  der  Strasüenbahngleise  geben.  Ks 
ist  olnie  wi'iti'res  klar,  dass  das  in  eine 
ehaussirt«' .Strasseiistreeke  oder  in  Strassen- 
pHaatt-r  verlegt»'  Cileis.  dessen  Schienen- 
oberfladie  nur  zu  einem  selir  kleinen  Thefl 
der  Temperatur  und  der  Feuchtigkeit  der 
Atmosphäre  au.sgesetzt  ist.  bei  Temperatur- 
wechsel nicht  entfend  die  Lilngcnänderuu- 
gen  aufWelsen  wfa^  wie  ein  auf  ftreiem  Bahn- 

k('ir]ipr  verlegtes  V«»llbahngleis.  Es  ist  nisn 
giuiz  luulOtbig  und  fUr  die  Erhaltung  der 
Lanfftttche  an  den  SchienenstOssen  im 
höchsten  (•i-;i<l<-  sehftdlich,  wenn  man  l)ei 
Sf!Vlss(•llbldl^;rlei^e!1  .-tiH  gnnz  nnbegrUn- 
deter  Furclit  vor  Schi<'nenverbiegungen 
Uber  ein  Temperatm*mass  von  mehr  als 
2  mm  an  den  Schi»Mi<-nstössen  hinausgeht. 
In  gleicherweise  mti.^s  dns  tiei  VolPiahnen 
übliche  Spiel  in  den  l.aselien  und  Lascheu- 
bolsen  bei  den  Strassenbahngleisen  ver^ 
mindert  werden,  wenn  nicht  unniUhiger 
w<'ise  die  Dureilbiegung  beider  Schienen 
am  Sioss  vergrössert,  und  durch  den  Vor- 
»toss  des  Rade»  beim  Uebergang  von  einer 
Schiene  zur  andeni  die  .\hnntznn'^  (b-r 
{.^uttiaehe  an  den  Schienenstössen  l)e- 
fOrdert  wenlen  scdl.  Die  Erfahnmg  lehrt, 
dasB  ausser  der  gerhtgen  Oberfläche,  die 
ein«'  in  die  Str;e-'5enfahr))ahn  vril.>;,'te 
Schieue  der  Atmospliäre  darbietet,  nucli  «'in 
anden^r  l*unkt  in  Betracht  kommt,  der  die 
T.<»tngen;uisdohnung  <ler  Schiene  lienimt  oder 
mind<>sten»  einsehriiukt.  nilndich  da^  fei«to 
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Zeitodurin 
fUr  KMalwkaM. 


Anhaften  dra  Eniboclcnfi  tin  der  Scliii'iio. 

Kin  nur  '^»nz  g<'riiifr«'s  sup  n  niiit.  s  Tt-ni- 
pcraturinNi^t»  genügt  (ksliall)  für  ötrassen- 
balingfieisc  vollkommen,  boaoiiders  nncli 
bei  der  Anvendmig  «li-s  llaliist<>s><  s.  in  i 
«Ii>m  wi'j^cn  <l»'r  «rms^cii  Aiihi'^i'Hjifln*  l)«-i«l«T 
Seliii^ntMi  i'hw  Ausglcicluuig"  «'tWiii^iT  Lüii- 
gcniinderungon  dor  Schif^ncn  nur  um  t«o 
rMsflicrstattttii(J<>t.  ManrrkiMintHus  dicscin 
BcisiH«  !  (!iu  t  |iaus  luini'litig  i^t.  di«- 

bfi  lU'U  aut  cijfciM'Hi  Buliukörpvr  Vf^rlcgU-u 
Oleieeii  gemachten  ErfAliniii|r(^n  ohne  w^i- 
t«'r»'s  Hilf  Stvass('n1)ahiifrl«'isi'  anzuwfn<l«'ii. 

('t!\m  ülinlieti  vcrliült  sicli  mit  tWi- 
Garnntie  für  ilio  Ülterbaulioft'rung^'U.  Auch 
hier  kommen  fttr  diu  Straesenbahnon  xtn^- 
j^cntlifli  .iircliMV  VrrliitltiiisM'.  als  für 
bahnen  iu  Betracht.  Jeder  l'ruktikj^r  weises, 
das«  beim  Auswedmeln  von  Theflen  des 
Strasjscnbalmftberbaiics  nicht  sowohl  dii' 
Kosten  (b-r  aiisgcwcelii^fltcn  TIh'II'  ,its  vi«>|- 
nitihr  ganz  Ixjsondfr»  die  IlcM-stclluiigs*- 
kosten  der  Straaftcnfnlirbabn,  sei  es  nun 
Pflaster  ndf'r  Macadain.  in  R<'trafbt  koui- 
iiH'n.  Auf  «licscn  l'unkt  luit  sicli  also  (bis 
Augcniui-rk  cim-r  wirtlisetuittlicli  arbeiten- 
den Strassenbnhnrerwaltnng'  vonsugawelse 
zu  ricbttii  zttnial  (Vw  den  inoturisfli  br- 
trit'beiM'u  StiMs-<'iib.din«'ii  auft-rlegtcn  Stras- 
8ennnU'rbaltuii;i>.kosti'n  auch  dann,  wenn 
gar  keine  Auswechsiimgen  beim  Oberbau 
nUtliiff  werden.  fiinMi  <vhv  ln(l<-ntiiuieii 
Aut»gabepot»ten  bilden.  Wenn  snnaeii  vun 
den  Oberbaulieferanten  eine  Garantie  ge- 
bot«'n  werden  soll,  so  liefet  (b'r  wiclitif^st«- 
Tln  il  (lieser  (Jarantie  in  der  Haftimjr  für 
die  durch  AuHweclislungen  notli  wendig 
werdenden  3tra«8eiiherBtelhingKko»tcn.  Die 
Strassenbabnverwaltunjfen  sollten  «lesliall) 
unseri's  Eraeliteiis  bri  «Irr  Anlnire  neuer 
Gleise  von  den  Oberliauliereriiuien  ver- 
langen, da8s  dioselheti  einerseit»  die  volle 
zehnjährige  Haftung  für  d.i<  M?Uerial 
und  antlereiveits  eine  etwa  fünfjiiiirige 
Haftung  für  die  durch  Mangel  de:^ 
Oberbaues  herbeigeführten  Strasse n- 
bei-stelluugsk  ii-^t'-n  ühfriK-tmieii.  Dnreh 
Uetrieb:iunf{ilb-  und  «lergleichen  lieri»eige- 
fatirte  Beschädigungen  de«  Oberbaues  und 
der  Strasscnllf'lehe  würden  •ell)*>tvers(änd- 
bell  von  dieser  Haftung  auszuseldi4'ss('ii 
sein.  Wir  geiieii  liierbei  von  der  Erwä- 
gung aust  dasB  die  Btras9en1>ahnverwaltun- 
gi'M  an  sieh  gar  kein  Interess»-  daran  haben, 
h-digÜL-li  .Ulf  ihre  Kosten  die  v«<rs<  liifd.'nen. 
in  <ler  Zahl  sicli  täglich  mehrenden  übt-r- 
bausysteme  durehzuprobiren,  da»s  \ie)mehr 
«ler  Von  uns  vorgesflilagem-  Weg  den  Ober- 
Jianlieferanten  die  l>eale  tielegenbeit  l»ieiei. 


die  V<Htrei11ichkeit  ihrer  Syunnne  durch 

dl«'    v>trgesclil;t;j'.'iir-    ü.ifrnng  ibirzurtiun. 

winl  sieh  dann  sehr  bald  zeigen,  welcia- 
Lieferanten  zn  Ifaren  Kunstruktionen  ein 
•  igene»  Vertrauen  hain  n.  und  welclie  Ober- 
bausysti-Mi«'  von  vornherein  auszuschliessm 
t^ind.  Dass  im  übrigen  der  Oberbau  naeli 
den  VerfiiHtniwuen  des  einzelnen  FnlleK, 
naeh  Falirgeseh win<ligkeit,  naeh  den  be- 
wegten (iewiehten,  naeh  den  Steiguugs 
und  Krümmuugäverhältnissen  der  iStrecke, 
nach  der  Bpuriveite  u.  tt.  w.  ausgewählt 
werden  nniss.  brauelit  kaum  hervorgehfiben 
zu   werden.    Für  die  Scliienenwalzwerke 

j  ist  unsere  Konlerung  keineswegs  uuerfüll 

I  bar.  Die  Technik  der  Stahlerzeugung  9ty- 
wiilil  ilich  <!mii  I^  ss»'nier-  als  auch  naeli 
dem  Tiioniasvi  rfahren  m  heute  durctuni)^ 
auf  dem  Standpunkt4>.  daas  sie  eine  zehn- 
jflhrige  Materialgaranlie  für  das  Schienen- 
niaterial  ohne  Bedenken  iiln  mi'bmen 
kann.     .Vach  sind  den  Walzwj-rken  die 

I  At»»pröclie  genau  iiekannt.  die  von  den 
n«Mieren  Strassenbalinen  an  <!i>  llUtbar- 
keit  tb-s  l';ine<  ge.;ioIlt  werden  müssen. 
Es  handelt  sicii  dabei  in  (»rster  IJnie  um 

I  die  Haltbarkeit  der  Stossrerbindnngen,  tmd 

gerade  (\\r  Mängel  dieser  letzteren  gel»en 
am  liäufigsten  Anlass  zu  Ausbesserungen 
der  Strft.sscnHächen.    Der  Lieferant,  der 

•  sein  Augenmerk  vornehmlich  auf  VerstAr^ 
kung  d<'s  Si  fiinieiistosses  und  auf  die  Ver- 
meidung des  Hämmerns  richtet,  wird  un- 
bedenkiieh  die  von  un«  verlangte  Garantie 
auf  sich  nehni»-n  kOnn<>n.  Wer  dies  nicht 
tliut,  z«'igt  schon  dadurch,  dass  er  nicht 
dat*  eigene  Vertrauen  zu  seinem  Obe-rbau- 
system  betsitzt.  Nach  unserem  VoTSchlage 
geben  die  Strassenbahu Verwaltungen  dem 
nieni;il-  aufhnrenden  Streiti'  der  Lieferan- 

I  ten  aller  die  Zuecknu'issigkeii  der  Killen- 

1  schienen  oder  des  inehrtheiligen  Oberbaues, 
<les  Hessemi'rstahls  oder  des  Tlionnis- 
Stahls  u.  s.  \v.  vüllstäniUg  «U9  dem  W«'ge, 
sie  8ieh<*m  »«ich  das  dauernde  Interesse  des 
Lieferanten  für  die  Haltbarkeit  seines  Ober- 
b;tiif<  mi'l  sii'fi  srHi'^t  in  ••iticm  sehr  wich- 
tigen l'unkte:  inderlirdie  derlb"lriebsko»ten. 

:  Die  etwa  höheren  Anlagekosten  können 

I  diesen  Vortheih'ii  gegenüber  kaum  In  Be- 
tracht kommen.  D.iss  tias  (Jleis  unter  Mit- 
wb'kung  des  l^ieb-ranti-n  vi-rlegt  werden 

;  mnss.  ist  ein  Zugesjtitndnii^s,  das  unbedingt 
im  Im  ) -.eltigen  Interesse  liegt.  Wir 
unterbreiten  unseren  \'orschlag  den  \'er- 
einsverwaltungen  und  würden  erfreut  sein, 

:  M'cnn  sich  an  ihn  ein  lebhafter  Mei- 
nungsaustausch ankniipfi  ti  -.ullti      Vi  Im  r 

j  liaupt  uiire  es  w<dil  der  Erwilgiuig  wcrth, 
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ok  nicht  dl«  Vc*ri*iiiBven\'(iltuiig:ini .  uiitcr 

^icli  Vdrsflirifieii  für  den  Bczuf^  v<>ii  Ohcr- 
hnniimtrriiili»'!!  aufstrlU'n  uikI  geiuoiiibain 
Allen  Li»'f«'r.uit<-ti  grgcnühcr  geltend  mneluMi 
»onteii.    Amli  «liosp  Fnig«'  mfiehtrn  wir, 
htmnit  zur  £rnin<»ning  $tell<Mi. 


Ala  neues  Mitglied  sind  ilviu  \  i  n-in 
Deatsclier  Strassenbahn-  und  Klcinhnhii'  ' 
Verwiütuiig'Mi    die    B«iliiHr  l)jiiii|ir 
Strassen hali ii m   (Zi'iitrnh  «  rw  .iltuiig  für 
SL-kuudärbaliueii,    ilcniuuiii   iiiK-listi-iii    in  , 
Berlin)  beigii*tre(<*n.  ' 


=  Wie  uns  uiitgc'theilt  wird,  hat  die 
C'asseler  StrassenbahngesellschHft,  deren  Ver- 
waltung TOr  einigen  Monaten  in  andere  Hilndc 
übergegangen  int,  bei  den  zustflndigen  He- 
bürden  den  Autrag  auf  Konzessionirung  eines 
zweiten  Gleise«  für  «lie  bisherige  Dampfbabn- 
strecke  Königsplalz  Wilhelnisböbe  gestellt. 
Es  besteht  die  Absicht,  den  Dam|ifbetrieb  dein- 
nftchst  in  eleletrlseben  Betrieb  mit  oberirdi- 
scher Zuleitung  uinziiwaindeln  und  den  be- 
oöthigten  Strom  aus  dem  neu  /.u  erbauenden 
Elektrizitätswerke  der  Residenzstadt  Ca>i^cl 
«u  entnehmen.  P'ür  <ien  (»berbau  ist  die 
166  uiu)  hohe  Vignolschieue  mit  Ilalbstoss  und 
angesetzter  Leitschiene  in  Aussicht  genommen. 
Der  Verkehr  auf  der  Dampfbahnstrecke 
Königsplatz— Wilheluishöhc  zeigt  seit  Jahren 
eine  selir  bedeutende  Ztinahuie,  es  wurde  bei 
einer  BetriebsUlnge  von  nur  5,i  km  und  bei 
wochentliglich  nur  20  Minuten  -  Betriebe  eine 
Jahrescinnahmc  von  etwa  215000  M  erzielt 
und  1,3  Millionen  Personen  befördert.  Dieser 
Verkehr  ist  eine  Folge  des  seit  Jahren  an- 
haltenden Anbaues  von  neuen  Häusern  IMngs 
der  Wilhelmshühcr  Allee  und  der  stets  wach- 
«enden  Auädehnung  der  Villenkolonie  in 
Wilhehnsböhe  sowie  der  Hevölkerungszunahnie 
in  deu  Vororten  Wehlheiden  und  Wahlers- 
hausen. Mit  den  gegenwärtigen  Betriebsein- 
richtungen ist  ein  stärkerer  Verkehr  auf  der 
Bahn  nicht  mehr  zu  bewHitigen,  weshall)  die 
neue  Verwaltung  sogleich  die  I-eguny  eines 
zweiten  Gleises  in  Aussicht  genommen  hat. 
Sobald  dann  der  elektrische  Betrieb  eingeführt 
sein  wird,  ist  auch  ein  regelmS.s.siger  Stadt- 
verkehr mit  kurzen  Zwisehenrilumen  möglich, 
anf  den  bei  dem  eingleisigen  Dampf1)etrieb 
gar  nicht  Rücksicht  genommen  w  orden  konnte. 
Zur  Verbesserung  der  in  mancher  Beziehung 
mangelhaften  Betriebsmittel  hat  die  Gesell- 
scliaft  schon  jetzt  12  neue,  ganz  nach  ameri- 
kanisehoin  Muster  zu  bauende  Stras.senbahn- 
wegen  in  Auftrag  gegeben,  die  im  .Mai  ISO« 
in  Dienst  gestellt  werden  und  so  eingerichtet 
.sind,  dass  sie  spiUer  atich  als  Anhängewagen 
beim  elektrischen  Betriebe  rem-endet  werden 


können.  Diese  Wagen  erhalten  bei  einem 
Itadstand  von  3,5  m  zwei  seitlich  verschieb- 
bare Achsen,  so  dass  sie  Krümmungen  biszuäOm 
Halbmesser  herab  bequem  durchlaufen  können. 
Als  Kupplung  wird  die  von  deu  belgischen 
Vizinalbahnen  allgemein  verwendete  Kupp- 
lung iiiit  «^etrciiiitem  Zugapparat  und  Puffer 
in  Anwendung  gebracht.  Die  Wagen  sind  als 
offene  .Sommerwagen  eingerichtet,  können  aber 
durch  Einsetzen  von  Spiegelscheiben  ohne 
andere  Veränderung  in  einfachster  Weise  auch 
als  gesell losscne  Wagen  Verwendung  linden. 


=  Aus  StrnHsbur;;  i.  Elsass  w  ird  uns  be- 
richtet, dass  die  dortige  Strassenbahu  den 
etwas  befremdlichen  Versuch  unternimmt,  für 
ihre  elektrisch  betriebenen  Strecken  einen 
Oberbau  zu  verwenden,  der  aus  einer  auf 
ausgewechselten  eisernen  Langschwellcn  ver- 
legten Hartwich  -  Vignolschieue  besteht.  Das 
beim  Pferdebetrieb  in  Strassburg  früher  ver- 
wendete Schienensystem  Demcrbe  war  schon 
seit  längerer  Zeit  iheilwcise  durch  auf  Beton 
verlegte  Hartwichschienen  ersetzt  worden,  bei 
denen  die  Schicnenrilte  im  Strassenpflaster 
durch  eine  besondere  Leitschiene  gebildet 
wurde.  Auf  den  Aussculinien  hat  man  diese 
Vigiiolschienen  noch  auf  Tier  Querschwelleji 
für  jede  Schienenlänge  gelagert.  Dieses 
System  wurde  auch  auf  einer  Versuchsstrecke 
innerhalb  der  Stadt  vom  Rabenplatz  bis  zum 
Metzgerplatz  zur  Anwendung  gebracht,  die 
seit  letztem  Sommer  mit  elektri.sch  betriebenen 
Wagen  befahren  wird.  Indessen  sollen  sich 
hier  bei  dem  frc«|uenten  elektrischen  Betriebe 
bereits  erhebliche  Lockerungen  im  Gleis  ge- 
zeigt haben,  weshalb  man  nunmehr  dazu  über- 
;,'^eht,  der  Ilartwichschiene  durch  Anwendung 
von  alten  eisernen  Langschwellcn  eine  breitere 
Unterlage  zu  geben.  Nach  den  auf  den  VolU 
bahnen  mit  eisernen  Lnngschwcllen  gemachten 
Erfahrungen  kHnneu  w  ir  nicht  annehmen,  dass 
der  vorbezeichnete  Versuch  erfolgreich  sein 
wird,  2umal  im  Strass(;npflaster  die  Lang- 
achwelle  auf  die  Dauer  nicht  haltbar  einge- 
bettet werde»  kann,  und  das  gute  Anpflastem 
wegen  der  Breite  der  Schwellen  und  der  ge- 
ringen Höhe  der  Schienen  grosse  Schwierig- 
keiten bietet.  Sobatd  aber  das  Pflaster  lose 
wird  und  das  Wasser,  dieser  gefJthrlicbste 
l'eind  untorslopfter  Gleise,  ungehindert  unter 
die  Laugschwelle  gclaii'!:en  ninl  rii.-  I  riter« 
stopfung  auswaschen  kann,  ist  der  Verfall  des 
Gleises  besietrelt,  namentlich  wenn  es  sich  um 
das  Befahren  mit  erheblichen  Gewichten  und 
um  grössere  Fahrgeschwindigkeit  handelt.  Die 
Hauptsache  zur  Verbesserung  eines  Gleises 
ist  selbstventJlndlich  die  Verstürkuiig  des 
Schienenstosses,  und  hierfür  wird  mit  der 
Verwendun^^  von  Lan<;scliwellen  nichts  ge- 
than.  Man  darf  auf  die  mit  der  Verlegung 
der  Vignolschiene  auf  alten  Langschwei len 
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enielten  Ergebnisse  oinlgermassen  gespannt 
sein:  ^vtr  werden  deshalb  den  Gegenstand  im 

Augß  bchalteu. 


Bei  dem  VerleKeu  eine8  ueuvu  Uki^fs 
hat  man,  amerikanischen  Blättern  infolge,  eine 

eigenthiiin liehe  Methode  auf  dor  ritiTien«'  Raü- 
way  in  St.  Louis  angewendet,  indem  man,  uiu 
Zeit  SU  sparen,  de»  Boden  sur  Einbettung  des 
Gleises  nicht  in  der  ppwöhnlichen  Weise  auf- 
backte, sondern  vermittels  kleiner  Dynamit- 
patronen auftprengte.   Die  Patronen  wurden 


in  mit  Bohrern  hergestellte  LISeher  von  etwa 

180  mm  Tiefe  gesteckt  und  mit  ^ewölmüt  hcm 
Saud  vorstaiiipft.  Die  Entzündung  erfolgte 
gleicbxeitig  bei  8  bis  19  Patronen  auf  elektrl- 
-rheiii  Wege  und,  um  jede  Gefahr  durch 
unihertliegeude  Krduiasseu  verhüten,  hatte 
man  vor  dem  Entsflnden  der  Patronen  einen 
alten  Arbeitewagen  über  die  Sprenprlörher  ge- 
stellt, der  entsprechend  ausgerüstet  war.  Mit 
Hilfe  dieser  Methode  hat  man  selbst  in  sehr 
engen  Strassen  der  Stadt  St.  Louis  in  kürzester 
Frist  die  Verlegung  eines  neuen  <.>leise«  ohne 
irgend  welchen  Unfitll  bewirkt. 


Verkehrsergebnlflsei. 


Name  der  Babnunternehmung 


Betriebseinnahmen 
im  Monat  Januar 


1896 
II 


1895 


mekr 
<weniscr  -> 

M 


Grosse  Berliner  Pferrlcfis<'nbalin-Aktieii^e>;c!lsc'harf  in  Borliii  . 
Neue  Berliner  Pferdt^eisenbahn-Geeellschaft  in  l^erlin  .... 
Strasseneisenbahn-OeseUsebaft  In  Eamburg 

Grosse  Leipziger  Strassenbalni  in  Leipzig  

Dresdener  Strasscnbahn  in  Dresden   

Magdeburger  Strasseneisenbahn-GesellschafC  in  Magdeburg  . 

Aachener  Kleinbahngesellschafl  in  Aachen  

Frankfurter    TrambabngeüeUachaft    in    Bockenheim  -  Frank- 

Airt  a.  M.  

Essener  Strasscubnliuen  ,  

Wiesbaden- Hiebrich  (Danipfbahnj  

Wiesbadener  Pferdebahn  

Mainzer  Pferdebahn  

Crefeld-Uerdinger  Lokalbahn  

Barmen -Elberfelder  Strassenbahn  •Aktiengesellschaft  In  Elber« 

fcld  

Mülichi'ner  1  rHinbalin-Aktiongebelischalt  in  München  .... 
Aktiengesellschaft  Strassenbahn  Hannover  in  Hannover  .  .  . 
Frankfurter  Lokalbahn-Aktiengeeeüsphnft  in  Frankfurt  a.  M.  . 
Cötnische  Strasseueisenbabn-Gesellschaft  in  Cöln  a.  Rh.  .  .  . 
Hallesehe  Stenssenbahn-Aktletigesellsehan;  in  Halle  a.  S. .  .  . 

Tr.innvays  Mülhausen  i.  K  

Franklurt-Oft'enbachcr  Trambahn-CJeseUscliHtt  in  Oberrad    .  . 

Strassenbahnen  in  Düsseldorf  (W.  v.  TrippelskIreh)  

Cobicnecr  Strassenbahn  (W.  v.  Trippelskirch  

Frankfurter  Waldbahn  Frankturt  a.  M.  iSachseiihausenj  .  .  . 
Breslauer  Strasseneisenbahn-Oesellsehaft  in  Breslau  .... 
Casscler  Strn<;senbahn-Ge3el]schaff  in  Cassel  ....... 

Bremer  Stras.^enhahu  in  Horn  b.  Bremen  

Bremerhavener  Strassenbahn  Lehe— Bremerhaven  ..... 

Stuttgarter  Stras-;eiihnhncii  in  Stuttgart  

Stuttgarter  Fildcrbahn-Uescllschaft  

Remscheider  Strassenbahn  in  Remscheid  
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Kür  die  R«daktioD  verantwortileb:  Dr.  A.  v.  d.  Lejrra  in  Berlip. 


Verlas  TOD  Julia«  Bpriator  i»  Borll«  N.  —  Dntek  tob  H.  a  Hermwin  la  Berlin. 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 
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Wie  entsteht  eine  Kleinbahn? 


Von 


Scharnier, 
ktaigl.  SfglanDtMMMMV  in  BrcaUa. 


Einleitende  Bemerkungen. 

I>ie  vorstellende  Frage  mW  von  mir 
lueht  vom  Standpunkte  des  TrclmikiTs. 
srnuliTTi  von  lU'Xw  drs  —  pn'ussist'litMi  — 
Venv;iinuifjsh«';iinteii  aus  Ik'.sih'ucIuüi 
werden. 

Die  ti'cli  n is«' Ih'u  Fni};<'n.  <lic  ln'i  <l«'m 
Bau  von  Kl<Miil)alinni  in  Bt-trnrlit  kiitnni*'ii, 
»ind  in  Uifscr  Zeitschrift  vii  lfiich  und  tin-  j 
^liond  erörtert  worden.    Sie  sind  «ueh  j 
untVaj^lich    di«-    weitaus  wiclitif^iTon    und  ; 
^^•ll^vienf^eren.    Al>ep  in  unscnn  I^cclits- 
»uuue  orwaclisen  au«  ilcr  Vorbereitung  und 
AnfifUhmng  eines  KleinbabnnntenieliinonB  , 
aucli  eine  jtfanze  Keilie  reiner  VenvMlfnn^s- 
nnd  Keclitsfragen,  nuiueniiich  nuchdeni  du^ 
Kleinbahnwracn   durch  das  Gesotz  vom 
28.  Juli  1802  eine  bestimmt«  nächtliche 
Ord!itni<r  i  rtnlm-n  hat. 

Ueber  diese  Fragen  heri-seiil  mich 
meinen  HeobAclitnngen  in  den  hetheiiigten 
Kreisen  —  beiden  «»•ewerl>sn);issig<»n  Unter- 
nehmern sowohl  wj.  li<  i  il'  H  Ver\vn!tnn}^«'n 
der  Kt»rpurationen  und  den  l'rivaH»ersuneu, 
die  Reihst  Kleinbahnen  bauen  oder  solche 
unterstützen  oder  alstJrund-  oder  Sirassen- 
hi'sitzer  daran  betlieili<rt  sin«l  —  vielfach 
nuch  nicht  die  Klarheit,  <lie  zur  Vermeidung 
vtm  zahlreichen.  Zelt,  Mfihe  und  deshalb 
ancli  Geld  kosteTuIcn  WciTi'niti;rt'n  nnr) 
nHchtliciligcü  F«:'hlgriften  wünseheuswerth 

Auch   die  vorhandenen  Kommentare 

zuni  Kh'inbnhiiy"i'setz,  die  sieli  natur^r«  ni.-iss 
in  U<tn  [{aluucn   de»  ü«;setzeti  eint'ugen, 
bieten  nicht  immer  eine  bequeme  und  ge- 
nfigende  Auskunft.    Ich  glaube  deshalb, 
<lass  fine  Erörterung  der  durch  den  Hau 
einer   Kleinbahn  bedingt«'n  Verwaltung.s- 
und  Rechtsfragen,  anschliessend  an  die  ge- 
schiclitliche  Entst»  [iung  eines  .soK  lien  l'nter- 
n<'hniens,  für  dii'  vorgcdaehten  lnlere>M-nten- 
•  kreise  und  auch  tUr  die  durcli  das  Klein- 
bahngesets  snr  Genehmigung  herafcnen 
Behörden  nicht  ohne  Nutzen  sein  wird. 
Vorweg  bemerke  ich,  da^a  <lic  nach- 


stehenden AnsfDbrangen  den  reichen  imd 

zum  grossen  Tlieil  noeli  wenig  bearbeiteten 
Stoff  uielit  ei-schöpfend  b<>handeln.  sondern 
zunächst  nui-  aus  der  praktischen  Erfahrung 
entnommene  Anregungen  und  Winke  fBr 
wf'itiTr.  i'iii^'flicndere  PrUftmg  mid  Er- 
örti'rung  gefien  sollen. 

Die  Vorverhandlung'Mi 

Wenn  iu  ehiem  örtlichen  Bezirk  das 
Bcdttrfhiss  nach  Herstellung  einer  Eldnbahn 
empfunden  wird,  so  k< jnn^  die  Betheiligten 

diese  in  i  fgriii  r  Rcfzie  selbst  bauen  und 
betreiben,  oder  den  bau  einem  L  nt«-r- 
nehmer  Übertragen,  der  dann  entweder  die 
fertige  Bahn  g<'gen  eine  Vereinbarte  Pausch- 
siunme  altzuliefern  hat  oder  sowohl  den 
Bau  wi<'  den  Betrieb  auf  seine  Kechnung 
übernimmt. 

Die  Ausfilhniii^r  durcli  einen  Tlnter- 
nehmer  in  jeder  F<um  ibt  für  die  Betbei- 
iigten  naturgeniftss  an  sich  flnanziell  un- 
vortheilhafler.  als  die  eigene  Ausführung. 
DerUntenieInner  niuss  sieh  si  in<  nGi-schilfts- 
gcwinn,  gegebenenfalls  auch  sein  Risiko, 
vergüten  lassen.  Er  wird  also,  wenn  ihm 
nur  der  Bau  der  Bahn  nach  einer  An- 
sfhlagsutniue  übrTtrnjri  n  \>t .  in  dieser 
Summe  seinen  Untenielinierverdienst  mit 
in  Rechnung  stcUen.  Er  wird,  wenn  er 
Bau  und  Betrieb  auf  eigene  Hechnung, 
also  auch  das  Oesehnftsrisiko,  übernimmt. 

■  bei  voraussichtlich  gut  renliivnden  Bahnen 

J  sich  auch  den  Gewinn  ganz  oder  der 
Hauptsache  naeh  siehern.  während  er  in 
iun  vorsaussichtlicli  scidecht  rcntirendcs 
ITntemehmcn  nur  dann  eintreten  wh*d.  wenn 
ihm  Von  den  Interessenten  durcli  Zusehüsse 
inid  l'.iu-i^-eliaften  «-in  «'rlK  l. 'irlirr  Tli.-il  der 
Ko.sten  unil  Gefahr  ai)genonunen  wuil.  . 

I  Gleichwohl  ist  die  Uebertragung,  sei 
es  iiurdesBaueK,HeiesflesgMnzenBahnunter- 
neliniens.  an  einen  rntenieline  r  ttints;lchlich 
die  üblichere  Funn')  —  vielleieiit  im  Gcgeu- 

,  sntee  zu  den  bei  Erlass  des  Kleinbahn- 


■)  VfL  die  U«bonMit  dar  KUnbaluai  la  Prtn 
Juvarkcft  voo  WS  dieacr  JMtwbr.  B.  1  K 
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ge8etze8niaticlioivt'itegi'b<-gt«-iiErujirtuugon  ' 
und  Absichten. 

Der  rirutid  liicrfür  Vwgl  ^^'('s.■ntli(•])  in 
den,  ich  müclitc  sag««  tcchniscJH;ii 
Sehwtcrigk«iten,  die  f&r  «Inen  Interessenten- 
kr<  is  die  «igeue  AnsfQbrung  oinot»  Babnbnus 
bietet. 

Am    clu'steu   gebt   Ui«-  Saclu-  noch, 
-«renn  ein  hen'omigend  hothpfllgtt'r  Kom-  | 

inunalvcrbaiHl  —  ein  Kreis,  ein«-  Stadt  — 
«i(l«'r  ein  JcistmigiifiUiigrr  Einzclinten-ssent  ; 
<lfts  ganze  Unieniehmen  iXlr  seine.  Keclinung  ■ 
Obernimint.  In  diespr  Weise  sind  bei  uns  | 

VifkaiiTitticli  indircrf  KlfiTihMfmen  mit  gutem 
Erfolg«'  hergestellt  Witnlen  und  noch  im  i 
Betriebe.')  I 

Gewisse  BetUuken  liat  die  völlig«- 
l'flM-nialinn'.    auch  nrtrii'lM"<,  i-ine» 

»olelien  Unternehmens  iinm«'rhin.M  enig»tenb  i 
für  eine  Krei«verwRltnnfr-  Die  Oe- 
sehAfte  dieser  Verwaltuii^'^«  n.  denen  als  alh'in 
verantHortliclKT,  oft  als  allein  viirliand«'ner 
höher«M-  B«'anit<'r  «ler  Landrath  v«»rst«'lit. 
bAben  sich  in  den  letzten  Jahrzehnten 
s(i  sehr  Vi  i  \ i.  tndrigt  und  venviek<'lt,  «lass 
es  nielit  immer  \vün»ch«*nswerth  ursch«fnum 
kann,  sicnoch  durch  die  «chwlerijfon,  verant-  ' 
wortnngsvonen  und  dem  ttbrig<  n  (iesehäfte- 
liereieli  verlijlltnissniässi;jfV-nilieg<'nd«'i!  Auf 
gaben,  die  der  Bau  und  üetn«'b  einer  Uuhn 
mit  sieh  bringt,  zu  vermehren.  Aueh  flta*  die 
Kreistinan/en  hat  die  ItelastUllg  mit  ein«-m 
Kleinbahnhaii  und  Hctriebsetat  —  h<-]  deui 
überdies  erfahruugsmiissig  meist  keine  lu'- 
sondere  Seide  zu  spinnen  ist  —  mannig- 
fache Unzuträglii'hkeiten.  sehnn  wegen  <ler 
vii'l  Arbeit  und  t«'elinisehe  Kenntiiissi-  e,r- 
ft»rd«'niden  Kontnde.  Die  Kreishuu^halts- 
plAne  alter  sind  vielfach  bereits  infolge  der 
f  Mi,'iii>>i'i  ( tats  unifangr«'ich«'r  un«l  weniger  , 
übersiclulich,  «Is  im  Iiit^'resse  ihn^r  Ver- 
sfAndlichkeit  fttr  die  Krelsvertwter  wün- 
»ehenswerth  wtlre. 

l'2ine  geseh/lftlielic  Vereinfachung  kann 
»iuh  die  Kreisverwaltung  dadurch  »uhatleu, 
dass  sie  den  BetHe1>  der  Bahn  im  ganzen  < 
an    «'inen  Unternehmer  verpachtet.  Hier 
besteht  «lann  nur  die  Schwierigkeit.  «'in«Mi 
st>lidi-n.  fähigen  und  nicht  zu  auspruch»-  i 
vollen  Pachter  zu  tinden.  und  es  bleibt  ferner  ■ 
«lie  N<itliwendigk<"it  «•in«'r  dam-rnden  Tebi-r- 
naehung  th-<  Hetri<  b('s  zur  Verhütung  von 
Verschlechterungen  u.  *.  w.')  ! 

Stildte  M-ertien  zu  eigenem  Ausbau  | 

■)  Kin  oft  i>r»aiint«s<  t]r|»l»cliM  Beispiel  bildet  die  Krelf»' 
•tMiÜMibn  Kk'nsiiurK-Kapiiein;  t(1.  l>eiwiMb«rhea  v.  UK  i 
dlmr Zeitfehr.  ».mg. 

*)V(l.raTonitelMmdeBattch«lleXiitlNllBn(tcnlinFclimiBr- 
b«ft  V.  im  dlwer  Zellwehr.  B.  «8  IT. 


s_KIelnb»hn?^   ..[iftrKMU 

v«m  Kleinbahnen  hauptsAchltch  ntu-  bei 

Strassenbahnen.  «lie  h'diglich  «b'in  Per-suui-u- 
verki'hr  di«'n<'n.  Anlass  haben.    Uii  r  iii-irt 
die  Öauhe  wesentlich  audeni  al»  bei  den 
Kreisbahnen.     Die   grosseren  Stadtver* 
WAltnng4-n  milssen  ohnehin  über  t«'chniscli 
vorg«'bild«-te  höher«'  Ib-anit«'  v«'rfügen.  die 
auch  zur  Uberleitung  «üne»  biras>Jicnbahii- 
unterttehniens  befXhlgt  s]nd,  zumal  dieüo, 
eben  \M'^Tii   der  Beschrilnkung  auf  «h'ii 
I*«'rsoneuverkelir   nn«l    d<'s   F<'hh'ns  aller 
schwierig«'!»  Tarif- und  Fahrplanfragen,  virl 
ehifiicber  ist,  als  die  ebner  ländlichen  Klein- 
bahn mit  g«'niischteni  Verkehr.  W;f!irentl 
terner  «ii«'lürtr«gtilhigkeit  d«'r  h'tzteren  m«'i»t 
massig,  uft  schlecht  ist,  pflegen  <Ü6  Strassen- 
bahn«'!!,  w«'ni.i:<t<  iis  in  d«'n  grossen  Städten, 
«'ine  glänzend«'  Kapitalanln^ri-  zu  sein.  Mit 
Kecht  lutben  daJicr  in  neuerer  Zeit  di«' 
Stadt\'eniiraltmigen    das    Eigenthum  der 
städtischen   Sti-ass<Mibahnen    immer  mehr 
nn  sieh  gezogen  od«M'  streben  «loch  «liesi-m 
Ziele  zu.   Die  gleichiMi  Gründe,  aus  denen 
städtische  Sparkassen,  ScblaehthOfe,Wasser-, 
(Ja*i-.  Elektrizitätswerk«'  un<l  and«'r«'  «l«^m 
gemeinen  Woiil  «hn*  Bürger  dienende  An- 
stalten Äng«'legt  wertlen,  sprechen  auch  fOi' 
«lie  V«'r}<ta«ltlichung  «ler  Strassenbahnen. 

An-'-i  r  den  Kr<'isen  und  BtMihcn  k"innten 
in  l'reiisseii  n«ich  du'  l'r«.»  vinziulv«'r- 
bftiide  üU  Kleinbahnuntemelnner  in  Be- 
tracht konniK'U.  Ihre  Berechtigung,  st'lb- 
ständig  für  sieh  als  Milche  rnt«'!'nehnii'r 
aufzutr«'ten,  i^rscheint  Indens  nach  d«>ni  §  41 
des  Kleinbahngesctzes,  der  die  Verwendung 
der  I'r<>vinzialf«)n«ls  nur  zur  För«l«'rnng 
des  Kh'inbnbnbaus  vorsieht,  nicht  zw«'ifel- 
los.  In  jener  Weise  ist  denn  auch,  t»«.»weit 
mir  bekannt,  bisher  von  keiner  Provinzial- 
verwaltnii^  vurg«'gangen  wordfn.  und 
es  würde  sich  da»  auch  sachlich  mit 
Rücksicht  auf  den  \'orwiegend  örtliehcn 
Cbarakt«'r  «b-r  Kleinbahnen  wobl  k.uiiii 
empfflili  Vi  Die  Provinzen  haben  sich 
durchweg  auf  die  Unterstüt;iung  der 
Kleinbahnprojekte  beschrflnkt,  diese  aller- 
dings in  «len  mannigfaltigsten  Formen  viir- 
geselK'U.  u.  a.  auch  «Uu'ch  rchcrnahnie  von 
G«'schäftsautheil«'n,  wodio'cii  si«-  «lann  in 
der  Tliat  im  YerhfUtnlss  dieser  Antlieile 
Mitiuiti'rnehnier  w«-rdcn. 

Fehlt  i'^  an  einem  solchen  rechtättUitgcn. 
organlsirten  Verbände»  so  wird  di(>  eigrne 
Austtlhmng  d<-r  KN  inbahn  dmt^li  die  Inter- 
essenf<'n  noch  weit  grössere  Sclnvieng 
k«'iti'n  bieten.  Di«"  zu  di«*s«'ni  Beluif«.;  viel- 
fach besondei^s  gebildeten  Komit«>»  iin<t 
Kon:«ortien  eignen  sich  Avold  für  die 
ersten  yorttes]m^chullgen  und  Ermittlungen, 
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tuiui«iitlicb  eo  lange  diese  nichts  kosten, 
nicht  aber    für  die   wirkliche  Baiuws- 

ffihnm^  sr'Jbst.  Tliorzu  fdilt  ihnen  gr- 
wöhnlieli  so  «^ut  wie  alles:  düf  Legitimation, 
die  Beehtepersönliclikeit.  das  teebniscfae 
BOstzeug  und  vor  allem  (Im.s  Geld.  Ein 
von  ein<M)i  snlrlien  Koniit«  ;;i  si«  ilt('r  Go- 
nebmigung-santrag  fnr  ein  halniuntrrnehnn'u 
dgnet  sich  deshalb  oft  überhaupt  nicht  xur 
}?fschiifllichen  Behandlung  durch  die  Staats- 
behörden. Str«*ng  genoninn-n  kann  nicht 
einmal  die  bei  jedem  »olclien  Unternehmen 


Stellung  an  «ine  zu  diesem  Zweck  zu 
gründende  Aktiengesellschaft  übertragen 
will.  —  In  (lii  st  ni  Frtllf  ist  es  zur  Vor- 
hiltung  von  Ucljervortheilungeu  für  di»; 
Aktienzeiohner  von  grosser  Wichtigkeit, 
da>s  <lt  r  neuen  Gesetlschaft  der  Bau  nicht 
zu  (lii'iicr  in  Rechnung  gesteltf.  und  das» 
er  solide  ausgeführt  wiid:  in  dem  Bau- 
gewinn  Hegt  meist  der  Hauptverdienst  der 
Unternchmertimia.  Eine  sorgfjiltige  I*rü- 
fung  des  Kostenanschlags  vnid  der  I'.ui- 
rechnung  und  eine  gründliche  üntei-sudiung 


XQuAehst  herbeinifübrende  ESntseheidang  f  der  fertigen  Balm  vor  IhrtH^Ahnalime  durch 

des  Minist('i"s  der  <"ff<mt!icIii-Ti  Arbciri'U.  nb 
es  dem  Jxleinbolingesetz  zu  uiiterii>telleu  sei, 
danuifhln  nad^pesiidit  werden,  weil  auch 
diese  in  erster  Linie  das  Vorhanden^iein 
eines  eni.'sthafteii.  Ifisntngsfiihigen  und  mit 
Üechtäpersöulichkcit  ausgestatteten  Unter- 
nehmers voraussetzt. 

Die  Inieressenten  eines  Kleinbahnbaus 
werden  sicli  nlsn.  wenn  sie  durch  vorlflnHg'i' 
Ermittlungen  und  liesprechungeu  den  Knt- 
schluss,  roitder  AusftlbmngGmst  zu  machen, 
festp<  lfs:'  haben,  zuv'"rd<  ist  nach  einem 
solchen  l'nt«'n>elnner  umsehen  ndlssen  und 
hier  —  abgesehen  von  den  vorerwälniten 
FiOIen  —  auf  eine  der  gewerbsmftssigeu 
Baufinnen  angewiesen  sein. 

Der  Eintritt  die»«n"  in  das  Unlernehun'u 
pflegt  unter  den  verschiedenartigsten 
Fonnen  sich  zu  vollziehen,  die,  je  nach 
den  Hnanziellt'ii  Aussicliten.  das  mr^retren- 
geüetzte  und  doch  oft  in  Wecljselwirkung 
stehende  Ziel  verfolgen:  entweder  der 
Baufinna  einen  Thcil  des  Risikos  abzu- 
n«hnien  oder  die  Interessenten  an  dem 
Gewinn  zu  betli<?iligen. 

Rein  dem  ersteren  Zwecke  dient  die  ftwie 

HfT<r:ibf  do>  fri'tuul  und  IbnlrTis.  die  T\'ber- 

nahnie  von  Fracht-,  Zins-  und  Ertrags- 
biirg.schaften  seitens  der  Interessenten : 


rein  dem  letzteren  Zwecke  dient  die  Ueber 
Weisung  von  gewis^fu  Eiunahmeantheilcn 
au  diese  —  z.  B.  von  l'rttzeuten  der  Divi- 
dende oder  der  Robeinnahme,  falls  die 
Dividende  eine  bestimmte  HOhe  aber- 
schritten hat.'} 

Beide  Zwecke  gemeinsam  können  durch  . 
die  Uebemahme  von  Aktien  erreicht  werden,  j 
sofern   die    Baufirma    das    l'nt«;ni(  iiuit  ii 
nicht  dauernd  .selbst  in  eigenem  Besitz  und 
Betrieb  behalten,  sonrlern  es  nach  Fertig- 

')  Derartipeti  pfläfft  tnsbe«ondcre  .iL«  thellweli>e»  Entgelt 
fiir  di«  Henudsiaic  dei  StnwnenccHtnile!*  bei  »lailtisclien 
Btracs«]|b,-Uinen  aucenwcht  zu  worden  und  ersctifint  Iiier  — 
glclcb  wie  der  Vorbehalt  de»  Riickk.-iufH  oder  freien  Ruck-  | 
fiiUi  der  Balm  naeh  sewtoar  Zelt  —  eehr  empfefaleiuwertb.  ' 
'wm  dantl  die  atedt  nteht  Mitwt  «la  ünl«rn«luiieciii  m-  : 
tnieiwUU 


finrn  erfahrenen,  nidierbeiligten  Facliniaini 
iät  daher  imerlüsslich.  Beides  muss  suvor 
vertragHeh  gcnan  festgelegt  werden.  Eine 
solche  voigftngige  vertragliehe  Regelung 
ist  ferner  ireboten.  wenn  die  Bautirma  auch 
den  Betri«'b,  etwa  als  Pächterin,  weiter 
führt,  und  zwar  hinsiehtlieh  des  Rechts 
zur  Mitbeaufsichtigmiu'^  !es  Betriebes,  der 
Knntroie  der  Hetrieh--i  cclmnnfr'*n  und  einer 
.Mitwirkung  l)ei  der  Tantt«'stsetzung,  die 
ja  von  hdchster  Wichtigkeit  ist,  um  den 
Inreressenten  die  Bahn  überhaupt  nutzbar 
zu  maclnui. 

AolinliclieK  gilt  endlich ,  w«mn  Fracht-, 
Zins-  oder  Roheinnahmehfirgschaften  über- 
nommen .-imi, 

Von  di«>sen  würde  icli  die  letztgenannte 
Art,  deren  Ziel  durch  die  beiden  ersteren 
schliesslich  ebenso  gut  errciclit  wertlen 
kann,  wejren  des  ungewissen  sctiwaiiken- 
<leii    Unitanges    der    daraus  entstehenden 

Verpflichtungen  und  der  schiiierigeren 
Kontrole  den  K(Mnmitnalverbilnden>)  am 

wenigsten  emi»fehlen. 

Bei  der  Zinsbürgscliaft,  tl.  Ii.  der  Ver- 
haftung fllr  eine  gewisse  Verzinsnng  eine» 
gewissen  AulMC'e  Aktii-n  K.iiiif-nls .  i<t 
an  »ich  jn  aiu  fi  die  JlCdn-  der  übernomine- 
ncn  Leistung  ungewiss.  Hier  wird  man 
aber  bei  vorsichtiger  Wii  thschaft  eben  auf 
alle  Fälle  einfach  nnt  dem  Höchstbetrage 
rechnen  müssen.  W«'il  der  Bürge  su  rech- 
nen wird  und  muss,  wird  auch  die  Bauflnua 
ihrerseits  diese  Bürgsehal't  regelmAasIg  nnr 
für  den  Tlieil  der  —  weniger  bevorzugten  — 
Aktien  beans|inK  lieii.  für  den  sie  aus  den  Er- 
trfignissen  des  Unternehmens  selbst,  wenig* 
steiis  zunächst,  keine  Verzinsung  mit  Wahr- 
sclM'inliehkeit  erli<»tTen  kann. 

Hiervon  ait.sgelientl.  müelitu  Ich  die 
Frage,  ob  dn«  Uebemahme  von  Aktien 
oder  fü'-  einer  Zinsbiirgschat't  V'V/.mh'hru 
sei,  im  allgemeinen  zu  gunsieu  des  ersteren 


')  Um  eoleh«  wird  e*  aicti  bei  diar  Bolieinnatlni«*  nnd 
der  XinitborKaeliaft  in  dor  Regel  nur  handeln. 

27" 


Google 


206 


Wie  entsteht  eine  Kleinbahn? 


r  -i 
Linn 


Zeiucluilt 


Mndtts  beantworten.  Ein  Boispiel  diene  zur 

ErUiuti'ninfr. 

Icli  iu'hni(>  iui,  djtöti  einu  lialni  un- 
8clilap<inä.ssig  mit  einer  Million  Mark*)  von 
der  rar  i$ie  gründenden  Aktiongi  scll- 
^^t•ll^lrt  üH«M'n<ininion  wcnlcn  sul!  N.icli  (Ion 
Ertra|t;tiberL>ehnuugeii  zuiiächt  nur  eiitf 
jährliche  KeineinnahniP  von  20000  Sf  zu 
erwarten.  Die  Bavflmi.-i  l)<-iins)irtu-lit  fOr 
die  von  ilir  /.w  nhcnH-liniondcTi  Aklit-ji  ♦•im- 
vicriir<>7,oniigc  Verzinsung.  Nun  i>ict»*n  sicli 
zwei  HOglichlceiten.  Entweder  die  Firma 
ülHTuhnrnt  600000  M  i  IViuritats-i  Aktien  — 
<li('  in  <l<'r  vcnni^icliiagtcn  Hcineinnahinc 
<iuc  vierproztntigc  Verzinsung  linden 
wtlrden  —  und  di«  Tnterementenachaft, 
sagen  wir  der  Kreis  x  .ds  ili-ri'n  Vertreter, 
übernimmt  —  und  bezahlt  —  den  Rest  als 
{Stammaktien:  Aktienbetlieiligung.  Oder 
die  Firma  übernimmt  all«'  Aktien  und  der 
Kreis  X  ver^firfTt  für  500000  M  Stamm - 
aktten,  ilic  einem  gleichen  Betrage  I'nori- 
tjlten  nachfolgen,  eine  vierprozentige  Ver- 
^UBUng:  Zinsbfll^Beliat't.  Im  ersteren  Falle 
muss  der  Kreis  x  500000  M.  rlie  er  fin- 
den gleichen  Nennbetrag  übernommener 
Aktien  hat  bezahlen  mttssen,  solange  seinem 
(il/lubiger  voll  verzinsen .  Vii^  inf  dir 
Stammaktien  eine  Dividende  eutfüllt.  lun 
deren  Betrag  sich  dann  seine  Zinslast  er- 
mtlssigt.  Ira  letzteren  Falle  niuss  er  die 
riOOOOO  M  Stammaktien  ebensulang'-  tnit 
4%  verzinsen  und  hat  bei  eintretender 
Dividende  die  gleiclic  Erleiehtening.  Einen 
(«ewinn  aus  se  inem  Aktienbesitz  kann  er 
hn  ei"st4'ren  Falle  dann  zi^-lifu.  %venn  die 
auf  seine  Slainmaklien  entfallenden  Divi- 
dendenprozontc  hßber  sind  als  «ein«  Schuld- 
zinsju-ozente :  im  letzteren  Falle  ist  ein 
(iewinn  überhaupt  ausjresehlossen. 

llieruaeli  ist  folgendes  klar:  di«-  Aktien- 
Iti'theiligung  liatvor  derZinsbflrgschaftttber* 
ii.ilmi'-  ininM'r  dfii  X'iifzn:^:,  dn-^s  -ir  <|ie 
M^'glifhkeit  eines  Gewinnes  eröffnet;  sie 
hnt  immer  den  Nachtheil,  das»  sie  die 
.Vufiialiine  einer  Kapitalsscliuld  erfordert. 
Voitlieil  und  Naclitlii  il  >iiul  allerdings  mehr 
oder  weniger  imaginär,  da  »'inerseits  die 
(fewinnmOgiichkeit  sicli  w<»lil  nur  in  den 
seltonston  Fullen  ver\virkli«lien  wird, 
andri-rseits  die  Kapitalsseliuld.  der  inmier- 
liin  ein  nominell  gleicligro».ser  Aktienbesitz 
alt«  Aktivnm  gegenübersteht,  kanm  drücken- 
<ier  isi.  ;ils  die  eine  entsprechende  Kenten- 
seliuld  darstellende  Zinsbtirgschafr. 

Aktnello  irnterschiede  aber  zi  igen  »icli 


zwischen  beiden  Formen  im  Einzelfalle  je 

iincli  (liMi  H('ilinpni;r*Mi  des  flescliäfls.  So 
würde  im  vorstchcudeu  Beispiel  der  Kreis 
gewiss  besser  die  Aktien  übernehmen,  da 
«•r  naeli  der  heutigen  (Jehliii.irktlag«-  djts 
Anlagekai-ifMl  von  500000  M  zweifellos 
billiger  als  zu  l^/o»  m'lim«'U  wir  an  zu  SV»"/« 
Zinsen  beschaffen  kann.  Dann  würde  er 
statt  '20000  M  imr  17  500  M  jährlich  zu 
zahlen  IimIh  n.  Auf  der  andi-rn  Sr-ite  würde 
der  l  nt(>nielnuer  di»i  ihm  mit  4"/«  Ver- 
zinsung ganintirten  0OOOOO  M  Stammaktien 
h(iher  als  zum  l'arikurs«-  auf  den  M  irkt 
bringen  können,  also  um  d«-n  Betrag  des 
Agio  bes.ser  abschlies^sen,  als  wenn  der 
Kreis  die  Stammaktien  selbst  übernommen 
hilTt.' 

Oöenbar  dürfen  aber  diese  praktischen 
Unterschiede  bei  einer  grundsStzlMheii 
Vei^elchung  der  Ix  iden  fraglichen  Finanz- 

operationeti    niclii    in   Betracht  gezog:eu 
werden.    Denn  sie   bedeuten   eine  Ver- 
schiedenheit im  Angebot,  in  den  Gesehftfts- 
bedingungen  des  Kinzelfalls.  <lie  rechnerisch 
ohne  weiteres  festzustrllcn  ist'    und  mit 
dem  System  als  solchem  nichts  zu  ihun  hat. 
Wenn  in  obigem  Falle  der  .Unternehmer 
l  iiif     \  ii  i  ]n'.>zi  tili^<'     Zinsbürgschaft  für 
500 000  M  •)eansprucht,  so  macht  er  eben 
ein  schleehten  s  Ang«'bot,  als  wenn  er  die 
Uebernahme  von  BOOCOO  M  Stammaktien 
verlangt.     Sollen   nl)ci"   die  beiden  Arten 
der  Finanzirung  an  sich  vergiieiii-n  werden, 
so  muss  man  für  beide  ein  gleich  günstiges 
Angebot  zu  (irunde  legen.    D.imi  würden 
nur  die  nheti  angedeuteten  melir  iniagtniiren 
Unt«"rsj  hiede  verbleiben ,  die  uieineb  Er- 
achten« immerhin  eher  zu  gnnstpu  der 
Aktienbetheiligung  sprechen  dürften,  zumal 
da  dadurch  <dine  weit«'res  eine  .Mitwirkung 
au  der  Verwaliung  ih  r  Aktiengesellschaft 
sicbei^estellt  wird.  Der  preussische  Staat 
hat  d<'Tm   auch    fflr   si.jn,.   tiii.uiziidl«'  I^«' 
theiliguug    au  Kleiubahnuntenteliniungen 
die  Form  der  Zinsbürgschaft  günzlich  aus- 
geschlossen  und  «lie  der  Aktienbetheiligung 
zur  Kegel  gemacht. 

(Hinisterialerlaaa  vom  96.  April  1895  S.  877 
dieser  Zeitschr.  M.  Bl.  f.  d.  i.  V.,  S.  ISB.) 

IMe  vorhin  n  eh  eiw-ilmto  utientgelt- 
liehe  Beschallung  des  Crund  und  Buüeus 
durch  die  Betheiligten  winl  von  den  Bahn- 


■)  ^^-thU'ii  siKil  ulllklirlioli  uri*!  loiligl  cli  mi\  <loiii 
/iet  iBOslieh»>(«r  VereiDtacbun;  der  l{«cbnang  se^^itbU. 


')  ScIiwieriKor  i»l  <lira  «rhnn  Im  Kalle  einer  Be- 
^rrvnziinu  Jer  Zioslmrirscliall  auf  l<o«tl]iiinle  Zeit.  Eine 
Bleirlihelrislcic  T  lfiiiin  ler  Ali1icnkanfi<unini<<  li.iif  nia:'. 
iluniit  iilt'hl  rtline  wetit^riK  in  l'ar.illelc  otelkn,  weil  dorb 
il(>r  ii.-ioh  ix'ciuleicr  Tilgiine;  iliexer  Schuld  verbMbWd* 
Wenli  der  Aktien  bcrnrkxichtlgi  «r«rden  tmtm. 


III.  Jfttircans.1 
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unternehinorn  mit  Kecht  in  der  Ref^]  ffe- 

f'>rd<Tt.   (bi   >r«'  hr-ste  Mittt-I  ist.  um 

fin*;i"»t?iti»  ülM-rmiUssigc  Eutseliildigungs- 
4iDSpraehp  der  Omndbesitzer  «a  verhttten, 
andrerseits  die  unnbsehbarpu  VerzOgerun* 
pell  iiiuglielist  jiusziisflilirsseii.die  dasUnter- 
iieiuueii  durch  diu  Ntttliwendigkeit  zwaugi$- 
weisen  Grnndernrerbs»)  erleiden  kAfin. 

Bs  ein]itielilt  sich  <h'iny:end.  <h'H  UnifAng 
fiel"  hienincii  von  d«'n  luteresseiit'  ti  ül>er- 
ii'immeuen  l.eistungeu  suwohl  nüiiiilieii  -- 
auf  Oruiid  der  BaapIltiK!  —  ids  nach  b<>- 
frrifflieli  —  ilnrch  ein^yehende  FestHt«'llunfr 
«lies  dessen,  was  ztiiu  (ii*uuderwerl>  ge- 
rechnet werden  soll  —  vorhor  veitrags- 
mSasigr  genau  zn  regein.  In  letzterer  Be- 
zi'-fmi)!»'  z.  B.  ist  iinszuniMeluMi.  rdi  rnicli 
die  lleniteUuug  und  l'nrerhaltung  der  etwa 
nl^tliigen  EinfHedigungen  angi-schnittener 
(Jnindstüfke.  der  Zugangsranipen  zu  diesen 
und  der  Parailclw  rir".  die  feuersicliere  Kin- 
deckung  der  (idiaude,  darunter  niitbe- 
irriffen  wird. 

Für  die  ans  di-n  l)etreffenden  Verträgen 
sich  ergehendi-n  Streitigkeiten  wird  ührigens 
auf  alle  Fälle  zweckmässig  scliiedsrichtor- 
liche  Entaclieidang  vorbelialten  werden.  ; 

Ich  kruipfe  hieran  schon  jotzr  eine  f?c- 
luerktuig  über  die  Verbilligung  des(-;rund- 
erwerb«  dqrch  die  Benutzung  vorhandener  • 
Stnuaen  für  die  BaiinAnlage  und  dnrdi 
nifigUchste  Vcmicidinip"  vnn  ungflnstlgcn  i 
GrundütückädurchHchneidungen.  ' 

In  beider  Hinsictit  kann  zum  Zweck  der  j 
Kostenersi»arniss  l)ei  d<'r  «*i-sten  Hahnanlage  ' 
meines  Ernehtens  leicht  getvfilt  werden. 

Di«  Benutzung  der  vorhandenen  Wvgv. 
ist  für  den  bahnbauenden  Techniker  fast 
immer  eine  Eisehwerniss  und  zwingt  ilni 
•  •tt  zu  Linientühnuigen.  die  mit  den  Regeln 
der  Eisenljahnbaukunst    in   Widerspruch  , 
steilen.  Sie  ist  für  das  den  Weg  benutzende  j 
Piililikii  III .    namentlich    bei    L<  ikoim  itiv 
bahnen  zum  mindesten  lästig,  unter  Um-  j 
stünden  —  in  Berttekaichtigung  der  Ifind-  ' 
liehen  Vcrkehrsverhältniasc  —  gefährlich, 
selbst  wenn  die  Anforderungen  de-;  drifilr 
ntat»gebenden      Ministerialerlas»es     vum  . 
&  Hirz  1881  (Centr.  Bl.  d.  Bauverw.  1881  I 
8. 21)*)  streng  inncgehaiten  werden.    Sie  | 

■)FBr  dlaaen  tot  Mliiiltff  dl«  b»iondere  (Aller- 

Aockste)  VerlelhaiiK   de«  Entei^nun^rechts  an  <lon  j 
rnteraeliiner  erforderlich,  die  nach  i  l  des  Knteignun^- 
ce^eUf:«  vnni  11.  Jani  1S74  den  Nachweis,  dasa  da«  l'nter- 
aehiBen  dem  ri  ffi«ntllch«B  Wohl  dient.  vorauKitctrt. 

1  An  iliiiw?n  riiusn.  weni[p»len8  wenn  es  ><loU  um  i-in^n 
iifwad  betebien  Vivg  hiiDdeH.  meine»  F.rachtenH  ai»  au  dem 
Mindestnage  der  sulase>isen  KinMchrankung  des  ubri^u  j 
^^>se\'erkebr8  durchweg  feat(;ehalten  werden.  Nar  Mr 
tanz  kurze  Strecken  und  bei  am«crt;ewohniich«ii  SchvtCrlC' 
koan«!  AnmiAmen  geblUiKt  werden.  | 


vertheuert  und  erschwert  endlich  dauernd 

di<-  «irdmmgsmässige  Instandhrdtimg  des 
Balinkürpew  und  v«'ningert  das  Mas*  der 
zulässigen  GeschMindlgk<>it  der  Züge:  nadi 
dem  angeführten  Erlass  vom  8.  März  1881 
sind  höchstens  20  kni  in  der  Stunde  zu- 
gelassen, öie  wird  sich  daher  im  allge- 
meinen nur  bei  sehr  breiten  oder  wenig 
b«'lebteii  CiiaussetMi  enjpfehU'U  und  inner- 
hallt beh  inti  r  ( >i  t-efi.tfteii  auc!i  njr»<rlichst 
nur  bei  cirktriscInMn  oder  Traniway- 
betrieb. 

Die  Furcht  vor  Durtliscliiieiilutifjen 
von  Grundstücken  endlich  führt  mitunter 
zu  einer  solchen  Verunstaltung  der  Bahn- 
litiie  —  die  sich  dann  durch  das  ebenst«« 
(H-länfh-  in  vcrzwiekten  Wijulun^iren  utuI 
Krümmungen  aller  Art  hinschläugeli  ~,  dass 
deren  dauernde  Kachthoile  ftlr  den  Bahn- 
bctriel)  in  keinem  Verhälttii>>e  zu  den  nxi 
(•rniwIervverbskiMton  erzielten  £r»pamiasen 
»teiieti. 

Hier  mnss  man  d<*n  Muth  finden,  gegen- 
über den.  von  ihrem  i^randpunkt  gewiss 
b«'greilliclien  Ansprüchen  der  rJi*undbr- 
sitzer,  die  jeden  Kartoffelscldag  und  jeden 
alten  BUmbatuu  geschont  sehen  mochten, 
schliesslich  zu  sagen  :  -w  nnn  Ihr  die  Vor- 
theile einer  Buhn  liaiien  wollt,  so  luüsst 
Ihr  auch  einen  Weg  für  ein  Dampfross  und 
nicht  fQr  einen  Kan'engaal  geben:  ait  ut  est 
aut  non  sit! 

Der  Antrag  auf  Genehmigung. 

Ist  die  Ansfidnung  der  Bahn  endgUtig 

von  einetn  Untemehnur  (Kommunalver- 
band,  Kautirma  u.  s.  w.},  überuummen,  so 
liegt  der  M'eiter«  Fortgang  in  dessen  Hand. 

Zunächst  ist  di«^  l'^ntscheidung  des 
Münsters  der  r»tt"entlichen  Arbeiten  darüber, 
ob  das  Unternehmen  nach  dem  Klcmbahn- 
gesetzc  genehmigt  werden  kann  oder  dem 
Eisen>i;tlui;r''sef/e  vnn  1838  7.u  nntei-sfelleii 
ist,  herl>eizuführen.  Zweckmässiger  mtd 
auch  logischer  Weise  wird  der  Untcr- 
nelMuer,  dein  an  jener  Entscheidung  an 
sich  nichts  liegt  sondei-n  nur  an  dei-  Er- 
theilung  der  (Jenehmiguug  selbst,  sclion 
von  vornherein  diese  letztere  beantragen. 
Er  wird  damit  den  Antrag  auf  (Jestattung 
von  Vorarbeiten  im  Sinne  des  4J  6  des  Ent- 
eigimngsgesetzi's  gleich  verbinden,  wenn 
er  des  dort  vorgesehenen  Zwanges  gegen 
widerstrebende  (Jrundbesitzer  für  seine 
Örtlichen   .Vufnahnien  zu  bedürfen  glaubt. 

Sofern  er  auch  die  Bewilliguug  einer 
Staatsbeiliiirc  aus  dem  durch  das  Gesetz 
vom  8.  -\i>ril  1895  zur  Verfil^-nn^r  gestellten 
&  Millionenfonds  nachsuchen  will,  wird  er 
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vif  llricht  schon  .j<>tzf  l  inc  l'rklJinmj,'  (irr 
ZcutralstelJe  dardbi-r  i'ii>ittcu,  ub  di«-?«»' 
vorliegendenfallh  ^rundslttzllch  zur  Be- 
rttcksichtigfung  oin«*s  snirlicn  Antrages  ge- 
neigt sein  würd«'.  Dies  würde  dann  von 
Wichtigkeit  tseiu,  wonn  er  i»hiK^  eine  solclie 
Staatsuntersifitzung  das  Utitenicbtn<>n  flber- 
h.inpl  nicl>t  aut^führen  zn  können  glanbt. 
flaher  bei  ilirer  grundi-iltzlichen  Ablelinung 
in  wi'it<ire  Vuriu-beiten  und  Verliaudlungen 
gnmicbt  mehr  eintreten  wflrdo.  Eine  end- 
giltigo  Bescheidung;  ^\  ird  «  r  ii.ich  den 
Oruud^tzen  des  tibt-nerwähntcn  Ministerial- 
erlassee  vom  25.  April  1896  ailerdingts  vor» 
läufig  kaum  erhalten  kOniicn,  wci)  die  dort 
aufgestf'llton  Voraussetzuü^'-cTi  ffir  ,i<'ne 
Beihilfen  sieh  in  die»eiu  Stadium  der  An- 
gel egenbcft  meist  nocli  nicht  mit  Siclierheit 
werden  feststellen  lassen,  i  Vgl.  Ziffer  3—6, 
9  des  Erlasses.)  Zu  beachten  ist,  dass 
Zius-und  Ertrugsbürghcliaftcn  gMu^lich,  Dai'- 
lolien  und  verlorene  Zusclittesc  der  Regel 
nach  ausgeschlossen  sind.  uikI  im  allge- 
meinen nur  auf  ein«*  Heilii-iligung  an  der 
LVbeniahuie  von  Oblig«tic)nen  und  Aktien 
zn  reebnen  iat.  Eine  KentabilitAt  an  8icli 
'  '  li'clit  rcnliprndi'r  r]iti-nu'!iTmiTifr''ii  ■•nif 
Kosten  des  Staates  zu  ermöglichen,  wie  es 
durch  die  in  Franki'eicb  llbliehen  Zins- 
l>Urgsehaften  gegchicbt,  winl  also  nicht  be» 
absiclitifrt. 

Der  Antrag  auf  (ien<  luuiguiig  und  die 
gedachten  NebenantrSge  rind,  wenn  es 
sieb  um  eine  mit  Jlascliinenkraft  zu  be- 
treibrndc  H.ilm  !i.*tn<l(  lt  —  und  auf  diesen 
weitaus  wiclitigsti-n  F.dl  werden  .«ich  di«' 
folgenden  AnsfUbrnngen  beschranken  — , 
an  den  Kegii  rmi-rsprilsidenteTi  tles  Bezirks, 
in  dem  die  Bahn  ganz  oder  zum  grObseren 
Tlu'ile')  liegt,  zu  richten. 

Da  PS  sich  zunächst  »uir  um  die 
mini>trri('l1i'  Vi  ii-riitschciduiirr  über  'Icti 
Charakter  des  Lntenielnnens  handelt,  so 
genügen  ft>r  den  Antrag  ata  Unterlagen 
ejn  Uebersichtsplan  mit  Kintragting  der 
jrrplnnren  Kahnlini«'  und  eine  idlg«Mueine 
Beschreibung  unt<T  Angabe  der  iu  Au.s:)icht 
genommenen  Spurweite,  der  Betriebgart 
und  B«'triebsmittel  —  Lokoujotiven.  Tram- 
waymaschinen.  Moton-n  -  .  den  Vi'rkehr»  — 
rersonen-,  (iüter-,  iiisliesuudere  MasHeu- 
«der  nur  Stflekgntverk<'lir  — ,  »owic  der 
cfwii  ln-.il^-ichticrten  Anscltliisse  an  he- 
Hti'hcnde  Bahnen.  Die  UmsUindc,  die  fttr 
die  Untt^rstellang  der  Bahn  unter  <las  Klein* 
bahngesetx,  also  fttr  ihre  voraussichtliche 

«)  LatstflnnfMta  ftlirt  der  ■ncernflene  Becicmnc»- 

praikldcnt  «lie  Dach  ü  3  Ah».  2  «les  K  Icinbahngcsetem  i 
nothwendige  Zu^tatidigkeitsbfeiUiiimung  berbeL 


T^rsrhriiiikuiig  ?fiif  <b'n  '"rtlirhen  Vrrkelir, 
spreclien,  sind  besonders  hervorzulieben. 
Weg«?n  de«   etwaigen  Antrags  auf  Ge- 
'  nehmigung  tler  Vorarbeiten,  über  den  nach 
dem  Ministerialerlasse  vom  13  .I.MmiMr  1896 
1  (S.  115  dieser  Zeitschr.)  ohnehin  in  allen 
I  FlUen  gleichzeitig  dem  Minister  Vortrag 
zu  halten  ist.  muss  der  Nutzen  des  Unter- 
'  ni'hmens   für    das    allgemeine  öffentliche 
Wohl   darg<'thnn    werden.     Da   der  Re- 
I  gierungsprflsident  meist  noch  zanflchst  die 
betheiligten  Landriithe  hören  wird,  emptlf  lilt 
e»  »ich,  auc))  mit  diesen,  soweit  v»  auch 
nicht  gcscheii)  11,  vorher  In  Verbindung  zu 
treten. 


Das 


ntllche  ftenehmiguugsver- 


fahren. 

Wenn  sodann  vom  Minister  die  (ki- 
nehmigun^''  «b  r  B;ilin  ti.u  Ii  <1<  iii  Kl<Miib.dni- 
geüetjse  unbedingt  oder  unter  gewi.sseu 
Voraussetzungen  zugelassen,  die  Ertfaeflung 
der  Erlaubnis.s  zur  Vornahme  von  Vor- 
arbeiten flir  unbrd«  iiklirli  i  ikliü't  uud  die 
bei  der  Genehmigung  mitwirkende  Eiscn- 
babndirektton  bestimmt  ist,  so  wird  hier- 
von dem  rntenK'hmer  Mittlieilung  gemacht. 
Diesem  liegt  e«  nunmehr  ob,  dir-  für  die 

j  Ertheilung   der   Genehmigung  selbst  er- 

I  forderlichen  Untcriagen    zn  beschaffen. 

j  (§§  4.  5  des  Kleinbalnifrcsorzes  uml  der 
Au8f.-Anw.  vom  22.  August  1892.)  Bedarf 

I  er  ftlr  die  nunmehr  erforderliche  eiidgiltige 

i  Feststellung  uihI  uusfiUirliehe  Auftiahme 
der  Bahnlinie  des  oIh-ii  erwähnten  Zwanges 

I  gegen  widei-strcbende  Grundbesitzer ,  so 

I  hat  er  einen  dahingehenden  Antrag  durch 
die  Hand  des  Regierungsprilsidenteii  an  den 
Bezirksaii«schn-^s  -/.n  richten ,  —  sofern 
<li«'ser  .Vntrag  nielii  schon  von  vüruhorein 
gestellt  und  dann  nach  Eingang  der 
ministeriellen  Entscheidniifr  >'1iih   w  riTinvs 

,  vom  Kegierungs]irHsideuten  au  den  Bc- 
zirksausjscliui»»  abgeg«  l>en  war. 

I  Die  Baupläne  (Hohen-  und  I>agepliine> 
werd<.'ii  am  besten  kominniinlbezirksweise 
auf  Grund  der  Katastergemarkmigskiuteu 

i  aufgestellt,  da  sie  alsdann  fttr  das  Plan- 
fe>tstellungsverlnhren  (s.  u.)  ohne  weitere» 

!  v<'rw<  ii(l<  t  werden  ki'Winen. 

•Soweit  für  die  Balniaiiluge  öffentiiciie 

,  Wege  benutzt*)  werden  sollen,  ist  die  Zu- 
stimmung der  nach  öffentlichem  Kecht 
WegeunterhaltungspHiclitigen  beizubringen. 
Di<;  rechtzeitige  Herbeiführung  dieser  Zu- 

l'nter  Bemtnu«  M  Uer  sieht  H»  blone  Kr««- 
BDBs  ein««  \v«tM.  «ondam  imm  Tcwmdwr  ssr  Kls> 
IcguDc  Aer  MAmn  In  mint  liSBcirlchtaac  m  vw- 
Meben.  Vgl.  OtabB  Klabibiitac«Mita  f  «  Aam.  t 
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Stimmung  ist  als  wi  svutliclu'  Voniuss,-tzung 
für  die  Ertheihmg  d«'r  Ge«f'h«ii{,'uiit;  von 
p-osser  AVichtig^keit.  Wilhn-ml  ii;n-li  §  4 
A»»  3  der  Ansf.-Anw.  vom  22.  .\iii;iisi  1892  ifti 
übii^tm  bei  Eiilioiluiig  der  (ieiK-hiiiijjcunj^ 
rf>ii  einzelnen  noch  feiileiidiMi  Unt4^rlRgon 
mittM-  dem  Vorbehultc  ihrer  IllTflclihringun^ 
und  Prüfung  hi>  zum  Bf-frinn  (U-r  Au^- 
füliruii^  und  selbst  den  Uetriches  ahgcselieu 
M'orden  kann,  doshalb  z.  B.  die  Gt>nebmi- 
fruiig  unter  l.'mstiluden  sugiir  «ilme  Vor- 
legung i'iiies  ausführlichen  Höhen  uii'! 
I^igeplanes  auf  (Jruud  einer  l)i<».s«ii 
Ucbemfctitekmt«  (Messtfftehblatt)  mhHlt 
ncrdt  n  könnte,  ist  die  Hi'ibrhijrttiif^  iener 
Zustimmung  der  VVegeunterhaltungsiiflicli- 
tigvn  schon  vor  der  Genehnn'gung  un- 
«•rlflaslich.    Denn  ohne  Rie  ach  webt  so>:u- 

sagen  dns  jr-inZe  Tlnteniehmen  in  di  i  i.uft. 

Wird  si<'  nicht,  gütlicli  itder  zwangsweise, 
cm^icht,  so  kann  es  gamicht  oder  w<>nig- 
stens  nieht  In  der  geplanten  Weise,  für  die 
veransehlagti'n  Kosten,  ausgettllu't  werden.') 
Kille  so  weseatliclie  Vorbe<lingung  tles 
pinzen  Untemehmeni«  inns»  vorhanden,  in 
zweifelloser  und  unbedingter  F<irm  sieln-r- 
gejitidlt  s«  in.  ehe  die (ieuelmiigung ertlieilt 
werden  kauu. 

Dies  Erfordeniiss  ist  flhrigtms  auch 
Von  «»■ntssfr  Bedeutung  li>i  «leni  "Wi-tt- 
bewerb  mehrerer  üutüriu'hmer  für  die 
gleiche  Bahnverhiudung.  Dmrch  die  Vor- 
•■ntsehcidung  des  Ministers  wird  hierüber 
uielii  '-twM  y.n  gnnsff*!!  eitic^  Kinziliien 
Auswahl  gelrottcn.da  diene  V  oretuselieidung 
lediglich,  gewfssermassen  thf'Oretisch,  fest- 
stellt: eine  so  und  >n  Ik  seluitt'ene  Hahn 
zwisclu-n  den  und  den  l'unkten  ist  als 
lvl«  iubHhn  anzusehen.  Diese«  UrthiMl  kann 
für  verschiedene  Projekte  verschiedener 
rntenndinn-r  zutreffen.  Z.  B.:  A  will  eine 
75  cra-Öpurbahn  von  x  üb«!r  y  naeli  z  für 
l*ersoneu-  und  (Uiterverkehr  l>auen,  B  eine 
1  in-Spurbalin  von  x  bloss  nach  y  für  Per^ 
sont-nvcrkehr.  Der  Mitris't-r  <'rkl,'irr  linidcs 
für  Kleinbahnen.  A  und  B  beantragen 
nunmehr  beide  die  Ertheilung  der  Ge- 
nehniiginig,  je«h'r  für  sein  Projekt.  Die 
(ieiiehmigungsbehtirde  wird  (l.ulm  rli  ^  '  '■ 
die  Frage  gestellt,  ob  »ic  si>wohl  dem  .V 
als  dem  B  die  Genehmigung  erthcHen, 
"der  ob  sie  einem  von  den  beiden  den 
Vorzug  geb«'n  und  den  nnden»  aus  diesem 
Urunde  abw<  isen  soll.   Letzten  s  ist  nicht 


'I  Vor.iuHgeaetut  ist.  dass  es  «Ich  ii>  lif  luii  um  j,-.inz 
»orxe  \Vi>gc-trerlt«>ti  hsmlelt,  au<  «lle  nniniii niil Is  ver- 
zichtet wiT'U'n  k;inn.  I'tir  sulclii-'  I  iK,'  v'.  imlr  -S  r  \'i>r- 
beluUl  nachtra{(ltcher  ÜcibringaDB  Jener  ZnstiiiuuuDK  wohl 
uMankUek  kuuJjumd  leJn. 


unbedenklieli.  da  al»  Vorbedingung  für  die 
Genehmigung  itnch  Absicht  des  Kleinbahn- 
geßetzes  ivgl.  die  jtij  4,  6  mid  9  daselbst) 
mir  die  Erfüllung  der  dort  erw-ihnten. 
Wesentlich  ^Mili^eilieheu  Erfordernisse 
beainüprucht  werden,  und  'die  Genehmigung 
nicht  etwa  wie  ein  Privileg  odt-r  eine 
Eisenhiituikonzession  nach  »lern  (Jesetze 
von  1838  nach  freiem  Ermessen  eltheilt 
oder  versagt  werden  darf  Beide  Unter- 
nehmer zuzulassen,  kann  unter  l'mst.-Unh'U 
si'hr  wohl  angihigig  sein:  es  gi«'bt  manche 
Orte,  die  durch  mehrere  Bahnen  mit  ein- 
ander verbunden  sind. 

AI  KT  in  dfv  Mehrzahl  der  Frtlle  wertlen 
die  verschiedeneu  Koukurrenzuntemeli- 
raungen  neben  einander  nicht  bestehe>n 
können,  und  dann  erheischt  es  nicht  nur 
Tn  u  und  (danben  iregen  die  Bewerber, 
sondern  auch  die  Rücksicht  auf  das 
OfTentliche  Wold,  dnss  eine  Auswahl  ge- 
troffen wird.  Wi  Uli  sich  die,>so  dann  viel- 
leicht auch  mir  cb'r  Bestimmung  in  §  4 
Ziff.  4  unseres  Gesetzes,  die  der  Geuehmi- 
gungsbehOrde  die  Wahrung  der  Interessen 
des  öffentlichen  Verkelii's  zuweist,  formell 
begründen  liUist,  so  bleibt  <loch  die  m»- 
terielle  Schwierigkeit,  wer  auserwühlt  und 
wer  zurückgewiesen  werden  soll.  Unter 
<o!i^t  gleichen  I 'tnsrfiTiden  würde  in;in  hier 
wohl  sagen:  wer  zuerst  kunuut,  mahlt  zu- 
erst, prior  tempore,  potior  jore.  Aber  wie, 
wenn  der  8|)iitrr  aufgetretene  Unternehmer 
zweifellos  <il>fektiv  den  Vi  rzng  verdient, 
s»d  eh  wegen  seiner  eigenen  grösseren  Zu- 
verlfissigkeit  und  Leistungsf&liigkeit,  sei  es 
w<,'gen  der  iDufassenderen  oder  zweck- 
mässigeren    (Jestaltung    seijies  Projektes? 

liier  würde  mit  tler  Wald  immerhin  die 
Qual  verbunden  sein. 

.\lle  «!i»-se  .•Schwierigkeiten  schwinden 
tilr  die  ücuehmigungsbehörde.  sobald,  wi«^ 
das  sehr  oft  vorkommt,  die  Konkurrenz- 
Unternehmer  bei  dem  beabsichtigten  Bahn- 
bau auf  die  Benutzung  eines  und  desselben 
Weges  angi'wiesen  sind.  Xuu  wird  Urnen 
einfach  gesagt:  bringt  die  Znstimmong  des 
"WegeuuterhaltungspHichtigen  bei.  Da  dieser 
k'Mini  jetnafs  fUe  Bennf/.UTtfr  -einei-  i^tras.se 
iiir  zwei  Bahnen  gleichz«'itig  wird  g«'statteu 
wollen  und  können,  so  kann  nur  einer 
di-r  "Wettbewerber  seine  Erlaubniss.  diese 
wesentliche  Voraussetzung  <ler  (M-nehmi- 
gung,  bi'ibringen  und  uur  mit  diesem  einen 
wird  sich  die  GenehmigungsbehOrde  weiter- 
hin zu  bei  i-^-^eu  haben.  Die  Auswahl  unter 
den  VVi  itbewerberu  ist  also  liier  »tÄti  von 
(U'rGenelnnigungsbehOrde  zunächstvon  den 
Wegeuntcrimitungspflichtigen    zn  tn»ifen. 
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Kiiif  Wrh'tztiii;r  uflVntlirlMT  Inicrcsscji  ist 
hicn'oii  kaum  zu  befürchten.  D«>iui  ilicHe 
w««rden  dem  WegebosltsstT.  der  nivist  «»in 
Offüiitlieher  Verband  —  Provinz,  Krois» 
Genu-iiuli'  i^t,  clHurnis  ;uii  Ilcr/cn  liefern 
und  mit  dvu  si-inigcii  im-lir  oder  ««»uip  r 
suwiinnienfallen.  Und  <Ke  Genoliniig^unj;^»- 
behördf  lint  s)>l)istv<>n»tAndlich  immornncli 
di«*  Mrinrliiliki-it.  iliiti  von  ji-ncni  hovor- 
zu^ten  Intt-nH'liUKT  ilircrsiMts  di»'  U«- 
nehmljsrung'  zu  vorsagon,  wonn  j^effründetc 
Bod«'nk<'n  gcp-u  ihn  od<'r  s«'iii  Projekt 
vfu'lii^gcn.  Andrerseits  ist  aher  die  Aus- 
wahl zwischen  deu  Wottbewerbeni  für  den 
Wcgebaupflichtigen,  dein  BehliAselich  jeder 
die  Berechti^nfj  zni  i  kcnn«  ii  wird,  über 
seine  Sache  nach  seinen»  Belieheti  zu  ver- 
fügen, wenig«'r  gchwiorig  und  ^ehMssig  atofUr 
die  6eneliniigting»bchürde.  der  «labci  melir 
die  Rolle  eines  nnparteiischen  liieht«  zu 
fallen  soll.  Ihr  dürftt*  von  dem  Zurück- 
gesetzten und  Keinen  Anhftngern  unter  den 
lntereH»enten  der  Vorwurf  ein<-r  unrielitifjen 
H<'urtheilung  oder  gar  der  Parteilichkeit 
nicht  immor  erspart  bleiben.*; 

Eine  M'eitere  Vorbedingung  fttr  die  Er- 
theihing  der  Oeneinnigung  ist  die  HesteMung 
der  für  erforderlich  erachteten  Sicherheits- 
leistungen gemäb»  4;  11  des  Kleinbaluig«  - 
setzes,  die  nacli  §  16  diisdbst  d(«r  Aus- 
hiindigung  der  nenehmigungsnrknnde  vor- 
hergeben mu»ä. 

Nach  ihrer  BeBtlmniung  kann  man 
eine  Bau-  und  eine  Betriebskaution  unter- 
scheiden. Ei^^trre  soll  ffic  rechtzeitige  und 
ordimugsmässige  Ausführung  des  Unter- 
nehmens, letztere  die  ordnungsmilsBigc  Auf- 
r«'chterlialtung  des  Betriebes  sichern.  Es 
brauchen  aber  nicht  beide  knnjnintiv.  nehen- 
ciuander,  gestellt  zu  M  crden.  Denn  <lie  Be- 
triebskantlon  erhBH  erst  ihre  Bedeutung, 
wenn  die  Baukaution. '  nach  Fertigstellung 
der  Bauausführung,  ganz  oder  zum  grö:»8e- 
rcn  Theil  freigeworden  ist.  Da  jene')  in 
der  Regel  niedriger  bemessen  werden  kann 
als  rlir'sc.  s(t  knnii  sie  durcli  Znrücklx»- 
haltuug  eines  TIumIs  derselben  beschallt 
T»-erden. 

Die  TTr,  hr  der  Sicherheitsleistungen 
M'ird  naeh  dun  Umständen  des  Falls  sehr 

')  In  HhnUchrr  Weine,  wie  vorstehend  .iu«i;ef(kbrt,  hat 
nirh  eine  vor  einiger  7^it  durch  die  IMAtter  Begangene 
Notix  der  Berliner  PotiiiKCken  Nachrichten  über  die  He- 
kandhuic  TO«  KonknmiuiimiiJditan ,  die  dan  slalcheD 
iMtantiklMn  Weg  dar  Batawiilaga  twantmi  «mllm,  MW> 


*»  Die  iluptalcli«Ad(  Ikct  In  tan  ItilcrcMM  4m  Untn- 
nebmera  und  dem  Werth  4m  CtiienMiuwnn  selbM.  Die 
KAution  IM  TOT  ftlleni  mir  elneliMiiere  Itandlifeb«  fkr 

•Ii»  AufitichixbehOrHc.  um  ihren  AiionlnunK^ni,  wcwt  tt» 
l^rderlich,  zwangitwciüc  Nachdruck  ku  vcrachaflcn. 


verschii'ilen  zu  Iteniessen  sein.  Von  Wichtig- 
keit ist  dafür  vor  allem,  ol»  riffentiiciie 
Wege  in  grösserem  Umfange  zur  Bahnuli- 

'  läge  benutzt  werden,  und  ob  zutrefTenden- 
f:i!!s    flif  Wi-yrebesirzcr    «kIit    die  Wcrrr 
lJ4ilizeibehörde  auf  Grund  des  ^  6  des  KJeiu- 
bahngesetzes  ihrerseits  seb«>n  Sicherheits- 

•  steihmg  gefordert')  oder  di<'s  gemäss  §  11 
dernenelimigungsbehörde  überlassen  hahen. 
Abges(>hen  von  diesen  besoiidiM'U  Siclie- 
rangen  wird  nach  dem  Vorgange  der  Kon- 
zessionen auf(inind  des  Eisenbahngesetzes 
von  1888  ;ds  Baukaution  ein  Betrag  von  5"/„ 

,  d<-r  anschlagsmüssigeu  Baukosteu  wohl  in 
der  Kegel  als  genflgend  anzusehen  sein, 
während  die  Betriebskaution  nitch  weit«'r. 
bis  et^%'n  auf  2%  »'rmüssigt  werden  kOiniti'. 
Eine  Erhöhung  der  Baukaution  wird 

:  geboten  sein  können,  wenn  der  Bahnbau 
^ri^ssere,  in  Ihren  Folgen  noch  nicht  klar 
übci>ehbare  Verrtnderungen  in  üvu  Vor- 
flnthverhflitnissen  bedingt,  u.  s.  w.  Im  all- 
gemeinen  aber  erscheint  ein<'  allzu  rcich- 

.  liclir   I^Miiessung  der  Kautionen  —  etwa 

',  nach  dem  Grundsätze:  dopi>elt  hält  hesiiorl— 

I  im  Interesse  der  Förderung  des  Kleinbahn- 
Wesens  nicht  empb'hlenwerth,  w<'il  die  da- 
durch b«'dingte  l'Vstlegnng  von  H;i;tnnltt«'lii 
in  rehitiv  niedrig  verzinslichen  iiiundel- 
sichem  Inhabeipapieren  eine  weitere  finan- 
zielle B('l,i>tnn,ir  di-r  ohneliin  nifi>t  niclvt 
-glänzend  rentiretuleu  Unieriiehnmiig<-u  dar- 
stellt. 

Wogen  der  Form  der  Slcherheits^^telllulg 
sowii'  we<j-<>n  der  F.issiing  und  dos  Trthalts 
der  Geuehmigungsurkunde  Uberhaupt  kann 
ich  nur  auf  das  im  Febmarheft  dieser 
Zeit.>*clirift  von  1894  (S.  65  tt.)  Teröffent- 
lichte  vortreft'liche  Miistef  nebst  den  dazu 
dort  gegebenen  Erläuterungen  verv\«iisi'n, 
indem  ich  mich  mit  den  im  Marzheft  von  1889 
<S.  105)  vorgeschlagen»'!»  kleinen  Abünde- 
rung«Mi  dtirchaus  einverstatulen  erkläre. 

Ergänzend  mache  ich  dazu  meinerseits 
noch  auf  folgende  Punkte  aufinerksam: 

1  (Eingang.)  In  der  Gonelimignngs- 
urkuiide  für  eine  der  im  §  16  des  KJein- 
bahngesetzes  bezeichneten  bandelsrecht* 
liehen  Gesellschaften  ist  de  r  Zeitpunkt  ihrer 
Eintragung  Ins  üandelsregister  anzugeben. 
{§  16  der  Ausf.-Auw,  v.  22.  August  1892.)  Die 
Daner  der  Genehmigung  wird,  abgesehen 
von  städtischen  SttMs<enbahnen.  auf  min- 
destens 50,  li.'K  listen^  lOQ  (99)  Jahre  be- 
messen sein.  Zu  kurze  K(mzei>i>ionsdauer 
erschwert  die  Finansirung  tmd  schädigt 


<  i  Eine  solche  würde  »ich  n.ieh  LUnge,  Breite  «Dd  B«« 
BcbaffeBbeit  der  benutzten  Wcgi'tlielle 
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den  Kredit;  unbeschrinkte  Dauer  wUrde,  | 

zumal  wenn  Stra»8«'nb«'nutzung  in  Frag«* 
kommt,  s«'hr  hf(l«>nkli<"h  sr>iii  und  «•rschf'int 
auch  zwecklos,  vviül  ja  iiinner  umc  Kon-  j 
ZMitionsverlAngerung  mOfiich  ist.^)  | 

2.  (Ziff.  1.  Abs.  2.)  Di.'  Frist  für  di.' 
F*rfi<^st<Hnnj^  ih-r  Bahn  i'^r  nach  (Ivm 
.MinistenaiprlaÄSf  vom  29.  Juni  v.  J.  (Juli- 
heft dieser  Zritschr.  1885  S.  896)  nicht  von 
der  V«Töffentlichung  der  Ci«'n«>hmigung.  son- 
lU'rn  von  d«'r  Fcststpllunf;  d»'s  l^auplans 
ab  zu  r<!chnoD,  wt^il  erst  «lann  der  Unter-  | 
nelimer  mit  dem  Ban  beginnen  kann.  « 

3.  (Ziffer  2.)   Die  Bedingunpren  lUr  Be-  | 
iiutzung  der  fiffentlichen  Weg«-  werden  zwar 
in  der   Regel  durch   besondtre  Verein-  i 
hAningen  mit  den  WegebAupfliehti|ir(^n  im  | 
<  inzt'lii.-n  festgi-steUt  seui.    Wo  dies  nicht 
der  FuU  »ein   sollte.  —   wie  vielleicht  bei 
Wegen  IfindUclK-r  Gemeinden  —  wird  die 
ftonebmigangBurkttttde    sur   Vermekfauig  j 
spilteriT    Streitigkeiten    und  Rcinulithpili 
prangen  der  Wegobeützer  auch  hierüber  | 
nShere  Bestimmungen  en^alten  m1lB»en. 
l)ie  Unt«*rhaltung  des  W<-getlieils  zwischen 
und  auf  V4 — V»      -»  itlich  vn»  den  Schienen 
wird  iu  ullcu  Fällen  dem  Kahnunternehmer 
Nttfmerlegen  seJn.   Sie  gehOrt  eigentlich 
mit   zur   Bahnunterhaltung.     Ebenso  die 
l'nterhaltung  d«'r  Böschungen  und  Gräben, 
ilie  zugleich  Bahni>öschungen  uutl  (Jraben 
sind.    Besondere  Festsetanngen  kOnnen 
i»/^thi;r  werden.  wtMui  durch  die  Baliii.niliip'c. 
weil  sie  im  AulYrage  liegt,  die  Gefahr  der 
Schneeverwehung  für  die  ührigeii  Weg»-- 
theiie  erhöht  wird,  u.  dgl.  m. 

Das  I*lanfeststeiiiinf,'^V(  rt.i  h  rcn. 

Als  ein  besonderer  Akt  «les  Verfahrens 
erscheint  im  Kleinbahugesctz  die  Flanfcst- 
stellang  (§§  17.  U).  Dos  Oesetz  (vgl.  §  17 
ZitT  1^  g«'ht  offenbar  von  der  Ann.dmrc 
aiLs,  «lass  sie  der  Ertlieilung  d«'r  Ge- 
nehmigung nachfolgen  werde,  ohne 
iiide»»}i  eine  früh*»rc  Einleitung  auszu- 
sehlie«*;ct).*'i  Icd  jrlauln-,  datis  ans  prak- 
tischen Gründen  diese  frühere  Einleitung 
die  Regel  bilden  wird.  Schon  im  Interesse 
(b-r  Beschleunigung.  Die  Ertheilung  der 
Genehmigung  bedingt  umfangreiche,  oft 

■)  Di*  AHr.-ABW.     «L  Anfwt  Utt  m  |13  4m  Kl«iii. 

twlUctMtsefl  whl(<*«?'t  M"  flaher  tttr  die  Hejrel  an!-. 

1  Bin«  noirbe  Anoalmip  erncheinl  schon  rtpHluilb  aus- 
eet'CllloaMIl.  weil  die  Planf(-KtHtellun„-  t  et-rifflirh  und  n.ArJi 
»n'«drlSr|i!ich<*r  Bwlframarn;  dt!-,  liutrlce»  »elbHl  :>!  13  i-in 
Thi-.i  ,l4?r  <;i:Tii-'hmi;;nng  Ist  Me  Bcfugtilüe  'l>'r  i'-r 
neiuaigiui£«to«h()riie(L,  b«l  teaer  Anordnnntren  eu  treffen  und 
AnlU^eii  rn  machen,  ist  ein  Au8llaK<  Ihre»  lUenehmipun^- 
>««iit«.  8.  ueh  QWmm  KonuMAUr.  f  17  Anm.  l  Ab«.  Z 


langwierige  Vorverhandlungen.  Eine  grosse 

Anzahl  von  Be|i(ird<'n  uiuss  gehört  werden: 
handräthe.  Wegepolizei-,  Eisenbahn-.  Post- 
und  Telegraphenbehördeu,  —  bei  Festungen 
und  in  Grenskreisen  (Ausf.<Anw.  vom 
19  X.A.  niber  1892,  .M.  Bl.  f.  <l.  i.  V.  S.  336, 
z.  ^  8  Abh.  1  und  §  9  III  Abs.  4)  auch 
noch  MiütBrbehArden.  Die  Vereinbarungen 
mit  den  Weg«'h«'sifzcni  ^-ind  endgOtig  ab- 
znsclilics-cn ,  die  Kaurixnen  sicher  zn 
stellen.  Die  Duplizität  der  Geuehmigungs- 
behOrde  ^  Kegiemngsprüsident  und  Eisen- 
iMhndircktion  -  hat  ebenfalls  naturg<;mia6 
ein«'  gewissi-  Verzog«»rung  d»»8  GescliAllB- 
gange»  zur  Ftdge. 

Auf  der  andern  Seite  ist  das  Planfest- 
sK'llungsverfahren  ebenfall»  zeitraubend. 
Die  Pläne  müssen  14  Tage  lang  ausgelegt, 
zur  Erörterung  «ler  Einwundongcn  muss 
Tennin  anberaumt  werden;  die  sich  dabei 
nicht  -cltcn  crprchj-Tidcn  «grösseren  Ab- 
änderungen des  Entwurfs  inUssen  be- 
arbeitet» wiedenuu  geprüft  and  womöglich 
nochmals   an  Ort   und    Stelle  erOrtert 

werden, 

Wird  nun  mit  tliesem  letzteren  Ver- 
flihren  überhaupt  erst  begonnen,  oaebdem 

das  erstere  völlig  abgeschlossen  ist.  so 
würde  eine  erh<'bliche  Verzögerung  des 
ganzen  Unteruehujen»  die  Folge  sein. 

Bs  ist  aber  auch  sachlich  von  Vor- 
thcil .  mit  der  Planfeststellniig  schon 
vor  Ei'theiiung  der  (lenehmigung  zu  be- 
ginnen. Denn  gerade  bei  der  örtlichen 
Besprechung  des  ausgelegten  Projekts  mit 
den  Interessenten  ergeben  sicli  nft  wichtige 
Fingerzeige  auch  llli'  die  allgemeinen  An- 
ordnungen, die  in'  die  Genehmigimgs- 
nrkund'-  aufzunehmen  sind.  Wenn  daher 
auch  <lie  Ertheilung  der  ( renehmigung.  als 
der  gruufllegeiiden  allgem«-iiien  Rechtsnorm 
fUr  das  Unternehmen  überhaupt  und  des- 
li.ilb  auch  für  die  Planfeststellung,  dem  Ab- 
schlüsse der  h'tzteren  vcu'hergeheu  wird. 
SO  erscheint  e^  doch  nicht  um*  zulässig, 
sondern  auch  zweckmüssig,  in  die  Plan- 
reststellunp'  sclum  einzutreten,  ehe  die 
GtMiehmigung  ertiieilt  iai. 

Als  Unterlagen  ftlr  die  Planfeststelinng 
sind  Höhen-  und  LageplAne,  am  besten  im 
.\ti-(  liln>sf'  au  di<'  Katastergeniarkungs- 
karteri  und  in  deren  MiUittöUibe  (Längen 
1 : 2600;  Höhen  dementsprechend  etwa 
1  :  2.")0  aufzustcllf  M  —  ähnlich  wie  hi-\  tien 
austühriichen  Entwürfen  fikr  die  Staats- 
eiseiibahnbauteu.  Die  Pläne  müstieu,  da 
ihre  Auslegung  in  jedem  Gemeinde-  und 
Gnt^tic-/irk  vi  irfr''^chriel)eu  ist.  nach  diesen 
Bezirken  gi-soudcrt  sein.    i?ie  müi»seu  die 
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ntr  die  an^nzenden  Gruiidbegttzer  we8etl^ 

liehen  ATifT  ili'  n:  übfr  l'Hnillohvrgc.  U»>bor- 
gfliifjs  und  ZufahrtsrHiiipen,  di'r«'n  Broitr. 
Neig^ung  und  etwaige  BelVstiguug ,  üIxt 
]>iirobUto»e.  deren  Weite  und  Bftuart,  Dnil- 
nnpi'nnnln^'fn  n.  «.  \v  iii"tjjli<"li'*t  doutlifh  inul 
vollöUiudig  euthalti'U,  damit  »ich  jvdvv 
Interessent  dartihor  bei  der  AnRlonfimg 
Ifiicht  und  mit  SichiM'hi'it  untciTichtrn  kann. 

lj<'l»<>r  JiHr"  diese  T)iii^''<'  w'm]  flimi 
nOtbigenfalh  Huch  ini  I'lHntV'ststclIungs- 
beschlusse  Bestimmung  zu  tmATcn  sein. 
Der  h'itcncJ«'  firundHMtz  dabei  is^t.  dass  für 
die  Anii»';r»M'  dnreli  den  Hahnbau  keine 
Verschleehteruni^  des  bestellenden  Zu- 
Standes ^chaffon  werden  darf.  Eine 
solche  \'i  r-elilec]itenuij^  kann  Vfrli.nulen 
sein,  auch  ucttn  «ie  in  ihren  Folgen  nicht 
sofort  praktisch  «irlaam  wird.  Sie  wOrde 
z.  B.  bei  den  EntwflsserungaverliHltnissen 
anrh  (Innn  anzunelini<>n  sein  wenn  die  Nor 
her  gebt)tene  und  benutzbare  Mügliciikeit 
einer  I>rainirung  der  aujyri'enzenden  Aecker  ; 
durch  den  Rabnbnu  fttr  die  Znknnft  nn- 
TOÖg^ch  g"emaebf  eder  erselnvei-t  AVerden 
wttrde.  Aus  dem  gleichen  0<'siclusi»unkte 
Wird  femer  beisfrielsweise  die  Bcfestignng 
bisher  nieht  befestigter  Zufahrten  zu  einer 
Chaussee,  jiuf  der  die  Kleütbahu  liegt,  ge- 
fordert werden  kOnnen,  wonn  etwa  infolge 
des  doreli  den  Bahnkörper  geschaffenen 
Anfrr.'i'^'es  die  Hjimpon  so  viel  hnlii-r.  vi*>l- 
leicht  auch  steiler  angel«>gt  werden  müssen, 
dass  sie  ohne  Befestigung  nicht  melir  mit 
(Ion  bisher  üblichen  Qcspatmen  wOrden 
befahren  wcnlen  k/innen. 

Ala  NonnalnuiHse  für  die  Kampentttei- 
gnngen  werden  in  ebenem  Getftnde  bei 
GhaUKseen  1 :40,  b<M  Konnuunikatiouswegen 
1 : 25  uiul  bei  Feldw»-g«'n  und  Ackerzu- 
fahrten 1 : 15  gelten  kOnnen. 

Einen  Gegen»tand  der  Planfeststellung 
bildeTi  aiieii  flie  Sehntznin^^srepfflii  jfegen  ! 
Feuursgi'fnhr.  Öle  i»ind  hini>iuhtlicii  der 
bestehenden  GebAnde.  DungstAtten  u.  s.  w. 
dem  Unternehmer  auf  (irtnnl  des  §  18  des 
Kleinb.ihngesetzes  jds  „Aidagen  zur  Siche- 
rung lienachbarter  Grundstücke  gegen  Ge- 
fiahren  und  Naehtheile"  außnierlegen.  Di« 
Bestinunnng  darQber,  ob  und  in  welchem 
Umfange  sie  anzuordnen  sind .  liegt  zu- 
uiichst  h'diglich  im  F]rmess(Mi  der  Ge- 
nehmignngsbehOrde,  da  die  ftlr  die  eigen^ 
liehen  Kisenbahm-n  auf  iniiii-terielle  An- 
weisung (p:rlass  v(»m  23  liili  1892.  M.  Hl.  f. 
d.  i.  V..  S.351)  gleichma^^•ig  erlassenen  Ke- 
gienmgMpollzeiverordnungfm  auf  Klein- 
h.dineii  keine  Anwendung  tliulen.  Wie  d.'is 
Beisi)iel  der  Klensburg-Kapi>elner  Sclnnal- 


sptirbahn  zeigt,^)  wird  man  bei  Anwendimg 

'  geeigneter  Voi*sichtsnmssn'geln  im  Hefriebi- 
I  und  bei  den  Bi-triebsmaschinen  von  der 
Anordnung  Ix  sonderer  baulieher  Slche- 
rungsanlagen  an  den  Gebilnden  und  Grund- 
stücken unter  rniNtflndeii  ganz  abseilen 
küHuen.  Dies  ei-scheint  nainentUcii  im 
Interesse  der  mOgticlmt  nahen  Uenin- 
führung  der  Kleinbahn  an  die  OrtHChaftm 
iin>l  fndu-trielltm  Anlagen  von  groüsitr 
U  ichtigk<'ii. 

Werden  Holehe  Vorsichtsmassregeln  im 
Betri«<b«-  nicht  für  ausreichend  eraditei, 
s'>ii(Ieiii  bauliche  Veribulerungen  an  ih-n 
bestehenden  Häusern  u.  s.  w.  gefordert,  so 
wird  zur  Veritütung  spaterer  gefehrbring«*n- 
der  Bauten  eine  Polizeiverordnung  n;ich 
dem  Musler  der  für  die  eigentlichen  Eisen- 
bahnen gütigen  —  udt  den  etwa  nachzu- 
gebenden Erleichterungen  gegen  diese  ~ 
zu  erlassen  sein.  Zuständig  für  den  Erlass 
einer  solchen,  wie  überhaupt  der  für  den 
Betrieb  der  Kleiubalui  etwa  erforder- 
lich werdenden  Poffacetverordnungun  ist 
übrigens  )iioIit  die  (!f*nelnnigin»gsl>eh»">nle 
als  »oltihe,  hundeni  die  Behörde,  die  dazu, 
nach  aUgemeinen  GnindsAtzen  berufen  sein 
würde,  d.  i.  also  je  nach  der  örtUcben  Aus- 
deluimig  «los  Bahnunternchmens  die  Orts- 
pulizeibehörde ,  d»'r  Landrath ,  der  Ue- 
giemngs-  oder  der  OberprAsident.  Nur 
•-ullen  zufiilge  besonderer  Restimninng  in> 
§  22  Abs.  4  der  niinistpriellen  Ausf.  -  Anw. 
vom  22.  Aiiguät  18^2  polizeiliche  Bestim- 
mungen über  den  Bahnbetrieb  nielit 
"hiie  Zustiinninng  der  niitbennfsiclif ieej|. 
den  Eiseiil»aiini>ehörde  i'rl.issen  werden. 

Ist  der  l'lanfesUitellungsbeschluss  er- 
gangen und  zugestellt,  so  kann  mit  th'tn 
Balinbau  begonnen  werden.  Nur  wenn  von 
«•inem  betheiligien  Dritten  (Grundbesitzer 
u.  s.  w.)  gcmiis«  §  52  des  Kleiubahngcsctzes 
gttgen  einzelne  Festsetzungen    des  Be- 
sehlusses  flie  Besoliwerde  an  den  Minist«'r 
der  öffentliclien  .\rlieiten  eingelegt  s«-in 
sollte,  werden  die  Bauarbeiten  wenigstens 
insoweit    zweckmässig   auszus«'tzen  sein, 
als  ihre  Atisftilirniig  mit   einer  abwfielien- 
I  d»;n  Entscheidung  des  .Ministers  nicht  ver- 
'  einbar  sein  würde.    Dies  liegt  auch  im 
'  Interesse  des  Unteruelimors  selbst,  der  sich 
j  gegenwärtig  halten   uniss .  da.ss  im  Fall«' 
einer  solchen  Beschwerde  die  eudg^iltige 
.  PianfeststeiluDg  eben  erst  in  der  Minlsterial- 
'  Instanz  erfolgt  und  er  deshalb  eine  8ehad> 

^  '>  Vgl.  die  Mlttheilunceo  Jm  Ki!«;nbahtnlir.'ltt<)r-<  Kuhrt 
I  in  Nr.  47  der  BtrasAcn-  und  KleinbahriMtlun^'  \  om  21  So» 
I  TMiber  ieB6  und  Z«ltachrifl  Ar  Kletabalmeii  UW  S.  67. 
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loshaltung  für  die  Koston  uacbtrUglicher 
Ablnderoni^en  nicht  bennspruchen  kann. 

Di«'  Ha  liii  a  ti  II  a  ii  iiu'.. 

Xacli  iU-r  Voll«-ndung  des  Bahnbrnies 
bsantragt  der  Unternehmer  bei  der  Ge- 
nehmijninpfsholiörrio  dessen  Abnahim*.  Bei 
dieser  wird  der  Eisenbahnhehörde  wesent- 
lich die  Prttfoüg  der  eiscnbaUntcchnischen 
Torsehriftsmassigkeit  und  BetrtebsfUdgr- 
keit,  dem  Rcp^'ir'ninfrsprnsidenten  dagegen 
die  Früfung  dabiu  obliegen,  ob  die  im 
OffiBn^chen  nnd  tm  biteresee  der  Anlieger 
dem  UnterneUmei*  bei  der  Genehmigung 
und  der  I'lanfeststellmig  gemachten  Auf- 
lagen ordnimgäinttätiig  aufgeführt  »ind. 
ITatiR^gentHse  wird  in  letasterer  HiDsicht 
nicht  immer  alles  schon  bei  dem  Ahnahme- 
tennin  zur  alJgfmfinen  Zufriedenheit  tix 
tmd  furtig  »ein,  und  Klagen  Uber  dies  und 
jenes  werden  nicht  ansbleflMm.  Die  neu 
!inf]rf  lrtftt>n  Parallelwege  und  Rampen  In« 
dürfen  meist  auch  der  wiederholten  Nach- 
hevserung,  der  eine  oder  andere  Dnrcldass 
bat  »ich  nachträglich  als  ungenügend  ofier 
unvortheilhaft  angeli-;rt  »  nviesen,  die  fener- 
dichuru  Dächer  smd  undicht,  und  wm  der- 
gleichen kleine  UnregehnMs^igkeiten  mehr 
sind,  Selbstvei-ständlich  steht  ihre  Foat- 
Stellung  d«ir  alsbaldigen  BetriebseröffViung 
nicht  entgegen.  Es  cmphehlt  sich  jedoch, 
etaien  entopreehenden  relcidich  bemessenen 
Tlieil  der  Baukautir>n  bis  zu  ihrer  end- 
4;ütigea     AbstcUung  ztuückzabebalten, 


schon  uin  dem  Unternehmer  einen  Ausponi 
zw  grOssten  Fdrsorge  in  dieser  Rtefatnng^ 

zu  gehen. 

Es  ist  aber  auch  möglich,  dass  wesent- 
liche Milugel  hl  der  Ausführung,  ins- 
besondere eisenbahntechnischer  Nator,  bei 
der  Abnahme  festgestellt  werden.  <Ii'r<  ii 
Beseitigung  vor  der  Uebergabe  der  Bahn 
an  den  ötlentUchen  Verkehr  gefordert 
werden  nrasB.  Ans  diesem  Gmnde  ist  es 
frnt  wenn  der  .\Tinnhmetermin  nicht  un- 
mittelbar vor  der  iu  Aussicht  genom- 
menen loid  vielleicht  schon  OffmiUch  aa- 
gt'kündigten  BrOffhung  der  Bahn  statt- 
Hndet 

Unt.<>r  allen  Umsttluden  ist  es  selir 
wOnschenswerth.  dass  sich  die  Dexementen 

sowohl  der  Regierunj^-  als  namentlich 
auch  der  Eisenbalnihehörde  schon  vor  der 
eigentlichen  Abnahme,  bei  der  meist  die 
Zeit  knapp  bemessen  nnd  der  Andrang 
der  Inten  ssniten  mit  vielen  kleinen  An 
trägen  und  Beschwerden  gross  ist,  über 
die  ganze  Art  der  AttsfUhrung  des  Baues 
durch  pi*rsnnUche  eingehende  Besichtigutig 
ein  niAglieh^t  khires  [Irtheil  zu  bilden 
suchen.  Steht  dies  Urtheil  Uber  das  Uuti^r- 
nebmen  nnd  den  Unternehmer  im  allge- 
meinen ersJ  fest,  so  werden  auch  die  un- 
vermeidlichen Einzelhfsehwerden  leiihUT 
und  zutretteuder  beurtlieilt  werden  können. 
Es  gilt  hier,  wie  Überall  im  wirthsehaft- 
liehen  T.,ebi>n ,  die  alte  Welsheitsrcgel: 
Trau,  schau  wenr:* 


Staatj^beihilfen  t'iii'  Kieinhflhnen. 


Auf  der  In-  1  Kiigen  wird  seitens  tb'i' 
zu  diesem  Zweck  gebildeten  „Kügenschen  , 
Eletobahnen -Aktiengesellschaft"  der  Bau  I 
von  Kleinbahnen:  i 

1.  vnn  .MtefiUir  über  Garz,  Putbus  und 
Binz  nach  8ehin, 

%  von  Bergen  ttber  Wittower  Ffthre  nach  | 
.MtenkirchiMi 
geplant.  Das  Aktienkapital  der  Gesellschaft 
Mt  bemessen  auf  2082000  M  und  einge- 
theilt  in  986  Stück  Prioritütsstammaktien  | 
und  1047  Stück  St^unraaktien  über  j«'  1000  M.  '. 
IHe  Vorbelastuug  der  an  diesem  Unter-  i 
nehmen  ennAchst  Betheiligten  erfolgt  in  der  ! 
Form  t'inerBetheiligungdes  Kreises, zugleich 
mit  der  Vrrpflielitung'  für  d«Miselben  zur 
tuientgeltiichen  Bereitstellung  des  erforder- 
HehenGnmd  und  Bodens.  Dementsprechend 
bat  der  Kreis  ansser  dieser  Verpiliclttung 


600S(ürk  8taniniakti<'tt  ilheniomtnen.  üfn»|en 
Kreis  in  den  hiernach  tür  daü  Unternehmen 
zn  machenden  Aufwendungen  zu  entlasten, 
ist  ihm  die  (tewithrung  eines  Darlehns  aus 
df'tn  Fünfinillionenfontls  in  H?^he  von 
300000  M  zu  l'/j  7o  Zinsen  und  1  %  jidir- 
ücherTUgtmg  zugesagt,  ohne  dabei  Ar  den 
Staat  eine  Bethcilio^aiig;  an  dem  den»  Kreis 
aus  dem  Unternehmen  etwa  zufliossenden 
Gewinn  auszubeding<'n  oder  die  EirfDliong 
der  scmst  üblichen  Bedingungen  zur  Siche- 
rung der  fiskali-^olien  IntiM'e«seti  j'.u  fordeni. 
Ausser  der  l'rovinz  i'ommern,  welche  28ö 
Stück  PrioritAtsstammaktien  und  2M  Stack 
Stammaktien  übernimmt,  betheiligt  sich  an 
dem  UntefTH'litHeTi  in  erhehlioheni  Masse 
die  mit  der  Banausfuin-ung  betraut«-  Firma 
Lenz  A  Co.  zu  Stettin  und  zwar  mit  700 
Stack  l'rioritjftssrammaktirMi  und  ISSStttck 
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Stmnraaktk'ii ;  einige  wenig«*  Stamiuuktien 
haben  auch  Angestellte,  Uieg^r  Finna  ftbcr 
noDimen. 

VÜf!  Bahnen  sollim  hei  einer  plan- 
mflss^^n  Oesammtiange  vun  98800  m  mit 


I 


0,760  tn  Spurweite  hei^gestellt  und  mit 
koivKirivt  ri  ffir  Personen-  nnd  Güterverkehr 
betrieben  werden;   die  Theilstrecke  Fut- 
buB^Bins  ist  bereits  fertiggestellt  und  seit 
dem  82.  Juli  1896  fn  Betrieb. 


Klektrisihe  ^tra^iseiibahn« 

Im  L/uife  de»  letjcten  Sonnner»'  li;if 
('.  S.  JJu  Kiche  -  Pr<'ner  bei  einigen 
Stnwsenbabnen  In  der  Schweiz,  im  Elsass 
lind  in  Fninkreich  die  Einwirkungen  des  elek- 
trischen Hetrielit  s  auf  Fernspreehleitungen 
untersucht,  um  iuäbesondcre  feHLzui^tellen, 
welches  der  verseliiedencn  Systeme  der 
Strnniahnjiliine  liei  Olu  rleituiip:  .in»  meisten 
<lazu  angethnn  sei,  Störunj!:eii  im  Telepbon- 
betriebe  hervorzurufen ,  und  ob  diese 
StOntngen  auf  Induktion,  Strumverluste 
i)<1<*r    andere    Ursachen  znrttckzufllhn-n 

Nachstehend  g«ben  wir  die  Mit- 
theilimgen  Du  Rielie  -Preller's  über  das  Er- 

jrt^hniss  seiner  Tioi iliMi  linni'reit  nneli  einer 
VerOtteiithcliung  in  The  Kieetrieian  No,  921 
vom  10.  Januar  1896  wieder,  soweit  sie 
sieh  auf  die  für  die  v<irliegende  Frage 
massgebenden  Veriiiilfnisse  d<'r  Strassen- 
balmen  in  Zürich,  Genf,  Basel,  .Mülhausen, 
HAvre  nnd  Marseille  beaiehen. 

KontaktsysteiMe.  Die  in  Zürich 
UiMher  erbauten  i-lcktri^chen  Slntösen- 
bahnen  gehen  aUc  »itrah]enfDrmi|ir  von 
einem  in  der  Nahe  des  Sees  gelegenen 
Mittelpunkte  fius,  vei-hindcn  vprscliiedone 
Vorstädte  an  den  die  Stadt  unigebenden 
Hügeln  und  werden  bei  einer  Gesammt- 
lünge  von  etwa  9,7  km  mit  Köllen - 
kontakt  (Trolleyi  ?m  trieben  In  Genf,  wo 
das  ganze  Pferdebalinnetz  gegenwärtig  zu 
elektrischem  Betriebe  omgrewandelt  wird, 
wini  tlie  ei"ste  ctu  ,i  6.4  kni  laii;Xe  Sfri  rke.  die 
eine  der  Vorstädte  mit  der  Stadtmitte  ver- 
bindet, mitleb  eines  Schleif kontaktsehuhs 
bi  tri  eben,  welches  System  dann  auch 
bei  ileii  wejti-ren  Linit-n  /nr  Anwendung 
kiMumen  soll,  I>ie  Baseler  Stra^scnbahn, 
db*  die  Stadt  von  einem  Ende  zum  anderen 
durchschneidet  nnd  ungefähr  in  (b-r  Glitte 
des  Wi'ges  (b'n  Rhein  überschreitet  hat 
4.8  km  Länge  und  wiid  mit  dem  Siemens 
&  Halskc'schfm  Schleifbügel  betrieben, 
der  auch  auf  (b'ii  ferner  zu  i-rbauiMiden 
Strecken  AmvenUung  tlnd«'ü  wird.  Aoeh 

>)  Verg]  Zeiuehrift  lOr  KlilBbaliMB,  MM,  a  a  «nd 

£a<iaeering  1893. 


und  Telephüiistöriiiigen. 

bei  den  Stra.s.senbahnen  von  MUlbausctr 
im  Elsasb  »oll  der  Dampfbetrieb  durob 
dieses  Schleifkontaktsystem  ersetzt  wer- 
den, und  die  Lilnge  d<'r  bereit.s  damit  be- 
triebenen Linien  betrügt  gegenwärtig  <'twa 
8  km.  Das  Netz  elektrischer  SU'aäsen- 
bahnen  von  HAvre,  das  snr  Zeit  19  km 
meist  dop)iolprloisi}rfrT.iniennmfasst.  wird  mit 
dem  Rollenkontjikt  betrieben,  der  auch  auf 
der  4  km  langen  Strassenbahn  Marseille» 
St.  Louis  Verwendung  findet.  Hiernach 
be.steht  also  der  Rollenkontakt  in  Zürich, 
Hävre,  Marseille,  und  der  Sebleifkuntakt  in 
Genf,  Basel  nnd  Mflihauflen.  Auf  den  ge« 
nannten  Bahnen  betrfigt  die  stärkste 
Steigung  im  al!}jeirieinen  5"/^  (1:20),  in 
Zürich  und  MarseiiU-  6,6%  d  =  15)  «nd  der 
kleinste  Krümmungahfdbmesser  9Q  m. 

Isolirung.    Die  Sicherung  einer  ge- 
sehbissenen  Kückli  itiiiijr  des  Strf)nies  durch 
den   Streekenoberbau   wird  iu  der  jetzt 
allgemein  üblichen  Weise  bewirict,  indem 
die  zur  Leitung  benutzten  Schienen  an  den 
i^fössei)  du  i  ch  8 — 10  tnm  starke  Kiipfer- 
I  drülite  verbunden  w<*rden,  die  durch  den 
;  Schienensteg  hindnrchgefDhrt  nnd  damit 
I  verlöthet  sind.  Diese  l>r;dite  sind  in  gleichen 
Abständen  von  80 — 100  in  mit  einem  auf 
der  ganzen  Strecke  zwischen  den  Schienen 
1  verlegten,  nicht  isolirten  kupfernen  LeitM* 

«rleiehen  Diirehmef;sers  verbunden.  Nur  in 
,  Marseille  besteht  ubweicbend  hiervon  der 
'  erwähnte  Leiter  ans  einem  mit  BleihlUle 

verselienen  verzinkten  Eisendraht^ 
I        Die   IsuHrung  der    Hauptleitung  ist 
.  Uberall  ziemlich  gleichartig.  Wo  diese  an 
I  Qncnlrahten  zwischen  Eisenpfosten  Ange- 
bracht ist,  b«'Steht  eine  dreifache  Isolii  niig, 
1.   z\N  isi  ln  ii   der   Hanjitleitung   und  dem 
'  Queniraiite  au  der  Authangestelle,  2.  zwi- 
I  sehen  dem  Querdraht  und  dem  auf  der 
l'fostenkappe    «uflii-p-nden    Keift'U  ,  und 
I  3.  zwisclien  IMVistenkappe  luid  Pfnst(>n. 

■        Telephone,     lu    Ziiiicli    siud  die 
Telephondrahte  lAngs  einer  Theilstrecke 

j  der  Balm  )iMterirdiscli  in  eisenien  Kohren 
(  verh'gt,  «bigegen  h'lngs  der  libripr'  TT,  <len 
'■  weitaus  grössleii  Theil  der  Bahnlangc  uiu- 
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ftesenden  Strecken  mit  Hoehleitungr  geftthrt; 

objfleicli  Sil'  foriKT  an  einigen  Stellen  die 
Stromleitnng  der  Tmlloylniien  mehr  oder 
weniger  reelitwiuklig  kreuzen,  sind  vcr- 
Mhiedene  Strecken  zu  je  SOO  m  Lftnge 
vorhaiidi  ti.  wn  40— 80 Tdephondnifite  nhrw 
besondere  luctallischc  Rückleitung  in  einem 
senkrechten  oder  wagerechtßn  Alistandm 
von  nur  1 — 5  m  ganz  oder  nalh-zii  j>;M;ill(  l 
diT  Strassenhalni  lanfVn.  In  rtlnilielier 
Weise  liegen  ili  Genf  die  Telepliondrülite 
ZU  einem  kleinen  Theile  unterirdiscit,  da- 
(jegi'n  auf  heträclitliche  Entfernungen  und 
in  Abscliniftt  ti  bis  7.\\  000  m  in  Tloeldeitung 
iäogä  der  Balm.  l>er  Abstand  von  der 
Strassenbohn  betrttgt  in  einigen  Füllen  6, 
in  anderen  nur  1  —  2  ni:  die  Erde  wird  zur 
Rüekleitimg  benutzt.  In  Hasel  und  in  Mül- 
hausen laufen  hochgeführti'  Telepliondrilble 
mit  ErdrQckleitung  auf  weite  Strecken 
|j,ir;illfl  tbM-  Slra.ssenbahn,  in  12—1^  ni  Ab 
bland  davon.  lu  Hnvre  and  Marseille  litrgen 
die  parallet  zu  den  Strassenbafanen  laufen- 
den TelephondriUite  in  15  ni  Abstand  von 
diesen  \um\  sind  mit  metallischer  Mck- 
leitung  versehen. 

Störungen.  Die  an  den  Telephonen 
angestellten  Versuche  ergaben  in  Zdrieh  in 
allen    von     e!ekfns<'lien     Sti  assenbahnen 
durchzogenen  Bezirken  «'rhebliche  Störun- 
gen, indem  daa  Anfahren  und  Halten  der 
Wagen,  das  Durchfalir*  n  vrin  T\rtlmmnng«!n, 
das    Arbeiten    der   Motoren    und  insbe- 
sonder*'  das  Singen  der  Ankerwiekiuugen 
sieh  m  deutlich  vernehmbar  niachtn,  dass 
die    tilcphrini-eln'   ViTstilndigiuig  beein- 
trächtigt wurde.   In  geringerem  Masse  er- 
streckten sich  dieae  Störungen  Aber  die 
ganze  Stadt  und  es  wurden  solche  bis 
anf  <'in«-    EntfiTnunp"    von     etwM    3  km 
von  der  nächsten  Strassenbalmlinie  wahr- 
genommen. Die  hierdurch  in  der  unmittel- 
baren Nachbarschaft  der  Strassenbahnen 
verursa eilten  St'^nmgen  sind  so  grfiss.  d  i'^-^ 
die  zunäch:4t    betroffenen  hocligefüiirteii 
Telephonleitnngen  Jetzt  unterirdisch  ver^ 
legt  werden.     In  Genf    llisf!  und  Mül- 
haiiüen  ergaben  sich  bn  geraden  Gegensatz 
SU  Zärich  auf  den  in  nftdhster  KTühe  der 
6tnuM«;nbalinen  gelegenen  OlTentliehen  wie 
privaten  Teli'i>hMn>fati' mcn   nur  so  nnbr- 
deutende  Störungen,  du.xs  sie  für  die  l'raxis 
ohne  Belang  sind.    Diese  Wahrnehmung 
*ird  durch  die  Thatsaeln'  bestätigt,  dass 
in   keiner    dieser  St.'ldtr   fler  el(>krrisehe 
Betrieb  der  Strassenbalinen  zu  einer  Klage 
oder  zu  Schntzmassregeln  wie  in  Zttrich 
Anlas»  gegeben  hat.  Pa^^cfren  >\  iii-n  auci» 
in  Uarseille,  wie  schon  früher  luitgetlieilt, 


anflings  betrfichtliehe  Störungen  in  der 

Telephonbenufzung  ähnlieh  den  in  Zürich 
beobaehteleji  wahrzunehmen.    Ära  meisten 
,  betroffen    waren    die    Off'entlichcn  und 
!  privaten  Telcphomtationen  in  Gebftaden, 
.111    d(  neu   Qut'rdrähte.    <lie    die  Arbeits 
I  Icituug  der  Bahn  tragen,  stellenweise  nur 
I  etwa  0.9  m  von  den  TelephondrÄhten  ent- 
fenit  augebraeht  waren.    Ein  Versuch,  die 
T«le]>lninr    »lureh    Induktionsspulen  und 
Stroinsaumiler  zu  sehütz<-n,  zeigte  wenig 
oder  gar  keinen  Erfolg,  vmd  die  telepho- 
I  nisehe  Verständigung  blieb  so  unzulänglich , 
dass  «'inzelne  Tele|>li.  nleitungen  seliliesslii  li 
j  auf  15  ni  Abstand  von  der  Strassenbaim 
{  verlegt  und  mit  metallischer  Raekleitung 
vf  iM  ln  n  werden  mussten.  In  HAvre  gaben 

■  <li«'  elfktrischen  Strassenbahnen  nach  Er- 
öff'nung  des  Betriebes  zu  Klagen  Anlass, 

I  allerdings  in  weit  geringerem  Ifasse  als  in 
Mar-«  iüc  und  Ziiricli,  indem  die  Störungen 

I  sieh  fast  uusseidie.sslich  auf  das  Geräusch 
beim  Anfahren  der  Wagen  beschrfinkten. 
Indessen  wurden  auch  hier  die  in  16  m 
Abstand  von  df-r  n.-ielisten  Bahnlinie  ange- 
braclit^'n  Teh^phundrillite  auf  Anordnung 

'  der  Behörden  verdoppelt,  indem  die  metal- 
lische Rückleitung  auf  das  ganze  Telephon- 
netz der  Stadt  ausgedehnt  wurde. 

Ursachen.  Die  Beobachlungeu  liefern 

i  das  auATailende  Ergcbniss,  dass  die  elek- 
trischen Sir;is->rnl>;ihucn  in  Zürich.  Mar- 
seille und  Huvre,  die  mit  KoUenkontakt 
betrieben  werden ,  erhebliche  Teiephun- 

j  Störungen  veranlasst  haben,  die  Abhilfe 
nothwendig  machten,    wfthrenrl    bei  den 

^  Strassen  buh  neu  in  Genf,  Basel  und  MüJ- 

I  hausen,  die  mit  Schlelflcontakt  arbeiten, 
solche  Störungen  sich  nicht  gezeigt  haben. 
I)ies<'  ErsrlMMiiung  ist  im  ersten  Augenblick 
rätbselhati  und  es  wird  von  Interesse  sein, 

I  ihre  Ursachen  kurz  zu  untersuchen. 

Ohne  Zweifel  muss  in  gewissem  Um- 

'  f.iTipri"  sfcfs  zwischen  zwei  Linien  paralleh'r 

!  ilocliieitungen,  wie  den  Drähten  der  Ar 

I  beitsleitong  der  Strassenbabn  mid  den 
Telepliondr.'iiitfu.  eine  elektromagnetische 

j  luid  clcktiische  Induktion  eintreten,  deren 
Hauptarsache  fn  der  fibergro.ssen  Empfind- 
lichkeit di»r  Telephonleitung  liegt,  in  der 
schon  geringfügig;''  Tnduktionswirkungen 
rles  höher  gespannten  Stromes  von 
500—600  Volt  Spannung  äeh  geltend  machen. 
In  den  fraglichen  Fililen,  -in  denen  die 
br'iden  T.eitnngsstr.'inge  an  getrennten 
Trägern  angebracht  sind,  hilngt  die  Grösse 

I  der  Störungen  ftberbanpt  von  der  Stärki' 

■  und  PlMtzliclikcit  <les  Wecjiscjs  des  iu- 
duziivnden    Stromes    und    von  .M«iner 
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SpHimung  üb ,  rcnifr  von  dvr  \J\T\p;f 
der  Strecke,  auf  tU^r  beide  Leitiuijfeii 
pamllel  laufen,  und  von  der  Grösse  des 
AJtstiuides  zwischi'ii  ibncu,  wobei  Jedocli 
dir-  Iiuluktiniiv\virkuiig  kcincswcjrs  in  i-itifin 
•MiifHch«*n  V<TlijlHui»sc'  zu  (li<*N»'in  Ahstniulc 
Kteht.  Die  fn  Zflrich  und  Genf  getroffenen 
8chutzvork«'ltnm};«'n  g«'}?''»  übergross«-  In- 
duktion sind  in  ihrer  Wirkung  rinandi'r 
gleich :  ille  beiden  Leituugüslriiilge  kreuzen 
eimioder  in  gewissen  SSwischenrAnmen, 
niul  der  höher  {jespanntc  \rJMit«!<tron) 
der  titrassenbahu  besiust  viae  besondere 
RficUdtuag  in  dem  Kupferdniht  swlsetten 
den  Scbienen.  w»ihrend  ertahrungsuiässig 
tHe  grosse  Aiizilil  diT  TrliiiliniKU'fthte 
MX  bicil  ebentuiis  zur  Verminderung  der 
Induktionswirkung  dient.  Trotz  dieser 
Cfleichhei»  der  Verhiiltnisise  —  diese  sind  in 
Genf  noeh  ungtinsti<r<'r  infolge  der  «jr'Vsst* 
ren  Länge  der  Panilleistrecken  und  dem- 
entsprechend  des  wesentlich  höheren  In- 
duktionskoefflzienten')  —  Zeigten  sich  in 
Züricti  ('rhebliche  Trlcphonstüningeu, 
widn-end  diese  in  (lent  kaum  wahniehmbar 
waren.  Hieraus  kann  nur  gefolgert  werden, 
dass  die  ErscIifiriiingTti  in  Zürich  nicht  in 
i-rster  Linie  uud  sicher  nicht  uuäiichlit'rtisiich 
auf  Induktion  beruhen. 

Die  Vorkehrungen,  um  Stromverluste 
zu  verhinfifrn.  >iiid  in  d«'n  vnrItffr*Mi(l>'n 
FfUleu,  wie  oben  gezeigt,  tlmtujU'hhcii  gleich- 
werthig.  Es  mochte  Iiier  eing(>wendet 
werden .  dass  der  Morttnenbodeii  Zürichs 
tiir  Erfl«tröme  durrlilässi^'-fr  sei  ,iis  di  r  Kies- 
huden von  Städten,  nie  Genf  un<l  Basel; 
aber  dieser  Einwand  wttrde  nur  bei  Vor- 
handensein von  Thon  o«lcr  andeni  un- 
durchlässigen, die  Feiu'btt<rk«MT  zurdck- 
lialtcnden  Bodenarten  sticidiaitig  si-in. 

Die  Hauptnrsaehe  der  Telephon 
Störungen  ist  lunli  Du  Kiche-l'rellrr's  An 
siebt  iu  dem  Köllen kontakt  2a  suchen. 
Zunächst  besteht  ein  Unterschied  bei  diesem 
und  dem  Schieifkoiii.iki  in  der  Art  der 
Leitun)irsftHimn;r:  während  die  KoUenkon- 
taktleitmig  eine  grotwe  Zahl  von  Aufhänge - 
punkten  besonders  in  den  Krflmmungen 
fordert,  um  sich  der  Gleisaciise  der  Bahn 
anzuschmiegen.  ffenOgt  es.  die  Stromleitung 
für  den  Schleifbügel  in  lauggestreckten 
Linien  mit  wenigen  Stutzpunkten  zn  ver- 
legen und  an  den  Kreuzungsstellen  die 
Leitungsdraht»'  einfach  zu  verlöthen,  sn 
»la.-<s  «'ine  ununt«:rbrochene  Stromabnahmt- 


')  Der  KoefllKlent  der  ffeffeii8ei(lffenelcktroin.irD>>tl!>ehen 
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gesicli«*!'!  ist.    Beim  I?u]lenkontakt  ibip^cfjpn 
bediugt  jede  Aufhäugcbte.Ue,  sei  es  eine 
den  Draht  fassende  KlammerOse  oder  ein 
ilerzstilck  an  den  Knnizungen  uinl  Weichen, 
(•in   rf'bci-springen  des    Kades    fll>.  i-  die 
Drahtkh'mme  im  ei*steren  oder  die  oö'ene 
Fuge  im  zweiten  Falle.  Dies  verursacht 
Funkenbildung,  die  z.  B.  in  Zürich  beson- 
ders heftip  niid  ;m  fn^t  allen  .Vufhänge- 
btelleu  ttuftiin.    Ourcli  ib-n  mangelhaften 
Str«>mschlass  entsteht  natürlich  efai  Strom- 
scliwarikcn   un<l  dief**-^   ist   ii.ich  Ansicht 
Üu  lüche-Fiiellers  die  liaujuursachc  der 
TelephonstOrtuigen.  Diese  Ansicht  wurde 
durrli  I  Ilten  Versuch  auf  einer  der  Züricher 
Liiii.  ii  l)i  st;ifi'^'-t.  ind<Mn  d-  r  IJtillenkontakt 
voriU»ergeheJld  durch  einen  Genfer  Schleif- 
bflgel  ersetzt  wurde.    Hierbei  zeigte  sieh 
gh'iche      FunkeuUldung      imd  gleiche 
Tfli'plinnstörung.   was  lH«wfist.   da«s  der 
Fehler  nicht  so  sehr  in  dem  Kollenkontakt 
an  sich,  als  in  dem  System  der  Ober- 
leitung liegt.,  die  durch  den  Kollenkootakt 
bedingt  wird. 

Eine  andere  Ursache,  die  zur  Ver- 
stllrkung  der  TelephonstOrungen  bellrttgt, 
nmss  in  dor  Knnstniktion  der  Motoren  ge- 
sucht werden,  iu  dieser  Hinsicht  steht  der 
geräuschlose  Gang  und  die  kaum  merk- 
liche Abnutzung  d<>r  in  Basel  und  M(U* 
hnnsfu  angewandten  Motoren  mit  Ketten- 
getriebe in  grellem  Gegensätze  zu  dem 
Heulen  der  Motoren  und  dem  Rasseln  des 
Zahngetriebes  auf  den  Züricher  Linien,  das 
sich  bereits  nach  kaum  einjährigein  He 
triebe  bemerkbar  macht,  wobei  aller- 
dings die  starken  Steigungen  und  scharfen 
Rrftinmimgcn  hier  zn  fincr  sclinclbTcn  Ab- 
nutzung mitwirken.  Nicht  weniger  scharf 
ist  der  Gegensatz  zwischen  dem  landoa^ 
Hingleiten  des  Aluminiumschleirixigels  {und 
dem  Si'linniTfn  —  besonders  in  den  Krüm- 
mungen —  des  Kollenkontakte»  an  dem 
Leitungsdraht*) 

Dieses  Geräusch  findet  durch  die  Wir- 
kunj^dt  r  Induktion  seinm  Wicdcrhall  In  don 
Telephonen,  wahrend  dju>  mit  ehiem  plötz- 
lichen Anwachsen  des  Stromes  verbundene 

•)  IMtMT  Ktitt«!  M  aauerdtngs  conlMnt  doMh  ■«••«■ 

der  smeriluuiisdien  Trolleyrftder  mit  BckmAltr  RIU«  dnrob 
udere  BAdor  aub  betserem  Material  mit  4jS  cm  weiter 
Rille.  Ue  mehr  •eitlictien  Sriii-Ir.ium  biptet.  Kb  wird  Irr- 
tbümtioher  Weie>e  liSMtte  l>i-h.\upt«i.  der  SchicinEon- 
talct  den  Leitnngadraht  abnot^o  Jim  Oegentheil  ist  der 
Fall  da  der  Bohieifkontakt  aus  weicherem  Material  gc- 
fcrtlpr  |(.t  als  der  Leitunsedioht.  niiihin  Tnn  dickem  h&npt' 
B&chücii  «bicenntat  wird.  Bei  dem  AlnnüntuiubtigeL,  der 
s.  B.  in  HaHel  benntst  wird,  iet  die  AbnDtnug  arlMibUeli 
Termindert,  indUQ  beide  Kontalitflilohen  gut  eingefettet 
eind  nnd  dw  gArammte,  1&  m  lange  Kontaktrahmea  mit 
MtaMMnc  VMMlMit  tot.  UeIwrdtM  «Mit  ileli 
FaferMehtugiwadiBd  Mltottfeatlc  tun. 
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AiiliiutVn  «l«'r  .MotitriMi  «Ii«'  T«'l('|ilKtn<'  Ik 
tMiudeit»  dadurch  ciTcgt.  duf-s  iufiil^L'  nmii- 
gelhafter  StroTnabnahmc  und  der  Unzu- 
l.iiijrlicliki'it  il(  r  fri  wrilmliflii'U  Isulirmift«'! 
dif  «'lektii^clu'  Spuuuung  zwwcheii  i\m 
Erdanschlflssen  pl()t«Ucb  Ktark  steigt. 

Schlttssfolgftrting.  Hiernnch  Mrird  ein 
guter  Schleifkontakt  in  V<  rl>indiin^'  mit  gut 

jSrchaiiton  und  smift  laut'fiidcii  Mciinrfii  nnf 
«Ii«:  mit  Erdsclilu.s.s  vorsclioncn  Ti'lophont* 
iir«>it  Wi>nif;<>r  einwirtcen,  als  der  Kollen- 
kontftkt.  hfi  dem  in  den  aufjareführtcn 
Fitlh'n  Abhilfenia.Hsn-gc'ln  nutliwondis 
wurden,  darin  bestehend,  dass  die  in  der 
Nachbarschaft  der  elektiimhen  Strassen- 
Uahnen  befindlieh<  Ti  Tc  It  )>ti(iii(lri"ih(c  '  tit 
weder  outerirdiscti  verlegt  oder  verduppcJt 
wurden.*) 

IM«*  Kosten  der  ersteren  Anordnung 
betrugen  in  Zürich  ungefilhr  20000  M  für 
das  KLiluiueler,  wovon  die  lsU'a«benbahn- 
gf»citochaften  etwa  die  HlUfto  getragen 

'  \vi  itcroi  Kall  ilfr  Art  ina^'  fruAhnt  wHfVn,  <1ä68 

bei  der  Dousl*^"  """^  L;ixey..Slra9«enbalin  auf  der  [sie  of 
Uan  nach  MltllicüuDtr  Ton  Dr.  £.  Hopkinnon  keine  Tt-lc- 
pboDBtdrnncen  walitcononimen  worden  find,  obilvicb  die 
Telephondrftht«  der  'iefleilhrhaft.  an  den  StMUtok-triphen- 
tunircn  aDKebrseht,  niebt  wehr  als  26  Ko«a  von  der 
StraMenbahnstromleituDff  entfernt  and  auf  nahem  3  km 
mit  letzterer  parallel  ger&hrt  werden.  Die  T«ltphondj-Aht« 
hahm  allerdiDK»  meulllMhe  BncUeltnoir.  aber  bekauUliA 
i«wikn  MCM  durohiMw  iMlaM  v«Um  Sdutt«  «•cco  Ib> 
dMkCtOMwMHiiCM,  wie  rit  woJü  M  elMiii  girlpc«  Ab* 
•uate  fw  dw  Baka  nMtimim  wnm.  wma  ktcttn  bK 
toUtn-  aatutt  SohWfImiakt  bMrf«lMn  «mir«*.  SM  ftr> 
nere«  Beiepiel  M  die  eiektriache  Hont  8aU-vebabn  bei 
•  ienf  (verRl.  Do  Kiehe-Preller«  Mitthellonf  im  Engineerlof; 
It-fi^  und  /fit«chrift  mr  Klulnlnihnc-n,  \m*  S.  2«1). 
dieser  Üahii.  ilie  mit  Srhleil  kontakt  unil  .lUHjii'nhPitigiT  I.fi- 
tnnifpsctiicrie  lietridien  wird,  Kenügte  pine  «•mUclif  elpk- 
irischi'  \  iTliinilanc  an  den  S<ili»entjn»t45«»«n  ohne  lji->^utidera 
Knofcleiiun;;.  iiiii  die  .maagllch  wahrgenoBtmcucn  •^Ui- 
riin^M'ii  d>5i  iXeplioiie  and  Telefnphea  m  beeeiUfen,  m> 
d.^>.<  vim  der  Verdvnilaav  der  DnlitMtiacra  «tiig«eelMa 
werden  konntcw 


liabeit;  in  .Marseille  wurden  <lie  Kosten  der 
Verlegung  aul'  einen  Abätaud  vun  16  ui 
'  und  der  Verdopplung  der  meiBt  betroffenen 
!  Telephonleitungen  vollstilndig  vonderBahn- 
ire-ieilsciiMrt  fi-stattet  und  beliefen  sich  auf 
etwa  12ÖÜÜ  M  für  das  Kilometer  Baluiiänge; 
'  in  HAvTP  endlich  hatte  die  Gesellschaft  IIb* 

11  -liiclicn  Zweck  den  Betrag  von 
lÜÜÜüü  M  zu  entrichten,  was  etwa  7  500  M 
uul°  das  Kilouieter   Balm  ausmacht.  Im 

I  Durchttehnitt  haben  diese  Kosten  gegen 

12  500  -M  tur  d-is  Kilometer  botnigen, 
I  während  t^ie  in  den  drei  anderen  Fiüluu 

bei  Anwendung  deg  S^^eifkoniakts  gAns- 
lich  erspart  wurden. 

t^lmr  dif   Vrrdn'infTung  des  Olx-rlei- 
,  tungHsystems  mit  Kollkontakt  zu  wünsclien, 
das  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Nord- 
!  amcrika  bedeutend»-  Dienste  geleistet  hat 
nn<\   auch   in    Europa  für  Voi"8tadf-  und 
Initdliclie  Bezirke  wohl  geeignet  ist,  durt 
!  doch  im  Hinblick  auf  die  eigenartigen 
Verhältnisse    di  r  Städte    in   Europa  be- 
hauptet   wirdeu,   da»«,   wenn  Uberhaupt 
Oberleitung   gestattet  wird,  der  Schleif- 
kontakt,  wie  er  bereits  in  verschiedenen 
Stildten  des  Festlandes,  z.  B.  in  DicsdeTi, 
Hannover,  üanueu,  auf  deu  Vonitadtbaü- 
I  nen  zu  Budapest  u.  a.,  auch  in  etwas  ab- 
I  weicin'nder  Fonn  auf  der  Ld«  of  Man  an- 
I  gi-wmulr  wird,  frei  ist  von  manclien  dem 
I  Kojikontakt  anhaftenden  Nachtheilen  und 
J  deshalb  gegen  letstcren  einen  meikllchen 
I  Fortschritt  bedeutet.    Dies  gilt  besonders 
I  in  den  Stildten  und  Bezirken,  wo  die  Ver- 
antwortlichkeit für  Störungen   des  Tele- 
graphen- oder  Teiephonbetriebcs  und  nicht 
nur  ilie  Höhe  der  Kosten.  son<lem  auch 
die  Schwierigkeiten  der  zu  trellenden  Ab- 
'  hilfe  in  Rechnung  gezogim  werden  mflssen. 


Kolvnialbahnen. 

Paulus, 
ktalgL  bayer.  Hanptmaim  «.  D.  in  Berlin. 

1.  '  will.    Nun    trag«>n    unsere  übi-i-si-eischen 

Diiss  mit  platonischer  Liebe  in  unseren  •  Bcsitznngen  mit  alleiniger  Ausnalime  Ka- 

Kolonien  nichts  zu  i  i  i  eichen  ist,  davon  hat  ;  memns  die  Eigenthümlichkeit  an  sich,  dass 
tnan  sich  eiirenüclH  rwf'ise  allmählich  über-  <li«'  Aiislicutuiig  der  Landesschätze  auf  ein 
zeugt  E»  gehört  zu  den  bedeutsamsten  Eindringen  in  das  Umdesinnere  hinweist, 
Fortschritten  In  der  Oe8chiehti>!  der  Ent-  I  und  dnsK  die  Verbindung  mit  der  Kflate 
Wicklung  un-<  i"- Kl ili iiii.'dwesens.  dass  das  nur  in  s»'hr  unzulängliche?-  "Weise  durch 
vaterländiselK-  Kapital  anfJhigt  zu  begreifen,  natürliche  Wasserstrassm  begünstigt  wird. 
da»K  {•»  hüchHte  Zeit  zur  Aussaat  ist,  wenn  ;  So  liegi>n  die  Verhältniss«^  in  Ostafrika  und 
man  di«  Ernte  nicht  anderen  flberht.ts(>n  ,  niutntis  mutandis  ebenso  in  Si)<iwestafrika. 
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Das  laii(1r';üf)lii'Iii'  Vi'rkehi"sniittt'l  der  Mcii 
scheu-  <id<-r  Tbierkarawanc'U  vorthcueit  den 
Transport  so  Aitt«(tf(»rd6iittieh,  das«  «Is 
Hand<>ls»itikel  vom  Innorn  nach  der  Kttet«' 
nur  '\V('rtlifrf'fr''Mstitiid«'  wi*-  Kddmi'tall«». 
Klfenbcin  »»der  —  MtmsclHMi  sicli  noch  tilt» 
rentabel  erweisen.  Aueh  in  anderer  Hin- 
sicht bildt^l  der  Mim{r«'l  «ii  Verhiudung'cn 
irgend  wolchor  Art  dns  Ilauf)thiiid»'niiss, 
das  der  gesicherten  Besiizer^eitun^  dure.h 
die  politischen  Eifrenthflmer  ini  Wege 
steht.  ist  wnhl   nidit   zuvi«-)  ^esa'ft. 

wenn  wir  die  Behauptung  aufstclhm,  da«* 
wir  eret  an  dem  Tage  Herren  unserer  weiten 
Kolontalgebiete  »ein  und  wirthschafUielien 
Nutzen  aus  ihnen  haben  w«Tden.  ;in  dem 
wir  aJ»  VVegebauer  im  gnij^seii  Stile 
mindestens  eine  grosse  Heerstrafise  vom 
Innern  zur  Küste  gelegt  liaben.  Da.ss 
eine  »oielie  He^Tstrass««  nur  eini'  Kisenbahn 
tiein  kann,  liegt  auf  der  Hund.  E^s  ist 
heute  nicht  an  der  Zeit,  die  schwrierige 
Frape  zu  erürteni.  w()h<'r  «la.«*  hierzu  er- 
tV)rderIkii«'  Kapital  kon)men  soll.  Wenn 
uichl  all«'  .\uzeichen  trügen,  .stehen  wir  iiu 
Begrilfe,  einen  beschreitbaren  Weg  sn  An- 
den, auf  fb  in  (las  Privrttknpit.il,  ;r»'tr;i^<'!i 
dureh  staatlii'lieu  Rückhalt,  e»  unternimmt, 
dem  «ich  regenden  «ttsWndisehen  Wett- 
bewerb anvorzukomnM'n  und  <li<-  ih  titsehe 
Ilrrrseliaft  vim  derKn-f<-  n.icli  il<  in  liuifni 
ZU  tragen.  .\i>gesehen  vdu  dieser  (ield- 
beSGhttffüngdt'rage.  die  allerdings  bei  un- 
seren Knloninlbahnen  so  gut  wie  beim 
heimisehen  Kleinbainnvesen  <li<>  fuissehta^r- 
gebende  i-st,  ktuumen  für  die  Kntniekluiig 
unserer  Kolonialbahnen  swei  Fragen  in 
Betraeht.  die  von  west  iitlirlicm  Einflüsse 
auf  die  Zeit  sind,  in  der  wir  uns  dem  Ziele 
imserer  Bestrebungen,  der  Erselüiessuug 
des  Innern,  nilhem:  die  Wahl  des  Motors 
und  dfT  S])itrw<'iri'  \,irli(b-m  nnch  für 
misere  Kleiubahnen  dieses  viejbehandeltu 
Thema  noch  keineswegs  einen  nach  allen 
Seiten  befriedigenden  Absehluss  gefunden 
hat.  dürften  Vei-sui-lie  und  I']rf'aliningen. 
die  in  diet^er  Uichtuug  in  unseren  über- 
seeischen Gebieten  gi>macht  werden,  auch 
Iftatemd  und  fördernd  auf  erstere  rflck- 
wirken. 

Wenn  die  Frage  des  Mutor»  überhaupt 
Sur  Besprechung  gestellt  wird,  so  leuchtet 

«'S  von  selbst  t  in.  <I.i>>  mir  die  engere  Wahl 
zwiselien  l)amj»f  und  Elektrizität  in  Erwä- 
gung gezogen  werden  kann.  Vor  Kurzem 
vielleicht  hatte  man   auch   der  Prüfung 

(li«'<rr   rri^--frt'.  lin-  Kcclif  ab- 

spreclien  künn<-n  im  liinblieke  darauf,  tlass 
der  Danipfinotor  M'ine  Vm'züge  in  jähr- 


Zfftittfhniijrm  Hi  trirl.f  bewährt  liat,  wäh- 
rend die  Elektrizität  nur  in  »tiUltischen 
Anlagen  und  solchen  einfachster  Betilebs- 
führung.  sowie  auf  geringer  Streckenans- 
dflnuMii^  f ii-lri^i-nlioir  pfr-habt  hat,  dif  Ei«r»'Ti- 
art  ihrer  Leistungstähigkeit  zu  bekunden. 
Nachdem  indessen  amerikanische  ernste 
Versuche  auf  Vollbahnen  die  Möglichkeit 
eines  elektrischen  netriebcs  nttcli  anf  diesen 
dargethan   habcu,   gewinnt    die  Erörte- 
rung, Ob  die  dem  elektrischen  Betriebe 
innewohnenden  Vorzüge  nicht  nut  Vortheil 
in  den   Dienst  unserer  kolonialen  Bahn- 
bostrebungen  g<>steUt  worden,  eine  Bedeu- 
tung, die  sich  wesentlich  Aber  den  Werth 
einer  Mk.HlrtiiiscIifn   Bespreehiuv^  erhfbt 
l)vv  elektrische,  Betrieb  weist  vor  allem 
den  wesentlichen  Vorzug  auf.  dass  er  sich 
mit  erheblicher  Ki'liN  iirispannss  vollzieht. 
!n  T.iiiHlern  nun.  in  ili'non  drr  Xnclisclmb 
d«T   für   den    Bahnbetrieb  erforderlielien 
Kohlen  entweder  aus  dem  Mutterlande 
od»'r  «It'm  nidier  gelegenen  Aus!.»ii(b'  er- 
folgen muss,  muss  <lii'scm  rmstandc  <'in«' 
grosse    Betletituug    zugi'inessen  wt^nien, 
Kaeb   den   Kahlen,    die  die  amerikani- 
x  ticn  Vcrsiiclissfn'ckrn  aber  fiis  jetzt  ge- 
liefert haben,  handelt  es  sich  b«dm  elektri- 
schen Betriebe'  um  eine  ICrspamiss  von 
mindesteuK  40%.   Diese  Erspanuss  kjiine 
z!iiifH'li<t   (Irr   Verbillignng  des  Betriebes 
zugute.   Nun  weisen  aber  Kolunialbahuen 
mindestens  für  die  ersten  Jahre  ihres  Be- 
stehens eine  Eigenschaft  auf,  die  wir  auch 
bei  unseren  Kleinl>ahnen  wahmelimen.  das» 
sie  ludnlich  eln^r  eine  etwas  theurcre.  Her- 
stellung, als  einen  them'eren  Betrieb  ver- 
tragtMi  können.    Unsere  Damjder  auf  den 
innerafrikanischen  Seen  wenlen  bis  jetzt 
mit  Holz  geheizt.    Bei  der  grus»cu  Holz- 
armuth  sowohl  der  meisten  ostafHkanisctien 
als  sü(hv(  st,ifrik;misclii  n  TJebiete  ist  al>er 
iiiu  :>o  weniger  daran  zu  denken,  der  Koh- 
lenfeuerung mit  Holzfenemng  zu  Hilfe  su 
kommen,  als  wir  allen  Anlass  haben,  die 
vorhandenen  Waldbestände    ni "i>rliclisf  zu 
ächouen.    Ehi  geringerer  Kohleiiverbraueh 
wttrde  aber  den  weiteren  Vortheil  haben, 
dass  für  Zeiten  nicht  gesichert<.'r  Kohlen- 
zufuhr  —  aus  (Jründen  Ortlicher  Unruhen 
oder   auswärtiger  kriegerischer  Verwick- 
lungen —  der  Knhlenmangel  und  damit 
zus.inunenli.'lngend  di«'  Hi'talir  der  netriol>s- 
einstelluiig  weniger  kneht  in  die  Erschei- 
nung treten  wttrde.  als  wenn  der  viel  Heiz- 
material verbraiiciirmi.-  I)ampfl>etrieb  rasch 
unter    den    vorhandenen   Bestünden  jitif 
riUuni.    Wir  .stehen  nicht  au,  gerade  den 
verhAUnissnifissiggtringenKohlenvcrbrAUch 


Ar  (Ion  Paktor  in  der  WerthabBchlteung  [ 

b«'iil<'r  H<  \vofrinifrsnrTf'ii  zu  (i;i!ti'Ti.  (Jt>r  vid 
Ni'ht  fiiuurtl  dit'  Eisenbuhiifragc  übiThuupt  ^ 
za  gpinstPii  ffps  Plektrischen  Betriebe«  zu  | 
«*ni»chci(l«'ii  j:r.  i^r|,,.t  ist.   Wenn  «noli  aus 
iiK'lir  als  ciin-iTi  (Jniii'li'   Hir  mtsf-ri-  Yoll- 
i»Hhti('ii  HU  eine  gi'unilsiU/Jii-lx*  Ht'Trichs- 
ajiderung'  vorcrHt  wohl    kaum    gedacht  i 
Wfr*l»'n  kiiiiii.   s«i  licg-i-n  (Wo  V«'rhältnissr 
(Idcli   \v<'si*nt!ic{i   anders  d«.   \\i<   rs  sicli 
dariint  hatulelt,  uiit«?r  bcsmulcrs  migiiiistigi'U  | 
Hesch«inin(9r»verbä1tnl8seti  fttr  HHxstoffe  mit  * 
Xf'iianla'^'cu  zu  bciririnon,  di<*  «luri'li  keiju-rU-i 
kUcksicht  auf  bcstrheudi'  Kctrifb«-  in  der 
Wahl  ihror  maschmeUon   und  bauliclM'n 
Alllagen  gehemmt  sind.   Andere  dem  elek- 
trisi'hen  Hetriebe  iiacligerühmte  Vor/ficre. 
wie  die  Steigerung  der  Fahrgeschwindig-  ^ 
keit,  dU'  grössere  Zugenergie  Steigungen  ' 
(regonfiber,  fiillen  allertlings  bei  Kolnnial- 
bahnon.  die  vmiänfi?  nur  Tnit  einem  sehr 
wenige   Züge  anfweisenflen   Fahrplan  zu 
rechnen  haben  werden,  wenig-  oder  gar  I 
nicht  ins  Gewicht.    Dagegen  ersriieint  die 
Möghchkeit ,    aiis    «lersi-Jben  Krafttiuelle. 
die  Zugarboit  vi-rriehtet,  auch  die   inten-  , 
«ive  Erleuchtung  de.«  Zuge»,  des  zu  dnrch- 
fafirenden    Vorgelän*k's     mitt«'!^     S(  hciri 
werf«;r,  beüundtüt»  wichtiger  bauliclier  An 
Iiig«*n  wteBahnhOfe,  Kraftatationi>n,  Brfleken .  I 
Tnnnol  n.  s.  w.  mitl>esorgen   zn  ki'innen. 
sdf  ein  Gesichtsi»unkt.  der  tur  die  IHetriebs- 
sdcheriieit  auf  Koloniaibahneii    von  nicht 
Ztt  önterschAtKender  Bedeutung  sein  darfte. 
L«'i«b'r  stellt  die  He«  aclmng»b«»dttrftigkeit 
der  gesammtf'Ti  H;iliii;mlnfjr»n  m  den  Kolo- 
nien  in  dem   entgegengesi-tzien  Verhält- 
nlKHe  snr  BewachungsmOglichkeit.  Diesem  I 

Febolstande  vennöcht'    *  in«'  gute  H<  I''U<  !i 

tung  de»  BahnkörpcfK  zur  Nachtzeit  wenig- 
stens in  soweit  abzuheifen.  <b«ss  Heschüdi-  i 
gungen.  mOgen  diese  nun  durch  die  Ein-  I 
gel>oren'-ii   oflcr  «Jen  Einfluss  i\i-<  Tropen 
klima«  vcmrt<acht  sein,  rechtJieitig  entdeckt  ^ 
SU  werden  vermögen.  Je  weniger  man  im  ' 
Stande  sein  wird,   den  Bahnschut;:  dem 
enropuificlicii   gl(>iehw»'rthig    zu  gesfMifen 
dept«!  bemerkban-r  wird  «ich  dii»  Be(lürt 
nie»  einer  Beleuchtung  machen,  die  grQnd-  ^ 
lielier  sein  muss.  als  wir  es  von  <len  hei 
mathliehen  Verhititnissen  her  gewöhnt  sind. 
Zu  diesem  Zweckt-  aber  ist  die  Zuhilfe-  ^ 
nähme  der  Eiektrisität  nicht  nur  der  er-  | 
forderlich rn  T.ichtstilrke,  sondi-rn  .nu  !!  <I(  r 
Kinfachheit   der  HrfUeniuig   der  Beh-uch- 
tungsapparate,  wcgt  u  unentbehrlich. 

Ein  weiterer  für  Bahnen  Im  8tepp«'n- 
gebiete  Afrika!*  höchst  bedent>iamer  Vor 
2Ug  des  elektrischen  Bctriebt^s  uuiss  in  dem 
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Umstände  g(>sehe.n  werden,  dass  die  Gefahr 

von  <irns  luul  Wnldhrfindt-n  infolge  des 
Funkenauswurfes  der  Lokoujotiveu  vüU- 
stflndlg  vermieden  wird.  Bei  der  die 
Vegetation  so  auBserOnlentlich  rasch  in  die 
Hnhe  .<jchiessen  lassen<len  Kraft  d<  >  tropi- 
schen Klima:^  ist  an  ein  öchutzstreifcn- 
system  gar  nicht  «u  denken  und  die  Gefahr  , 
des  IVairie-  und  Waldbrandes  geradezu  ver- 
hflngnissvoll.  Der  eiektr1t«che  Betrieb  kennt 
«•ine  solche  nicht 

Nur  nebenbei  niOge  des  mehr  iiebcn- 
sjlchliclien  Vortheils  gedacht  ni  r<l(  ii  dass 
eine  BaltngesellächatV  die  ihren  Betrieb 
auf  elektrische  Ernfl  gründet,  in  den  er- 
forderlichen Kraflstationen  bereit^  die  Kraft- 
fpiflle  besitzt,  nni  ofmr'  \v(  it<  rf  Kosten 
industrielle  ünleniehumugen  irgend  welcher 
Art  längs  der  ganzen  Bahnstrecke  entsteh«» 
zu  lassen.  Di'i  \iiii'i-st  schwache  Zug- 
verkehr w  ird  in  den  Kraft.stationen  einen 
vcrhiUmissmassig  .sehr  bcdeutcndcu  Ueber- 
schuss  an  elektrischer  Energie  stttndig  Stt 
anderweitiger  Verwen«lung  vornithig  halten. 
Auf  diese  Weise  wirr)  iii.^ht  nur  die  Ken- 
tubilitiit  des  Unterni-iimeuj*  als  solchen 
wesentlich  durch  Nebeneinnahmen  erhöht, 
es  wird  auch  dnrcli  diox-  Nehcnindustri*' 
die  2U  bei'öitlernde  Frochtmeuge  erhöbt., 
das  Knlttirmfttel  der  Bahn  selbst  aber  wirkt 
auf  (iii-<  Weise  ungi<'ich  rascher. 

,M,ni  liat  —  vorn  8t.ui(l|miiktr  fies  Voll- 
bahubetriebs  —  den  elektrischen  Bahnen 
schon  als  Missstand  nachgesagt,  dass  die 
Zagheizung,  die  auf  unseren  Vollbahnen 
si)  lanfj-e  7.U  wfins<'h.']i  übrig  gelassen  und 
erst  durch  «lin-kte  .Ausnutzung  des  Dampfes 
hierzu  eine  entspifchcnde  Lösung  geftin- 
den  hat,  in  der  bewegenden  Kraft  d<  r 
Elektrizität  keinerlei  Aequivalent  für  den 
fehlenden  I)ani|)f  timle.  Die  Richtigkeit 
dieses  Einwanden  vorausgesetzt,  sind  un- 
sere Kolonialb-ihnen  in  der  glücklichen 
l^age,  der  Heizung  eiitbeliren  au  können, 
während  die  Reisenden,  das  ZngmaterlaJ, 
sf»wii'  auch  th^Iweise  die  zu  befördernd© 
Fracht  es  nur  angenehm  emi»tinden  werden, 
wenn  sie  v<in  <leu  Begleitei-jjcheiuungeii  des 
Kusses,  Rauches  u.  s.  w.  verschont  bleiben. 

Die  dargelegten  Vortheile  fallen  des- 
halb um  sn  wesentlicher  iiH  flfwieht.  weil 
sie  sich  zur  Zeit  der  hauptsachlichsten 
Schwierigkeiten,  im  Betriebe,  fühlbar  ma- 
clifti  Nicht  iTTi  Bau  der  IkiluxMi  liegen 
die  llauptliindcrni(s!«e  der  Entwicklung  un- 
serer Kolonialbahnen,  diese  können  als 
beseitigt  betrachtet  werden,  wenn  die 
(Jeldbi'sehaft'ungsfrage  ilire  Erledigung  ge- 
funden hat.    Aber  der  von  den  Bahnen 
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Koloiiialbahneu. 


[Zi)il£Lliri.'i 
ntr  Kteiab*lu«a. 


''rlidft'tf  (JcuiiiTi  bl»'il>t  aus  <k|it  <'nii;is<if::r  T.ristuiig              licrsU'lliui^jfstTihi^   ist.  sti 

aich  wtMiigüteti:),  wtMiii  »idi  ungfuliiiti-  Ui>-  ^  trifft  ü'iva   iii  iiocii  vli>l   hülKTfui  Ha»im 

trieb8sehwiori|pk«it4*ii  i>iii8teltcn.  Dws  ii*t  '  fttr  Koluuiiilbalmtnu  wie  wir  «k*  liraadion, 
dar  Punkt,  wo  dir  FönU-niiig  d»*«  Kolonial 


l)ahn\v»'s»Mis  ilin-  Vorhcn  ituii^'-i-ti  in  iUm- 
liubor  Kielituug  tliütig  nfnlt-n  lassen  udi^n 
wie  wir  «b  hoatt^  n<»eli  in  aiw^rKii  Klein- 
hahnbostnibungfu  vnr  Aujfcn  lialu-ii.  Di«- 
LOrtungsinittcl  (i^r  Aufgab«'  .sind  fn-ilicli 
verschioüeuf,  weil  die  Zw«'ck«'.  lü»'  wir 
ndt  beiden  Verkehraart*^n  verfolj^n,  der 
Natur  d«fr  Saclu*  nadi  vnn  cinrinili  r  nh- 
weiclu'ude  sind.  JeiU>ufuUi>  Uürfti^  o>i  nicht 
vuu  HaiUH'  aus  von  der  Hand  zn  weisen 
nein,  in  der  Nutzharuiachung  drs  «'Ifklri- 
schfti  Hftrit'hs  «in  Ililfsniittr]  zu  scIhmi. 
(las  luis   gi-ätattt't,    den  Kttldiiialhalmbau 

noch  wirlüamer  nnd  /.ugh  icli  ntitebarer  i  nidit    ontfemt  die  Bedeutnng,    cUe  der 


zu.  Kin  g<-winnl>riug«'nd«-s  (ietichflft  viiq 
d>-iii  l'.i  tiirlir  !ii>  iTi  das  Iimht«-  unsi'p'i* 
atrii<anisn'li«  n  lksitzungf  U  g«'ih<  lM*U(  r  Hali- 
nen  su  erwarten,  ist  vortfluflip  eine  dnrcli 
niflits  g«'r<'clitft'rtigi«'  WaliMvnrstellung. 
Wenn  wir  tri  itzdciii  k«-ini>n  Augenblick 
liiugcr  z<^g<-ni  «lurtfu.  nuts  Erwägungen 
anderer  Natur  dietu*  Halmen  su  iHmen,  m 

litrgt  fs  ;nif  d'-r  linnd.  dnss  wir  im  hGehsU-u 
(iraU«'  unklug  Uau(l«du  wiU'den,  uu»  »tatt 
einer  langen  billigen  Strecke  fttr  i1aatH»lbe 
(Seid  tüne  kurze,    tbeure    zu  schaffen. 

Selb<t  wiMin  die  kürzere  Stn  ekc  i'rtr;t«j>*- 
täliiger  sein  .soUtt-,  hat  sie  kolonialpolitisoli 


zu  geHtalten. 


II. 


V(Mi    der  Ent8ciiei4iung   der  Pragt% 

welcher  un.it« u'isclien  Kraft  sich  uusi-re  K«»- 
hjuialbahnen  niu  vnrtlieilhaftest«'n  bedi«'uen. 
gänzlich  uuabliängig  sind  di«-  Erwägungen, 
die  liicl)  auf  die  Wahl  der  Spurweito 


«TStreeki-n.    Dif  Teclmik  Imt 


frliicklicli 


HO  wtiit  gebracht,  ihr«-  säuinulicln  n  heut«* 
in  Betracht  koniinenden  Motoren  ilen  ver- 
schitniuneiten  Spurwelten  ansupaaiMMi.  Audi 

«la«  Misstrauon  g<'g«'n  •rering«'r«'  Siiurweit«'n 
alb  die  allein  Heligniachende  \'t»ll««|>ur  ist 
!40weit  ge«chwunden,  <iniW  man  iiieiit  mehr 
mit  I  iuer  groHBon  Vi-rtln-idiginip*-  utid  Enr- 
schuldigungsn-de  zu  beginnen  branelit.  wenn 
man  das>  \Vi>rt  .ScliniulHpur  in  üimi  Mund 
SU  nelnnei)  Mich  an»elik*kt.  Diese  Anduu* 
fiiiig  \ -  i  i-.'itli  b«'r«'its  ib'U  Siiind|iunki.  «b-n 
wir  in  «b-r  S|»urw«'it«drag«'  für  K'doni.-dbali- 
uon  eiuiH-hmen.  Wir  »teilen  nicht  an,  Jeden 
Veraueh,  flie  Volhpur  auf  uiiitere  ai>er- 
•^rcisclnn  l'.'-sitzung«-u  zn  filu  rtiM^'i'tt.  :\\^ 
einen  durch  nicht«^  /m  n-cIdtertigi-iubMi 
Lttxutf  zn  bezeichnen,  äulaiig«*  >vir  noch 
mit  ib  II  grOiwten  Schwierigkeit,  n  zu 
kämpfen  liain-ii.  um  nur  «lie  paar  Milliiui«-ii 
für  den  einxigiMi,  H.  in  Oslafrika  «•rftu- 
dcrliclien  HcidenentttrAitg'  «nftsnbrlngeii. 
Wenn  seliun  hi-i  unseren  Kb-inbahiH'n.  di-iu-n 
grosseiiilieils  ein«-  uiigleieli  gri'issi-n-  L<'i- 
stungsfäliigk«'it ,  wenightt'us  was  loili«- 
FracbtiMi  mdniii^t.  zugi^nuthet  wird,  aU  die« 
•/tinnf'li--r  !>.  ;  nn-rri'H  K  ■ '1' ini:iH>:diii''Ti  zu  't 
warti'u  st«'ht,  di«'  Schmalspuj"  als  die  Siuir 
«erkannt  wonleii  ist.  dui  sowohl  au«  (irttnden 
der  Billigkeit  al»  ehH-r  wenn  .nieh  nur  ni;i<-i- 
g«>ii  Iteiit i !<ilit;i(.  zu  «b-iii'n  sieh  nnch  «Ii«-  \  «ir 
isüge  gr«t.ss«-ivn  Ani»assuiigs\ «  i  iin>g<  Ms  au 
dan  Oeläiide  ges^'Ueiit    bei  geiiiigeiKler 


nicht  ertrngHftUiig«'.  b.-ispielsweise  das  ost- 
afiikaniseh«-  Seeng«'bi«'t  mit  der  Küste  ver- 
biiideuUe  Schien«-nstraug  fUr  sich  in  An- 
tipruofa  2tt  nehmen  berechtigt  ist.  Ifierx« 
ktimuit.  «lass  «b-r  kibnin-trisch«'  Kost«'nuiifer 
sclii«^«i  zwischen  Voll-  uiul  Sehnialspor  in 
den  K«)hMiien  ein  wesentUcli  grosserer  ist, 
ala  bei  uns  in  der  Ucimath.  Zu  den  hier 
»iclinu  bcstfln'tKbMi  Uiiti  i'srlneden  im  Kosten- 
puiikte,  soweit  er  aus  den  Aufweiiduugeu 
tllr  Unterbau,  Oberbau  und  rollende»  Ma- 
terial an  .Materiaipp-is  und  Arl)eitsl<"dini-u 
lii-rrülirt.   tritt  in    ib-n   KiiliMiien  ihh  Iv  als 
steigerntb  r  Faktor  die  Fracht  siiinnvtlicher 
Bau-  und  Betriebainaterialien  von  der  Hei- 
iiiath  nach  di«'s«'ii  entlegen«'!!  Kiisti  u,  s«»wi«- 
voll   <bM't   nach   «b-r  jeAV«'ilig«-n  Haus|iilz«< 
liiiizii.    iiiei'bei  bedeutet  es  bi'ispiels weine 
einen  n*.cht  weaentlichen  Unternchied  hi 
den   Ib'fOnb'i'ungsknsTrii.  <»b  di«-  Schi«'!»«- 
25  «ub'r  46  kg  wiegt.   Wenn  «•»  auch  «t- 
frciilicherweise  fftr  die  bii«  jetzt  zn  v<»r- 
leg<-nd«-  Streeki-  der  Usambar.iindin  ;^«'' 
ulüekt  ist.  «Ii«-  «'rfonlerlieh«'!!  Ilitlzseli\v«db  l\ 
durch  iudiselii!  Uiiteriielinier  in  geuüg<*ii(U'r 
Anüaiii  Iiefer1>ar  zu  erhalten,  «o  erachidiit 
es  «lueli  in  liniiem  (iratb-  fraglich,  ob  dies 
auch  für  eine  I)ui«'hfübrmig  der  Uni«-  iineli 
dem  See!igebi«'t  möglich  s«'iii  wir«l.  Ni'heii- 
bei  lassen  »icli  amlere  Bedenken.  o1>  iler 
iistatrikaniselie   Wahl   uut«'r  «br  dmtiireli 
\  «-i-anlassteii   Waldverwüstuiig  nicht  in<'br 
als  wün.scliensw«>rtli  b'i«lel  iuul«>b  die  II«dz 
Mcinvelle  nberhaupt  4lem  Trop<>nklima  iiiiti 
fict?    An'^rirteii    «b-r    Tii'uutcii  ^"i'p't'iiiitMi- 
genügi-nib-    Wider.sta!id.stiUiigkeit  \n-riit/.u 
keineswegs  nhne  weiteiv«  von  der  Ifmid 
wi'isi'u.    I'iis    erscheint   i-<   höchst  \v;iiir- 
selieinli«'h,   d.iss   tn.ni  l.i  i    ^Mllf.'l^s(■ln  I<t  In 
angritl'nahiu«'   unsen-^  K«il«uiialbalui!iet/.4's 
zweifellos  hl  Südwttstafrika,  wohl  «iwiv  auch 
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in  ÜBtafrika  auf  die  Eiatüiächwi-Ue  wird 
iiliflekgreifen  mtlssen.  Danu  Ab«r  spielen 

auch  in  dieser  Ilin»icl)t  Materialpreis  und 
Transportkosten  ein«'  ht  ai^  htenswertlic  Rolle 
zu  gun»tuii  der  Sclunalsimr.  Wir  gcäteUeu 
offon,  dasft  uns  Erwflgungen,  die  in  nnaeren 
kolonijileii  (Gebieten  eine  Neuauflage  der 
Vollspur  erheiselien.  nicht  aufflndbar  ge- 
worden süul.  Üif  praktischen  Japaner 
baben  Mngst  die  Meterspur  angenommen, 
und  wtT  die  hi  i  v,  d.  Zypcn  Sc  Thnrlier 
<COln)  hierfür  gefertigten  Betriebsmittel  gt?- 
sehen  tiat,  bei  dem  kfinnvn  Zweifei  ttbor 
die  volle  Leistun^stHhigkeit  dieses  rollen- 
den Mutcriüls  Willi]  kmini  hfstclien. 

Anders  liegt  di«^  i'^'age,  wenn  man  den 
Tenach  macht  eine  bestimmte  Spanreite 
fttr  unsere  Kitloniatbaliiien  in  Vorschlag  zu 
bfingv^n.  Die  Auswahl  ist  eine  sehr  grosse, 
da  die  in  Preust«en  diu'eh  gesetzliche  Be- 
stimmung festgele^gte  Beschrftnknng  auf 
3  SpurweiK'n  (0.600.  0.750  niid  1.000  m)  dort 
keine  Glltigkeit  hat.  (Jlückliclierweise  sind 
wir  in  der  Lage.  lüeht  erst  Versuche  an- 
stellen SU  mflssen,  sondern  utiti  an  schon 
iHTif^r  Kr|iriihti's  tnul  Kinp-lchti's  anlehnen 
ZU  künuen.  »Sowohl  klein.ste  al»  mittlere 
SehinalBpurwelten  haben  Ja  eine  theilweise 
recht  writ  zurückreichende  (»eschichte 
hinter  sich.  Ansscltla^fjelu  iirl  <lürfte  bei 
der  engeren  Auswahl  nicht  mehr  der  K.ostt^ll- 
punkt.  sondern  die  Sichersteilnng  der  Lei- 
8tung-?<f7ilii|:rkeit  sein.  J)ie  Eigenart  der 
fVachtnuMiffeii  und  Fr.ielirrM-t<-n  inti  Herück- 
sicbtigmig  iVrtlicher  und  kliniatisrlier  Ver- 
hUtnisse  diktirt  das  Get4etz.  Kolonialbahnen 
von  der  Art.  wie  « ii  -]<•  bniuchen. 
mttstien  jeder  Aidbrdermig,  die  au8 
Personen-  und  Frachtverkehr  erwRchst.  ent- 
sprechen können,  so  gut  wie  unsere  Vi»||- 
bahnen,  nur  ilie  Kücksiclit  .uif  besondi-i-s 
achneile  Beförderimg  kann  mehr  ausser 
Aeht  gelassen  werden.  Dagegen  bringen 
«S  die  VerliiUtnisse  mit  sich,  dass  nn't 
Massenperstineidtefürderuiifren  ;tuf  sehr 
gruHäeu  Streck«-n  und  unter  den  erschwe- 
renden Einflttssftn  eines  tropischen  Klimas 
gerechnet  werden  muss.  Ks  niuss  deshalb 
nicht  nur  die  Hauinzuniessung  in  den 
Wagen  für  den  einzelnen  Weisenden  eine 
Uber  das  Bedarfniss  der  europiUschen  Ver- 
bältnisse hin!Hi«^;reltt  tide  <rm  sundern  es 
müssen  auch  vveitergeliende  Bequemliuli- 
keitSTOrkefaraugen  getrolTen  seiOt  als  dies 
in  unserem  gemilssigtifii  Klima  erroitlerlleh 
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ist.  Bei  Truppenbet'Orderungen  würde  sich 
eine  VemachlAsBlgung  diesfur  Fordermig 
äusserst  nachtlieilig  fühlbar  machen.  Das- 
selbe gilt  Villi  di  r  H.'tViidertinp' von  Thienm 
in  lobenden  Haiipti-rn,  eine  Frachtail,  die 
auf  unseren  Kolimialbahnen  voraussichtlich 
eine  nicht  tmwesentliche  Rnlle  spielen  wir<l, 
aber  auch  jnnlere  (JUter  bedürfen  bei  lang- 
andaueruder  Befördi'nnig  eines  wirksame- 
ren Schutzes  gegen  die  Wittemngsvttrtiftlt- 
nissc,  .-it-i  dies  in  Eüri>]t;i  erfi irderlich  ist. 
Aus  diebcm  einzigen  ümstande  ergiebt  sich 
ohne  weiteres  die  ^T^lm?^^f||chkeit,  sieh  der 
kleinsten  bis  jetzt  ülilielien  Spurweiten,  die 
in  der  N'.'ilie  vm  O  GTO  in  liegen,  zu  bedienen. 
Wer  st  hon  in  d«'r  Lage  war,  in  unseren 
gemässigten  Zonen  einige  Somniermittiigs- 
stimden  auf  oder  in  <Mneni  Fahrzeug  einer 
Bahn  genannter  SpurM  i  ite  zuzubringen,  der 
wird  kein  VerlanKcu  darnach  tntgen,  mit 
diesen  fUr  bestimmte  Zwecke  ja  recht  prak- 
tischen Konstruktionen,  die  man  kurz 
als  Decauville'sche  bezeichnen  kann,  unsere 
Kolonien  zu  beglücken.  Nur  nebenbei 
mOge  noch  erwflimt  werden,  dass  die  Stand- 
festigkeit 'üeser  Konstruktion«'n  TrOpeil- 
stürmen  gegimUber  zum  mindcKttm  recht 
firagtich  erscheint.  Wie  man  aber  die 
jmssagere  Gleisverlegung  und  den  Unter- 
li.ui  flüchtigster  Art,  wie  er  mit  Recht  .-luf 
unseren  Militärfehll)alinen  .Vnwendmig  fin- 
det, Ohne  weiteres  als  Mttster  fUr  unsere 
K' iIoniall)nhnen  hezeiehnen  konnte,  das 
bleihf  völlig  unertlndlieh.  Im  Hitd)!ick  nif 
die  in  Europa  und  and<-rswo  geniaehtt'U 
Erfahrungen,  namentlich  unter  Rerttcksich- 
tigunj:^  der  .tiif  rii  1  I'.M>n:iIi.iIin  erzielten  Kr- 
gebnisse,  kann  die  Forderung  einer  zwischi^n 
0,760  und  1.000  ni  sich  bi^ivi'gcndeu  Spur- 
weite iiii  lit  ,ds  eine  willktniicli  gewählt«, 
sondern  in  d<'r  Natur  di-r  Sache  begrün- 
dete iiezeiclinet  werden.  Da^s  in  llei-stel- 
lung  tlMw  Unterbanes  niid  Oberbaues,  der 
lloehhautetl  u.  s.  w..  s«iwie  des  rollenden 
.Materials  das  höehste  in  Solidität  gelejsjet 
werden  mus».  geht  aus  d«Mu  («esagten  un- 
mittelbar hervor. 

Selbst  unter  diesen  Voraussetzungen 
wird  die  S«-hmalsiiur  n-x  h  immer  ganz 
wesentliche  Kivpamisse  gegenüber  der  Voll- 
I  sptu-  aufweim'u.  und  ihre  Wahl  bildet  uns«- 
re-  Kr.u'litens  eim  ne-iMiflicJie  F'W-derung 
I  iu  dtu-  iIrmOgUchung  eines  raschen  und  um- 
fassenden Ausbaues  der  dringi^nd  erforder- 
lichen Schie.nonwege  ui  iinsentn  Kolonien. 
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Z«ilaehrlft 
für KlBl«»>''"m 


Ge8etsg«bang. 


Allerhöchster  Erlaga  vom  20.  Februar  1896, 
betr.  dte  Verlelhnag  de«  EatelfnittBKsreehts 
an  flie  Aktiengesellschaft  f^pnrür^^-Mftrien- 
Bergwerks*  nnd  UtttteQverein  zu  Osna- 
brl^  mm  Bau  einer  RleliABlui  tob  der 
Mgei.  Wallücke  Im  WiehCHgellirxe  zur 
Eisenbahnstation  Kirchlengern  mit  Ab- 
zweigung nach  der  Werrebrficke  bei 
Uhae. 

Auf  Ibntn  Beriebt  vom  8.  Februar  d.  J. 

will  Ich  der  Aktitnigosollst-haft  „Georgs- 
ManVn-Hcrg^vorks-  un»!  Ifütti'nv«'n'iti"  zn 
OHimhrik'k,  w«>|f|i«-  drn  l'tHU  eiiu-r  Klein- 
bahn im  Regiernngabesirk  Minden  von  der 
sogi'njiiintcn  Walliickf  im  \Vi(  Ii.  !»«?»  hirg^s» 
nach  iU-r  EisiMihahnstfliioii  Kirclilongem 
mit  v'mpv  Abzweigung  nach  der  Werte- 
brttcke  bei  Löhne  beKchlossen  hat.  das 
Enteigmingsroebt  zur  Entziehung  nni]  dan 
emden  Beschränkung  diis  für  diese  An- 
lage in  Anajvueh  2u  nehmenden  Gnmd- 
eigcnthumx  verlefhm.  Die  eingereichte 
Karte  fol'jTt  jjnbei  znniek. 

B«-rliii.  den  20.  Kchniar  1896. 

gez.  WilJieini  H. 
gegengejs.  Thielen. 

An  den  Minister  der  ftlTenclicfaen  Arbeiten. 


Allerhöchster  Krinas  vom  20  Frbnüir 
betr.  die  Yerleihuag  de»  fa^ateignungBrecbts 
u  den  Kreil  Krennaeh  mm  Bnn  einer 
Kleinbahn  von  Krennnneh  nach  Wtater- 
bnrg  mit  Abzweigung  nach  WallbanseB. 

Auf  IliK  11  !?er!eht  vom  8.  Febru.'ir  d  J. 
will  leb  dem  Kreise  Kreuznach  im  Regie- 
rungfibesirfc  Coblens,  welcher  den  Bau  einer 
Klr  iiitinhn  von  Kreuznach  nach  Wiuterburg 
nut  Abzweigung  nach  Wallhausen  be- 
sehlOHsen  hat,  daa  Enteigniingsrechi  zur 
Entsiehnng  und  dauernden  Beschränkung 
di's  für  iliesr'  Anl.ifre  m  ATis^inich  zu  neh- 
mi-nden  Urundcigcnthunis  verleihen.  Die 
.eingereichte  Karti>  folgt  anbei  nirflck. 

Berlin,  den  20l  Februar  1886. 
gea.  Wilhelm  R. 

^'efrengez.  Thie  len. 

An  d»'n  .Minis^HT  der  ütrentiichen  Arbeiten, 


Ottterreieh. 

Gettetz  vom  17.  Januar  18d6,^)  wirkaan 
Alf  Ann  HenogtlNiin  Kraln,  betreffend  die 
FVvdentng  der  Balmen  niederer  Ordnnng. 

Ueber  Antrag  des  Landtag<;s  Meines 
Herzogthums  Krain  Ande  ich  anzuordnen, 

wie  folgt: 

§1. 

Di«'  Ausführung  j«'ner  (ilr  den  öffent- 
HcIh  n  Vi  rki'lir  bestimmten  Halmen  niederer 
Ordnung  (Lokalbaiinen,  Sekmidärbahnen, 
Vizinalbahnen,  Kleinbahnen  n.  dgl.),  deren 
Xofhwendigkeit  f>(l<r  Nützlichkeit  vnm 
Standpunkte  der  I>}ind«-sinteresseij  ausser 
Zweifel  steht,  bezüglich  welcher  jodoob 
dargetban  erscheint,  das»  die  Interessenten 
(iiisbr^ondere  Mezirkc  .  (JiMueinflen  und 
Private)  ausser  Staude  »lud,  die  erforder- 
lichen Geldmittel  zur  GOnze  aufieabringen, 
kann  vom  Lande  gefordert  werden:  ent* 
weder 

a)  durch  (iaraulirung  eines  jährlichen 
Reinertrftgnisses  bchufls  SIcherstclliing 

der  höchstens  vieiprozentigen  Ver- 
zinstin{j  lind  der  itmcHutUi  der  Kon- 
zessionsdauer  planmft-ssig  zu  bt^wir- 
kenden  Tilgung  des  durch  Ansgabe 
von  l'riorit;ilsMblit:ifat1nTi<  ii  'Eisi^nbahn- 
SchuhlverschnMbungen)  oder  durch 
.\ufnahme  eines  ITypothekar-Anlehens 
zu  beschaffenden  Theiles  des  Aulage- 
kapitals  fb  r  l  «  treffenden  Bahn  niede- 
rer Ordnung  oder 

b)  durch  GewAbmng  eines  bttcherlioh 
sicherzusteihmden.  mit  hfichstens  4*/» 
verzinslichen  und  innerhalb  der  Kon- 
zejMiiuDüdauer  rückzahtbareu  Dar- 
lehens, eventuell  geg«n  Reflindinmg 
in  IVioritrttsobligatioiun .  in  lieiden 
Fällen  bis  zur  lirdi«-  von  70%  des 
vom  Landesaussclmsse  10)  aner- 
kannten Baaraufvrandes: 

C  iliircfi   f !r\v,'fliniiifr   vuii  Heitrjijreii 
tundö  perdu  uuttels  einmaliger  Kapi- 
talszahlung oder  in  AnnuitAten. 
Auss<>rdem  kann  das  Liind  nacii  Be- 
^  schaffenheit  der  fibwnlTt  ndi'ri  lH--iOTul«.Ten 
j  VerhättniHse  sich  an  der  Kapitalsbcscluifftmg 
'  für  solche  Bahnen  niederer  Ordnung  auch 
I  dadurch  betheiligen,  dass  dasselbe  <tnt- 

'l  Enthalten  in  dem  am  13.  Kebrnitr  1886  anfic«irebenea 
'  VL  Stock«  <lM  LuidMgM«U.BUt(M  Ar  du  Htnocttanm 
:  KnlD  ntar  Mr.  7. 


GtoseisgalMiiig; 


weder  uiue  ReinertragBgarantie  im  Sinne 
4er  Bestimmung   in  lit  a  bezüglich  der 

zur  Ergiinzung'  de;«  Bauuufwaii(i«'j;  nuszn  ' 
gebeodüu,  mit  «^intir  höchstens  vierprozcn-  i 
tig«n  Vorzugsdividende  aiustutattenden 
and  innerhalb  der  KonseBsIonsdauer  zu  ! 
tilgenden  Prioritütsaktien  gewährt  oder  | 
Priorität^-  bezw.  Stauuuaktien  zum  voUcn  | 
Neimwerthe  AbenUmmt 

§2. 

Die  im  §  1  vorgesehene  Untorsttttssung 

von  Bahnen  niederer  Ordnung  durch  das 

Land  kann  nur  dann  r-intreton: 

a)  wenn  die  Nuthwendigkuit  oder  Nätz-  | 
Uehkeit  des  beabsichtigten  Eisenbahn-  | 

baues  TOm  Standpunkte  der  Landes- 
rateressi-n  (liireli  Bfi^chlnss  de.s  Land- 
tagen» anerkannt  wird      9)  und 

b}  wenn  Seitens  der  Interessenton  and 
des  Staates  gemeinsam  oder  seitens 
eine«  dieser  beiden  Thcile  allein  ent-  i 

weder 

-    1.  nach  2kluäägabe  dei>  Erfurdeniisses  für 
den  Bahnban  einzuzahlende  Beiträge  | 

7.11  (lein  dureh  den  Ti/iiidesansschuss 
jinerkaiiuten  Bauaufwaude  iu  der  Höhe 
von  wenigstens  26%  ^  fonds  peidu 
"<'<  >'  g<'g<-'u  Ue1>ernahme  von  Aktien 

des  Unt«Tnehmens  zum  vollen  Nenn-  j 
werthe  zugesichert  werden  oder 

%  die  Verpflichtung  abcmommen  wird, 
Ar  den  Fall,  als  die  .j:ilirlichon  Be- 

triebsfibcrschüsse  der  in  Fr.ip'  kom-  j 
meudeu  Bahn  ziu"   B«^dcckung   des  i 
Erfordernisses  (ttr  die  Verzinsung,  | 
sowie  für  ilie  Tilgung  <les  Anlage-  i 
knptl.ils   iniicrlialb   der  Konzi'ssioiis- 
,       dauer  nicht  ausreichen  sollten,  Zu- 
schfljBse  bis  zu  mindestens  drei  aehtel 
dieses  jiihrlieheti  Gesammterfor- 
demisses  zu  leisten.  | 

§  3- 

Für  den  Bau  und  B<'tri«!b.  sowie  für  \ 
die  gesclUehaftliche  Verwaltung  der  nach  ; 
§1  dieses  Gesetzes  vom  Lande  geförderten  j 
Bahnen  nied«*rer  Ordnung  ist  unter  enf 
.sprechender  Eiiiflut»soahme  de^  Laudes-  . 
auBsehti»i«es  in  der  Regel  im  Wege  der  | 
Vereinbarung  mit  der  Staatsverwaltung  , 
oder  mit  >ln'  Vn-w .iltiinq-  der  Anscliluss- 
bahn  Vorsorge  zu  ir  t  tlen. 

?j  4. 

För  jene  Bahnen  niederer  Orduuiig, 
deren  Baukap  ttal  ganz  oder  zum  Theil 
durch  Ueberaahme  von  Stammaktien  sei-  i 
lens  der  Interessenten,  des  Landes  oder  ' 


deü  Staates  aufgt^hracht  wird,  sind  be- 
sondere Aktiengesellschaften  zu  bilden. 

Der  flesrllsehaftsvorstand  hat  aus 
höchstens  neun  MitgUeduru  zu  bestehen, 
von  welchen  zwei  vom  Landesausschusse 
bestf  11'  \>  -rden. 

In  die  (Ji  si  il-chaftsstatuten  ist  die  Be- 
stimmung autzunehmeu,  dass  die  Funktionen 
des  Vorstandes  der  Gesellschaft  als  Ehren- 
flmtfT  unentgeltlich  zu  vi  i  si-hen  sind. 

Auch  ist  in  di-n  StiUuten  nach  Massgabe 
der  vou  Fall  /.u  Fall  zwischen  den  be- 
theiligten Faktoren  zu  treffenden  Vwefai- 
barungeti  zu  l)fstiniin>*n.  ob  und  inwieweit 
eine  Rückzahlung  der  d<>m  L>ande  aus  dem 
Titel  der  Relnertragsgarantii^  (§  1,  Z.  1) 
(;twa  geleistettm  Vorschüss«'  nebst  Zinsen 
aus  (im  ReiTi'-rtrn;]rTitss«'n  des  betreffenden 
Bahnuntemehmens  stattzufinden  haben 
wird. 

§6. 

Die  FrioritätMiiktien  jener  Aktiengesetl- 

schatti-n.  welche  für  die  auf  (Jrunfi  dieses 
Ui^setzes  vom  L<aude  subventionirtjui 
Bahnen  gebildet  wnrden,  haben  Ani^ruch 
auf  eine  vieri)ruzentige  Vorzugsdividende 
vor  den  Stannnaktieii. 

l^rioritäts  oder  Staiujuaktieu ,  welche 
auf  Grund  d«r  Bestimmungen  dieses  Ge- 
setzes in  den  Besitz  des  l^andes  gelangtsn, 
dürfen  vor  Ablauf  eines  .lahn-s,  vom  Tage 
der  Betriebserüffnung  der  betreffenden 
Eisenbahnlinie  an  gerechnet,  nicht  ver- 
ättssert  worden. 

§  6. 

Erklärungen  Interessenten  (Hezirkf, 
Gemeinden  und  l'rivate),  womit  dieselben 
sich  zur  Uebemahme  von  Aktien,  zu  Bei- 
tragsleistungen A  fimds  perdu,  zu  Grund- 
abtretungen .  .Materiallieferungen  und 
sonstigem  Naturalleistungen  verpflichten, 
müssen  rechtsverbindlich  in  der  vom 
r.andcsrtnsschnssr  lO't  festzusetzenden 
Form  abgegt^beu  werden. 

Sollten  Interessenten  (Gemeinden,  Be- 
zirke, Private)  mit  der  Erfüllung  solcher 
VerpHichlunften  im  KUekstandc  bleiben,  so 
ist  der  Landesaussclmss  berechtigt,  gugeu 
€Usmeinden  und  Strassenbezirloikonkar- 
renzen  in  aiialoger  Anw.ndung  des  Ge- 
setzes vom  10.  Ai)ril  1881.  L.  G.-Bl.  Nr.  6. 
gegen  sonstig«'  Interessenten  im  Wege  der 
politischen  Exekution  vorzugehen. 

§7. 

Die  Zulüssigkeit  und  die  B<?dingungeii 
für  die  Benutzung  VOU  7,;indes-,  Bezirks* 
und  Geme.inde9»trasHen  zur  Anlage  und  zum 
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[ZdtMhrifi 
(Ar  Klrtnbihiw- 


lietrieb«'  von  Uahucu  ni«Mli'i<>r  Orduung 
Rind,  unbeschftdpt  der  der  StraBsenver- 

waltiing  gf'hvt/.  ><(\*T  koiizcssioiiKiiilissi'r 
vorhehalti-m'n  Einttuf8*u«liin«-  auf  solrlic 
Aiilag(>n.   vom  LandcHHUtiKchtiHSf  f«*8tzii- 

MicriH'i  !iMt  »ils  GruTid<.»rz  zu  frcltm, 
daiw  fUr  <-ini>  soiclic  Bcuuizuug  du  )m'- 
Konderes  Entgelt  in  keinem  Falle  zu  ent- 
ricliK'ii  ist.  und  diiss  alle  thunlichen,  ziuii 
minderten  aber  Jen«'  Erl'  it  htcmiigrn  und 
HrgQiistiguiigcn  Anwendung  zu  finden 
haben,  welche  nach  den  jeweilig  gelten- 
den Nmittkii  fllr  ReichHi^trasHen  voi^e 
«tfhncix'n  rind. 

S  8. 

i>at<  Jahn'bcrfurdenjihh  für  di(>  auf 
Grand  dieoes  Oesetsen  durch  da«  Land 
flbemomnienen  Vcrpflirlitungcn  ist  mit  der 
«•ntsprcohrndcii  Urdcckimpr  dtireli  den  Lan- 
dosvoranpchlag  anzunpreclien,  und  ist  die 
ordmmgBmasBige  Verwendiing  d«r  be- 
willigten Geldmittel  im  Landearechnnngs- 
abnchittsfir  auHZUweiiien. 

§  9. 

DetTI    I.aiKila^'f    lili'ihi    die  lieseidusH- 

fA»»«ung  und  Entneheidung  über  «Iii;  Art 
und  Höbe  der  den  einzelnen  Rahnnnter- 
nehmungen  ans  I^indesuiittein  zu  ge- 
wflhrenden  tinanzielli  ii  Unterstütznnpr.  über 
die  njlüercn  Modjtiiiaien  der  hierzu  er- 
fcrderliehcn  Geldbcsehaffüng  und  Aber  die 
YerftUHBening  von  in  den  Hesitz  des  Landes 
gelangt«'n  l'rioritütNobligatituien.  Prioritrtts- 
üderStamniakiien  der  iWiiinunteniehumugen 
vorbehalten. 

Dem  LanjlesjiussehusKe  oblieg!  im  allge- 
meinen die  Vorbereitung  und  Antrag- 
Ktellung  hinsielitlieh  der  nacli  4;  9  der  Be- 
aohlufwfaaming  nnd  EntHclieidmig  de«  I^and« 
tages  vorhf'hiilf cTirii  A iip>l<'frciilii'iteii.  so- 
wie die  Durchführung  d«  r  diesfalls  vom 
I^ndtag  g«*fii8Hten  BefichHl«*(e. 

insbesondere  obliegt  dim  I^andi^üanM- 
sehuRse  ili«  rriifuii;.'  der  vorp'fl»'<,'tfT)  f'ro- 
jeltte,  deren  Kosten,  unbehclijub-t  der 
eventuellen  Kefimdirung  lierselben  an«  dem 
Anlajrekajiitale  der  betreffenden  Halmlinie, 
von  den  Interess.  uten  zit  bestn  ifen  sind, 
ferner  die  Einleitung  und  Diin-Iitülining 
der  Vorep|»ebnng«*n  nnd  Verhandhingen 
znni  Zwecke  der  Sielierslelliinfr  di  s  Baues 
Vdii  Eiitenbalmeli  auf  (irtUld  dienet*  Gesetzes, 

der  AbdchlnKK  von  dieüflilligen  Prjiliminar- 
vertragen  mit  den  hiteressentt*!).  Unter*  ' 
nehmem  mifl  EitienUnlinverwalttingi'n,  ho-  ' 


wie  die  Vornahme  der  erforderlichen  Ver- 
einbarungen mit  d«r  Staatsverwattnng,  di« 

Einfliissnahme  nuf  den  Bau  und  Tiefrieh 
der  Bahnen,  ilie  üeberprüfung  der  Be- 
triebs- und  Jirtragsreehnungen,  sowie  die 
DurehfOhrnng  der  in  Gemasgheit  dieses 
Gesetzes  und  der  HcM'hlflssc  dl  -  Land- 
tages nothwenUigen  Hnanzi<'llen  Trans- 
aktionen. 

Insfdange  dem  Lande.Kaus8ehuK8(>  nicht 
eijreiin  Orpr'Hie  zur  fachlichen  Ui  urtheilung 
von  Balniprojelvten  hl  techni«cher  tmd 
kommensieller  Beziehung  snr  Verfügung 
stehen,  hat  derselbe  meinen  AntrÄgen  und 
Beschlüssen  das  Ergebniss  der  diesfalls 
durch  Organe  <h'i'  Kcgierung  gepflogenen 
Prflftang  m  Grunde  m  legen. 

??  11. 

Zur  Prüfung  «ler  «uf  (irund  dieses  Go- 
setsea  zu  fordernden  Bahnprojekte  und  sur 
Erörterung  der  auf  ihre  flnrnizielle  Unter- 
stützung aus  Landearoitteln  bezugbabenden 
Frag<>n  wird  ein  Landeselaenbahnmitii  er- 
richtet, dessj'n  Zusammensetzung,  Org^ 
nisation  und  Whrkungskreis  vom  Landtage 
über  Antrag  des  Landesausschusae»  fest- 
gestellt wird. 

§  12. 

Hit  der  Durebftthrung  dieses  Geaetses 

werden  Meine  Minister  des  Innern,  der 
Finanzen  und  des  Handels  betraut. 


Rttitsland. 

Kaiserlicher    Krla^«  vom  1895, 

hetr.  Bau  und  Betrieb  der  Orjechowo'achen 
Nebenbakn.  Veröffentlicht  im  Verordmuig«' 
blatt  des  Ministeriums  des  Verkehrs  vom 

4.0kt«b«r 

Bau  und  Betrieb  eitier  etwa  40  Wemt 
langen  s(  lini,il>iiunj;«  n  Xi'lienbahn  von  der 
Station  Orjei  howo  der  Eisenbahn  Moskau — 
Nischni-Nowgorod  nach  der  Ortschaft  Hin 
im  Kireise  Bogorod.  Ri  gierungsbezirks  Mob- 
kau.  wird  einer  frivate-iMlIschatt  über- 
tragen, der  vom  !?taate  tinanziclle  Unter- 
stfitzung  nicht  gewahrt  werden  soll.  Bav 
unil  Betrieb  dieser  Nebenbahn  .soll  nach 
dt>n  Vorsehrlften  über  <lie  für  ött'eiitliehrn 
Verkehr  bcrstimmten,  mit  Dampf  betriebenen 
Nebenbahnen  vom  ^  Juni  1899*)  erfolgen. 

In  den  Zfipt  II  der  Bahn  sollen  fUr  die 
Personen  he  fürderung  nur  Wagen  2.  und 


*j  Vcrgrl.  Z«lif  dirllt  inr  Kldsfeitaca,  M».  B.mM. 
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8.  KJas  i  w«;nd«?t  worden.  IM«-  Fuhr- 
pmsf  s'illrii  für  (lif  l'i'rsonoiiw»'TNt  IiTich- 
Ktene  b«'tr«g«-'ii :  4  Ki)|M-knii  iu  der  zwwiliM» 
and  2Vi  Kopeken  in  th-r  iMüm  Klaw«*. 
Kindor  untiT  10  .lahn-n  /aliN-ii  «Iii-  llälttr. 
Kür  K«isi^jj;«'pHck  soll  li<ichst«-iis  «•rliolH-n 
Werden  Vi  Kopt'k«'  Jtlr  di«-  l'udwüi-Ht,  d«  r 
gleich«  Betrag  fVr  Eflgnt.  Pür  Fraclit^it 
i<ind  3  Ktas^rii  gTbild«*!,  Vdii  dcin-n  (Vw 
i-rst«'  (bvarhiiitrtrs  Eis«'n.  KIri.  Kupfer 
und  andere  Metall«',  Essig.  Wvm,  spirituOm» 
4tetrinke  n.  a.  w.)  linc.}ist<  nH  V,,  Ko))nk<\ 
dii'  zw«'it«-  (rj<'tr<'id«',  M«-hl,  Krzc  ii.  s.  w.) 
ttöclistt'ns  7if  Kopi'ke,  dir  dritte  (ShIz, 
H«u,  W«'rg  u.  s.  w.)  hOehwtejw  '/le  Kopek«* 


IHr  <li«-  Pudwcrst  /  ■  I  ii  soll.  I'dstaendun- 
gen  Miil  den  Uc;;|i'iti  ni|iti  H.anifr'ii  sind 
frei  Siu  bcfOnb'rn,  Arn'stanten  und  (b-rcn 
GepJU'k  xiir  HAlltf  de*(  mmni  giltigen  Be- 
förd«-rinigspreise>i. 

Di«'  Konzi'Hsidit  wird  auf  «lif  !);mer  von 
85  .luhren  ertlieilt.  Nach  Verlauf  von 
96  Jahren  liat  die  Regierung  da»  Recht, 
•Iii'  liidiii  mit  siiimiitürlH  in  Znlu  hrir  ;tnzu- 
kfoifeii.  Der  Kanfpreis  soll,  wenn  die  Kt;- 
gieniMg  von  «Heseln  lieelit  Gebrauch  macht, 
naeh  MaHBgabe  der  in  den  letzten  7  Jahren 
beim  H<'trie1ic  frzicttcn  K'i  iiieinnahine  tmtrr 
AutMichlui^s  «1er  2  die  ni»-«lingst«'n  Kiiinatira<m 
aufNii'fiHendc*»  Jahn*  fi'Ktgifgtelit  werden. 


Kleine 


Neaere  Prcjekte,  Vorarbeiten,  KoMCWtona* 
ertkailnngea  nnd  BetriebaeröAmngMi  Ton 
Kleinbahnen. 

1.  Nenere  Projekt«. 

1.  Die  Stettiner  Stnaseneiienbahn-Getell- 

»chaft  hat  die  Gcnchniipmfr  T\m\  Ausbau  fol- 
gender mit  i:Ilektrizität  zu  betreibender  Linien 
naehgeraeht: 

ai  Molkerei  F.ckerbcrj^  —  Falkonvalder- 
•traase— Breitestrasse ; 

b)  Bahnhof— Orfine  Schanze— Paradeplatz— 
Moltkestrassc  —  Pölitzerstriwse  —  War- 
sower-  und  Nemitzerstrasse—Friedbof; 

c)  Bellevne  — Königsthor— Grabow  a.  0.~ 
FrauendoTf  mit  späterer  FortPotziuiL'  vnn 
Bellevue  bis  zum  städtischen  Krankeii- 
hanie  in  der  Apfelallee; 

d)  Molkerei  Kckcrbctrp-  Aüeestrasse— Tur- 
nerstrasse  —  Falkenwalderstrasse  —  Bis- 
marck piatz  —  Bismarekstraase—  KBuigs- 
thor  Pülitzerstrasse  --  Moltkestrassc  — 
Frie«!  r  i  ch-Karlstrasso  —  Arndtplatz — Mol- 
kerei  Eckorberg  (sogenannte  Ringbahn» 
Hnie); 

c   (^ap  eheri  ~  lireitestrasse  —  Elysium 

Heiorichstraase; 
f)  Mönchenbriickstrassc  —  llandolshalle  — 

Unterwieck— Grabower  Greuite. 

2.  Die  Lüweuberg*  Lindower  Kleinbahn- 
Aktiengesellschaft  plant  die  FortföhruDfr  dor 
vollspurigen  Kleinbahn  Lüvvenbcrg'  -  Lindow 
über  Banzendorf,  Dierber^r  und  Zcchow  nach 
Rheinsber^.  Die  LÄn^rf  der  Stri  cke  Lindow— 
Khcinsberg  betrügt  rund  17,.>  km. 

H.  Im  Kreise  Pless  beabsichtigt  man,  eine 
Kleiiilialiiiverbindung  von  AiiK  irKinhütto,  über 
Nicolai,  Tichau  und  Alt-lW  ruii  nach  Neu  Heruii 
herzQstelleu. 

4.  Die  Firma  Lenz  Co.,  tlrsellsf  haft  mit 
beschränktiir  Haftung,  in  Stettin,  plant  die 


theilmigen« 

I  Herstelhiiig  einer  >(lin)als]i\iri<fi  n  fl  m  elek- 
■  trisehen  Kleiubabu  von  Zobten  über  Marxdorf, 
-  Gnhlau,  Kleitendorf,  Plnkendorf  nnd  Nendorf 
,  naeh  Königsielt.  Die  Bahn  wird  AB  km  fang 

I  sein. 

6.  In  den  Kreisen  Landeshut  und  Walden- 
burg der  Provinz  Schlesien  wird  die  Herstol* 
lung  voll-  oder  schnmispuriger  Kieiubahnoi 
Ton  Ijandeshut  nach  Friedland  mit  Abzwei« 
gung  von  Neuen  oder  Kleiuhennarsdorf  über 
Scbümbcrg  nach  Albendorf  oder  von  Landes- 
hut über  Schömberg  bis  znr  Landesgrenze 
bei  Liebenau  mit  Abzwoiprung  von  Schömberg 
über  Itcrthelsdorf  und  Albendorf  bis  zur  Lan- 
dcägrenze  geplant. 

(I.  Die  Strassenhahn^AktiengeseUsehaft  au 

Hannover  beabsirhtigt,die  geplante  vollspurige 
elektrische  Stra.^sculMihn  von  Uannovor  nach 
Retben  (vergL  Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  1886» 
S.  5;ki.  neuere  Projekte  No.  15  über  (ilei- 
dingen,  Heisede,  Sarstedt,  Uasedc  nach  Hildes- 
heim  fortanftthren.  (Siehe  auch  das  in  dar  ZeiC> 
Schrift  für  Kleinbahnen,  IKOti,  S.  181,  neuere  Pro- 
jekte No.  5  erwähnte  schmalspurige  Projekt  des 
Unternehmers  Hessing.)  Ausserdem  will  die 
Hannoversche  Strassenbahn-Akticngei^cllschaft 
itire  elektrisch  betriebene  Linie  Hannover— 

r  Linden— Kdrthigadorf— Badenstedt  (vergl.  Zett- 
schrift für  Kleinbahnen,  iwW,  S.  'M\>n''  über 
Empelde  bis  zu  der  an  «ler  Hannover-Nenn- 
dorfer  Chanssee  gelegenen  Schankwirthsehaft 

;  Zu  den  7  Trappen  verUln^rern. 

7.  Der  Kreis  Herford  plant  den  Bau  einer 
Kleinbahn  von  Herford  nach  Vlotho  mit  Ab- 
zweigung nach  .Salzuflen. 

8.  Von  einer  Gescllschatt  iu  Düsseldorf 
wird  der  Bau  einer  Kleinbahn  von  Düsseldorf 
naeh  Crefeld  und  Uerdingen  jreplant.  die  den 
Kliein  bei  Düsseldorf  auf  einer  festen  Brücke 
überschreiten  soll. 
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9.  Die  Stadtgenieinde  Goch  hat  die  Her- 
Stellung  einer  Kleinbahn    von  Goch  über 
Calc«r  nach  dein  Shelne  bet  Grieth  in  Atuh  , 
•lebt  genomnen.  I 

Vorarbeiten 

Die  Voruahme  von  technischen  Vorarbeiten 
ist  gestattet  worden: 

1.  Für  eine  Lokalbahn  TonUstr/yki  dolne 

txxr  Tingarisclion  Grenze.  'Verordmuigrsblatt 
für  Eiscnbabnci»  und  Scliiflahrt.    lS9<i.   N'o.  IsS,  ' 
8.  881. 

L'.  Für  eine  Fortsetzung  «ler  Lokalbuhn  i 
Sitruiundäkron  —  Neumarkt  —  Tramtu  von  der 
Station  Bozen  Gric«   der  k.  k.  privitegirten 
Südbahn  -  Gesellschaft   nach   SiguiundHkrun.  ' 
iVcrgl.  Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  ld&6,  S.  182,  I 
Vorarbeiten   So.   7.)     (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  189G.  No.  '28,  S.  523.) 

3.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Tepla-Trencs^n-Teplicz  der  Staats- 
bahnlinien Galantha  —  Zsolna  und  Tepla- 
Trencsin  -  Teplicz  —  Vlaraszöros  zur  Stadt 
T)rene«6ll-Teplicz.  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 
bahnen nnd  Schiffahrt.    18%.   No.  17,  S.  37S.) 

4.  Für  eine  vollspuri^e  Lokalbahn  von 
der  Station  Pap-Taina-i  <icr  Liiii«;  Grosswar- 
dein— £r-Mib&ly/alva  der  Biharer  Lokalbahnen  , 
zar  Station  Berrettyö  -  Ujfalu  der  Hanptlinie 
Budapest— Grosswardein  -Kronstadt— Predoal. 
VVerordnongsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff-  • 
fahrt  1896.  No.  27,  S.  511.) 

5.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Fünfkirehcn  der  Staatsbnhnlinie 
Budapest— VillAny  und  der  Barcs-Fünfkirche- 
ner  Eisenbahn  zur  Station  Doinji-Miholjnc  der 
Visinalbahn  Holis^e  —  Viljevo-Kapelna.  (Ver- 
ordnungsblatt für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 
ISO«.  Ne.  S»,  S.  580.) 

8.  Kimneni«nen 

sind  erthoilt  worden: 

1.  Für  eine  5ftti  Itiu  lauge  vollsporige  Lo» 
kalbahn  von  der  Station  Uegyes-Felcetehegy 
der  königl.  ungar.  Staatsbahnlinic  Budapest— 
Zimony— Belgrad  zur  Station  Qajdobra  der 
Linie  Baja— L  jvidölc  und  zur  Donan^^Dampf»  ' 
Schiffahrtstation  Pälanka.  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1886.  No.  19,  i 
S.  403.) 

2.  Für  eine  52  km  lang«  vollspurige  Lo- 
kalbahn von  der  Station  Temesvir  der  tiönigi. 
Ungar.  Staatabahnen  zur  Station  Modos  der 
Linie  Szecs&ny  -  Modos  — Pördiluy.  Verord- 
nungsblatt für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 
189«.    No.  89,  8.  589.) 

In  Frankreich  sind  als  Bahnen  von  Üffeut- 
lictaen  InteratM  erkllvt: 

1.  Durcli  Krlass  des  I'rUsidenten  der  Repu- 
blik vom  24.  i-'ebruar  1896  «iuu  Stras^eubahn 
mit  thierisehein  oderniechaniseheni  Betriebe  im 
Seincdepart«'iiient  vom  Kircliphitz  in  l'autia 
zur  StaatHstrusSe  N'o.  i  nach  Flandern.  (Jour- 
nal oflieiel.  18(16.  Xo.  68.  S.  1899.) 


2  I>urch  Gesetz  vom  29.  Februar  ISJ«  eine 
vollspurige  Lokalbahn  im  Departement  Ai^ne 
von  Ml  /.iäres  sur-Oise  nach  Vcndeull.  (JotirpiJl 
offioiel.  No.  60,  S.  1173.) 

4.  B«*triehserJ1ffniingen. 

1.  Am  3!3.  November  1895  die  elektrische 
Straesenbahn  in  Elbing.  (Vcrgl.  Zeitsdir.  t 
Kloinb.  1891.  S.  ri7s,  neuere  Projekte  N'o.  . 

2.  Im  Januar  1896  die  an  die  Station  Gue* 
im  der  kSnigl.  prenssisehea  StaatsbiÄn  an- 
schliessende schmalspurls^e  Kleinbahn  des 
KjTcises  Witkowo.  ( Vergl.  Zeitsciirift  für  Kleiiv- 
bahnen,  1896,  8.  38/38.) 

3.  Am  2a  Januar  ]S%  die  Theüstrecke  Salz- 
burg—Obemdorf  der  Lokalbaim  Salzbtirg— 
LamprechtshanseD.  Den  Betrieb'  fOhrt  die 
EisenbJihiibau-  und  Betriebsunternehumii'f  Leo 
Amoldi  in  Wien.  C^ergl.  Zeitschrift  für  Kleiu- 
bahnen,  1896,  8.  344,  Konaessännen  No.  2.  Ver- 
ordnungsblatt für  Fiseubabnen  nnd  Schiflhbrt. 
im.   No.  26,  S- 4950 

4.  Im  Februar  1SB6  die  StraMeneisenbahD 
iTiit  elektrischem  Betriebe  Budapest  Tjpest  ^ 
K.1kospalola.  (Vergl.  Zeitschrift  für  KLIeiu- 
babnen,  1806,  S.  33,  KonaMsionen  No.  I.  Ver- 
Ordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  SdlifRdiri. 
18S5.   No.  19,  S.  403.) 

6.  Am  S.  Febmar  lf:96  die  Strecke  Opale- 
nitza  Neustailt  bei  l*inne  der  Opalenitza'er 
Ivleiubahngesellschaft.  (S.  auch  S.  237  dieses 
Heftes.) 

6.  Am  15.  Februar  löSfi  die  von  Station 
Müllheim  der  grossherzogl.  badischen  Staats- 
eisenbahn abgfehende  7,m  km  lange  eehnial- 
spurige  Lokalbalm  Müllhcim— liadenweiler. 

7.  Am  5.  März  lä9ü  die  der  Uetriebsab- 
Cheilnnip  Karlsruhe  der  Geaeliaehaft  mit  be- 
schränkter llaftuiii:  Lenz  &  Co.  in  Stettin 
unterstellte  Lokalbahn  Bruchsal- Odeubeim — 
Monzingen. 


Ein  Wort  zur  Berliner  Verkehrsfrage. 

Unter  vorstehendem  Titel  werden  in  Glaser's 
Annaleu  fiir  Gewerbe  nnd  Bauvreaen  (No.  449 

vom  1.  M!frz  ISTK?)  VnrsrhK'Ig-e  zur  TTebunnr  des 
Berliner  Verkehrs  gemacht.  Was  notbweudig 
zur  Verbesserung  der  Berliner  Verkeimter- 
hUltnisse.  das  ist  die  Srliaflfiing-  eines  Schnell- 
verkehrs, der  durch  die  Zeiterspamiss  für  die 
FahrgKste  wesentlichen  Bnaaziellen  Gewinn 
herbeiführt  Ein  Schnellverkehr  fü.sst  sieh  aber 
in  der  inneren  Stadt  in  der  Uühe  der  Strastien 
nieht  ermögrlicben,  da  dem  die  Oebot«  der 
Vorsieht  und  Siclierheit  widerstreiten.  Die 
Umwandlung  dos  bestehenden  PferdebetrieUs 
in  meehanisehen  Betrieb  kann  daher  Verkehr^ • 
vcrbessfniiitfeii  dureh  erhöiitc  SclmoMig'keil 
nur  an  den  Grenzen  des  Sladtkür|)ers  schaffen. 
Ein  SchnellTerkebr  im  fonem  der  Stadt  tat 
nur  durch  IIochb.Thneu  oder  rnter^rundbahncn 
möglich.  Vou  äoicheu  Schneitverkchrsmitiein 
besitzt  Berlin  z.  Z.  nur  die  Stadtbahn,  En|- 
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irurfe  liegen  vor  von  Siemens      Halske  für 
«ine  Hochbahn  von  der  Warscbaaer8tra«4*e  bU 
zan  Bahnhof  ZootogrNeher  Garten  und  von  I 
di,'r  Allgemeinen  KIektri:'iF:it-,ge8ell8chaft  für 
ein  KcU  von  Untergrundbabaen.   Auf  eine  , 
Venrirklichnng  des  feisteren  Projektes  seheint  , 
man  bei  der  jcumeist   in   teclmischen  Erwä- 
gungea  begründeten  Abneigung  des  Berliner 
Magistrates  gegen  Untergrundbahnen  'Bber* 
JiaTipt  nicht  hoffen  zn  dürfin,    Di«-  Sioinens- 
ftcbe  Bahn  erscheint  gesichert.   Ihre  Ausfüh-  . 
rang  hilft  aber  der  Berliner  Verkebrsnoth  auch  ' 
nicht  ab.  li.i  >i<'  vor  Allein  nur  rlcn  wc>nifhen. 
tödlichen  und  östlichen  Vororten,  nicht  aber 
den  Berliner  Verkehrsroittetpiinkte  m  gute 
kommt    Nothwendijr  er-clieint  viehuehr  noch 
die  Schaffung  von  Scbnellbabuen,  die  1.  einen 
direkten  Verkehr  zwischen  Nord  und  Süd  er- 
möglichen, 2.  die  Kn<lbiilinlii'ife  inii  dt  iii  Ilfrzen 
der  Stadt  verbinden,  3.  den  weätüätlichen  Ver- 
kehr swisehen  der  Stadthahn  nnd  der  Siemens- 
sdieii  Ho(lili;ilin  iiufnoliincn. 

Sollen  iliesc  Schuellbabuen  aber  über- 
haupt linansieil  ausführbar  sein^  so  «fissen  i 
sie  sehr  hreilcii  oder  verlcehrs>chu  Mchon, 
nicht  den  grossai'tigen,  vomehmeu  Strassen 
folgen  und  dttrfen  nur  ausnahmsweise  HSuser- 
gevierte  diirrhbrochcii.  Der  Aufsatz  schlSg't  j 
nun  unter  Berücksichtigung  all  dieser  Be« 
dingungen  folgende  sidi  in  tinem  gemein* 
samcn  Hniiptbahnhofe  Kochst ra^sc  berührende 
zweigleisige  elektrische  Uocbbahnen  vor: 
1.  Wed^gplAts,  Chaussee-  und  Friedrfeh- 
Strasse  his  Weiflendamin,  Xenstädtische  Kirch- 
Strasse,  Mauer-,  Kanonier-,  Kocbstrasse,  dann 
Junker-,  Linden-t  Kommandanten-,  Beuth-,  Ger- 
traud t<*nstrasse.  Müli!p;ndannn,  Spandaucr-, 
Königütrasse,  Alexauderplut»,  u.  U.  auch  Fort- 
selsung  nach  Weissensee  oder  Itingbahnhof  < 
Landsbcrjror  Allee. 

2-  Verbindung  des  Görlitzer  mit  dem  An- 
halter und  Potsdamer  Bahnhof  über  Heinrichs« 
platz,  Moritsplats,  Alte  Jakobs*  und  Koch- 
Strasse. 

3.  Verbindung  iwkwhen  Hallesehem  Thor 

und  Koi  h;tra<«se  durch  die  Linden*  und  Mark- 
grafen»trasse. 

Die  Linien  sind  an  den  Berührungspunkten  ^ 

in  nnmittelhare  Verbiiidnnp  mit  Stadt  ,  King-  ^ 
und  der  Siiemens  schen  Bahn  zu  bringen. 

Der  Verfasser  des  Auftataes  erörtert  so- 
dann die  technischen  IJedin^ngen  und  die 
Xostenfrage.    Er  schiit/t  die  Gesauimtkoateu 
fBr  die  etwa  15  km  langen  Linien  auf  etwa 
30  Millionen  Mark.    F.ine  .\usführun<^  ohn« 
UnterstützuDg  aus  öffentlichen  Mitteln  erscheint 
daher  nm  so  mehr  unmöglich,  als  die  Bahnen  i 
in  der  ersten  Zeit  A^ohl  noch  ungenügende  I 
Einnahmen  erzielen  würden.    Zu  einer  Unter-  | 
Stützung  ist  aber  seiner  Meinung  nach  nicht  I 
der  Staat  berufen,  der  rui  der  Entwicklung  des 
inneren  Verkehrs  von  Berlin  v^euijfer  Interesse 
imd  für  die  in  ihrer  Art  uiustergiltigo  Stadt- 
bahn tmd  die  Entwicklung-  des  Vorortvcrkelirs 
schon  grosse  Opfer  gebracht  hat  und  nucii 


leilungen. 

fortwährend  bringt,  sondern  die  Stadt,  deren 
Vortretung  leider  zur  Zeit  noch  nicht  die  Ueber- 
Zeugung  der  unnmstöBsliehen  Nothwendigkeit 
der  ^Geforderten  Verkehrsverbesserungen  be- 
sitze, wie  sich  aus  dem  wiederholt  angezogenen 
Berichte  der  Berliner  Verkebrsdeputation  fiber 
ihre  letztjährigen  Reisen  erpriebt. 

DemAufsatx  ist  einStad^lun  beigegeben, 
in  den  die  Stadt-  und  Ringbahn,  die  Siemens- 
sehe Hoehhahn  nnd  die  liier  vorg'eschlagenen 
Linien  eingezeichnet  sind. 


Dem  Geschäftsbericht  über  da^  ;{  (ie- 
schlftiÜ*'*'  Allgemeinen  deutschen  Klein- 
bakn-Gesellsehaft  Aktiengesellschaft  in  Berlin 

ist  zu  entnehmen,  dass  die  Gesellschaft  am 
Schlüsse  des  Jahres  18d5  folgende  Bahnen 
besass: 

L  Die  Spandauer  Strassenbahn  mit  Ab- 
zweigung nach  r*ichclsdorf.  Die  Bahn, 
die  elektrisch  betrieben  werden  soll,  ist 
inzwischen  bereits  eröffnet. 

2.  Die  Dainpfstrassenbahn  Elt\  ille  Schlan- 
genbad, deren  Betrieb  ain  1.  .Juli  1885 
eröffnet  wurde. 

8.  Die  Kleinbahn  Gr.  Pefer^v  itz— Katscher, 
deren  Betriebseröffoun^  unmittelbar  be- 
vorsteht. 

4.  Die  Linien  der  Oberschlesischcn  Dampf- 
strasscnbahn-Gesellschaft  m.  b.  H.,  deren 
Geschäftsantheile  sämmtlich  in  den  HUn- 
den  der  Allgemeinen  deutschen  Klein- 
babn-GeäClbchaft  sind. 

Die  Gesellschaft  ist  femeir  durch  den  Be- 
sitz von  Stanimaklien  und  Prioritäten  be- 
theiligt bei  der  Trachenberg-Miltt«cher  Klein- 
bahn, der  im  Bau  begriffene»  Klelnbabu 
Aschersleben— Schneidlinpi'en  Nienhagen,  der 
Lokalbahn  Karlsburg— Zaiutne,  der  Lokalbahn 
Nagy-Karoly-^Somkut  und  der  Muranjthaler 
I ,ol;a!eisonbnhn.  Das  dividendenberechtigte 
Aktienkapital  beträgt  zur  Zeit  ä5UO00O  M.  Es 
sind  fQr  19  Millionen  Mark  Obligationen  theiis 
zu  i','..  theiis  zu  1  Prox.  .itis^^c^-etien.  Der 
Reingewinn  betrügt  31tiHti9,^>.  Eine  Dividende 
▼on  7V<  Proz.  soll  zur  Vertheilung  gelangen. 


Die  bayerischen  Vizinal-  nnd  Lokalbalmen 

im  Jahre  IHIH.I) 

Der  aiiillirtie  ( iesehäftsbericlil  über  did 
königl.  bayerischen  Kiseabahnen  für  das  Ver- 
waltungsjahr 18'.«4*)  enth.tlt  nachstehende  An- 
gaben über  die  Belriebsergcbnisse  der  Vizinal- 
bahnen  und  Lokalbahnen  im  Jahre  18IM: 

')  \  er^l.  Zeitscbrfft  nir  Klsfobakitm.  1096.  a  14S  o.  IT. 

»)  SJ.'iii.''tisi'her  lieiulit  iiber  den  Iteirieb  der  honigt 
l'ayerisclien  Vcrl(flirsan:it,itten  im  Verwaltunexjabre  ISdi 
nehel  NacbrU  bttni  iil)cr  ÜL-n  l.i-cnt  Mhnrn  utnu  Herausge- 
geben von  Jcr  noneiaf  iin-kiion  der  kOniij;!-  bayeri»ciieu 
StaatHPiHenbahnen  art  I  :  1  niekiion der  kOBJ|tl.bay«rtKh«n 
Posten  Mii  Teletttapben,  M  uneben. 

»i 
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B4I«,l3l  IBItjnl    731.74  39180^3 


rajw 


IMajU'  M»^ 

806.15  »TI.TC 


88  SH" 


6,70     386,|U     »»,^4      3  5'.<.->42 


4.42^  I0e#,6«  3.53,18  1 5«3^ 
H.3»      «t,n'    M4,7)'  14*1^ 

ti.,,..s      3.,ü.s7  115»^ 


443873^87  [ 394«« ^3»  j  lSI4t«,M  «M8m^«07n,»o|l Mimj» 

12  972.!««  5<8Vi,;k»  .1173.73  1  l'.VIi7  I  IW.U  2:»««1.>'7 
9  438,*3      4  932,Sl,     1 2S2,36  UÄ-MO     4y3,7Ä|    23  604,31 


c«ft  Ma,94 1  an  Ma,44^i»ie(^W  741.19I43  4I7,ts|i  9nm«.70 


I 


6  764.65 
894,4» 
37  438^93 

lesas.'-a 
6trJ^.:^.■* 

71 171;u6 

73361,54 
4  637,97 

na'.l  24 

!V8  703,59 

ino,to 
4  m  St 

47  »la^ 


iTeaoMi 


33  30e,»O 

aaaaa^ 
uaaaji 

84980^7 
8>ai,47 

7()641j09 
44«,33 
2>>  735,13 
7:^748.50 
33548^64 


38.'W4J8 

8»840y»7 
»47«0gt4 

':*7  hNri.73 
76  791 JIO 
3680«^ 

taaaa4^ 

II  — ^" 


«1074.77 
sa  883.64 
12  3.SK.81 
I31ii6,l3 
79478,;» 
S44ftjt 

lOfOO,''! 

8833743 
47  Ml^ 

4aaa^i 

iy07.\S8 


t.  719.64 
I  ,53K,80 

UM 

8»7,IO 


I914S1W4 

«3  793,64 

mßs 


i 

8 
3 

4 

S 
« 
7 
8 
» 

10 

11 
18 
18 
M 
U 


I 

a 
s 

4 
4 

4 
7 
s 
» 

10 


11 

19 
19 

14 

15 

16 
17 
14 

19 
30 
81 
33 
34 
94 

35 

86 
91 

94 
9t 


31 
38 

as 

84 


3.S 
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für 


Die  in  der  vorstehenden  Uebersicht  unter 
lfd.  Ko.88— 84aul'£efübxten  Lokalbahaeu,  sowie 
di«  Fortsßtemig  der  Lokalbilui  FreOufling— 
Laufen  (No.  15)  hh  Tittinoning  sind  im  Laufe 
des  Jahres  1894  eröffnet  worden.  Die  Tbeil- 
•treck«  K6tatfaig^Lam  der  Lolwlbehn  CiwiD— 
KiNstiag— Lern  (No.  tt)  ist  gepachtet;  der 

Von  dem  Bauaufwand«  Ende  18M  aitfUten: 


bei  dieser  Bahn  njulij^ewie-sene  R.iuaafwand 
betrifft  nur  die  Strecke  Chain— Kötzting.  la 
dem  BanaufVrande  der  beiden  ttbrigen  ge* 
paclitcteu  fjokalbahnen  (No.  35  und  36)  sind 
auch  die  Kosten  der  vom  königl.  bayerischea 
8«a«te  besdiaflken  Betelebamittel  mit  TTftl  H 
und  51 186  M  enthalten. 


auf 

Aufsicht 

und 
7enral- 

tttttg 

M 


auf 
Bahn- 
körper 

und 


.lUf 

Bahnhiit.',  auf 

t;eb&ude  und  Fahr- 
Tele^raphen 
Schienen-  nebst  £ia-  i  material 
läge    ,  richtaiig«B  | 

u         H     ;  M 


Zusammen 


im 


gansen 
II 


auf 
1  km 
Betriebs, 
liege 


bei  den  Vizinalbalmen  ..... 

bei  den  voilspurigen  Lokal- 
bahnen (ausschliesslich  der  ge» 
pachteten  Strecken)  .... 

bei  der  schmalspurigen  Lokal- 
bahn Eidiotitt  Bahnhof-  Stadt 


678031  j  109B0417 


8  587960  I  879007S6 


97e0896  1766678 


4708044 


16468      916981  48619 


6400996 
66886 


16466611  93677 

86677098;  66668 
667684'  71706 


An  Transportmitteln  waren  für  letztere  j 
Lokalbahn  Ende  1894  vorhanden:  8  Tcndcr- 
lokomotiTen,  6  Personenwagen,  2  Gepäck- 
wagen, 5  Güterwagen  und  16  Bollsehemel  zur  | 
Befördemng  vollspuriger  Güterwagen;  ge- 
leistet wurden  38144  Z Ufrkilometer  und  324  290  ! 
Wagenachbkilonicter.    Lediglich  für  voll. spu- 


rige Lokalbahnen  waren  am  JahresschlusM  im 
Betriebe:  301  Personenwagen,  1  Gepäckwagen, 
67  verelnigie  Post-  und  (^pttckwagcn  und  ütd 
bedeckte  Güterwagen,  sUmmtlich  zweiachsig. 

Nachstehend  sind  die  Hauptergebnisse  des 
Vizinalbahn-  und  Lokalbahnbetriebes  für  18t)'2, 
l><'.y^  und  ISIU  zusmiinicnt^csiclU : 


Vizinalbahnen 


18»8 


1804 


Lokalbahnen 


1689 


1883 


im. 


Betriebslänge     am  Jahres- 

»chlnss  kiu 

GesammtbanauAraad   .  .  .  M 

Einnahme  , 

Ausgabe    ........  „ 

Befordt'rU;  Personen  ....  Anz. 

Beförderte  Gttter  ( 


15  455  611 
1  049 
701  250  , 
754  495 
496  948] 


lt>7,Ji 
15  455611 
1 099  124 
730  048 
783986 
4598611 


lü7,Ji 
15  455  611 
1 151 
781 W5 
813  750 
488011 


32869707 

1  H43  270 

1  706  521 
519116 


tjlt>,ul 
36  384  712 
2  17R264 
1  lUU  017 
2152  2!ii9 
6566061 


74l,rf 
40  991 757 
2  5S4  414 

1  294ü«)7 

2  681  9-i7 
768196 


Dem  Geaebiftsliericht  der  Grossen  Berliner  PferdeetifenbAbn-Aktieage)»«U»cliaft  für  dsa 
Jnbr  1866  sind  folgende  Angab«i  entnommen: 


Es  bütruii 

1894 

1895 

mbüoooo 

ia!j9<Jootx)  (+6,39'Vü) 

H 

14700755,33 

15  307  284,31  (4-  4,u'^/j 

26  809  7G0 

28627124  (+6,4i0/ft) 

IG  049  077 

48616479  (-f5,*8'>/p) 

M 

14'.aor>41,M 

15  660  806,» 

8Ü96621,X7 

8  377  676,«» 

6818920,1(7 

7  188  130,M 

18»S 

das  Verbältnifls  der  Betriebsausgaben  zu  den 

» 

54,1» 

63,M  (— O,**"/») 

fcin 

272,4M 

986|MB 

971|Sn 

988^ 

S866 

4061 

5  823 

6066 

•  • 

1079 

1067 

981 

466 

848 
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Die  allmähliche  Eotwicklung  der  BetriebsTerbältoisBe  zeigt  folgende  Zusammenstellung : 


•  ■  - 

• 

: 

18» 

1 

1884  ; 

1 

1888  i 

• 

1808 

1893 

1894 

1886 

ADthui  der  IUI   1  a- 

: 

• 
• 

gvsuurciiaciujme  im 

1 

1 

oswWwo  gswessuen 

1 

iviioniciQr  vTiciPc  . 

10»^ 

iea,iM  • 

S8(MM 

98S,Ni 

888,144 

978,tn 

9884I« 

■  III  MknA  Ann  ■  frfr  1  ■  aVi 

A  IwwvVCVHUlU  OK?Kb 

1884  ' 

im 

4589  1 

6198 

6894 

6416  ' 

6T48 

JLiDDaDIIlc    AUS  (16111 

rorooiiouverKenr  ffx 

463üä7iLM  8  7 10  9b6,«s  18  210  iSö^'ä  14  488  590,» 

14  660  990^9 14  700  755,33 15  307  S8i,»i 

1 

TOeOOOOd'  1144«M>000 

1 

i 

8460000o' 

188000000 

180100000  181800000  188900000 

\  lirfBrniiliw             A  n  V 

6S49oM 

18  4»  835 

81 M»  779 

93048  800 

96808700' 

986«7m 

10767464 

)i3210438 

38668  807 

44  751  9% 

45082857 

4604^077 

48  616  479 

i'iinsovcniiiviiiviiv 

i 

X  ttirt!9dlili  a  11  Ii  i4f 

luT  1  Kul  Oieia  .  dl 

118,8» 

146^ 

1Ö6,M 

156,64 

153,«4  1 

147,4i> 

147,M 

1   TMjTttJWtihBalp  WM. 

V*  ! 

(MB 

0,M  1 

c» 

1  itrrri(.Mi        *  n 

18,» 

11M> 

ll,u 

IM 

lt,>r 

11,U 

nnoneii  wgiicn 

uur(  nst. nn 1 1 1 i  1  (  ii 

auf  1  km  Gleis  .  . 

H6iä  ( 

im 

1869 

1  884 

1855 

1322  , 

1848 

•  1  Wegenlcm 

M*  1 

4^ 

1  M 

4,» 

ißl 

Wagenkilometer  auf 

1  km  Gleta .  .  Auz 

56  781 

83U05 

yö  142 

103108 

98968 

961(iO 

100588 

PferdekUoneter  auf 

\  107886 

1 

1 

1 

1  km  Gleis .  .  Ans. 

«7988  1 

143077 

:  177148 

168808 

171484 

Eine  \  or;::ieicheud(-  Ucbeisirht  des  Anlegekepitftls,  der  Gleiillliigen  und  der  Betoiebe* 
ergebni&se  zeigt  folgende  Zahlen: 


Am  Schlvsfl 
des  Betrieb^ehrea 


1686 


1880 


1898 


1898 


1804 


1886 


Aktioukapital  .  .  .  .  M 
Obiigationenkapital  ,  .  , 
Mypotheken»ehiüd  .  .  , 
Länge  der  in  Bftmtzung 

gewesenen  Gleise  .  .  km 
Zahl  der 
znrückgf^Ic^lt'ii  Fahrten 
befahrenen  Kilometer.  . 
befSrderten  Fenonai .  . 
durchschnittlich  gehalte* 

neo  Pferde  

am  81.  Desember  im  Be- 
triebe gewesenen  Wagen 
fietriebs-Einnahmen .  .  M 
,      Ausgaben  .  .  , 
Uebcrsdiuss  , 
Abgabe  an  dieStadtBor- 
lin  Ton  der  EinBftbine 
aus  (km  Personenver- 
kehr u.  Pflasterrenten  „ 
Tertheilte  Dividende  in 

d.  Kiipitftlfl  , 


ITlOOixXi  ITIOOCKX)  17  100  000  17  100  0(0 ') 21  S'^ 000  21375  000 
9510200  13  568000  16540000,  16  877000  18692700  14982400 
10B6M0      990600    1  980600    18B0600    1  9808001  148180» 


i»4,177 


260,»» 


263,t44 


I 


273,183 


283,601 


3  05 1 30:1  3  581G5G  4  004  743  4  087  720  4  077  676  3  988  687 
16197903  21939779  26794816  26042809  26809760  98  587194 
86SOO000!  114400000'  198000000!  180100000  181800000'  138900000 


I 


3404 


4682 


5198 


5294 


5416 


6  748 


6»7  S50  1027  1  046  1  079   I  1087 

10467MiO,si  13  398  &69,!ia  14  636  286,80 14  856  993,20 14  910  641,m;16600  806^ 
6648906,««!  78ei816,M|  8408061,m'  8984790^14  8086 881^.  8877«nMt 
4914768,9t'  6807854«(7  69S4964,m'  66n908,is  6818880^7  7iaS189iM 


880816,30 
11,11 


1204  599,33  1348090,41  1361106,»  1362917,43  1453  425,» 


im 


I 


18,M 


I 


19,» 


I 


18,» 


•}  HJenron  nehmen  nar  17  lOOOOO  M  für  IBM  an  dei  Dividende  Tbell, 


Digitized  by  Google 


Kleine  Hittherinufre».  [rnr  KLiÄer. 

Der  (ieflch&rtaberioht  erwähnt  die  Ver-  •  Bezüglich  de«  ersten  Punlctet  rechne  er  oiU 

suche  des  Heizens  der  Wagren  auf  den  Linien  Bestimmtheitauf  einen  Versiebt  des  Perlementt. 

Tegel -CharloitoMstrasse  und  Tegeler Cliausst't'  Was   den  "J.  Punkt  lietri  fVc.    so   iiiiis-e  rla« 

—Kreuzberg.  Hin  ab8cblie«Hende8  Urtheil  Aber  FablUcuDiwiein  andern  Ländern  selbst  für  seme 

die  Zweckmnssigkeit  der  Einriehtnng-  Itonnte  Sicherheit  sor|^  icSnnen,  die  ttberdiea  bei 

biütit'r  nicht  gewonnen  werde».  der  gerlii^rcrcn  Zu;i:fii  >(  hw  iinlifTkeit  fhöchateus 

Auf  der  Linie  Geossgöracheu*  und  Pots*  itf  Meilen  in  der  Stunde;  weniger  gefährdet 

daiuerstrasse-Moabit  haben  ▼oni  18.  Pebraar  sei. 

bis  zum  18.  Juni  Versuchsfahrten  mit  3  Akku-  Der  Gt^sot/.t'ut  warf  bestiunut.  duss  eine  Ge- 
mulatorenwagen  stattgefunden.    Triebf&big-  uebraigung  des  Parlaments  sunt  Bau  von  Klein- 
Iteit  und  Vtaxig  der  Wagen  haben  den  Anfor-  '  bahnen  und  für  die  Zwangsenteignung  in  der 
derungen  entsprochen.   Durch  die  N'othwcn-  Kegel  nicht  erforderlich  sei  und  durch  «^ineu  vom 
digiceit,  die  Alclttunalatoren  nach  je  3  Standen  Handelsamt  zu  bestätigenden  Krlaas  einer  Koni- 
auszuwechseln  und  neu  sit  laden,  war  aber  mimion  von  8  Mitgliedern,  die  die  einsn- 
die  Leistungsfähigkeit   der  Wagen  derartig  reichenden  IMniio  zuvor  zu  prüfen  hntte,  er- 
beschränkt,  das«  sie  für  den  Berliner  Strassen-  «etat  werde.  Der  Entwurf  verwirft  den  Vor- 
bahnbetrieb nicht  ausreichten.  schlag,  die  Kleinbahnen  als  Staatsbahnen  sn 
Ein  Angebot  der  Gesellschaft,  «lue  eU-k-  bautn.  soliliigt  dai:o/;t  n  eine  kräftige  Staats- 
trisrhn  Kleinbahn  mit  oberirdischer  Stroiuzu-  ,  Unterstützung  vor.  Wenn  örtliche  Behörden 
fubruug  vom  DönhofTptats  nach  der  Gewerbe-  '  durch  Gewihruiig  von  Darldien  oder  Ueber- 
ausstellung  im  Treptower  Park  zu  erbauen,  nähme  von  Aktien  de»  Bau  ein.  r  Kleinbahn 
wurde  vom  Magistrat  abgelehnt.    Dagegen  uuterätUtxen,  so  darf  der  Staat  dem  Unter- 
wurden folgende  Linien,  die  zum  «berwiegen-  nehmen  ein  3*U  */„ige«  Darlehen  gewähren, 
den  Theil   oberirdische,    zum   kleinen   Tiioil  das  bis  zu '/^  des  ^icsummten  nöthi<?eii  KiipilaN 
auch  unterirdische  Stromsuföbrung  in  Kanälen  betragen,  aber  die  von  den  örtlichen  Verwal- 
erhalten,  konxessionirt:  '  tnngen  gewährten  Betrüg«  nicht  «bersefaiellen 
1.  Zoologischer  Garte»  —  Nollendorfplatz  —  darf  Weitere  Unterstützungen  dureli  den  Staat 
Belleailiancestrasse— Öitschinerstrasse—  in  der  I'onu  der  Gewährung  von  Darlehen 
Treptower  Chaussee;  oder  Zusehflssen  sollen  stattlinden,  wenn  das 
a.  Dünhoft'platz     Kommandanten  ,  Hiticr-,  Land«  irtlischafts- odei  Ilandolsininisteriuro  die 
SltalitKeratrasHe  xur  Linie  l  nach  der  geplante  Bahn  als  im  Interesse  der  Förderung 
Ausstellung;  von  Laudwirthsehaft  oder  Handel  liegend  er- 
Jt.  DönholTpIatz  mit  Linie  2  zur  Beidien-  klärt,  und  nachcrewirsLu  wird,  dass  die  he- 
bergor und  Glogauerstrasae.  '  sonderen  Verhältnisse  eines  Kreises  den  Bau 

.  ohne  weitere  Staatsnnterstfltaang  nicht  er^ 
mö^liclien  lics^cu.    Die  dem  Staat.sschatzamte 

Die  Kleiubnhnfrage  in  EngUtod.  ^u    dem   Zwecke   stui-   Verfügung  gestellte 

Am  90.  Februar  1886  hat  die  erste,  am  Summe  soll  1  Million      nicht  überschreiten. 

2.  Mflr/  d'i"  /i  -'  i'f  r.e-,uii;^   dnr  von  rleni  Mi-  Den  (Jrundsatz  der  He«  .lliruiig  von  ZiusbUrg- 

nisterium  Stilinbui^  eingebrachten  Kleinbahn-  scbafteu  dagegen  >erwirft  der  Gesetzentwurf, 

gesetavorlag«  stattgeftinden.  Ueber  die  Ver-  da  sie  leicht  «u  einem  uiiwirthsehaftlidien 

handtun^en  entiiehmen  wir  den  Railway  KewB  Befrielje  fiilircn  könin  n. 

No.  1677  u.  1679  folgende  Angaben:  Dur  Gesetzentwurf  weicht  iu  diesi-m  Punkte 

Der  Handelsminister  Kitehie  begründete  von  der  Vorlage  des  frfiheren  Ministerlsuus 

den  Entwurf  und  führte  aus.  dnss  der  Bau  ab.  die  von  einer  staarlichen  rnter«ftitzun<4- dtiS 

von  Kleinbahnen  im  Interesse  der  Landwtrth-  Kleinbahnbaues  durch  Gewährung  finanzieller 

sehafk  nothwendig  und  fUr  Produsenten  wie  '  Beihilfe  grundsltslieh  absah.  Der  firlUtere  Hau-. 

Kon8U»ienten  nützlich  sei     Die  He^riernnp"  sei  delsniinister,  Mr.  I'.ryce,  hob  denn  auch  in  der 

zu  der  Ansicht  gekommen,  dma  Kleinbahnen  Verhandlung  hervor,  dass  die  Volibahnen  »ehr 

in  den  Gegenden,  die  ihrer  am  uMisten  be-  ,  wohl  ohne  flnauaiellerntersttttsung  des  Staates 

dürften,  ohne  Hilfe  der  Lokalbehördcn  und  Kleinbahnen  bauen  könnten  und  auch  bauen 

de«  Parlaments  nicht  gebaut  werden  würden.  ,  w  ürden.  Dem  entgegnete  der  Ilandelsiuiuister 

Staat,  Gemeinden  und  Private  müsstea  ihre  Bitehie,  dass  sie  dann  aber  aueh  die  Kleiii- 

Kräfte  vereinen.    Der  Minister  verwie-s  sodann  bahnen  mehr  nach  ihrem  Interesse,  als  indem 

auf  üeiue  lieisou  zum  Studium  des  Kleiubahu-  der  Landwinhsclmtt  betreiben   würden,  die 

Wesens  in  Franicreieh  und  Belgien  und  riihmte  j  schon  jetat  über  die  hohen  Tarife  für  land- 

insbesouderc    die  grossen   N'nrzfi^e   des   bei-  wirtli'^chnfliehe  Erzeugnisse  Klag"C  führe.  Ks 

giscben  .Svsi^ims   der   Damptstrassenbahuen.  gebe  nocii  Bezirke  in  einem  Umlange  bis  zu 

Die  Schwierigkeiten  eines  Baues  von  Klein-  |  89U000  Acres,  die  3  Meilen  und  mehr  von  der 

bahne»   in  F.ngland  seien  vor  allem  1.  die  nächsten  Kisenbuhnstation  entfernt  seien.  Hier 

bisherige  Abneigung  des  Parlaments,  die  Ent-  sei  es  Püichl  des  Staates,  helfend  einzugreifen, 

•ignnng  von  Grund  und  Boden  anders  als  Nach  einer  weiteren  unerheblichen  Er* 

durch  i'arianientsakte  zuzulassen,  und  -i.  die  orterung  wurde  der  Gesetaeatwtttf  an  eine 

weitgehenden  Massnahmen,  die  zum  Schutze  Kommission  verwiesen, 

der  Sicherheit  des  Publikums  verlangt  würden,  j 
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ItfMts  der  Üainpf  lokonotiv«!!  lur  tlen  Hiingir* 
taCitob  »«f  d«a  Statioaen  der  Kabellmlin  der 

Naw-York-Brooklynit  BrQckp  durch  elektri- 

Hchtn  Antrieb. 
Eine  eigcnarkigre  Anwendung  des  elek- 

tririclieii  Antr'u'be.s  n  inl  ^■i';ri  ti\^  Hrtii:' /.«  isrlien 
New- York  uud  Brookly  n  vorbereitet ;  man  gebt 
duU  um,  tum  lUuigriren  der  Zü^  der 
Brooklyuer  Brürkenkahclbahn  auf  den  Knd- 
«Utionen  in  New- York  und  Brooklyn  elektrische 
Xrtll  iui»t*U  der  biaher  if  ebrfttiehlieheti  Raufir- 

lokoinoti vt'u  mit  Dampfbi'lrieb  zu  vt'rweiulen. 
Die  in  dieser  Uiusicht  augestellteu  Versuche 
siebe»  in  Ztisaminenhatif  mit  der  Atwiebt, 
einen  Retricb  mit  Minuten  Ziitrfolge  statt 
4es  jetzt  beäteUeudeu  l'.y-Minuteuverkebrs  eiu- 
snrtcfaten.  Der  Lokomotlvbelrieb  bedingrt  er- 
li  ^üi  '  e  Betriebskosten,  und  bei  den  IJanji-ir- 
bew«gungen  i«t  das  fortwtthreude  Befahren 
«tDer  Gleitkreucung:  auf  der  Brooklyner  Seite, 
da  wo  die  4  Bahn s t ei gl ei.se  in  2  ' ürissninipfc 
suMunmenjj;eieogeu  ^iud,  uuvermeidlicli.  Be- 
sonders Sur  Venneidnng  dieses  letsteren  Ueliel- 
«tande»,  der  der  Einführung  einer  rascheren 
Zugfolge  entgegensteht,  soll  die  elektrische 
FSnlemn;  an  Stelle  der  durdi  die  siemlich 
»chwfrcn  DamiifloVconiotiven  treten.  Auch 
liofft  man,  dass  mit  Beseitigung  des  Lokouto- 
ÜTbetriebes  alle  bisherigen  BellstignnfrMt  der 
Keisenden  und  der  Nachbarsrhaft  rhirch  Ge- 
rftuacb,  Danipfau8sto»»en,  Hauch  und  Gaste  in 
ForttkU  kommen. 

RcTiiork«n»werth  ist  aiicb  tior  ausserordpiit- 
Jich  starke  Angrifi',  den  die  Kohlengaae  der 
Lokomotiven  auf  die  eisernen  Trlt^er  der 
Ueberflnchunfri'n  in  den  h^n'^tritionPi!  an  (!<Mi 
«Steilen  ansgeübt  hüben,  wo  die  Maschinen 
gcnriJhnlich  halten,  um  den  xu  rau^^renden 
Zug  zu  iiberiH  limen ;  alle  inüg'iiclien  AriNtrirli- 
Tersucbe  haben  sich  diesen  Wirkungen  gegen- 
über erfolfflos  geweigt.  Aueb  der  an  den 
Eisenwerk  rior  Dftcher  sich  niederschlagende 
Wasserdampf  hat  vielfach  durch  Tropfen-  und 
Eisbildungf  auf  den  Gleisen  nnd  Bahnüteigfen 
zu  >TiH^st?tnilf'ii  Vfrarilas^tmir  pTdrelicii.  Die 
schweren  Kangiruiaschincu  sind  öfters  in  den 
Weicheu  und  Kreusongen  entgleist,  was  jedes- 
uiat  mit  schweren  Vcrkehrsstörunfrrn  ver- 
bunden war;  auiie>erdeui  führten  die  Kaiigir- 
kewegmiigen  eine  sehr  starke  Abnutzung 
des  <  )bi'Tbaur'S,  bosondor>  in  den  ^\'(>i^h^•tl- 
kröuiiuungen  herbei.  So  darf  man  hofl'eu,  (jaets 
mit  Einriehtung  des  elektrischen  Bangirbe- 
triebff  ^irli  mancherlei  Vortheile  namentlich 
auch  ni  Bezug  auf  liegelniässigkcit  und  Richer- 
keit  des  gansen  Bahnbetriebes  ergeben  werden. 
Die  eigcntücbc  Ffirficrnn:^  der  Wa  rf  nzfi^p  iibrr 
die  Brücke  selbst  soll  nach  wie  vor  dnrcii  das 
endlose  Kabol  erfolgen. 

Man  benltsichtig-t  ciTieii  lUr  !  Wn  1:011 
jedes  Zuges  mit  4  elcktnsclien  Motoren, 
einen  auf  jeder  Achse,  anssurfisten,  ein 
anf  dem  Wajrendach  nnsrhracliter  Schleif- 
kontakt soll  von  der  über  den  Gleisen  ge- 
spannten Oberleitung  den  Strom  abnehmen. 


,  Die  U«ugirbewegun;;eu  auf  der  Station  er- 
folgen dann  durch  elektrischen  Antrieb,  bis 

zn   lU-m   Puuktf,    wo  dir  ■\Va^'-»»n    da^  end- 
:  lose  Zugkabcl  aufnimmt  und  au  dieses  auge- 
I  schlössen  wird.  Der  elektrisch«  Antrieb  kann 
aushilfsweise  auch  zur  P.cninb^run;.'  einzelner 
Züge  über  die  Brücke  verwendet  werden,  be- 
sonders in  den  späten  Abend-  nnd  frühen 
Morgenstunden,  wenn  das  Kahfl  zur  Prüfung 
oder  Ausbesserung  ausser  Betrieb  gesetzt 
I  wird. 

Die  ersten  Wr^urhe  zum  Ersatz  der 
Bangirlokomotivcn  durch  elektrische  Zugkraft 

I  fanden  am  a  Februar  d.  J.  statt  ttnd  v^ltefen 
befriedigpud.    Hie  General  Ktectric  Company 

I  hatte  sich  erboten,  einen  Wagen  entsprechend 

[  anssurVaten,  90  Tage  lang  in  Betrieb  au 
stellen,  nach  Ablauf  dieser  Zeit,  falls  tlie  Vcr- 

,  suche  fehlschlagen  sollten,  den  Wageu  wieder 
in  den  früheren  Zustand  sn  bringen  und  die 
Koston  des  Vrrsnchs  zu  tragen.  Dieses  Aner- 
bieten war  angenommen  worden.    Jeder  der 

■  4  Motoren  des  Motorwagens  wiegt  I8S0  kg. 
Jodes  der  beiden  Drehgestelle  ist  mit  2  Mo- 
toren ausgerüstet,  mit  denen  eine  Gesebwiu- 
digkeit  von  über  17  hm  in  der  Stunde  ersielt 
werden  kann.  Das  Ueberset7nngsverhältni.ss 
zwischen  Ankerrolle  luid  Getriebe  ist  3^  zu  1. 

Der  Stromaknehmer  wird  in  einer  storch- 
schnabelartig^en.  senkrecht  fedentden  Stanj^en- 
verbindung  geführt,  die  auf  dem  Wagendeck 
befestigt  ist;  bei  dieser  Anordnung  flllt  die 
Mühe  und  der  Zc-itverhist  heim  Aussrbwenken 
dos  Äoust  gebräuchlichen  Holleuarmes  beim 
Weehsel  in  der  Pahrtriebtung  fort.  Die  bereits 
vorhandene  Oborleitunir  diente  .seither  dazu, 
den  Wagen  der  Kabelbahn  auf  der  Brücke 
elektrischen  Strom  zum  Zwecke  der  Beleuch- 
tung zuzuführen. 

Der  \  er^juchswageu  ist  auch  mit  zwölf 
elektrischen  Heiskörpem  ausgerüstet,  und  je 
nach  Benutzuuir  der  verschiedenen  Schal- 
tungen können  fünf  verschiedene  Tempera- 
turen ersielt  werden. 

Auf  Ornnrl  des  Ergebnisses  der  angestell- 
ten Verbuche  sollen  zunächst  sechzehn  Wageu 
als  Motorwagen  aum  elektrischen  Antriebe 
umgebaut  werden. 

BrBelkeneintttnrz  unf  einer  elektriscben  Balitt 
in  Nordamerika. 
Am  9.  Januar  stürzte  eine  eisern«  Brücke 

im  Zuixc  der  elektrischen  Akron  ,  Hrdfurd-  und 
Clcvelandciscnbnhn  in  der  Nöbe  des  Ortes 
Bedford  (Ohio)  unter  der  Last  eines  Zug««  su- 
samnicn,  der  nur  aus  einem  Motor-  und  einem 
bcladeueit  Kohletnvagen  bestand.  Der  Zug- 
führer und  ein  Bremser  wurden  getödtet,  und 

diT  l'iihrrr  ile;;  >fntorwni:-ens  srbwer  vcrlf'lzt. 

Kurz  zuvor  Mar  die  lirncke  von  einem  l'er- 
'  sonensuge   beflthren    worden.    Die  48  km 

lan^e,  vollspurij^e  ünbu  is>  kürzlich  eröffnet 
1  worden,  führt  von  t  levclund  ^Uhio^  uachAkrou 

und  besitzt  10  Motor-  und  2  AnhJ(ngewa;>:en. 
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Kleine  Mittheilungfcn. 


[  ZeltÄohiifi 
[nir  Kleinbahaeo. 


Die  im  Oktober  v.  J.  errichtete  eiserne 
Fachwerkbrücke  bestand,  wie  wir  einer  Mit- 
thetliing  der  Railroad  Gazette  vom  94.  Jui.  4.  J. 
entnehmen,  ans  einer  einzigen  Spannung  von 
42,*i!>Tn  (140  Fuss),  an  die  sieh  zu  beiden  Seiten 
eiBerne  Gerüstbrücken  von  8  m  Hoho  au- 
schlosscn.  Die  Trägerform  nach  dem  System 
Pratt  hat  parallele  Gurtungen  mit  schrHgen 
Endstttndern,  Zugdiagonalnn  mul  Senkrechten, 
«nd  6  Felder,  die  in  der  Mitte  durch  je  eine 
Senkrechte  nochmals  gethcilt  waren.  Die 
Brücke  war  eingleisig,  die  Bahn  log  au  4er 
oberen  Gurtung  und  in  einer  Neigung  von 
6  ^/o.  etwa  12  ra  Uber  dem  Bett  eines  kleinen 
Wasserlaufes.  Die  Eisentheile  waren  mit 
einander  vernietet,  und  der  Ueberbau  war 
wie  für  eine  gewöhnliche  Strassenbrücke  unter 
Zugrundelegung  einer  bewegliclieu  Last  von 
8,14  t  für  das  Meter  Giei.s  berechnet,  die  seit- 
liche Versteifüng  indess  ungewöhnlich  leicht 
musgeführt. 

Im  gewöhnlichen  Verkehr  hatte  die  Brücke 
einzelne  Wagen  mit  9  Drehgestelten  von  8,s  m 
Mittenabstnnd  und  einem  Gewicht  von  etwa 
7,1  t,  voll  belastet  bis  xu  MVs  ^  2u  tragen. 
Zur  Zeit  des  Unfalles  betrug  die  Last  dei 
im  Gefälle  mit  anliegenden  Brenj^en  hcrab> 
fahrenden  Zuge«:  40^  t  für  den  Kolüen>  und 
7.)  t  für  den  Motorwagen.  Der  Hauptfehler, 
(Iti  (lati  rri<;lü(k  herbeiführte,  hat,  abgesehen 
von  dem  Fehleu  eines  boriaontalen  Kreuz- 
Terbandes,  nach  Angabe  unserer  Quelle  in  den 
irrthüinliclicrweise  viel  zu  schwacli  ifewiihUen 
Abmessungen  der  Uauptzugbttnder  des  zweiten 
TrMgerfBldes  gelegen.  Die  Spannung  von  rund 
23  t  sollti.' hier  durch  2WinkLl\üii  nur  l.J.qem 
NutKqucrschnittaufgenotiiiiicuwerden,was  einer 
Beanspruchungvon über  1,7 ti|cm  entspricht.  Die 
Brücke  stürzte  zusamnicii,  al!^  der  Zug  f,'-L'ra(]e 
dieStellUDg  hatte,  bei  der  die  stärlt.HteSpaiinung 
in  jenem  Zugbande  eintrat.  Die  Zugdiagoualc 
zt'i^rtt'  an  der  BnK'hsKdle  abor  noiii  einen 
alten  Anbruch,  und  neben  dem  Nietloch  an 
der  neuen  Bruchstelle  war  ein  xweltes,  fiilsch 
gebohrtes  Nictloch,  das  den  Nutzquerschnitt 
de«  ZugbaudiM  noch  weiter  wesentlich  verrin- 
gerte. Hiernach  scheint  es  nurwunderlMr,  zu- 
mal bei  dem  starken  Phosphorgehnlt,  den  die 
Materialproben  ergaben,  dasa  die  Brücke  so 
lange  gehalten  bat. 

Die  Brückciibauanstalt  hat  sich  sofort  1  ■ 
reit  erklärt,  die  Brücke  kostenfrei  wieder- 
auAnibanen. 


Die  StniBRenbahnen  in  Staute  New-York. 

Die  gesetzgebenden  Körperschaften  des 
Staates  New-York  hatten  im  Jahre  1H95  emo 
Kommi.ssion  zur  Prüfung  des  Strassenbaho- 
wesens  eingesetzt.  Der  Kericbt  der  Kom- 
mission, die  die  Strassenbahnen  von  New-York, 
Brooklyn,  lUifl'alo,  Rochcster,  Syracusc,  Utica, 
Albany  und  Troy  besichtigte,  liegt,  wie  wir 
einer  Mittheilung  der  Railroad  Gazette  von 
IS&ti  No.  8  S.  130  entnehmen,  nunmehr  vor. 


Die  Kommission  stellt  fest,  dass  der  Staat 
über  die  Strasscnbahnen  als  ge\^  ia^ermassen 
öffentliche  F.inrichtungcii  eine  weitgehend« 
Herrschaft  und  Kontrole  ausüben  müsse  Die 
Art  der  Organisation,  die  Grenzen  der  Bcfug- 

j  niSM,  das  Verfahren  bei  der  Kni>italbeschaifang 
u.  s.  w.  müssten  durch  klare  Gesetze  geregelt 
werden.  Während  der  letzten  B  Jahre  haben 
sich   fast  alle  Pferdebahnen    in  elektrische 

I  Bahnen  verwandelt,  das  Kapital  ist  aber  viel 
grösser  geworden,  als  es  diese  Umwandlung 
verlangt  hätte.   Die  Kommission  tmd  Gesell- 

<  schaffen,  die  mit  Verpflichtungen  aller  Art 

i  belastet  sind,  die  lumal  grösser  siud,  als  die 
Mirklichcn  Kosten  für  Bau  und  Ausrüstung 
betragen  habeu.  Ja  in  einem  Falle  betrugen 
sie  bei  einer  eingleisigen  Pferdebahn  für 
(rlcis  und  .Strassenanlage  allein  mehr  als 
100000  Doli,  für  die  Meile,  obwohl  die  wirk- 
lichen Kosten  wohl  nur  Vm  dieser  Summe  er- 
forderten.  Die  Kommission  hält  daher  ein» 

I  Begrenzung  des  Anlagekapitals  auf  etwa 
60  Proz.  über  die  wirklichen  Kosten  hinaus 
für  angebracht  xmd  empfiehlt  ein  Gesetz,  das 

j  eine  Zustimmung  des  Kiscnbahnaufsichtsamts 

I  fOr  jede  Verj^rössernng  des  Aktienkapitals 
verlangt 

Die  Zeit,  zu  der  es  aweckmässig  erscheinen 
würde,  das«  die  StKdte  selbst  die  Strassea- 
bahnen  bauen  und  besitzen,  hält  die  Kom- 
mission gegenwärtig  für  noch  nicht  gekommeUf 

1  da  bei  den  Jetzigen  Stadtrerwaltungen  zu 
befürchten  stehe,  dass  sie  zum  Schaden  des 

I  Publilnims  die  Strasseubahnen  als  politisches 

;  Maebtmittel  gebraucben  könnten. 

Was  die  Ertheilung  der  Konzessionen  be- 

.  trifft,  so  erachtet  die  Kommission  das  gegen- 

'  wSrtige  System,  sie  für  immer  gegen  Bezab- 
hnifr  einer  Hausrhsumme  oder  von  Prozenten 
des  Uohertrages  zu  ertheilen,  für  unvortbeil- 
haft  und  empfiehlt  ein  Gesetz,  wonach  die 
Konzession   für  eine   gewisse  Zeit  —  etwa 

I  SO  Jahre  —  öffentlich  zur  Facht  auszubieten 
und  dem  zu  gewahren  sei,  der  die  billigsten 
Fahrpreise  anbiete,  dass  sie  ferner  auf  kürzere 
Zeit  zu  ertheilen  sei,  wenn  es  die  Einnahmen 
rechtfertigten.  Streitigkeiten  solle  die  Auf- 
sichtsbehörde entscheiden. 

Alle  Strassenbabneu,  einschliesslich  der 
Hochbahnen ,  sollen  gesetzlich  Terpfllehteft 
werden,  Fuhrkarton  für  1  Doli,  zu  ver- 
kaufen, die  au  jedem  Wochentage  zwischen 

'  6  und  8  Uhr  vor-  und  5  und  7  Uhr  nach- 

1  mittags  gilti;:  sind,  wenn  <lie  Bahn  5  Proz. 

I  Dividende  einbriugL   Die  Verpflichtung  zur 

-  Ausgabe  von  Umsteigekarten  einer  Liinie- 
zu  einer  anderen  Linie  derselben  Bahn  ist  in 
den  Statuten  festzusetzen,  auch  empfiehlt  sich 
ein  Gesetz,  das  eigene  Heizung  und  Belencb-' 
tung  der  Wagen,  sowie  die  Anbringung  von 
Schutzvorricbtungeu  an  elektrischen  und 
Kabelbahnen  vorschreibt. 

I  Dagegen  giebt  es  nneli  Ansieht  der  Kom- 
mission kein  Mittel,  um  der  Ucberfüilung  der 
Wagen  absuhelfen.  Eine  Vorschrift,  dasa  ainft 
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Person  nur  einsteigen  dürfe,  wenn  ein  Platz  ,  schränkter  Haftung;  für  den  Personen-  und 
ttü  Mi,  sei  undurchführbar,  da.  der  Ameri-  I  Güterverkehr  eröffnet  worden.  Auf  der  rund 
kMWt  liab«r  die  Ünbequemlü&ttil  «fnM  «b«r-  |  tt>  km  langen  Streeke  verkehren  mntciut 
Hutten  Wageni  ertrlgt,  als  Zeit  verliert.        '  nach  jeder  Richtung  taglich  zwei  Züge.  Die 

i  Betriebseröfinung  der  im  Bau  begriffenen 
!  Strecke  Olupoo— Womaowo  wird  im  Lauf«  des 

Sommers  erfolgen.     Ks  liegt  in  der  Absicht 
Am  5.  Februar  d.  J.  ist,  wie  S.  288  dieses    der  Geeeilschaft  und  ist  auch  in  deren  Statut 
Hefte«  mitgetheilt  wird,  die  Streeke  Opale-    rorgesehen,  die  Streeke  Olntkon  ~  W<meowo 

iiitzii  Neustadt  bei  Pinne  der  Opalenitzaer  baldniüglichst  über  Jlo^e  und  AlttMOiSChel 
lüeiabahngesellschaft  (Gesellschaft  mit  be-  ,  nach  Neutomischel  weiterzufiUuren. 


Bfteliei 

Bllbenacli.   .(ulius.  EiK«'iiIniIinuui'trr- 
bttfli.    l$!Ui,  Betrieb,  Verwaltung.  Tech 
nisclim  Worterbuch  d«r  deutschen  und 
frjnizr»s  Ischen    Spriicho.     Zoni  Ge- 
hraucli  für  Eisenl)ahnv»'nviilmngen.  Be- 
amte, Fabrikanten,  iStudin  nde  u,  -s.  w. 
Zw«it«t.  fInrehgeeHieno  und  »tark  ver- 
mehrte AiiHage.  Erp'iii/.nnjrswr.iierlMicli 
zu  allen  tedinologisch^n  Wörtorbücberu. 
Zwei  Thelle.  Theil  I:  Dontsch-FranzO-  _ 
»lach.  Wiesbaden,  C.  W.  Kreidol»  Vei«.  ! 
lag,  1886.  l*n^i»  10,66  )f. 

Dieses  Eifcrib.'itunvriri.Thin-h   vi-rfi dgt, 
wie  der  Verfasser  in  der  Vorrede  .sagt,  den  i 
Zweck,  dna  Studium  der  deutsehen  und 
ft-anzüsiseiien  Ebenbahntachltteratur  und 
(lin  Verstiindigiing'  unter  den  F.((  Ii^"-fiiitssen 
der  beiden  Sprachgebiete  zu  erieicht»'ni. 
Diewr  Zweck  iat  in  voIlko»nTOens»ter  Weise  , 
eiTeicht    durch    den    rj-iehen    Inhalt  des 
Wörterbuchs    und    dnrcli     «lie  Sorgfalt, 
die    auf    seine    ZusaiiiruensteUung    ver-  , 
wendet  worden.    Der  YerfaHtier  hat  nur 

solch''  A u--<!iiickc  ;nif;r*'n*>iiiinr'n,  die  sieli 
au»  dem  lunnitteibaren  Studitnii  di-r  Ix-sten 
deutschen  und  frahzöfeischeii  Fachüteraiur 
erge)>en  haben,  und  hat  der  naheliegenden 
ViTsiu-liiiiig  wider^tatidcn.  -^(dtisf'^t'bildi'ti' 
Ausdrücke, Uebei-setzungen  ixh^r  Uniftchrei-  i 
hangen  an&unehmen.  Dies  maeht  das 
Buch  gegenüber  «nderen  WOrterbflehem 
b»'sön<h'rs  werthvoU,  nanieiitlieh  gegenüber 
solchen,  deren  Verfasser  nicht  neben  der 
Spraehkenntnlsa  gleichseitig  die  nOthige  I 
Kenntniss  des  Eisenbahnwesens  besitzen. 
Hervorzidieben  ist  fenier.  da<s  di»-  b«'son- 
deren  Ausdrücke,  die  in  di-iu  in  ticuen-r 
Zeit  immer  grossere  Bedeutung  gewinnen- 
den KU'inbahnwescii  vurkriniTTicn.  in  mu-- 
gedehntem  Ma.süu  Berücksichtigung  gefun- 
den hftbcn.  Das  gleiche  ittt  der  Fall  auf  ' 
dem  nir  das  gesaminte  Kis<-nbalinwesen 
vt«'ts  M  tclitiiifi'r  werdenden  (Gebiete  der 
Elektrotechnik. 


seh  an. 

\V'ii-tci-1)iU'lK  lir-M'!!  Ansslattnii'4' 
und  Druck  allen  zu  stelh-ndi  u  Aiitorderiin- 
gen  entsprachen,  und  d4'm  mit  Recht  seitens 
des  Vereins  deutscher  Ei.senbahnverwaltini- 
genals  iM-rvoinitTiiider  literarischer  Leistung: 
«•in  l'reis  zm-rkannt  wurden  ist.  kann  nur 
liestens  empfohlen  wenlen.         J7.  C* 


Taubert,  Oberst  und  Kummaudeur  des 
Eisenhahuregiiuents  No.  8.  Die  schmal- 
spurige Feldbahn  und  die  Land- 
etappenstrasse.  Tieft  10  der  slnit<'- 
giKch-taktiscIien  Aufgaben.  ]..eipzig,  1896. 
Verlag  von  Znckschwerdt  &  Co.  Preis 
2  M. 

Als  im  vftrigi-n  Somnu-r  Abth>-ilnii;r<Mi 
bäiiuulliclu'r  doutsclien  Eiseubahntnipiien 
die  Strecke  Onmmersdorf— Loburg  als 
militärische  Fe!<n>alui  zur  A u> füll rung  brach- 
ten mid  in  Betrieb  setzten,  da  übte  diese 
hochintere»saute  Uebung  eitle  grosse  An- 
siehnngskraft  auf  alle  Kleinbahninteresaen- 
ten aus.  das  d'iil  fielejstete  verfehlte  nicht 
ilie  liebei-zeugUllg  Von  der  LeistUllgsflthig- 

keit  einer  Kleinbahn  auch  engsten  Spur- 
ina^sseH  in  viele  Kreise  zu  tragen,  auch  der 

Ti  t  lniikt  f  Vi  nnochte  sich  mriTicItcs  Beleh- 
rende hl  iiositivem  w'n-  negativem  Sinne 
von  dort  zu  holen.  Dort  war  es  die  tech- 
rii^rlir  Ausführung  von  Hau  und  Betrieb, 
dii'  Anlagi-  und  (bis  Material,  die  das  Inter- 
esse auch  der  Nichtberufssuldaten  wach- 
riefen. Heute  liegt  unter  obigem  Titel  eine 
Broschüre  vor  uns,  cUe  in  .i]>|dik;it<>rischer 
Metho(h'  Zweck  und  Ziel  der  Militärfeld 
bahn,  die  Gruudsiitze,  nach  denen  sie 
kriegsmflssigf*  Verwendung  findet,  sowie 
die  Bedinginip-i  ri  ihrer  Leistungsfiihiirkeir 
vorführt.  Der  Verfasser,  Oberst  Tauberl, 
Kommandour  des  EÜsenhahnregiments 
Xo.  3.  iHt  den  pri^ussischen  Klein 
b.ihninrcfi  x-i  iiTiTi  ebenso  vortheillmtt  be- 
kannt durch  seine  literarische  Kleinbahn- 
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tliiltigkcit  und  iM:ikti>clRMi  Vufsclilä^c  wie 
die  liarcli  ihn  goloitctun  Bauauüt1ibrungf>ii 
von  R]einbahn4!ii  in  dw  Provinz  Ptwon. 
Wonri  wir  aus  iMp'n«^r  Kenntniss  anrügtMi, 
dass  (las  NiclitbofolgTii  seiner  Kathschlitgo 
nnil  Warnuug(^-u,  iM  ü-unUei-j»  in  oincm  Falle, 
der  betreffenden  Kleinbahn  peinliebe  Be- 
tric'bsscliwi^rij^kt'ifcn  vi-ruivaclit  hat.  sr. 
<lürfTt«^  (l<'r  VcrfuHscr  mit  dieser  Thut- 
»ache  bewiesen  lial)en.  das»  e«  sich  ver- 
lohnt, seinen  Austuiirunp'n  die  gebührende 
Beaelitdiifr  zu  Hclieiiken.  Besonders  Rir 
die  Pei-suucn,  die  geneigt  waren,  an  tlie 
Leietungen  der  Militärfeldbahn  und  ihre 
Mini-  und  Betri<»b8art  Erwartinitjen  zu 
knüpfen,  deren  Uebcrtivifruiip:  -nif  die  V<t 
biUtmt!ii»e  der  Friedenskieinb«hn  van  ver- 
hAngnissvollen  Polgen  begleitet  sein  kön- 
nen, Hndt'ii  in  ili  n  Ausfflhninj^i-n  Tnn'M'rts 
den  P^ngerzeig,  wnium  flie  Leistung,  die 
L<'istuiigsaufurderungen  und  damit  zu- 
Bnmroenhttngend  Atdage,  AusfEIhmng  nnd 
|<i  rrif-T)  der  Militärfeldbnlin  von  wesent- 
lich anderen  Gesichtspunkten  gehütet  sein 
mttssen  als  von  den  in  dieser  Hinsicht  bei 
nnser(>n  Kleinbahnen  anssehlaggehenden. 
lii«ot*<  rii  liüdcl  dii'  iiitcn-sitante  Bivisrliüre 
—  ganz  abgeselu-n  vm»  ihrer  militftrwissen- 
schaftliehcn  Tendenz  —  eine  höchst  will- 
kommene Ergänzung  tilr  das,  was  die 
Uebunfrstlu'Uigkeit  der  Kis^-nbahntruppen 
im  vurigen  Sommer  dem  Auge  vorge- 
fahrt hat 

Um  nur  .luC  cinoii  Umstand  hinzu- 
weisem, HO  wird  in  der  Broschür«;  mit  Keeht 
hervorgeholx-n.  dass  „die  Vennehining  der 
Gesammtlfinge  einer  schmalspurigen  Loko* 
motivfV'ldhatni  um  einige  Kiloin^  fi  r  keinen 
Nachtheil  in  sich  schlie<si>t*' ;  es  gilt  ebenso- 
gut von  Eisenbahnen  Überhaupt  wie  auch 
Von  KleinbalnuMi.  Der  lehiTöIche  Unii  r 
s«'liied  liegt  in  der  Bep-llndinig.  Wilhrend 
die  militäiittche  Feldbahn  den  Umweg  nicht 
Sebent,  wenn  dadurch  ihre  Leistungsflüiig- 
keit  v<'rmehrt  wird,  leitet  die  Vollbahn  die 
Gründe  hierfür  au»  den  Anlage-  und  Be- 


tri«'bskosten  ith.   utmI   di»-   Kleinbahn  ver- 
zichtet auf  den  nächsten  AVeg,  wenn  die 
gekrümmte  Lfnienftthrung  ihr  reiehliehere 
Frachten  »icherf.    Zu  ahnliehen  Betrach- 
tungen veranlasst  di  i- Hirnveis  darauf,  dixss 
die  Feldbuhn  —  wenn  au»  militürisschen 
Gründen  aniftssig  —  sich  mit  Vortheil  des 
vorhandenen Stm^^sPTikiirfH  i  -  lu  dir-nt.  Auch 
di(;  Kleinbahn  sucht  gern  für  ihn-  Linie  die 
besiehenden  Strassenzilge  auf,  aber  wieder 
iSsst  die  Verschiedenheit  der  Begründung 
die  unfiTschcitJf'iuU'ti  "WesfnsnK'i'kin.iIr  Vici- 
der  Verkehrsmittel   erkennen.    Di«*  mili- 
tärische Feldbahn  ist  bei  ihrem  Verfahren 
durch  Vermeidmig  von  Bauschwierigkeiten 
nrul  Hftri«'hs<>rleichteiiingeTi  geleii«'t,  wah- 
rend der  Kleinbahn  di<-  8traijt>cnbenutzimg 
gerade  Betrlebserschwemisse  bereitet  und 
nur  Gnniderwerbsbedenken  sie  hilntig  auf 
den  Ötrassenkr)rj>er  verweisen.  Dies»»  Stich- 
|)r(>bett  genügen,  um  erkennen  zu  hissen, 
wie  anregend  die  fessehüd  geschriebene 
kriegswi^^eTi^fli.ifrliehe  Broschüre  auf  die 
nichtmilitärischen  Kreise   der  Kleinbahn- 
interessenteji  wirkt    Auf  den  hochinte?^ 
essanten  militärischen  Theil  der  Schrift  ein- 
zugehen, vei-safren  wir  uns  an  di«'s»'r  Stelle. 
Dagegen  kann  jenen  Technikern,  die  als 
Offiziere  des  Benrianbtenstandes  der  Eisen- 
bahntruppe    angehören,    das  giiln<lliche 
Studium  der  Schrift  angeh^frentHehst  em- 
pfohlen werdeji.    Bujen  sei  aucli  verrathen, 
dass  der  Verfasser  demnächst  dieser  Ver^ 
öffentlichtmg  in  derselben  S.immlung  zwei 
weitere  folgen  lassen  wird.  vt)n  d<>nen  die 
eine    Zerstörung.  Wiederherstellung  und 
Neubau  von  VuUbahnen  und  deren  Kunst- 
bauten in  Feindesland,  die  andere  Siche- 
rung der  Etappenstratiscn  und  den  kleinen 
Krieg  hinter  der  Front  der  Armeen  xum 
Gegenstan«le  haben  werden.  Von  h'tzterer 
Arbeit    darf    man    ««ine    werflivulle  Er- 
gänzung der  gleichnamigen,  geschichtlich 
gehaltenen  Schrift  des  bekannten  Hilit&r- 
schrifYstellers  Oberst  Cardinal  v.  Widdern 
erwarten.  P. 


Zeitsehriftensclian. 


Deut»ehe  Siramen'  und  KMnbahn'Z^hinfi. 

im. 

(Bisher:  Die  StrMMenbahn.) 

[Xn.  7,  6\  N5.)  I 

Betrachtungen  über  den  §  i  des  Klein-  j 
bahngesetzes  nebst  zngehfiriger  ' 


Ausf  fih  r  u  n  g  !>  u  n  w  eisung,  s  0  w  i  e  ü  b  er 
cliP  rechtliche  Natur  der  Klein- 
buhuen  und  der  Eisenbahuen  im 
engeren  Sinne.  Sehluss  der  Avflnl«» 

reihe. 

Dem  all  die  vorbesprochencul'  ragen  regein- 
Erlass  des  Ministers  der  dfftsnttiehen  Av- 
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b«iten  vom  9.  Juni  18d4  ^vergl.  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen,  18»4,  S.  378)  wird  volle  Andrken-  I 
nung  gezollt.  Zum  Schluss  werden  folgende  , 
prtvatrcchtliche  SHtze  erörtert:  1.  §  86  des  j 
Eisenbahngcsetzcs  von  1838  findet  auf  Klein-  | 
l>ah]i6n  keine  Anwendtuig.  2>  Kleinbahnen  | 
fUlen  voll  and  ganz  unter  das  Haftpflich(ge- 
teil  vom  7.  Jooi  1871,  wie  unter  das  Unftül- 

vtttichenugs^seta  vom  ^  S.  Auf  | 

Kl^bahnen  mit  Güterverkehr  als  Frachtführer  ' 
finden  die  Beätimranngeii  des  ii«adel«getets- 

baches  Anwendtuig. 

fir«.  7,  s.  SS.) 

Strassenbahnen  finden  eine  besondere 
Behandlang  im  Kleinbahnrecbte. 
Tom  SyndiknB  Dr.  Kurl  Hilset  Berlin. 
Dtircb  die  6  und  7  des  Kleinliahnj-  o- 
setzes  vom  28.  Juli  1888  sind  für  Strasseubahneu, 
d.  h.  Bahnen,  die  den  5inant1i«hen  Strasien- 
körper  als  Untergrund  für  die  GleisanlHf^^e  be- 
nutzen, besondere  Bestünmungea  getroffen. 
Hilse  erörtert  die  Orfinde,  die  snr  Annahme 
dieser  Bestimmungen  führten,  und  stellt  mir 
Bückaicht  auf  sie  fest,  dass  noch  jetzt  der  Be- 
griff Strassenhalmen  rechtlich  fortbesteht  und  ! 
vom  Begriff  Kleinbahnen  im  engeren  Sinne, 
d.  h.  Bahnen  mit  eigenem  Untergrondei,  ver-  , 
lehieden  sei.  i 

[Ko.  8t  S.  8f.]  ! 
Die  elektris(  lic  Strasseubahn  inElbitifr 
Beschreibung  der  am  28.  November  1895 
erSfikieten  Bahn.  Die  Anlag«  nmfant  2  ein-  [ 
gteisige  Liiüon,  von  denen  die  eine  2,«7,  die 
andere  l,m  km  lang  ist.  Die  Spurweite  be-  ; 
trägt  1  m,  die  grOsste  Steigung  3,»"/o,  der  j 
kleinste  Krümnuinf^'slwilbuiesser  16  m.  Der 
Betrieb  der  von  der  Union  Klektrixit&tsgeaeli-  ^ 
eehaft  In  Berlin  erbauten  Bahn  erfolgt  nadi  ; 
dem  System  Thomson  !  I  n^itcn,   Der  Wagen- 
park nmfasst  10  Motorwagen.  Die  mittlere  i 
Fshfgewdiwindigkeit  boferlgi  in  der  Stadt  19, 
nnf  freier  Strecke  1fr— 16  km. 

[No.  .9,  Ä.  m.] 
Bahngenebmigungen  unterliegen  der  j 
Naehprfifnng.  l 

Krörterungen  von  Dr.  Karl  Hilso  nber  die 
Mittel,  mit  denen  ei-tbeilte  Geueluuigungen  zur 
Anlage  md  s«m  Betriebe  von  Kleinbahnen 
angegriffen  werdpn  können.  Ililse  stellt  fol- 
gendes als  Stand  der  Recbtsprechung  fest: 

1.  Als  Rechtsmittel  in  den  FUIen  des  G«- 
setzes  vom       .Tnli  1892  §  8,  No.  1,  wenn  Be- 
trieb mit  Maschinen  beabsichtigt  wird,  besteht  , 
«Iltin  die  Besehwerde  an  den  Minister  der  | 
Sffentlichen  Arbeiten. 

2.  In  den  Fällen  unter  2a  a.  a.  O.  geht  ge>  i 
miss  §  6S  a.  A.  0.  mit  §  180  L.  V.  O.  vom  { 
30.  Juli  1883  die  BeschM'erdc  an  den  OherprJlsi- 
denten  und  von  diesem  an  das  Uberverwal-  . 
tnngsgeriehl  i 

3.  In  den  FJtllcn  nntpr  2b  und  2c  a  a.  O. 
besteht  die  Wahl  zwischen  Vcrwaltungsbe- 
•ehwerde  und  Verwaltnngsklajre* 


[No.  9,  S.  HO.] 

Die  Elektrii^itatHwerke  als  Zentralen 
für  den  Licht-,  Kraft-  und  B*hn- 

bet  rieb. 

Vortrag  de  s  Berliner  Stadtelektrikers  Dr.  M. 
Kallmann  im  elektrotechnischen  Verein  am 
'><>.  November  1895.  Fortsetznnfr.  'Vergl.  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen,  1896,  S.  126.) 

Die  Scbmal»purhahn.  189tJ. 

[No.  22,  S.  34S,] 

Das  neue  österreichische  Eisenbahn- 

ministeriu  m. 
Erdrterongen  über  die  Nothwendigkeit 
einer  Lostrennnng  des  Eisenbahnministerhans 
vom  Handelsiiiinisteriuni  in  Oesterreich  und 
über  die  Zweckmässigkeit  derLosiösung  eines 
Eisenbahnmlnisterinms  ans  dem  Hinisterinm 
der  öffentlichen  Arbeiten  in  Preussen.  während 
die  Arbeiten  der  allgemeinen  Bauverwaltang 
v.  s.  w.  dem  Ministerinm  fttr  Handel  und  Ge- 
werbe snauweisen  seien. 

[No.  22,  S.  SC.] 

Die    schmalspurige    Kleinbahn,  ihr 
Wesen,  Ban  und  Betrieb.  Von  Karl 

Froitzheim,  Eisenbahndircktor  a.  D. 
Fortsetzung  der  Aofsatsreihe.  Erörterun- 
gen über  Betriebsmittel. 

Die  ElektricitMt  im  Dienet«  der  Elein- 
babu. 

FortoetEoag  der  Anfliatsreihe  mit  Mitthelr 
lun-reu  über  die  eUktrisohe  Strassenbahn  tu 

Gotha. 

[Xo.  23,  S.  36L] 

Staatliehe  Förderung  des  Kleittbahn« 

w  c  s  e  M  s.  Von  G.  Paulus,  königl.t»ayer. 

llauptmanu  a.  D. 

[No.  2S,  S.  368.\ 
Der  Bau  von  Nebenbahnen. 

Beide  Aufsätze  beprrüsson  die  von  der 
preussischen  Regierung  für  die  laufende  Parla- 
inentssitsung  in  Aussicht  gestellte  Nobenbahn- 
vorlagp  freudi«,',  da  hierdurch  Klarheit  darüber, 
welche  Liuii^u  der  Staat  als  Nebenbahnen  bauen 
wolle,  geschaffen  und  ein  die  Entwicklung 
vieler  Kleinbahnprojekte  hindernder  Inter- 
essenwettstreit beseitigt  wird.  Paulus  erörtert 
ferner  die  durch  den  Erlass  des  Hinisters  der 
öffentlichen  Arbeiten  vom  13.  Januar  1886 
(vergL  Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  1896,  S.  115} 
getrolTenea  Bestimmungen. 

[No.  SB,  8.  asai) 

U  e  b  e  r     i  e  f  p  r  u  n    s  V  e  r  t  r  M    e . 

Erörterungen  über  die  Nachtheile,  die  un- 
klare Fassungen  bei  Lleferangsvertrigein  tou 
Materialien  und  Arbeitslcistnnofen  im  Gefolge 
haben.  Diese  Nachtheile  werden  bei  mehreren 
Beispielen  geaeigt,  und  möglichste  Klarheit 
und  Genauig-keit  der  Vertragsbestimmungen 
im  Interesse  der  beiderseitigen  Kontrahenten 
verlangt. 
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[No.  '23,  S.  3f;4.] 

Die  Industriebaba  Altona— Ottensen. 

Mltthdliiii^eii  Uber  toh  d«r  Stadt 
Altona  geplante  Industriebahn  von  Altona  nach 
Ottensen,  die  den  seahlreicheu  Fabriken  des 
1«tatereii  Ortes  Amelüiiss  an  den  Balmhof 
Bahrenfeld  (Vorstadt  Altonas)  giebt.  Die  Bahn 
soll  scbmalspurig  (1  m)  gebaut  und  zunächst 
mit  Pferdeknft  betrieben  werden. 

Die  Ueberführung  der  VoUbahuwag'cn  awf 
das  Scbtoalsporgleia  erfolgt  durch  Tracks. 
Der  Betrieb  soll  rerpaditet  werden.  Die  ge> 
siinunten  Kosten  der  Anla;5'c  —  das  eigentliche 
Fabrikanschiussgleis  hat  8,a  km  Länge  sind 
Auf  ISl  BOO  M  Terensdilegt. 

[No.  23,  S.  365.] 

YerkebrsTcrhältnisse  der  Berliner  Ge- 
Werbeausstellung  1896. 
lllttbellmigen  aus  einem  Vortrage  des 

BauinHpcktor.s  Klinke.  Innerhalb  3  Stunden 
werden  IBSOOO  Personen  von  and  ,&ui  Aus- 
Stellung  befördert  werden  können  und  zwar: 
126  (K>>  Personen  auf  der  Eisenbahn  mit  stünd- 
lich 42  Zügen,  33üOO  Personen  im  Strasseu- 
verkehr,  in  den  sich  die  Linien  von  Siemens 
Halske  itmi  der  Grossen  Bcriiru^r  Pfctii^ciscn- 
bahn,  sowie  die  Omnibus-  und  auiicrc  i;^atir- 
xenge  theilen,  endlieh  MOOO  zu  Wasser. 

Engineering.  1896. 

[Bd.  91,  No.  ISSl,  1668,  Uffl,  WS,  S.  42,  7Ö. 

T75,  212.\ 

£leo(ric  Traction.  Von  Fhii.  Dawson. 
FortsetEong. 
No.  46—49.  Mittheiliinf^cn  und  Abbildiuijren 
der  Anlagen  und  Betriebseinrichtungen  der 
Chicugoer  elektrisdien  Metropolitanhodibahn. 
(Vert,'l.  Zeitsclirl'r  für  Kleinbahnen,  1895. 
S.  331.)  Dann  folgen  Erörterungen  über  die 
Yerwaltong  eldctriseber  Bahnen  und  Mitth«- 
lungen  verschiedener  Formulare  zu  Beriehtcn 
Über  die  Betriebsergebuisae,  Leistungen  und 
Tarbraneh  in  der  Kraftstation  und  dergL 

[No.  im,  s.  m 

Elec  tr  i  c  S  t  r  e  e  (  Ruüways  at  Montreal. 

Auszug  aus  einem  Vortrage  des  Mr.  Q.  C 
Onningham  in  der  FebmarrersammlTing  der 
Institution  of  Civil  Eng-Ineers.  Die  Anlaj^'eu 
der  74  engL  Meilen  langen  Bahn,  auf  der 
tSgllch  140  Motor-  nnd  etwa  fiO  AnliUngewagoa 
laufen,  werden  ansfülirlieh  beschrieben.  Die  sehr 
bedeutenden  Steigungen  (1 : 10  und  1 : 8)  wer- 
den leicht  flberwnnden.  (Vergi.  Zeitschrift  fOr 
Kleinbahnen,  1886,  S.  007.) 

MUtheilungen  de»  Terrfm/itr  dkFIfrderung  des 
Lolu^  iatd  SinuMMbi^wuen*,  1896. 

'4.  Jahrgang,  /.  FI^,  Ä  1.J 

Ueber  die  selbätthätige  Niederdruck- 
bremse  und  deren  Einrichtung  ffir 
Lokal-  und  Strassenbahnen. 
Tortrag  des  Ingenieurs  J.  R.  Hardy  in 

der  Vereinsversamrolung  um  25.  November  1696. 


Mit  3  Druektafeltt  und  mehreren  Textabbil- 

dujigen. 

I  [4.  Jahrgang,  1.  Btft,  S,  81.] 

Elektrische  Seilbahn  (Kabelbahn)  anf 

1         den  Honte  San  Salvatore  bei  Lu- 

I         gano  In  der  Schweis.   Von  E.  A. 
Ziffer.   Mit  7  Abbildungen. 
Ausführliche  Beschreibung  der  gesammtcn 

I  Anlage  nnd  der  Betriebseinrichtungen.  (Nach 
Le  Oenic  Civil,  Bd.  26.  No.  26  vom  90.  ApriJ 
188&,  und  Engineering  ISBH,  The  Monte  Salva» 
tore  Eleetrie  Cable  Bailway  Ton  Du  liiche* 
Preller.) 

\4.  Ja!tr;;nvg,  2.  ITeft,  .V.  //.'».] 

Elektrische  Lokomotiven  und  clektri- 
sehe  Strassenbahnen. 
I        Ausführliche  Mitthellnn;r<'n  übrr  den  elek- 
'  irischen  Lokomotivbetrieb   im  Tunnel  von 
!  Baltimore  nach  dem  System  Thomson-Houston. 

[t  Jahrgang,  2.  Heft,  S.  IW.] 
■  Die  elektrische  Strassenbahn  in  Bristol. 

Besehreibiiiii;  (h-r  neuen  Anlagen  nach 
Electr.  Review  (London;. 

\4.  Jahrgang,  2.  ll'^ft,  .S.  il'f.] 
Gutachten     über     den  elektrischen 
Strassenbahnbetrieb  in  Nürnberg 
▼on  Oskar  r.  Miller. 

[4.  Jahrgang,  2.  Heft,  S.  163] 

Betriebskosten  elektrischer  Strassen- 
bahnen. 

Mittheilung  der  neuesten  Betriebsergeb- 
nisse der  Remscheider  Strassenbahn,  der  elek* 
trisehen  Bahn  Frankfttrt^ffiBnbacb,  der  elek- 
trischen Strassenbahnen  in  Breslau,  Hannover 
und  Hamburg  (die  zum  Theil  noch  Pferde* 
betrieb  haben  ,  femer  der  Frankfurter  Wald- 
und  Lokalbahn  (beide  mit  Lokomotivbetrit-b  . 
endlich  der  Frankfurter  Trambahn  (mit  ein- 
Hp innigem  Pferdebetrieb).  Die  Betriebsergeb- 
nissf  \ver<ien  eingehend  besprochen  und  vcr- 

I  gliclieu,  und  anregende  Schlnssfolgerungeu 

I  daraus  gezogen. 

I  Street  liailway  Journal.  1836. 

[Dd.  12,  No.  2,  JS.  Ö&] 
Recent  Interarban  Electric  Bailways. 

!  Mit  zahlreichen  Abbildungen. 

Mittheilungen  über  einige  neue  elektrische 
Eisenbahnen,  zumeist  ohne  eigenen  Unterbau, 
zur  Vermittlung  des  Verkehrs  zwischen  roitt» 
'  leren  und  kleineren  Städten  in  Nordamerika, 
I  die  sich  in  ihrem  Wesen   am  meisten  deiu 
Charakter  der  europäischen  Klrinbahnen  nft- 
hern:  die  Akron-Bedford-  und  Clerelandbahn, 
48  km  lang  (auf  der  am  9-  Jannar  d.  J.  die 
j  Brücke  über  den  Tinkers  Creek  bei  Bedford 
I  einstürzte);  die  elektrische  Cleveland-  und 
Elyria-Eisenbahn,  27  km  lang;  die  Cleveland-. 
Painesville-  und  Ostbahngcsell.-ichaft,  die  noch 
I  zum  Theil  im  Bau  begriffen  ist;  femer  die 
Newbnrgher  EisenbahngesellschafI  in  der  NMhe 
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vonNew-York  zur  \  r'  in  lung  von  Newburgh, 
emer  Stadt  von  25U1X>  Eiuwohneru,  mit  Wal- 
d«a  im  Watlkillthale  (9500  Einvohn«rX  etwa 
2i'.:  km  lang':  endlich  die  Pasadena-  und 
Pacificbahti  bei  Los  Angeles  in  Califomien, 
welche  Stadt  mit  Paaadena  beitits  durch  die 
PMadena«  imd  Loa  ABgoleabahn  verhimdea  lit. 

[Bd.  12,  Nn.  2,  S.  93.] 

Tbe  Mu  Snaefeli  Bailway,  lale  of  Man. 
Mittheiliiiig«n  und  Abbildmig«!  von  der 

Snaefcllborgbahii  auf  der  Insel  Man,  deren 
Steilrani]>en  au  Bremszwecken  und,  um  Ent- 
gleisungen Tonubeugen,  mit  einer  dritten 
Schiene  versehen  sind.  (Vergi.  Zeitmsbrift  fär 
Kleinbahnen  189&.  S.  e07.) 


[Bd.  12, 
Kailway  ». 


No.  2,  S.  98.] 
Von  A.  N. 


Conduit  Electric 
Cennett. 

Mittheilxrng'en  ühc.r  ilen  im  Herbst  vor}p:en 
Jahres  eröffneten  Betrieb  der  elektriächcu 
Vetropolitanbabn  mit  unterirdischer  Strom- 
zuleitung in  der  nennten  Strasse  in  Washlng- 
toB,  D.  C. 

[Bd.  iS,  No.  2,  &  m.] 
Street    TIailway    Kuailbed.      Von  Masou 
D.  Pratt.  Modern  Girder  Bail  Sec- 
tios 9. 

Mittheihni;^.  n  und  zahlreiche  Abbildungen 
der  in  Nordamerika  gebräuchlichen  Qner* 
scfanittefermeiiTonTrägerschfenea  derelektrU 
»eben  Strasscnbahnen.  Die  Höhe  der  mitge- 
(beilten  Querschnitte  von  Breitfussschienen  er- 
releht  das  Mmi  lOVt  Zoll  :=  98,i»  em,  liei 
18^  em  Fmshreite. 

i  Bd.  i2,  Xo.  2,  S.  119.] 

TkeDoom  of  the  Cable  in  Sau  Francisco. 

mttheilttBf  Aber  die  UmwandluDg  des 
Kabelbahnhetriebes  der  zwci^leisijjenStrassen- 
bahn  in  der  Ellis-Strasse  von  San  Francisco  in 
elektrischen  Betrieb.  Hierbei  wurde  die  ft-fihere 
Sfunr  T4m  1,o<t  n  in  Vellipur  nmyebant. 

[Bd.  12,  No.  2,  S. 
Air  Brakes  in  Street  Railway  Service. 

Mittheilungen  über  die  von  der  Standard 
Air  Brake  Company  gelieferten  Luftdruck- 
Bremseinrichtungen  für  die  Wagen  eleiitrischer 
Strassenbahnen. 

[Bd.  S2,  No.  St  s.  m] 
The  System  of  the  Pertland  Railroad 
Company. 
Beschreibung  des  Strassenbabnnetces  von 

Portland  (Maine),  das  zum  firösstt-n  Tlun'l  —  mit 
40  km  Oleis  —  im  Besitz  der  Portlaud  ilail- 
Tosd  ComiMuiy  sich  befindet. 

[Bd.  12,  No.  3,  S.  m.] 

Ezperience  with  the  Electrie  Loeomo» 

ti  ve  in  Baltimore.  Von  Lee  TT  Parker. 
AusführUcbe  Mitthciluugen  über  das  £r- 
g^Hriss  derVersuclie  mitZugfSrdening  durch 
elektrische  Lokomotivm  im  Tunnel  bei  Balti- 
more. 


[Bd.  12,  No.  3,  S.  164.] 

The  reasons  why  Electric  Motors  will 
be  used  on  the  Breoklyn  Bridge. 
Mittheilungen  über  die  Versuche  mit  elek- 
trischem BangirlMtrieb  auf  der  New-York- 
Brooklyner  BrfidceiAnhtfhahn.  (Vergl.  die 
MitUieUuttg  8.  M  dieses  Hefte.) 

(Bd.  id^  Jfo.  3,S.m) 

Bail  Bonds;. 

Ausführliche  Mittheilung  über  Anordnung 
und  Herstellung  ström  leitender  Schienenstosa- 
Verbindungen.  Mit  zahlreichen  Abbildungen. 

\Bd.  12,  No.  3,  .S-.  205.] 

ätudies  of  the  comparative -Economy 
of  Horse  and  Electric  Traetion. 
^^  !i  Kdw.  E.  Higgins. 
Vergleichende  Studien  über  die  wirth» 
schnflllcheo  Brgebnisse  des  Pfhide*  und  dea 
elektrischen  Betriebes  for  Strassenbahnen. 

Street  Baütoay  Bevieto,  096. 

[Bd.  g,  Sa.  1,  8.  id.) 
The  Protection  of  Drawbridges. 

Anknüpfend  an  den  Clevelauder  Unfall 
(vergl.  Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  VOM,  8. 119) 
•A-rrden  Sichertinprscinrichtungen  vor  Dreh» 
brücken  beschrieben  und  abgebildet.  Die 
Kleppbrttcke  der  neuen  ddeagoer  elektriscthea 
Ho^behn  ist  gleiebJhlls  dargestellt. 


Tke  BaOroad  gaaefts.  iSÜR 

[Bd.  28,  No.  4.  S. 


Parier  Car  for  an  Electrir  !'.fiilroad. 

Beschreibung  und  Abbil  i  uii;  eines  sehr 
reich  ausgestatteten  Salonwa^ren.s  für  die  elek< 
tiischeBrookiynerHSheneisenbahngesellschaft. 

\Bd.  28,  No.  4,  S.  38.] 

.  Bunaway    Trains    on  Elevated  Bail- 
roads. 

An    die    Mittlieilun^     und  Besprechung- 
*  einiger  UnfttUe,  die  neuerdings  infolge  des 
Durehgehens  von  Motorwagen  auf  der  neuen 
städtischen   elektrischen   Hochbahn  von  Chi- 
I  cago    vorgekommen    sind,    werden  allge- 
I  mefnere  ErBrtenmgen  Aber  die  Anfbrderungen 

j  geknü|)fl.  die  beim  elektrischen  Rrtriebe  mit 
Motorwagen  an  die  Brcmseiurichtungen  zu 

!  stellen  sind,  wenn  nicht  hSuilgere  UnlKlle  bei 
einem  starken  Betriehe  zu  gewärtigen  sein 
sollen.  Ferner  wird  darauf  hingewiesen,  dass 
es  auf  elektrischen  HochbahuMi  mit  geringem 
Stationsulistande  bei  Züg-en  von  fünf  bis  sechs 
Motorwagen  in  Bezug  auf  die  Betriebssicher- 
hmt  gewagt  erscheint,  au  der  Spltie  des 
Zuges  nur  einen  Wagenführer  su  venreoden. 

[Bd.  28,  No.  7,  S.  lOS.] 
The  T^ack  T  oromotives  for  theSnowden 

Itailway. 

BeHchreibung  und  Abbildungen  der  von 

der  Schweizer  Lokonuitivfahrik  in  Winter- 
thur  nach  England  für  die  Hergrbahn  auf  den 
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SnowdoQ  geliefertoD  ZahnradlokomotiTen.  Die 

Thntsaclte  ist  beiiierkpnfwerth,  das»  eni^Iischc 
BahucD  heute  Lokoiiiotiveu  aus  der  Schweiz 
beziehen. 

Die  Uaupt*tnn6S«iiiig«D  d«r  Mascbioen 

sind: 

Sliurweite   .  800  mm, 

Zylinderdurchmeacer   900  mm, 

Kolbenhub   600  mm, 

ArbeitMdruck  dei  KftMels  ...  14  Atm., 

Heizfläche   36,i  qm, 

Länge  der  Heizröhreu  ....  1,»  m, 

Anzahl    .  „  ....  1M| 

Bostflftche  .   0,6«  qm, 

Gesamiutgewicht   16,7  t, 

fester  Radstand  .......  l,u  m, 

Oesammtradfltwid   Sj»  m, 

H9be  des  Schornsteiiu  über 

Schienenoberkante  ....  8,8s  m, 
grOssMSttt&deageschwindigkeit    9  km. 

[Bd.  28.  No.  7,  .S-.  109.] 
The  Sterling  Sat"el>  Brake  lo  r  Street 
Cars. 

Besclircibutifr  nn<\  Abbiiduuj^  einer  Kctten- 
brcmsc  für  Strassenbannwageu,  der  be&oiiderc  i 
Vorzüge   in  Bezug   auf  Wirksamkeit    und  | 
Siclicrheit  nachg-crühiiit  werden.  Sic  wird  von  | 
der  New-Yorker  Sterling  Supply  aud  Manu- 
fiMitoring  Company  geltofert. 

rite  SaUway  y«ui». 

Tb  e  Dublin  R  a  i !  w  a  y  <]  n  c  s  r  i  n  r. . 

Mittbeilunj^,  dass  der  Ausbau  der  neuen 
el6ktri«eh«in  Strassentiahiilinieii  den  Dublin 
Southern  District  Tramways  übertragen  wurde. 
(Vergl.  Zeitsobrift  für  Kleiubabnen,  189Ö, 
S.  199.) 

ZM^ehrift  ßlr  Ili§ta^»Um«n  und  Damf^mi^ 
fahrt  1898, 

[9.  Jahrg.,  6.  Heft,  S.  97.] 
Die  Wagentype  der  Wiener  Stadtbahn. 
Von  Hot'rath  Gust  Gerstel,  Verkehrs' 
direkter  der  östorreiehiseheD  StMtB- 
bahnfn.  ^fit  r.  Abbildung'en. 
Auäführiicliu  Mittheiluiig  der  Grüude  and 
Krwftgungen,  die  für  die  Entscheidung  der 
Kommission  für  VerkelMsnnlagcn  in  Wien  7U 
gunsteu  der  Wagen  ti.u  .Mitt^lgang  aut  der 
kflnftigen  Wiener  Stadtbahn  massgebend  wa- 
ren. '\acb  pttieni  im  Khib  der  österreichi- 
schen Eiüeubahubeamtcu  aui  26.  Januar  d,  J. 
gehaltenen  Vorträge.)  Für  die  Wiener  Stadt- 
bahn wurden  60  cm  hohe  Bahnstei;.^'  bei  nor- 
maler Fussbodenböhe  der  Wagen  io  Aussicht 
genommeo.  Dem  Wagen  mit  Mittelgang  wurde 
besonders  deshalb  der  Vorzug  gegeben,  weil 
er  bei  starkem  Verkehr  eine  gleichmässigeru 
Ausnutzung  aller  Plltae  ermöglichen  soll,  als 
der  Wahren  mit  getrennten  Abilieilen,  eine 
Voraussetzung,  die  nur  völlig  zutntlt,  sotern 


man  ganz  niedrige  Bahnsteige  hat,  die  keine 
Einsicht  in  den  Wagen  jrewHhren 

Uebrigens  werden  zur  Zeit  auf  der  Berliner 
Stadt-  und  der  Wannsecbahtt  a&Mheineud  mit 
gutem  Erfolg  Abtlieilwagen  verwendet,  bei 
denen  selbst  dieser  befürchtete  Nacbtheil 
des  Abtheilsyatemi  dnreit  Anordnung  tines 
adamalen  Lftngagangea  vermieden  wird. 

[No.  10,  n4.[ 

Die  Finansirung  von  Kleinbahnen  in 

Preu.ssen. 
Ausfubrlicher  Auszug  aus  einem  von  Dr. 
Albert  Eder  am  S4.  Februar  1696  im  Tereltt 
für  die  Förderung  des  Lokal-  und  Strassen- 
babnwesena  su  Wien  gebaltenen  Vortrage. 
Naeh  einem  Rückblick  auf  die  Oeeehiehte  des 
preu.ssischen  Kleiabahnwesens  vor  dem  Klein» 
balmgeselz  ron  1808  eri>rter(e  Aedner  ein» 
gehend  auf  Grund  des  In  der  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen.  Januar-  und  Februarheft, 

gegebenen  Materials  die  verschiedenen  Formen 
der  In  Prennen  Üblichen  Flnanzlrung,  die  er 
in  8  Klassen  theilt: 

1.  Vollkommen  selbständiger  Bau  und  Be- 
trieb durch  auswlitige  Unternehmungen 
zum  Zweck  eines  flnansiellen  Geaeblfta, 
S>  theihreise  und 

8.  Tollkommene  und  auMchliesslidie  Be> 
theiligung'  der  hetrcfrcnden  direkten 
Interesseotenkreisejsei  es  in  abgesohlosse- 
neu  KenaortJen,  aei  ea  in  gr6aa«Mm  Um- 
Ikngtt  all  EommunalYerbUnde. 

JBeU$dnrift  f,  TrantpoHtpeMm  u.  Streusmbau. 

[Xo.    s.  im.] 

Elektrische    Bahn    Bielitz— Zigeuner- 
vatd. 

Beschreibung  der  am  11.  Dezember  1.^6 
eröffneten  scbmalapurigen  5  km  langen  Bahn 
naeh  dem  Bauteehniker.  Die  grCsste  Steigung 
beträgt  'vl'^Lin,  der  kleinste  Krümmungshalb- 
messer 96  m.  I>ie  Stromzuleitung  erfolgt  ober* 
Irdisdi.  Der  Wagenpark  enChSlt  B  Hotor>  und 
9  Anhingevagen. 

ZHhtng  des  Vereinn  Deutscher  MUtnMtn- 
VerwiUtttngtH.  1896. 

[No.  f8,  s,  m.] 

Kleinbahnen  der  Gesellschaft  Leus&Co. 

Am  1.  Januar  1896  standen  ö26^  km  von 
der  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung 

Lenz  &  Co.  in  Stettin  erbaute  Kleinbahnen  im 

Als  Spurweite  haben 
'  traa  iSB  tm  MUUU 
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Ifaiige  MitthelliiBgeii  über  den  Betrieb  der 

Elektriiititewerke  in  Hambarg.  | 

I 

Schon     die     vorjühri;^('n  VerOffont- 
Ik'hnngon  fi*-.'^  Vcrfrtsscrs  übor  tVw  Eitr?)«r- 
iUbigkeit  flektrischcr  Zentralen  iKlektro- 
teehnitiehe  Zeitschrift  tBH,  Heft  1)  gelang- 
ten zu  (lern  Schluss,  dass  die  Angli<'d<'rung 
Ui'U.  t'ing»'richt('tor  oder  bor«*its  bestoli«*nd«'r 
elektrischer  Strasseubahiien  den  Elektrizi-  . 
tltswcrlcen  su  einer  volUctimmeneren  Aus- 
nutzung' ilnvr  Hotrirh>;niirToI  und  dnmit  m 
einer   weiteren  Steigerung   ihn-r  Eitrag- 
fShigkeit  verhelfen  kann.    Von  gros.s«»ra 
Inten-sse  in  dieser  B<*zieliung  sind  die  Er- 
gelnii>^s("  der  Ictzfcii  ni'fi-irl)s|M'nMd<'  (\>-r 
Hamburgisciien  Eicktrizilrttswerke.  hei  (Ifiicii 
zum  ersten  Male  in  Europa  eJne  Verelni-  • 
gong  von  TJelitbetrieh   und  Stra-^i-nlndiii 
betrieb  In  ao  grossem  Unit.iii^^»  stattgefun- 
den hat,  dasb  aus  den  Iiier  ge\v«»nnenen 
lürgebntssen  wohl  aHgomehie  SehlttsH«  ge-  ; 
JSOgeii  wi-rdrii  können. 

Die  Einrichtung  der  gemeinsamen  Zen- 
trale in  der  Puststnisse  ist  von  Direktor  | 
Ruppreclit  in  der  Zeitschrift  de^i  Vereins  I 
Deuteclicr  rnfr<'iurnrr".  .lahrpfnng-  1895.  Seite 
1306/17,  eingehend  beschrieben,  so  da»» 
yrir  bezOglich  der  Einzelheiten  auf  diesen 
Aufsatz  verweisen  Icönnen. 


Uie  M.iNciiiiit  nstJitii  III  hat  für  die  Stroni- 
lieferuug  zu  Liciitzwecken  2  Ma»chiueu- 
sStze  von  je  600  normalen  und  600  maxi- 
malen effektiven  Pferdestärken  und  2  Akku- 
mnhirtiroTibnttf  rir'n  für  je  4000  gleichzeitig 
i)rennende  l^ampen.  ferner  zu  StrasäcnbaUu- 
hetriebszweeken  S  gleich  grosse  Maschinen- 
sjltz«'  zur  Verfn^nuiy:.  wilhn'nd  ein  eben- 
solcher Maschinensatz  als  gemeinsame  Ke- 
»erve  dient.  Eine  weitere  .Ausdehnung 
dieser  Station  findet  nicht  statt,  sondern 
flic  E!i'ktrizitjits-.\ktienges<dlHehafl,  vonnnls 
Öchuckcrt  &  Co.,  NuinUerg,  hat  für  die 
weitere  Btromliefernng  im  Auftrage  der 
Hamboi'gischeu  Klektrizitütswerke  ein 
zweites  "Werk  in  i^iner  Entfernung  von 
1.5  km,  in  der  Luftlinie  gemessen,  von  dem 
forsten  gebaut,  das  vorläufig  mit  rd.  6000  PS 
iXrüsster  Masehinenkraft  ausgerilstet  !st. 
Dies«'  Zentrale  ist  bereits  seit  einigen 
Wochen  in  Betrieb,  dient  aber  vorliluüg 
mehr  als  Reserve  der  Poststrassenzentnde, 
weil  neni'  l?nlinlinien  der  Ifjinihnrgisehen 
Strasüeneisenbaluigeselbchatt  und  der  Ham- 
burg-Altonaer Pferdebahngesellscliaft  ei-Ht 
Im  Februar  eröffnet,  neue  LidiCkonsiunen- 
ten  erst  im  Frflhjahr  angesclilossen  werden 
»ulicn. 

Die  Hambnrgische  Strasseneisenbahn- 
gcscllschaft  versieht  mit  ihren  elektrischen 


1896. 

Zahl  der 

lastallirte 

Monat. 

An- 

Abou- 

i-Tlühlampeu 

Boguulüuipea 

.Motoren 

Ins- 

sehlfine:  nenten 

Zahl 

Watt 

Zahl 

Watt 

Zahl 

Watt 

Wutt 

April  

882 

25  SSO 

1  233  600 

1 115 

3<j0600 

62 

124  750 

1  717  860 

Mai  

Ü21 

877 

25  824 

1267  100 

1 181 

3Ö5000 

78 

149  900 

1  772  OOl) 

Juni  

637 

892 

27  817 

1353  450 

1 171 

878600 

85 

172800 

1  904  860 

Jnli  

666 

914 

28  811 

1  374  7()f1 

1  'i08 

388800 

90 

136  2.50 

1  918  750 

Angust  .... 

679 

946 

28883 

1400100 

1  jm 

405  000 

94 

189  300 

1  994  400 

September  ■  . 

ti;>9 

972 

30187 

l  lÜ-2  .■J50 

1  280 

414  (XX) 

101 

200  800 

2077  160 

Oktober  .... 

727 

10S7 

31  207 

1518100 

1326 

427  000 

113 

221950 

2  161 060 

November  .   .  . 

745 

1U56 

31304 

1513  400 

1352 

435  (HN) 

124 

332  500 

2 181  500 

DoMuber  .  .  . 

766 

1  lora 

31061 

1888360 

1813 

mm 

ISO 

948760 

8S1880O 
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SS«» 
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X  i.-  ■»  —  C  "N  O  — 

8Ci  —  ^  ^  :o  t-  •—  — 

tri  »D  t£>  -x»  0>  0) 

!£'  ^  5^  Ii  2  J2  fc^  ^ 


. .  <o  — -  1:0  oa 


^5*' 


Iii 


t-  t-  ^  Q  tO  OD 


;a 


OD  b-  X    71  Tl  Tl 


00  (M  et  cn5*«jt>.r-cr5 

"M  iX  i  cc        "M  i~  »  Ss 

cc  cn  I-  I-        Tl  I- 

t~  ^  :^  —  iQ  fj 


«1  ^  «l  'V  n. 

T  X  T  cc  oci  ■-/:  X  i  u 

i»*  <5  ^  X  w-  2J  X) 
-ri-'JSOOÖC—  ©03 

--i    —   t".  TO  O   —  — •  O  1^ 

Tl         O         Ä   O  X  O 

CO  5i  -M  ?i  ?i  w  5? 

»r  0>  t-  ^  Ä  Ä  iQ  o 
cijoocnScneis-r--^ 


O  W         ?0  -"^  — ■  ^1  CC 


—  rf  c      >  ^ 

-  ~  o  i» 

■<  V.'  c  z  — 


I?alinliiiii'ti  •^«•tr'-nw.'lrtifr  ein  OchicT  von  rd. 
ÖÜ  tjkni.  Dir  DurcliseliniltMzahl  der  in  Be- 
trieb botindlichcu  Wageu  bftriijf  in  den 
letst«!  Monaten  17S  Motorwagen  und  60  kx^- 
lirlnjTf wnp-^in.  Die  grösstr  EntfVrnnnf^  zwi- 
tichcn  den  Endpunkten  der  Bahn  und  der 
Zentrale  betrAgt  11  km.  Der  iluMerste 
Speisepunkt  ist  8  km  von  der  PoBtstrassen* 
zentrnlo  enttomt 

Die  uaclifolgoiidcn  Betrii'bsergebnisse 
bejsiehen  «ich  auf  die  Periode  der  letzten 
9  Monat«»,  weil  in  dipsrr  allmilhlieh  der 
nonnule  Betrieh  des  Werkes,  wie  er  dem. 
Auät'üUruugKentwurle  'c\x  Grunde  lag,  abge- 
sehen von  der  zeitweisen  Inanspmchnahnie 
der  KeservM'fransformatoreTi  fllr  die  Strom- 
iieferung  an  Sonntagen,  sich  einstellte  und 
weil  auch  in  dieK(>n  Monaten  die  aus  den. 
oben  angefahrten  Zahlen  sich  ergebende 
Ausdehnung  der  l?;ihnltnien  bereits  znm. 
grOssten  Thcil  eingeU'cten  war. 

Der  Umfong  der  Anschlflsie  von  Be* 
leuchtungsobjekten  und  von  gew»'rblichcn 
Z«<  (keii  dienenden  Motoren,  der  Strom- 
erzeugung und  der  Strumabgabe  ist  aus 
den  Zosammenstellnngen  I  nnd  II  er- 
sichtlich. 

Der  in  der  Zusammenstellung  III  aus- 
ger<>chnete,  im  Verfrleich  zu  jindeni  be- 


Monat. 

BMrMxMlMex 
dnSBatitalM- 

im     dir  den 
Monat  Taff 

Stdn.  1  Stdn. 

Oureta- 
aeluitt' 
Uflhe 

Betrieb» 
(lauer 
jeder 
Maeehine 
tu  r  des  Tai 

StdB. 

BelastiuiK 
Jeder  Betriebe^ 

in  l'rozentwa 
ihrer  aormaie» 

Leistunff 
besoKcn  auf: 

die  atstaa- 

durch-  die«» 
lobnltt-  un- 
liebe aat«r- 
Be-  .broche- 
trieb»-  nen 
daaer  'Belrieth 

April  .    .  . 

1819 

43,7 

8,ii 

108 

87 

Mai     .    .  . 

1  lUÖ 

7,iJ 

100 

80 

Juni  .  .  . 

1882 

46,1 

9,» 

90 

84 

Juli    .   .  . 

1  347 

R,7n 

04 

33 

August  .  . 

1  378 

44,'^ 

8,yo 

96 

35 

September . 

1519 

50,6 

10,t 

100 

42 

Oktober  .  . 

I  874 

fiO,.'. 

12,1 

96 

48 

November  . 

13,9 

M 

M 

Dezember  . 

Sli67 

76,4 

IM 

86 

W 

kannt  g(!\vordcu«!u  Zahlen  «ehr  günstige 
Belastimgsfaktor  Ist  auf  die  wirthscbatllch 
gflnstigsto  Leistung   der    fBnf  Betriebs- 

ui;i-^rliinen  mit  2r>00  PS  bezogen.  Die. 
günstige  Wirkung  der  Höhe  diese«  Faktors 
zeigt  »ich  einerseits  schon  in  der  Nntc- 
wirkuug  der  .Vkkumulatoren  i;Zii.x)immen- 
stellniifr  II),  die  erlahrnnprsmitssig  liei  reinen 
l.iclii/.entralen  in  <len  Monaten  .schwächeren 
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VerbnrachB  nieht  unerheblich  za  sinken  f  vprbntnchte  Kohle,  die  in  dieser  gleich- 


pflegt,  und  in  den  Zifforn  der  durehsclinitt-    ni/lssiofen  lU)\u:  bisher  wohl  kaum  vrrelcht 
iidien  Natzstroraabgabe  für  das  Kilogramm  ,  wurde.  (Zusammenstellong  IV.) 

IV. 

1896. 
Monat. 

Von  den 
Maschinen 
erzeugte 
Kilowatt 

Xlitzh.ir 

ab- 
grenrebenc 
Kilowatt- 
stunden 

Koblenvcrbrauch 
einschl.  Anheizen 

in  leg 

—  

Fiir  l  k{r  Kohle 
einschl.  Anheizen 

In«. 
geaammt 

liir  (iio     für  die  ab- 
erzeugte  <regebenc 

al)- 

erzeugte  .^^.^^^.^^.^ 

Kilowntlsluude 

Wattstunden 

April  .... 

881 179 

298  061 

551»  B12 

1,4?         ,  1,8« 

680  630 

87S780 

990886 

689888 

I4W 

890  640 

Juni  ... 

4in  643 

332  545 

552  058 

755  tiOO 

JaU  

423  478 

385644 

546036 

l,J»  1,«* 

776  616 

Angagt  .  .  . 

441178 

806661 

666 711 

1,16  1,» 

796  660 

September  .  . 

511  539 

416  430 

l.:il  l,<ii 

7f.5       '  65äiJ 

Oktober  .   .  . 

604341 

487  472 

783  587 

1,W  l,l>l 

770  6M 

MoTember  .  . 

«9008 

886910 

881188 

1^7  1/A 

790  646 

Dciember  .  . 

«05S8t 

666811 

806901 

1.»       1  1»" 

766  6M 

1 

Andereräc'it«  gehen  die  nachstehenden 
Angaben  über  die  Ansntttsiuig  des  Brenn- 
iBHteriate  und  über  die  Bctrlcl>6ko8ten  (Zu- 


s)nuinen6teilm»g  V)  beredtes  Zeugui«i>  v<in 
den  ensielten  Vortheilen. 


V. 


1886. 


Monat 


Ausgaben. 


i,Miethen 


lur  die 


pri  Ff 


Ver  »  :i  1 1  u  n  g»- 

m«  L«ktw 

IUI  (l>e 


iiisg«-  w  s  %r 

■aamt 


KUowatt- 
•tiuid« 
Pfl  Pf 


I'nterhaltnni;!«- 
nnd  Reparstiir- 
koit«n. 


prSnie 
j  fnr  die 


sanrnt 


Iii 


KUowAtH 
Stande 

Pf  Pf 


Br«min«t«rial 


lui  die 
Iniowatt» 


M 


Pf,  Pf 


Schmier-,  PutE 
und 

PichturiEs. 

für  di« 


Opitaninil«! 
B«triebMBafal»«a 
im  Monat 

für  die 


Rammt 

'KUowaltJ 


Pf"  Pf 


iKilo«att> 
l  »tando 

]  Pf :  Pf 


April  .  .  .  . 

Mal  

Jnni  .  .  .  . 

J«n  .  .  . 
Aagtut  .  . 
September 
Oktober .  . 
November 


5029  1,3*  1.6* 

4  241  l,u  1,46 

4448  l/t;  1,34 

4  896  l,ift  1,16 

4  ISO  0,M  1,13 

4746  1,14 
3  041  n,»o  0,«> 
806H  0,47  0,» 
8977  0,%7  0,«« 


9763 
9  708 

10895 
H563 
9  52<i 
9  277 
9  777 

11209 

18^26 
■j 


2,1«  .1,»: 

2,so  .H,JI 

2,6»  3,» 

2,0«  2,» 

2.16  2,« 

l,si  2,»! 

1,68  2,01 

1,71  2,0» 
1,99  2,3i 


2282 

1  737 

4  741 
1967 

2  565 

3  491 

5  720 

4  437 
4  576 


0,*'  0,77 

0.  47  0,60 

1,  U  1,4S 
0,46  0,4".' 
O^S  0,70 
0,6«  0,M 
0,»i  1,17 
0,M  0,'*3 

0,6:.  0,7^ 


13  4113,«  4,10 
12  627  3,»  |4,34 
12657  3,04  I3  W 

90(Jü2,i»4 
15239  2,»« 
15  410  2,M  3.1* 
15  973  2,43  2.»» 
17  050  2,«J  2,»i 


2,.6y 
3,6?/ 


1  440 
13SU 
l'JM 

1  aK-> 

1522 
1428 
1  646 
1  937 
1916 


0,M  0,48 
0,M  |0,4« 

0,».  10,» 

0,:(i  0,11 

0,34  0,4S 

0,88  0,34 

0,37  0,31 

Ol»  0.W 


81926  8,3»  10.7 
29648  7,UtlOt3 
88  9M  8,1a  10,1 
27H09  6,»7  H,3o 
26  7336,M,  7,» 
888676^;  8,01 
.35594  5,9  7,3 
37  479&,nj  7,0 
41S4IB,mI  7^ 


•)  Dar  Kohlcnveriirinch  dar  MonaU  AagnM  and  Saplaaifear  «aida  wacfeoBtUdi  aitht  «ann  ceti«mi. 
•)  BtBMliL  OraaakatioaaB. 

In  der  Berechnung  der  Ausgaben  sind  \  Ranchversehrang  vargesclirlcbcn  ist,  ho 

alleAbgaben  an  dleBehörden,  als  I'^ntscliildi-  ,  hat  man  sieh  zur  Verwendung  einer  sehr 
gung  für  Vciifihung  der  Konzession,  AI»-  theuren  Kohle  entsehliessen  müss<'ii.  und 
Schreibungen  und  Zinsen  unberücksicli-  zwar  verteuert  niau  gegenwjirli}?  ein»;  eng- 
tigt  gelassen  worden.  1  tische  Kohle,   die,  in  da«  "Werk  abgo- 

Da  für  die  Zentrale  in  der  l»oststrasv(  Iii  f.  it.  M  19.10  für  <ii*  Tonne  kostot  mid 
Reitens  der  Polizeivprwaltuug  «»ine  abnolut«-    <  ine  9Vj*i<^li«'  Verdampfung  «  igiebt. 
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Für  di*'  iKMn-  Zcntvali-  Jn'sf<>ht  ciii«' 
Vursclu'irt  lH'tr«'tis  der  Rjiuclivci'brctinnng 
nicht,  man  wird  also  den  Kohlonvcrbranch 
noch  hillig^T  fr«'stHlt<*n  kömn'ii.  Im  id)ng«'ii 
hat  sicli  auch  in  llamburg  «•rieben,  dass 
Werk«',  <lif  ontfitmt  von  den  KohJonbeziikcu 
liegen,  im  allgemeinen  mit  der  Kohle  am 
vurthcilli.it'Vc^f f'Ti  rifhciTcii,  <\.h.  <1imi  hilli{?stfii 
Dampf  «'rzt'iigi'U,  ilio  au  di  r  tJcwinuiuigs- 


rt'i).  w«'nii  den-n  p'uüp'nd»'  Isäolirimis:  bfi 
V«-rwi'ndung  unU*rirdis>cht*r  Kabfl  wegen 
zu  hoher  Spannung  nicht  2a  ersielen  sehi 
w  (i  rd  (• .  ist  (iberinliDche  I^eitungsfUhrang  gn* 

stattet. 

(")  1)1«'  Lf'ituiigi'u  mOssen  in  allen  Fallen 
so  anp'h'gt  M-ffden.  dat»  eine  nachweiBhar 

stön-tHt'-  iiuIuktoriscfH'  B<'«'iiiflussiing  der 
EiK<'nbalni/wi'ik»'ii    «liunonden  Ödiwacb- 


»teile  am  thenersten  ittt  und  den  grOssten  |  i«tromleittin^«'n  aiisg«>^chloa8en  ist. 


I);is  in  ili  I-  l'ostsfrasse  bescliilt'tifrt»' 
iIiiM'iiin<  iii>«'rsiiiial  r«-ielit  tlM'ilweiöe  auch 
schon  für  den  Betrieb  der  n<fnen  Zentrale 
aus,  s(»  «lass  man  lioflVn  kann,  «lass 
nacli  (b'r  «'ndgiltigcn  Inbetri<-bs«'tziing 
der  Ictzti-ren,  die  mit  Dampfmaschinen 
von  je  1000  bis  1900  Pfl  arbeitet  und  fflr 
ih"e  «'in  Dainpfverln'.iiii  li  vi  in  5.75  Icjr  tllr 
dii-  indi%irte  Plcrdekratt  und  Stund«'  vur 
bürgtworden  Ist  In  dem  vereinlptf'n  Betriebe 
beider  Z«'ntralen  die  rciu-  n  Kr/i  iignngs- 
k«»ston  tilr  dl«' Küowattstniiiir  im  Slnni>  r 
Zusamuienstelltuig  V  aui'  5,5  bis  6  FlVnuig 
sich  erniedrigen  lassen. 

M.  Meyer,  Xflmherg. 


die 


■if  ung<'n.. 


§1. 

AII;r<Mneine  \'«>rscli riften  ültcr 
Anlag«-  «1«M-  Starkstrcnnl 

(')  Di«'  ytJirktitromlfitungt'U  inUi>i>en.  ao- 
•vrvit  deren  Anlage  innerhalb  des  eisenbaiin- 

tiskaliseln-n  Gelibnb's  zug«'lassen  wir«l.  als 
init«'nr«nseli«'  Kabel  Iii  i<r(  <ii  llt  werden. 
Nur  bei  Arb«'.itsleitiuig«  11  <  l«  kiriselier  Bah- 
nen und  Wechseirtromleitungen,  bei  ledste- 


Aueli  miiss  dafUr  Soiige  getragen 

w<  i  ili'ii.  fl;(>s  B.'-clirKÜ^'MTifrf-ji  v<in  P«'rs<>n«'n 
od«'rv(»n  «^^«'nbahnriskaijscliem  Eigeiithuja 
infolge  clektn>lytiKcher  »der  sonstiger  Wi^ 
kling«  !!  d«'s  flektrischon  Stromes  lüeht  ein- 
treten können. 


S  2. 


B 


Yonchriften  der  Preussischen  Stutsbahn- 
▼erwaltangfttrilieEinrichtang  elektfiMher 
StarketroBleituogen . 

B«'i  «b'r  f<)itg«'set/.t  zuuelim«'!!«!«'!!  Aus- 
dehnung tltis  eiektri»ichen  Strassen- 
bahn betriebe»  ist  es  für  die  Vereinsver- 
waltungen jedenfalls  von  grossem  Intcre>-< . 
«Ii«'  V«ti'scbi'ift«'n  zu  vei'fnigen,  dl«*  von  den 
ÖliUitsbebürdeii  für  tll«-«»'  B«'ti'i«'be  gemaclU 
werden.  Wir  bringen  deshalb  in  nachstehen- 
«|i  ni  den  \Vt)!tlaut  der  allge!ni'in«'n  Be- 
dingungen, »Ii«'  m'utirdings*  von  d«'r 
I>reus«ischen  Staatsbahnverwnitnng 
fUr  die  Einrichtung  eb  kti  lselier  .Stai  ksti-om- 
leitungen  auf  «•Isenbahntiskalisehetn 
lilnde,  Strossen  und  Plätzen  und  an  den 
Einmflndungsstelien  elektrischer  Bahnen  in 
die  Anlagen  der  StaatselsiMibahnen  gestellt 
w<»rden. 


oiKlere  V'orselirll't«'!!  ülwr  «Ii«-  Aa- 
lage  di-r  Sta  rkstromli'ltnngen. 

{')  Die  Verlegung  der  unterirdischen 
Stai*kst!-«»n!kabe|  hat.  soweit  dieselben  tmtcr 
(  Iii  iscii  til  gen,  in  H<>lii'en  aus  liai*tg«'br;nin 
t«'!!!  'rh«»n  udi'r  Zentt>nt  od<'r  in  g»'mauerteii 
Kanülen  zu  erfolgen.  Bei  den  oberirdischen 
Leitungen  ist  durch  möglichst  sichere  Ban- 
a!-t  (kräfiiiri-  >f.'tste  kni'?:«'  Spannweiten) 
L«'itungs-  uinl  (>«'siängebnieii«ni  vorzu- 
beugen. 

(■-')  Alb'  Leitung«'n  müssen  so  angeoi"<b 
net  s«>in,  dass  Ausbesserung  od«'r  Krsat* 
dei"s«  lben  ohne  Störung  des  Eiseiibalmbe- 
triebes  bewirkt  werden  kann. 

Fni  lii-i  di'ii  oht'rinit'ich  ^(•ft\Iiit«'n 
L«'itungen  zu  verhindt'i"ii,  da»s  inf«.>Ige  eines 
Drahtbruches  oder  beim  Bruch  eines  Ge- 
stänges Stai'kst!'<»in  auf  die  Staatababnau- 


lagen 


überg«'lit.  ist  Vo!"siirg«'  zu  tii-fl 


.  dai»s  bei  einem  d<'rurtlgen  Vorkounnniss 
I  eine  sofortige  selbstthatige  Untcr- 

br«'eliMng  «les  Stroin«'s  eintritt; ausser* 
«b'in  sln«l  unti-r  W«'e!isrlstr' »mlciniiigon  ftlr 
Hochspannung    Fang!i«'tze    od«'r  Schulz- 

'  brücken  anzuordnen. 

(■•)  Die    i>b«'!*i!'(n-r!ii  ii    Ijeitung«'n    il' r 

I  Staats«'lsenbabnver\vaitung  hat  «b-r  Unter- 

;  nehmer  dfr  ljta!*ksti'omaniage  an  jdJ«'!i  den- 
jenigen Stellen  auf  cisenbabnllskali«ichera 
f  IfL'hidc.  nii  wrlclicn  •  ibofirdische  Sra!"k- 
stromleitimgeii  ziu*  Ausführung  gclangfu, 

1  auf  Keine  Kosten  soweit  als  unterirdische 
K.iIm'I  h«'i'/.ustell«'ii.  als  «lies  zur  EiT«Mcbung 
vollstiUidigJT  Sidttrh.'it  ;r<'sr<n  Hfrülirnng 
mit  den  Ölai'kstromb'iiungon  «'riorderlieh  ist- 
(*)  Dasselbe  gilt  von  den  oberirdischen 
Leitungen,  di«'  seitens  <b'r  Staatselse!!l)ahn- 
vi-rwnltnnfr  nach  Ausfüln'ung  der  Ötark- 
sti'omiinlagi'  li<Tgestellt  Werden, 

!       Von  der  antcrirdlschen  Pahmng  der 


Digitized  by  Google 


''tnil'iaw.^']  Mittbeilnni^n  d.  Vereins  Deiits6herStrawenbstiii«ii.KlefnlMÜin>Verwaltwigen.  947 


bitungm  der  StaMCscisnilirilmvcrualtung 
in  dem  bezeichnet«'!)  l.iiut'an^)-  kuim  nur 
abgesehen  werden,  wenn  nnch  Lage  der 
Ordicheik  VerhSlttiisso  ehu-  Hrrührung  der 
hoidorsp|rig:nn  T.fitunp'n  uiitpf  Allen  Um- 
sUütdeu  aiii*gfsclil<iss<'ii  ist.  ' 

Bcstlmmangen  aber  die  BaO' 
ausfflhrung. 

Der  Utitenu'lmit  r  ilcr  Stnrk'^Tr  im 
anläge  hat  vor  dfr  Bauausführunfr  v<>n  »tcn 
«nf  eisenbAhnfisknltschem  OelHnd*'  i^'  pl'i»- 
tpn  Starkstrninic-itnngeii  liebst  Zubehör 
ir''iinTv>  Iv;i^^f]'läni  di-r  zustiiii<li;;eii  köiilg- 
Iii  in  ii  p]iseiib;iinulirekti«iii  in  xn  ei  Auiit'erti- 
pmgen  zur  Genehmigung  vorznlegen.  Eine 
liieücr  beiden  Austertiguiigeii  verbb-ibt  !m 
Besitz  der  k<Uii;xli<  l"  ii  Kisenbnbndirektion. 
Die  erfonierliclieii  (iruiidlagen  zur  Uerstel- 
long  der  Lageplilne  w4>rdon  dorn  Unter- 
nehmer auf  Wuiiscli  sriteitM  der  zustäiidi 
ircii  könifrlielieii  Eisenbahmlirt^ktion  zu- 
gaiiglieii  gemacht. 

^  Die  AQsfQbmng  aller  auf  oiüenbahn- 
tiskalischem  Oel/inde  intVil;^''  'b-i"  Anla^-e 
der  Starlc^^troiuleitiuigeii  ert'orderliclien  Ar- 
beiten geschieht  unter  Anflicht  der  Staat»- 
eisciibalinverwaltung.  FTir  sämmtliche  Ein- 
zfUieiten  di-r  .VusfObrmitr  ist  der  Unter- 
nehmer allein  verantwortlich. 

(*)  Der  StarkBtromtintemehmer  haftet 
för  die  etwai/T'  Vennehnmg  der  Unter- 
Ii. ihn  npr^^kf  i!<t«'n  <ler  eisenbalmtlHkfdiselien 
-Vulageii,  welche  durch  die  Einriclitnng  der 
Staricstromleltungen  entsteht. 

%*' 

Terbesrserung  unzulänglicher 
EinrieIitMii^'<'n. 

(*)  Erweisen  t*icli  ilie  bei  Austtlhruug 
der  Starkstromanlage  ge  troffenen  Einrich- 
tungen als  nnzuliinglicli.  um  Unzuirüglich- 
keiten  vmi  di  n  Eisenbaiinaulagen  fern  zu 
halten,  su  liat  di-r  Untt-rnehmer  diese  Eiu- 
richtnng  auf  seine  Konten  zu  verbessern 
oder  diurch  andere  zweckdienlichere  zu  er^ 
»etzen. 

(*j  Auch  ist  die  StaatM-isenbahnvcnval- 
tnng  berechtigt,  die  erforderlichen  Hass- 
re-reln  znv  Hfsi-ifijrnnfr  v^n  rnziif rrtglieli- 
kcitcu  auf  Kosten  des  Unternehmer»  selbst 
zu  treffen,  falls  letzterer  sich  weigert,  dieser 
Vcrpltichcang  nachzukommen. 

Betriebseinstelhnig  <lor  Starkstrom- 

anläge. 

Wemi  durch  die  ötitrkstromanlage  Un- 
zuträglichkeiten für  die  Staatseisenhohnver- 


WMlTtiTig  >lv]i  rr-^clMii.  SD  uiuss,  wcnu 
dies  nach  Ermessen  der  letzteren  erforder- 
lich enscheint,  der  Betrieb  der  Starketrom- 
anlage  in  entsiwechendem  Umfange  »ofort 
imd  SD  lange  einge>^ti  lit  werd(>n.  tii>  <lie 
Bci^eitigmig  der  die  Unzuträglichkeiten  be- 
dingenden Ursachen  erfolgt  ist 

$«. 

AbSnderung  der  Anlagen  der  Staats- 

bahnve  rwaltung. 

(')  Etwaige  durch  Aeiub  rini^,''  ii  di  r  An- 
lagen der  Staatseibeubahnverwaltung  er- 
forderlich werdende  Abänderungen  der 
Starkatromanlage  hat  der  Unt«  niehmer  auf 

Erfordern  der  znstilndigen  königlichen 
Eisenbahndirektion  auf  s«'ine  KoHteu  zu 
bewirken. 

(*1  Ebi'iiMi  hat  der  Uiitenichuii  i-  der 
Starkstromanlage  dii-Jenigt-n  Kosten  zu  tra- 
gen, welche  dadurch  entstehen,  dass  infolge 
der  Herstellung  oder  des  Bestehens  der 
Stnrk>trniiileitiingfn  dii'  Stnarsrisctiltahn- 
verwaltung  Abänderungen  ihrer  Einrichtim- 
gen  ftlr  uöthig  erachten  sollte. 

§7. 

Abänderung  der  Starkstromanlage. 

Zur  Ausfllhrung  von  Aenderungen  oder 

Erweiterungen  des  auf  eisenbahnfiskali- 
scliein  Gehlnde  liegenden  Theiles  der  Stark- 
stromleitungen nebst  Zubehör  hat  der  Unter- 
nehmer die  Genetimigung  der  zustiincligen 
königlichen  Eisenbahndirektion  einzuholen. 

§  8. 

Haftbarke  it  des  Unternehmers  der 
S  t  H  r  k  s  t  r  o  m  a  n  I  a  g  e. 
He/ügiii  li  (U  r  Haftptiiciit  furUnftUle  und 
Schäden,  welche  auf  dem  Gebiete  der  Btaats- 
eisenbahnverwaltuug  infulgr  drr  daselbst 
vorhandenen  Starksti*omleitnngen  nebst  Zu- 
ln'liör  eintreten,  bewc'udet  e»  bei  den  ge- 
setzlichen Bestimmungen  mit  der  Massgabe, 
das»  der  Untenifdinicr  t'iir  alle  in  st-ineni 
Auftrage  thätigen  Pei-sunen  die  Huttpilicht 
flbemimmt,  soweit  nicht  die  Eisenbahnver- 
waltung  oder  deren  Oi^ane  ««in  Verschul- 
den trifft. 


Wir  bemerken  hierzu,  das«  der  für  tlie 
fernere  Entwicklung  des  elektrischen 
Strassenbalinbetriebes  hoch  wichtige  Geg<'ii- 
stand  zur  eingi-lienden  Hesprechung  auf  die 
Tagesordnung  der  nächsten,  in  Berlin  statt- 
findenden Versammhwg  unseres  Verein 
gesetzt  werden  wird. 
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Erfahrungen  ans  dem  Pferdebahnbetriebe. 
Ueber  den  Verlauf  eiiiur  stanpe-Epidemie. 

Die  Hamburg -Altgiiacr  TrumbuUiigi  • 
««Uaidiaft  besass  m  Ende  des  Jahres  18^ 
im  ganseii  8S6  Pferde,  ttnterfipRbracht  in 
zwei  von*cliii'(l<  twMi.  ftwn  3  km  vdii  «-in- 
ander  eutfemt  gelfgcntm  SutUuiigfii,  wo 
von  die  eine  anf  Hamburger  Gebiet  liegt 
und  230rf('r(l»'  lH'ii«'rlMT*»l.  wjUiri'ml  in  d«-!' 
kbiintTi-n  auf  Altnii.u  r  (Johiot  168  PfVrdc 
stellen.  Di«'  Pfenl«'  beider  Stallungen 
arbeiten  zwar  auf  verechiedenen  Linien, 
kommen  jedocli  auf  den  Halteplatzen  und 
in  den  gtümeinschafrliehen  KrankenstliUcn 
mit  einander  in  Berührung. 

Am  21.  Oktober  18B5  brach  in  den 
Stallungi'n  in  .\Iton«  wu]  y.woi  T.ijr»'  ?p;itiT 
auclt  in  denen  in  Hambuj-g  eine  ötaupe- 
Epidemie  ans,  von  der  nach  und  nach  im 
ganzen  132  Pferde  befallen  wurdiMi.  Diese 
Epidemie  hat  im  ganzen  41  TM<re  die  Ar- 
beitsliihigkeit  der  Pferde  heeintiäclUigt. 
Am  8.  Dezember  konnten  die  «tiefst  be- 
fallenen Pferde  wieder  in  den  Dienst  ein- 
gestellt w»'r<len. 

Die  Epidemie  ist  leioiU  verlaufen.  Die 
Einzelheiten  dos  Vorlaufe  ergeben  eich  aus 

ricr  iM-ij^T'ffl;,'!!-!!  Tnlicllf«.  aus  der  föIfTi-iides 
her\  urf;<  ht.  Die  Anzahl  der  Erkrankungen 
betrug  fast  genau  ein  drittel  des  Gesammt- 
bestandcs.  Die  höchste  Anzahl  der  «Uenst- 
nntaugliolien  Pferde  f?lllt  ziemlieh  genau  in 
die  Mitte  der  Krmiklieitszeit,  nämlich  auf 
den  12.  Kovcroben  d.  i.  auf  den  28.  Tag 
der  Periode,  .m  w  t-k-heui  Tage  die  Anzahl 
der  Krank<'n  20  und  die  der  noch  dienst- 
unfjlhigeii  Oenesenden  40  l>errug. 
Es  sind  durchschnittlich: 

tfigUeh  neu  erkrankt      3  Pferde 
tftglich  ausser 
Dienst  gewt  sen 

469 
44 


zusammen      28,9  Pferde 

und  es  ist  durchschnittlich 


jedes  Pferd  ausser 
Dienst  gewesen : 


knuik 


459 
816 

132-  — 


im  Sehomiz 


6,2  Tage 


in  SklMNSiiz 
=:  10,4  Pferde  — 

18,5  Pferde 


Tabelle  über  den  Verlauf  einer 
Staupe-Epidemie. 


Datum 

Xen  erkrankt 
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i 
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8 
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2 

10 
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10 
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10 

10 
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1 

11 

6 
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11 
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6 
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6 

») 
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17 
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6 

11 
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29 

1 

18 

1 

7 

11 

7 

* 

>i 
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2 

20 

1 

8 

12 

8 
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2 

22 

4 

12 

10 

12 

• 

November  1. 

1 

23 

2 

14 

9 

14 

SJ. 

0 

29 

• 

14 

15 

14 

3. 

H 

87 

1 

15 

22 

13 

3 

2 

4. 

9 

4G 

B 

23 

23 

17 

3 

6 

» 

5 

1 

47 

4 

27 

20 

20 

i 

I 

6. 

8 

55 

1 

28 

27 

21 

7 

7. 

6 

Ol 

6 

34 

27 

30 

7 

14 

» 

8. 

7 

68 

10 

44 

24 

22 

8 

22 

■  ?» 

t). 

12 

80 

6 

50 

30 

27 

1 

23 

»♦ 
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8 

88 

9 

59 

29 

30 

6 

29 

'j 
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1 

89 

11 

70 

19 

37 

4 

33 
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Ii 

95 

75 

40 

2 

85 

n 

13. 

1 

9(5 

7 

82 

14 

84 

18 

48 

n 
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4 
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13 

38 

1 

49 

t» 
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G 

106 

7 

94 

12 

88 
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16. 

3 

109 

2 

96 

13 

40 
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» 
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4 

IIS 

6 

102 

11 

6> 
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18. 

2 

IIB 

107 

8 

36 

7 

Ii 

» 

19. 

2 

117 

8 

116 

2 

40 

4 

76 

1» 
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1 

118 

1 

116 

21:1 

13 

87 

IT 

21. 

3 

121 

1 

117 

4 

89 

1 

88 

t» 

23. 

3 

124 

■ 

117 

7 

36 

8 

91 

M 

23. 

4 
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4 

181 

7 

27 

3 

94 

n 

SM. 

2 
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6 
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38 

10 
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»» 
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2 
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1 

138 

4 

90 

4 
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>• 
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3 

16 

5 
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j» 

37. 

133 

l 

181 

1 

18 

6 

119 

w 

98. 

132 

1 

132 

• 

18 

« 

119 

w 

S9. 

132 

■ 

182 

18 

119 

» 

80. 

132 

132 

11 

8 

121 

Dttsemberl. 

132 

182 

• 

11 

121 

2. 

132 

132 

* 

9 

9 

130 

8. 

•  1 

1S3 

183 

. 

U  Tage 

•  m 

183^ 

1 

1 

460 

816 

189/ 

1 

zii-i.iunneii 


9.7  Tagr. 


'        Nach  dem  Berieht  des  Tliii  rirztes  «l«'r 
Ue8elle>clmft  ist  die  diiitetische  und  mtMÜ- 
'  zinischo  Behandlung  diu  folgende  gevreson. 

I       Der  Gesammtpferdehestand  vkurdo  tflj^r- 
^  licti  vur  Heginn  der  Arbeit  juif  Fieber  mit««r- 
sucht.  Sil  «lass  die  Erkrankten  solorl  auss«T 
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Pienst  {r»'!*t('lli  werden  k«mnt<'n.  wnnl«- 
in  iWn  Stalluiifrcii  ^oDr^t  tnr  «  ine  n  icli 
licJie  Zul'üiirung  friseluT  Luit,  für  m«  is 
fHflcliPS  Trinkwasser,  da»  liftuliger  als  stmst 
vcrahrrifht  wuni«'.  uiul  für  Deuinft'ktioii 
iN's  Stiiliru><lM Mtcti-^,  tl'  i-  Krippen  nnd  des 
lJilugt*rs  mit  Kalkiuilcii  (2  i^K-r  Ralk  auf  20 
IJter  AVa8»er).  DasFatter  bestand  aus  ^tcm 
KIrolKMi,  Hafrr.  Klfio.  Brot  und  Wurzeln 
fiir  säintutliclK'.  auch  filr  die  g;t.'»unU(;n 
l'fonic.  Besonders  utaj^en'u  und  schwachen 
Pferden  wurde  Kuhmilcli  verabreicht 

I>i<'  niri-^tt'n  der  crkr.tTikti'ii  Pferde  ^ind 
lueUizinlseli  tiicht  heiiandeltwurden.  Nur  Ut!n 
Thieren,  bei  denen  {jrnsse  Henwchwache 
hervortrat,  wuirle  D.>|iiu'II<üinni<'l  vei-ab- 
r<  fi'lit  il  Flasche  täglii  !i  für  ITertlV 
AiisserdiMu  geljuigtei»  Kain|)hur|»illen  i,4  g 
Kamphor),  2—3  mal  titierlich,  Kur  Anwen- 
i\mg.  In  Kehr  wenip-n  Fidlen  wurde  Dig'i- 
talis  ;ni<re\v»>nd<'t.  Wenn  infolfje  vuti  Brust- 
fellentzüiultnig  stark«' AtlifluiiMth  sicli  zeigte, 
Mrarden  auf  der  BniFtwand  KaltwaBgerum- 
"^cldagi"  jinjr'  '»rit-ht.  oder  >  -  wurden  auf 
ihr  Kinreibungen  von  Senfsiiirirus  gemacht 
>16  g  oleum  siuapis  auf  200  g  Spiritus  vinii. 
Bei  VorstopAing^  wunle  (JlaubiTKalz  im 
Trink  \\.i>ser  v«-ralu"eicht  i0.125  kg  auf 
l  Kiiuer  Wasser)  dem  I'ferde  täglich  0.5  kg. 

Din  ktur  l'iejier- Altona. 


BraadaiAill  beim  elektrlMlien  StnuMOBbahi- 
betri«be  in  Remsi-beid. 

=  Nach  (  im  III  im  Keichsanzeiger  und  den 
grösseren  Ta^e«2oituDgeu  am  2&  Febmar  1896 
enthaltenen  Telegramm  soll  an  dieaem  Tage 

in  neiiischfiil  t-in  Draht  der  Fernsprcchleitung 
gerissea  und  auf  die  Starkstrom Iwining  der 
Kemschelder  Strastenbahn  gefallen  sein, 
wodurch  «las  l'criisiirocliaint  in  lliatwl  gerieth 
Qnd  sttmmtliche  KlappcnschrMake  seratört 
wurden.  Nach  den  von  der  geschflftaflibren' 
den  Verwaltung  iuimm'"-  Vi  reins  bei  der 
i^trasscnbabngeaellschaft  in  Keniächeid  ein* 
gezogenen  ßrktlndigungen  ist  dieser  Vorfall 
in  den  Zeitiin^ren  stark  übertrieben  worden. 
Tbats&cblicb  sind  nur  ein  Klappen«chrank  auf 
dem  Femspreehamte  «erstort  nnd  mehrere 
Apparate  beschfl(l:;;t  w(>ril('n  Nach  den  bis- 
herigen Feststellungen  ist  der  gerissene  Draht 
eine  auf  Kosten  der  Remseheider  Strassenbahn 
zur  Vermeidung  der  bnuiiTiu  rnK  ii  'o  rnuschc 
gelegte  gemeinsame  Rückleitung  für  Telephone 
gewesen,  die  fHlsehllcherwelse  anf  dem  Fem- 
^liroclKiiiit  an  dir  Krdr-  ani^oscliloss.'n  vvoi-dcn 
«ar  und  dadurch  den  Uufull  herbeigeführt 
Iwt.  Durch  direkte  Berflbmng  mit  dem  herab- 

fidlendcu  Draht  -ind  'tio  stlidtis-^Inn  Loi- 
tODgen   zerstört   worden.    Die  Verwaltung 


der  Uenischeider  Strasscubahn  berichtet 
iüerQber  folgende  Einzelheiten:  „Dot  Draht 
ist  dicht  am  Crestüngc  gerissen  und  das  lange 
Ende  auf  die  vollstflndig  ordnungsmässigen 
drei  Schutzdrtthte  herabgcfalieUf  liat  sich  dann 
spiraifSrmig  um  dieselben  herumgesdilingert 
und  die  Kootaktleitung  unten  berührt;  als- 
dann ist  er  an  der  Leitung  bis  znm  näelisten 
Armausieger  weiter  gerutscht  nnd  an  diesem 
biingen  geblieben.  Der  Tclephondraht  war 
nicht  durchgebrannt.  Die  Strecke  wurde  an» 
fort  ausgeschaltet  und  der  Draht  entfernt. 
Der  betreffende  Draht  war  nicht  eigentlich 
Telephondraht,  sondern  eine  vor  Kurzem  ge* 
legte  gemeinsame  Rückleitung  fBr  eine  Än- 
s^hl  nach  Viering-shausen  laufender  Telephon- 
leitungen,  die  zur  Vermeidung  der  durch  den 
Betrieb  der  eiektriaeben  Bidin  entstandenen 
siiiiiiiK  iiden  GeräUNcIie  in  den  Telephonen  auf 
Kosten  der  Union  von  Seiten  der  Fostverwal» 
tung  hergesteilt  war.  Der  Draht  von  8  mm 
Stiirkf  hatte  bis  zum  nitchsteii  Stützpunkt 
eine  Spannweite  von  itJO  ro.  £r  kreuzte  auf 
dieser  Strecke  4  Leitungen  des  stibttlsdhen 
Telephuns,  von  ih  nen  drei  bei  der  Berührung 
durebgebranut  sind.  Am  Postgebäudo  selbst 
war  der  Draht  ranftebtC  direikt  an  Krdc  gelegt 
und  dann  mit  dem  Klappenschrank  verbunden. 
Die  Leitungen  der  KlappenschrKnke  sind 
direkt  an  die  Wasserleitung  im  Dienstshnmer 
angeschlossen.  Von  den  ilrei  Klappen- 
schränken  ist  einer  voilstttndig  zerstört,  femer 
sind  zwei  Induktionsapparate  nnd  vier  Appa- 
rate bei  •Theilnehuiern  l>rsfhäili;rl.  r>ei  dem 
Versuch,  den  brenneudeu  Klappenschrauk  zu 
Idsehen,  zeigte  sieh,  dass  die  im  Zimmer  be- 
findlichr  Wasserleitiui;.r  durcii^-esL-hmol/en  \\ar. 
Ferner  waren  eine  Au;uihl  Spindeln  verbraunt. 
Der  Betrieb,  der  nur  theilweise  gestOrt  war, 
ist  am  anderen  Tage  in  vollem  Mas^^c  wieder 
hergestellt  gewesen.  Bei  der  städtischen  An- 
lage sind  drei  Apparate  bei  Theilnehmem  zer* 
stört  Tiir  I'rsache  des  B»:'i.-M'iis  des  Dnihfes 
ist  wohl  einerseits  in  mangelhafter  Befestigung 
am  Gestünge  zu  suchen,  da  keinerlei  iussere 
Witternuf:-'«  inftüs.-,!-  wir  Srurni  nder  Rauhfrost 
an  diesem  Tage  vorhanden  waren,  andrerseits 
in  der  f3r  einen  8  mm  Bronzedraht  zn  grossen 
Spannweite  von  200  m.  Die  bi  trrftV  iidt  ti  nück- 
Icitungen  sind  ausdrücklich  aiif  Veranlassung 
der  Post  gefordert,  um  einen  Uel^ergaog  der 
Starkstrome  in  dit  Fernsprechleitungen  durch 
die  Wasserlcitungs^röhren  zu  verhindern. 
Trotzdem  hat  die  Foxtverwaltnng  diese  Drfthte, 
wenn  am  Ii  indirekt,  wieder  an  die  Wasser- 
leitung angeschlossen  und  somit  einen  Ueber- 
gang  des  Starkstromes  ermöglicht.  Da  die 
I'osi  /u  den  I'elephonleitnngen  .ietzt  nur  noch 
Bronzedrahl  verwendet,  der  beint  Hei>>-ien  sich 
stets  spiralförmig  zusammenschlingt,  bieten 
die  jetzt  vorhandenen  Schutzdriihte  und  Holz- 
IcisUui  keiue  Gewähr  mehr  dafür,  dass  nicht 
BerOhmngen  von  unten,  wie  in  diesem  Fall, 
sich  WH'.l'orholen  können.  Wir  halten  unter 
diesen  Umständen  Schmelzsicherungen  für  das 
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einzig  sichere  Mittel,  um  beim  Bertthren  von 

Stark-  uud  Seliwachßtroinleitung'en  ernste  Oc- 
fahrcti  zu  vcrmeideu.  Es  wäre  dringend  zu 
wünschen,  dass  die  PostvcrwaltUQg  endlich 
KU  dieser  wicliti^jcn  Frajjc  oinc  entschiedene, 
bostiuimte  Stelliing  einuAhme." 


r 


=  Die  Einführung  des  elektiisdicu  Be- 
triebs ist  für  die  Stra8t««oeiMnbahn  •  Gesell» 
setaft  Hamburg;  von  grosser  finaarieHer  6e- 
deutiin^-  g^cwt'sen.  Nachdem  der  elektrische 
Betrieb  jetst  auf  nabesu  alle  Linien  ausgedehnt 
ist,  stellten  sieb  die  gesatnmten  Etnnabmen  im 
Geschäftajahre  18%  ;iuf  tiu^ries?  M  g<.'gi'n 
6  534118  M  im  VorjahrOt  wahrend  die  Aus- 
gaben 489S061  M  gegen  4S40677  If  im  Vor- 
jahre betrugen.  N  un  dem  Rohgiiwinn  von 
1928806  M  (im  Vorjahr  119S&41  M)  werden 
der  Reserre  889»  M  (im  Vorjahr  18058  M) 
zugewiesen,  die  Aktioujirc  erlialtcn  eine  Divi- 
dende von  6<Vo  (ttdOOOO  M)  gegen  i%  für  da« 
Voijahr.  Die  Dividenden  betrugen  1898  0% 
1-93  -Jf'/i.,  1894  3"/o,  1896  Es  wurden  in 

Hamburg  im  Oesebaftsjahr  1896  befördert 
48,99  Millionen  FahrgAste,  wovon  99,«  Millionen 
auf  den  (lektrischcn  Betrieb,  16. i  Millionen 
auf  den  Fferdebetrieb  und  4i«a  Millionen  auf 
den  Dampfbetrieb  entfitllen.  Geleistet  wurden 
iu  f:'  -  iinint  14Cr);J8iy  Wagenkm,  und  /war 
7irJ0^  Wagenkm  im  elektrischen  Betriebe, 
6488881  Wa^nkm  im  Pfbrdebetriebe  und 
1^733  Waoeiikni  im  DaiTipfliPlrifbe.  Die 
durchschnittliche  Einnahme  für  das  Wagen- 
kilometer stellte  tiieh  auf  49/»  Pf  gegen  4S,n  Pf 
im  Vorjahre.  Die  Zu;,'kü>tt  n  beim  elektrischen 
Betriebe  werden  für  das  Wagenkilometer  wie 
fblgfe  ausgewiesen: 

filr  Strom  4SB,s  Wattstunden  bei 

10  Pf  für  die  Kilowattstunde    .  4,M»Pf, 
„  Reparatur  und  Ueiniguug  der 

Motoren  und  der  Untergestelle  l,s<«  ,  , 

,  Schmiermaterial   .  0,ut  .  , 

,  Geb&lter   0,m  ,  , 

,  Unterhaltung  der  oberIrdischeD 

Leitung  

p  rateutgebühr    und  Garantie 

u.  8.  w.  an  die  Elektriaitits- 

g^cseltschaft  I'niou  

Zurücksicliving  zum  Krueuerungs- 

fonds   i,ws  ,  , 

zusammen  8»m  Pf. 

Hierzu  int  zu  bemerken,  dass  die  Anhängc- 
wageu  scIillt/aingsweiHO  160  Watt.«tundcn  für 
das  Kilometer  Fahrt  verbrauchten.  Zu  den 
angegebenen  Zugkosten  kommen  noch  für 
Tilgung  der  gesamniteu  Kosten  der  elek- 
trischen Anlage  2,i  Pf  (1,.'>  Pf  Zins  auf  Ziu.s) 
und  für  Verzinsung  derselben  1,»  Pf,  so  dass 
die  gesammten  Zngkosten  sich  auf  I2,s;  Pt 
fSr  das  Motorwagenkiiometer  stellen.  Beim 
Lokomotivbetrieb  auf  der  Linie  nach  Wands- 
bek betrugen  die  Zugkosten  89,fi  Pf  für  das  ge- 


IjSM 


fhhrene  Kilometer.  An  Pferden  sind  nur  nocii 

64f  Stück  vorhanden.  Die  Pferde  leisteten 
durchschnittlich  21,3  km  täglich.  Die  Zahl  der 
elektrischen  Motorwagen  beträgt  svr  Zeit  BOD. 
Bis  Ende  1805  sind  lllr  die  Anlagekosteu  des 
elektrischen  Betriebes  5445 143,^^  M  ausgegcbeu 
worden,  fUr  1896  sind  weitere  2  Millionen  er- 
forderlich. Am  Srhlus.s  de^  Gest  bf-ft  jjihrps 
waren  ai77  Personen  im  Dienste  i*<t  Haui- 
burger  StrasBcnbahn  beschäftigt.  Die  Rein- 
ausgabe für  elektrrselien  Strom  stellte  sich  im 
Geschttftsjahr  1895  auf  329440  M. 


—  N'a'li  d'^i  i  Geschäftsbericht  der  Frnnk- 
fnrter  Lokalbahn-Aktiengesellsehaft  in  Fi-ank- 
ftnt  a.  M.  für  das  aöhte  Betriebsjahr  1895 

betrugen  die  Einnahmen  bei  einer  unverän- 
derten Betriebslänge  von  5,0«  km  iusgesamou 
HB  977,7»  M  gegen  81 40l,M  H  im  Vorjahr.  Die 
Betriebsausgaben  stellten  sich  auf  B(i764,.'>i  M 
gegen  5506((rM  M  im  Vorjahr,  welche  Mehr- 
ausgabe durch  den  strengen  Winter  1881/96 
und  durch  grössere  ReparatureTi  hf-rheigeführt 
wurde.  Zu  Abschreibungen  wurden  10 156^1  M 
verwcndeti  SO  dass  in  den  bisherigen  7Vs  Be- 
triebsjahren nunmehr  im  Ganzen  85  932,98  M 
abgeschrieben  worden  sind.  Kinschliesslich 
der  Abschreibungen  stellen  sich  bei  insgesanunt 
geleisteten  189876  Wagenkilometern  die  Be- 
triebsausgaben auf  85,34  Pf  für  das  Wagcn- 

I  kilometcr  gegen  34,r.T  Pf  im  Vorjahr.  Die  vor- 
handenen drei  Strassenbahnlokoniottveti  leiste- 
ten zusammen  im  täglichen  Durchschnitt 
981,96  km.  Der  nach  den  gesetiliehen  Abzügen 
baar  gezahlte  .Arbeitsverdienst  eines  im  Be 
Lriebsdicnste  Angestellten  belief  sich  aut 
durchschnittlich  115G,:'>  M  gegen  tlUiii»  M  Im 
Vorjahr.  Auf  das  Aktienkapital  von  S5<>O0OM 
(Obligationen,  Hypotheken  oder  sonstige  Vt  r 
pflichtungen  sind  nicht  vorhanden}  wird  eine 
Di^  idende  von  4^/4  Proz.  (im  Vorjahr  4V'2Proz  } 
verlheili,  der  iicservefonds  beträgt  GH  19,9*  M. 
Der  Bericht  hebt  wieilerum  die  übermässige 
Belastnn«^  des  kleinen  Betriebe«  durch  öfFenl- 
liclie  Abgaben  und  namentlich  durch  die  Ver- 
pflichtung zur  Strassenunterhaltung  und  zur 
Neupflasternng  von  .Strassen  hervor,  die  bei 
moiori>eli  betriebenen  Strassenbahneu  \«jllig 
ungereclitfertigt  ist.   Von  allgemeinem  Inter- 

i  e8."<o  ist  die  beständige  Zunahme  des  Packet- 
und  Kkjnyütcrverkeihr.'»,  auf  deu  iui  Berichts- 
jahr G,4'j  Proz.  der  Gcsammteinnahme  entfallen, 
obgleieli  für  l  in  I'ackel  oder  Stiieko^ut  bis  T)  kjf 
Gewielii  nui-  «'in  l'raelitsalz  vun  lU  Pf 
einschl.  der  Kosten  für  Abholung  und 
Beste!  Innpr  erhoben  wird.  Die  Arbeiter- 
wochenkarten, deren  Inhaber  die  6,08  kui 
lange  Bahnstrecke  für  nur  10  Pf  be- 
fahren, brachteu  fast  2(»  Pro:^.  der  gesamm- 
ten Betricbseinnahme.  lusgosammt  wurden 
484(401  Fahneheine  gegen  476611  FahrsehehM 
im  Vorjahr  ausgegeben. 
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Xiederwaldbabngeüellschaft  R&dcsbeiin  a.  Rh. 

Nach  dem  Geschäftsbericht  der  Gesell- 
scbaft  für  1895  liabcn  die  Gesanimteinnahmen 
hn  TOrflossenen  Geschäftsjahre  l39027,ii  M 
cremen  lisaßti^-""  M  im  Jahre  1H94  betragen. 
Die  Ausgaben  beliefen  sich  auf  58031,b7  M 
gegen  55481,9*t  M  im  Vorjahre.  Der  Roh- 
tibcrschuss  stellte  sich  einschliesslich  des  Vor- 
trages s\is  dem  Jahre  1894  von  5  719^>  M  auf 
€6714,69  .M.  Nach  Abzug  der  Ifir  Terzinsung 
und  Tilgung  der  Obligationen  zu  verwenden- 
den BetrHge,  der  Rücklagen  für  den  Reserve- 
und  Erneuerungsfomis  sowie  des  statuten- 
m&ssigen  Gewiunantheils  kann  eine  Dividende 
von  2Vj%  2ur  Verthcihmg  gelangcu.  Dm 
letztverflosaene  Gesctiilftsjahr  hat  sich  dem- 
nach günstiger  als  das  Vorjahr  gestaltet»  in 
dem  nur  lVi%  des  Aktienkapital«  ▼on 
1900000  M  den  Aktionären  Als  DiTideode  Uber- 
werden  konnte. 


=  Die  Slrasscnlmhnf;t>t*ell^^(•llaft  in  Stettin 
-mrd  auf  Grund  eines  mit  der  AUgemeineu 
ElelctrisitAtsgesellschafl  in  Beriin  kflrslieh  «b- 
gesL-hlossencii  Vertra;^cs  auf  ulleii  ihren  T/mieu 
den  elektrischen  Betrieb  einführen.  Die  Fertig- 
stellnn^  soll  Itngvtens  innerhalb  iV*  Jabre 
erfolo;cii.  Die  Kosten  der  ganzen  elektrischen 
Anlage  »ind  unter  der  Voraussetsuog,  dasa 
Tiellefcbt  die  jetzt  in  Wegfall  kommende 
Strecke  Unterwiek  -  Orahow  Markt  — Laui>o- 
strasse  —  Grünhof  doch  noch  erbaut  werden 
sollte,  anf  8Vt  Millionen  Mark  veranschlagt  wor- 
den. Obii;e  Sn  i.iiiR  wird  bfSL'liafTt  duroh  Aus- 
gabe von  12UIIUUUM  Vorzugsaktien  und  durch 


2  300  00)  AI  4prozentige  Schuldverschreibun- 
gen, mit  103 ''.o  rückzahlbar.  Die  Auiigabe  der 
Obligationen  erfolgt  Jedoch  nur  im  VeriiBltniss 
der  BetrftgT,  die  (hirrh  den  Bau  wirklich  in 
Anspruch  genommen  werden.  Mit  einem  Kon- 
sortium ist  ein  Vertrag  wegen  Uebemahme 
der  Ausgabe  sowohl  der  Vorzussakticn,  al'^ 
auch  der  erforderlichen  Schuldverschreibungen 
abgeschlossen  worden.  Das  alte  Aktienkapital 
%'on  1900  000  M  bleibt  an  dem  Unternehmen 
betheiligt.  Jedoch  rücken  die  Inliaber  der 
Aktien  gemKss  Generalversemmlungsbeedihiss 
mit  ihrem  Anrecht  auf  Dividende  hinter  die 
läOUOUO  M  Vorzugsaktien. 


—  In   (It'r  am  11.  Mürz   ^1    J  ill  i' 

I  neu  Generalversammlung  der  Magdeburger 
;  Strassenetoeubuhn-Oesellsebaft  waren  16  Ak- 
tionär»', die  976  Aktien  an;^eiaeldet  hatten, 
.  anwesend.    Nach  Vorlegung  des  Geschäfts- 
i  beriehtes  des  Vorstandes  und  der  Büans  nebst 
Gew  inn-  und  Verlustkontü  für  das  verflossene 
Qei>ch.tft8jalir,  von  deren  Verlesung  Abstand 
genommen  wurde,  wurde  die  Dividende  auf 
(i'Vo  fcstgeset/,t  und  dem  Vorstand  und  Auf- 
sichtsrath die  uacbgesacbte  Eutla^itung  ertheilt. 
Die  laut  Punkt  8  der  Tagesordnung  nach  der 
Reihenfolge   der  Amtsdauer  aus-scheidenden 
Mitglieder     des     Anfsichtsratbe«,  Gustav 
Wemeeke  und  Rieh.  Matthaei,  wurden  wieder- 

jrewlihlt.    Die  Di^  idende  ;^elangt  gegen  Ein- 

Ueferung  des  Dividendenscheios  Ho.  18  mit 
'  80  MfUr  die  Aktie  bei  den  Bankhäusern  C.  Schle- 
singer Trier  &  Cie.,  Berlin,  und  7!e;{'ler  AKocbi 
Magdeburg,  sofort  zur  Auszahlung. 


Verkehr8ergebni.s!!ie. 


Betriebseinnahmen 

Betriebseinnahmen 

Name 

im  Monat  Februar 

vom  1.  Januar  bis  99i.  Februar 

der  BahnunCemehmung 

M 

mehr 

nielir 

rui'tiii-'fr  . 

M 

Crosse  Berliner  Pferdeeisen- 

bahn-A.  G.  in  Berlin     .  , 

1190008,»  100B18M1  181881,M 

948086l,M 

8987078iBt 

MB879,0B 

Neue  Berliner  Pferdeeisen- 

bahngesellschaft  in  Berlin 

179  mju 

180018,89 

18680,«$ 

888694,» 

986881,» 

47969,0» 

Strassen  -  Eiscnbahng'esell- 

Schaft  in  Hamburg  .  .  . 

402781.» 

äi^läO,u» 

725Sl,u 

ll&69t>3,M 

979  528,94 

177  440,»t 

Grosse  Leipsiger  Strassen- 

hahn^res»  Usch,  in  Leipzig 

171981,10. 

1484e8»ia 

884BB,«o 

859649,» 

81816B.W 

41 097,1» 

Dresdener  Strassenbabn  in 

906460,» 

16&6S9r'« 

480461,9« 

866199,7» 

64881,» 

Maf^dehur;^ er  St ra-^sen-Kisen- 

bahngcs.  in  Magdeburg  . 

56  8U5,itt 

BS  065,7a 

119  689,30 

11150&,io 

Aachener  Kleinbahngesell- 

schaft  in  Aachen  .... 

23878,00 

61829,00 

88890^ 

frankfurter  Trambahnges.iu 

Bocken]Mdm-FraukAirta.M. 

128771,40 

336&4JO 

848626^ 

8006.%,flo 

41900.9« 
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B  e  t  r  i    b  s  e  i  u  II  a  Ii  in  c  n 

1!  (  •  t,  r  i  e  ' 

1  s  e  i  n  n  a 

1  m  c  n 

Name 

UC«     X#<%-i*Jl  Ut4A*^*  MVJI*»*«  UA«Q 

im  Monat  i  ubruar 

vom  1.  Januar  bis  29-  l  e.bruar 

1896 

1Ö»0     (wenif  er  - . 

1696 

1895 

iMbr 
(weniecr  —  t 

M  i 

II 

U 

U 

AK  ^3          ^  jfcMfc  Bfc.^  ■fcMfc 

1 

W 148 

S7860 

8Stt 

1 

TS  909 

i 

B9814  , 

iA  lIEIl 

lolQO 

vif  :            V%  n  «1  Aas         Dl  AWwl^ih  J  T^M  MK«^^ 

W I  PS  na  r|  eD'~Ol6DnCil(i^Anipi- 

■ 

bahnj .   i  «•••.•  • 

U  AiMi 

9  343 

—  916 

17517 

18 171 

wiMMCiviicr  fieraeDanD 

oMm 
bWU 

9779 

41 

6876 

6876  1 

Mainzer  Pfurdebuhn 

11  Ohr 
11  SM) 

10617 

668 

22738 

BW 

iiilektr.  otrasseoDauu  Darmcn- 

TX7.96-»a.8e.  V.1.7.94-2&Z9e., 

HA  AUL  M 

978ltt,M 

81  «68.» 

419090,», 

669009,95 

WURM* 

Müncheuer  Trambahn-A.-G. 

V  1.7 .«-ae  2.96.  V  1.7.9* -zazss. 

41  461,70 

AKtieD  *  uies.  oiTUWDDMnn 

Hannover  in  Hannover 

904CO,l» 

91828.M 

tOOMI  JA 

itn>  Mii,w 

inFOVfiPl 

Frankfurter  Lokalbabu-A.-G. 

DWl|9w  1 

6107^ 

799^10 

1 1  mnt  n  1 

Iv  VllO,IW 

Cölnische  Strassen -Eisenb.* 

vjrcseiisciu  iD  uulu  a>  nu*  • 

mböo,w 

27ülti,w 

QßQ71«J  M 
mW  f  l4P,3nr 

XVaIIamjbIka  fiL4«BBBA««lkaKn^  A 

OQJOILm  I 

t1  IM  M 

11  iMiW 

10348.» 

787,M 

SO  wHi,iv 

A.-Lr.  1  raniways  Aiuinauseii 

in  xllllllläUaCU  i.CilS.        •  • 

<mtKi  i 

146B7,W 

6604^ 

Kl  OMl-M 

47  171  i 

14  CUV,** 

Krim  k  ftirt-O  ffenbacher  Xraui* 

V  i  1  .ri  — £  ^) 

V  ,  1  /         ÄS  <i  .r, 

buhn^GSClIscIi.  in  Obcrrad 

ti&S5,iM) 

1  lÖ4,9i 

7H  1  iri  in 
lO  l  Ivr,lv 

70  (|K7  IUI 

—  1  877,:* 

Düsseldorfer    Strassen  bahn 

(Inn.  \v.  V,  X ippcisKircn^  - 

8B6ia,»» 

18646,» 

_ 

— 

i^oDienzer  oiru8>cnDHnngc- 

äcliscnaiv  in  v.'Oüit?n% 

6601,» 

-140^ 

ri«iMKiuri<-r      ^iiuu.   i  raiiK* 

10765/)J 

1999,6» 

M  XSSLftw  ^ 

OO  Ol  3  .in 

2  »77,»» 

Br6slftuer  Strassen  -  Eisenb.- 

1 

Ocseiisciiäii  ni  orcsi&u 

70147,» 

10686,K 

19616/» 

V.1.7.W  -  2a2Sb, 

sciiaib  lu  \-.-tic>9^i     .    .    .  ■ 

11  imfk.M 

8168^ 

9996,» 

IVI  mm/fit 

194064,» 

18906,1» 

oremerDiransenDaDii  in  xiorn 

1 D  0 1  i  ji*> 

U321,w 

2  lb9,*- 

84645,9V 

31ii49,^ 

Kl  fill 
Ol  Ollill 

66Ga0tM 

'  16991,09 

116  886,^)  1 

88S71,n 

66694^1 

■ 

760B,» 

1  1876^ 

19 104,11 1 

16486,0 

9647,4* 

Ri'Hiscliciii  t'  r    S  t  r;  i  ^  s  t*  ul  1  u  Ii  1 1  - 

^escllschutt  in  l^kt^ni^ciieiil 

3  775,»« 

:^32i,M 

18689," 

7  782,01 

urcieiu-uerciini^Qa  ...» 

lO  <  J4.il 

18  185.iü 

688,w 

! 

IT".  .1.1 .1  ^  .  .»1.1. 

1  ( 1  ''.>Hn 

Iii  ZqU 

7985 

2295 

21 196 

16685 

4488 

liiivcnsbur^' — Weiri^^arteu 

3  310 

79 

7046 

1  ^ 

oontnoien — i/oerstiiori  <   •  • 

0  pl9 

4  076 

1967 

6711 

7  613 

1796 

uoeraon  u.  li. — r  usscii 

15  730 

2  175 

35  090 

32314 

■  2776 

W »  Ilm  11  *il\<k  Ii  II 

1  ms 

403 

4  470 

3927 

648 

iii  u  r  u  u  u. — u  Ariniacii~^f  srwon* 

1. 

U003 

1  10099 

'  9911 

92888 

90867 

9091 

Fürth    -  Zirndorf — Cadolz- 

! 

6  902 

4  988 

1914 

16688 

10901 

6497 

16  515 

13  620 

2  895 

31843 

28160 

Forster  Stadteisenbahn    .  . 

8iyi 

587 

16718 

15236.  1477 

Hausdorf— Fr  iebuH  .... 

5  25t> 

1 

10816 

Meckenbeuren— Tettnuig  . 

8496 

1  - 

i  I 

6iN)8 

••ur  die  Keil'^kfli-n  verantworilich:  l>r.     v.  d.  I.eyen  in  Berlin. 
Verlar       Jallns  äfrinkcr  in  Iterlia  N.  —  Druck  von  IL  S.  Uenu&Bn  in  Berllo. 
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Staatsbeilinfeii  f 

Die  Bcdinguiiji«'!!.  welche  nach  tlcr  Alit- 
theilung  im  dips.jälirigtn  Febraarheftc  dieser 
Zt^itechrili  H  90  au  di<>  l^etliriligong  des  i 
<t.t,iti-^   mit  'ironoo  M  ;in  «U-n  Ko-^tfii  tli-r 
v<.»m  Krrise  ötolp  gcplauteu  KJeiiibaiin  von 
Ü>tolp  nach  Dftrg:erßse  mit  Absweigung  von 
Wendisch-Silk' nju-li  Schmolsin  zur  Sidif- 
nui?  'Jf'r  fisknii-rlicn  Iiilrrossi-n  nju-h  »Ifiii 
\ Urijüdf  ilcr  B«'Un'iliguiig  mu  cicui  KIt'iu- 
btilinunternehmen  LöwenberfT— Linrlow  ge-  | 
knüpft  wenh'U  s(»llt*-u.    sind  iuTolp"  di-r  j 
Mym  Ki'ci««'  dafrcfjcu  (--rhobenen  Vor»t<»|-  > 
kmgen  fallen  gcla.shcu  worden.  I 

Dem  Kroifte  ist  nunmehr  die  Gowflh- 
rnrifr  r>ni«"r  Sf.M.MtsKi  ilnltV-  zu  d«-ru  KU-in- 
italmbau  btolp— D.irg«;rüs>r  in  IIöIm-  von 
2BOO0O  M  unter  der  Bedingung:  in  AuHsicht 
{gestellt,  dass  (Um*  Staat  an  dem  rnJcrncii- 
nuMi  nai-h  Vrrijültuisis  <\vr  vdti  ifnn  dafür 
gi  währteu  Bttibilfe  butlu'iligt  und  llun  dah 
Recht  eingeräumt  wird,  in  die  zvar  Veinral- 
lung  d«'»  t'ntrnu'iiiiK  IIS  oingcsrtztr  Knin- 
inissii.n  fin  Mitg:lif'<i  mit  bcscIdirssi-nibT 
•StiuinK'  zu  rntscndrn.  Aussj'rdeni  hat  sicli 
der  Staat  dan  Recht  der  Genchmignng 
<-iu<;r  Ver.-lTiflf'nnif^  elf-  rntoni«>hin<  iis.  iri-;- 
bc'sioiidert'  d«;r  ßuhuiiiiie  oder  audcn-r 
wi'spintHchcr  Kunktc  des  Projekts,  sowie 

Verkaufs  odor  dor  V«MT)filndung  dor 
Mahn.  wii>  dasselb»'  d»'r  rrnvin/  ilun  li 
s*und<'ren  Vt-itrag  vorbehält«*!!  ist,  (••»•nfalls 
vorbehalten. 

Dem  Kreiac  Jerichow  I  ist  zur  ller- 
*-f»'l!mi;r  'iTtfl  Au^inistfin?  «'incr  Klciiibaliii 
vom  Ihh-kanal  über  Bui'g  nach  Wenzlow 
nnd  nach  nrofis-t..Qbars  mit  Abzweigung 
uaeh  i^ütgfuziatz  die  Gi'Wjihrung  eines 
l>arleiins  in  H<")lie  der  Ilülfte  fh's  aufzuwen 
dendou  Kapital»  bis  ;:um  Meistbetrage  von 
590  BOO  M  unter  folgenden  Bedingnngen  in 
Auiwivht  gestellt: 

1.  r>fi~  v:-m  Sftafe  gewithrti-  l>iirh*lin 
ift  ohinsu  wie  (ias  der  Provinz  mit  zu 
versinken  und  mit  1%  jilhrlich,  sowie  den 
Zins.  ii  der  getilgten  Darichnsbetrilgo  zu  . 
tilgen. 

2.  Uebersteigt  in  einem  Heelmuugsjahre 
der  Reinertrag  des  Unternehmens  2%  des 
Anlagekapitals  des  Untomelunens,  so  er-  '. 


ir  Kleinbaliiien. 

Imlt<>u  die  Proviiui  luid  der  Staat  au8  dem- 
selben noch  je  bis  zu  V/f,  d.  i.  im  ganzen 
bis  2n3V)%  ^'«'i*       ihnen  gewfthrten  und 

noch  zu  tilgenden  Darh'hnsbetrilge  vorweg. 

Ais  Kehlertrag  gilt  der  Gewüui  des 
Unteniehmens  nach  Deckung  der  Betriebs- 
ausgalien.  zu  welchen  Zins-  und  Tilgungs- 
ti<  tiäp  nielit  gehören,  und  nach  Abzug 
der  Kueklagen  für  «len  Kese^'e-  un«l  Er- 
neuemngsf«  mds. 

3.  Isi  ein  wi'itenM'  ribrrsilnis«  vor- 
handen, so  wird  dieser  zur  Deckung  et- 
waiger Ziusveduste.  welche  Provinz  und 
Staat  bei  Annahme  eines  NormalzinstusHOB 
von  3Vj%  iti  den  Vorjahren  erliiti'U  halx-n, 
für  beide  Theile  gleieliniilssig  verwendet. 

Dieser  Entsclilidigungsnu^pruch  des 
•Staates  bleibt  «-benso  wie  der  gleiche  der 
Provinz  auch  nach  vollständiger  Tilgung 
ik'i»  Dm'lehnt«  so  lange  (»esu-lien,  bis  voll- 
ständige Schadinshaltung  eriV>lgt  ist. 

-i.  Ist  ein  noch  weiterer  Uebersehuss 
vorhanden,  so  tjdit  d«'rs«'lbe  der  Provinz 
und  dein  Staate  bis  zum  Ablauf  des  z«'huleu 
Rechnungsjabn^r;  nach  vollständiger  Tilgung 
it(  r  von  ihnen  gewährten  Darlehnc  Je  zu 
einem  viertel  zu. 

6.  Der  Krew  hat  sieh  Auch  dem  Staate 
gegenüber  den  vom  Provinsnalausschttsse 

am  i/x^M        beschlossenen  „AUgemei- 

ni  ii  nnindsjUz«  11  zur  Sieln'riing  ein<*s  dem 
urtenilichen  inUTesHe  ent8prech«'nden  Ein- 
flüsse« der  zur  Aufsicht  Über  die  von  der 
Provinzialvrrw.iltnng  unterstützten  Klein* 
b;iliiicn  berufi  iKMi  K>irp<ii*atii iiieii  •nif  d<'ii 
Bau  und  «lie  Verwaltung  dii-ser  Kisenbali- 
nen"(5!ellsehrlft  für  Kleinbahnen,  1894,  S.585) 
mit  der  .Massgabc  zu  unterwerfen,  das« 
<|eni  St;i;il<'  »'in  KiiiHn--  nif  fl,i<  rii!(*rneli- 
men  in  ilem  tiMiiilieln-ii  l  nitange  wie  d<"r 
Fntvinz  zusteht.  Auch  hat  der  Kreis  den 
mit  (b  in  Bau  und  d<  r  Bi-triebsleitiing  etwn 
b<Mnfiragl«'nljntenie|imrr  zur  .Vth  rkointiny: 
dieser  Grundniltze  dem  StiWte  ^<-^^.  iiübiT 
zu  verpflichten. 

0.  Im  F.db-  d<'s  fn-ihändig*  *i  Vi  tk.infs 
der  Bahn  an  Dritte  Ideiben  besondere 
FcKtsetzungen  bei  Ertheiluiig  der  nach 
§  15  h  dor  vorbezeiehncten  „Allgemeinen 
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Diefi«tlieili|^ir  dei  preaMigdi«&StaJk(M  an  dem  Ban  vonKleinbmhneD.  [laraSS^^ 


Qrandsatse"  auch  fllr  den  StaAl  in  An- 
spruch zu  nehmenden  GenchuiJgnng  2um 

Verkaufe  voHx'liHlten. 

Die  Provinz  bat  die  Ucwähruiig  eines 
Darlehns  ]n  gleicher  HOhe  (630600  M)  su- 
gesagt.  Die  Vorbelastung  der  Zunticlist- 
betheUigten  erfolgt  in  Form  der  unentgeit- 


I  liehen  Hergabe  des  erforderlichen  Grund 

und  liodens. 
'        Die  Balm   -^oll   lici  eiiuT  p!;uimäsöig«u 
,  Gesammtlänge  von  75900  m  mit  0,750  lu 
I  Sporwrelte-hei^estellt  und  mit  Lolcomodven 

für  Fers«)aen-  nnd  Güterverkehr  betrieben 
;  werden. 


Die  BetheiligiiKS  «les  pramaUMShen  Sa 

Dom  preuDtüächen  Abgeordueteuhauäe.  j 
ist  am  6.  April  d.  J.  der  Entwurf  eines  Qe- 

sotzes,  betr.  die  Erweiterung  des  Staats- 
eisenbalmnetzps  und  die  Bctiieiligung  des  ; 
Staates  an  dum  Bau  von  Privateiscnbahucn 
mid  von  Kleinbahnen  sowie  an  der  Er- 
riclitun;,'-v<iii  landwirtliscliaftliflicn  Getreide- 
lagerhrtuseni,  zugegatigen.  Im    1  des  Ent- 
wurfs wird  unter  III  zur  Förderung  des  | 
Bams  von  Kleinbahnen  die  Summe  von  i 
8  Millinneü   Mnrk   grfnrdert.   üTxt  der<  ii 
Verwendung    dem    Landtage    ol^älurlieli  , 
Bechemcbaft  abgelegt  werden  soll.  In 
der  dem  Entwürfe  l)cigegebenen  Begrün- 
dung und  v'mi'T  Pcnkfchrift  wird  diese  i 
Fordeinmg  näher  erläutert.    Die  Begrün-  , 
dnng  besagt: 

„Durch  die  Herstellung  der  im  §  1  unter 
I  und  II  des  Gesetzentwurfs  vorgesehenen 
neuen  Eisenbahnlinien  wex'den  verschiedene 
mit  Sohienenverbindungen  noch  nicht  be-  | 
dnrlitn     Landesthoilr-     dem    Verkehr  er- 
schlossen uud  bisher  störend  empfundene 
Lflcken  im  Eisenbahnnetze  ansgoftlllt  wor- 
den. Zugleich  soll  damit  ein«;  Anregung 
zum  an«5g"odehuteren  Hau  von  Kleinbahnen 
iu  Gegcndtui  gegeben  werden,  in  denen  . 
die  wünschenswerthe  Herstellung  solcher  j 
sich  bisher  wegen  der  Schwierigkeit,  den 
nothwendigtMi  Aiischluss  an  die  vorhande- 
nen Eisenbaiincn  zu  tinden,  als  unausführ-  | 
bar  erwiesen  hat. 

Der  Bau  von  Kleinbahnen  ist  zwar  in 
einzelnen  Provinzen  liereits  in  ertV<»ulicher 
W»*i»e  ausgedehnt  worden,   iaisbesoudere  ^ 
bat  sich  auch  der  der  Staatsregierung  durch 
das  vorifiliriiT'"  AiiN-iln-goseiz  vi<m  8.  April 
1895  i^(Jc.si;izsannul.  S.  91)  zur  Verfügung 
gestellte  Kredit  ron  5  Millionen  Harle  als  ' 
der  Entwicklung  dieses  Tlicilcs  des  Ver- 
kehrswesens förderlich  erwiesen  (vergl.  die 
Denkschrirt  zu  §  1  Xo.  III  des  Gesetzent-  j 
wttrfs«),  und  p«  werden  daher  fOr  denselben 
Zweck  auch   im  vtirliegenden  Gest^tzcnt- 
w  urf  wiederum  (Jeldmittcl  «ngefunlert. 


lates  an  dem  Bau  tob  KleiniMduieD. 

VVeim  jedoch  die  von  dem  Kieinbahn- 
gesets  erhoAen  Vortihefle  in  vollem  Um* 

fange  eintreten  sollen,  wird  es  nothwendig 
sein,  den  weiteren  Aushau  des  staatlichen 
Ncbenbalumetzes  möglichst  luit  der  U.er- 
Stellung  von  swedanassigen  Kletaibahnen 
Hand  in  Hand  gehen  zu  lassen,  da  einer- 
seits  Kleinbahnen    ohne    geeigneten  An- 
sehluss  an  die  Haupt-  oder  Nebeubahncn 
ihren  Zweck  nicht  erfttUen,  andererseits 
in  virlnn  Fällen  die  in  Frage  kommenden 
neuen  Nebeiibalmen  die  für  ihre  Herstel- 
lung nnd  ihren  Betrieb  erforderiiclien  Auf* 
wendnnjj;^«n    nicht    rechtfertigen  würden* 
wenn  nicht  eine  gleiclizeitigc  Aiifschliessung 
der  augrenzenden  Gebiete  durch  Klein- 
bahnen gesichert  ist.  Bei  der  hervorragen- 
den Bedeutung,  die  eine  rasche  und  kräf- 
tige Entwicklung  des  Kleinbahnwescns  für 
die   verschiedensten  gewerblicheu  Inter 
essen,  insbesondere  aber  für  die  gesammte 
T-andwiithschafi  hat.  wird  der  Staat  seine 
Fürsorge  diesem  Theil  des  Verkehi-swesens 
auch  dadnrch  zuzuwenden  haben,  da«»  er 
zunächst  für  die  Herstellong  derjenigen 
'FiscnttAlinliiuf^n  sorgt  —  sei  es.    dass  er 
selbst  als  Bauunternehmer  auftritt,  sei  es, 
dass  er  das  Zustandekommen  von  Prtva^ 
eisenbahnen  zulässt  und  nOthigenfViDs  durch 
eine  angemessene  Betheiligung  sichert  — . 
von  denen  zugleich  eiu«;  wirksame  Förde- 
rung des  Kleinbahnbanes  zu  erwarten  ist 
Diest'r  Gesichtspunkt  musste  daher  bei 
Auswahl  der  in  dem  vorliegenden  Gesetz- 
entwurf vorgesehenen  Eisenbahnlinien  in 
erster  Keihtf  massgebend  sein  und  wird 
nueh   für  die   künftige  BHUtdntifrkt  jt  des 
Staates  auf  dem  Gebiete  di-s  Eisenbahu- 
Wesens  und  seüie  Betheiligung  au  dem  Bau 
vnu  Privateisenbahnen  massgebend  bleiben 
müssen  •■ 

Die  Denkschrift  führt  lolgendt-s  aus:^^ 

•)  VwgL  Ulm  aiMb  tta  Jlltlluilni|«D  is  der  ZatMlulft 
Ihr  KleiBtahnmi,  IMS.  S.  SA.  ISM.  8.  M.  8. 215  «ad  8,  S8B. 
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164000  M, 


i^ach  §  1  Ziffer  III  des  Gesetze»,  be- 
iniünid  die  Erweiteruug  und  Venollstän- 
di^ng  des  StaatseiaenbahimetzeB  imd  die 
Bethpilipiiifj  des  Staates  an  dem  B.m  von 
Kleinbahnen,  vom  8.  April  1895  (Gesetz- 
NBffll.  8.  91)  ist  die  Staataregienmg  er- 
mlelitigt. 

zur  Forderung  des  Bant  s 
bahnen  die  Summe  von 
eil  v«rweBdeti. 

Aus  diesem  Fonds  ist  bis- 
her eine  Unterstützung  von  . 
und  zwar  für  dun  Bau  der  Klein- 
bahii  Tom  Bahnhofe  Löwen- 
brrg-  tl<^r  Nordbahn  nach  IJu- 
dow  (Mark)  in  Form  einer  Be- 
teiligung an  demUttternehmen 
durch  l*«'beniahme  von  Aktien 
<l«*r  >>eti  f'lfimden  Gesellscliaft 
cudgiltig  bewilligt  worden. 

Die  Bewüligong  wdterer 
Untcrstützimgen  ist  in  Aunieht 
|:estellt : 

L  In  der  Vrovinz  Bran- 
denburg: 

1.  D<  iii  Kn  isc  Ostprignitz 
für  den  Bau  einer  Klein- 
bahn von  Tritzwalk  nach 
PuUitz  hl  Hohe  von 
einem  fünftel  des  auf- 
zuwendenden Kapitals 
ohne  die  Kosten  des 
Qninderwerbs  mit  an- 
schlii^rMiiäsbit;  .... 

2.  Der  Stadt  Buckow  im 
Kreise  Lebut»  für  den 
Bau  einer  Kleinbahn  vom 
Bahnhofe  Dahmsdorf- 
Müuübeberg  der  Obtbahu 
nach  Buckow  in  Höhe 
von  

8.  Dem  Kreise  Friedeberg 
für  den  Bau  einer  Klein- 
bahn  vom  Bahnhofe 
Friedeberg  nacli  der 
Stadt  gleichen  Namens 
in  Höhe  von  einem  vier- 
tel des  aufzuwendenden 
Kapitals  ohne  <lif>  Kn^Ti'n 
des  Gnuiderwerbs  mit 
ansehlagamSasig  .  .  . 

In  der  Provins  Pom- 

ni  >-rn: 

1.  Dem  Kreise  Stolp  für 
den  Bau  einer  Kleinbahn 
von  Stolp  naeh  Dapge- 
rOae  mit  Abzweigung 

Uebertrag   412060  m! 


186800 


60000 


71860 


U 


Uebertrag   412  OöO  M, 

von  WfMidiscli  Silkow 
nach  Schmolsüi  in  Hohe 

von   280000  M, 

2.  Dem  Kreise  Rügen  be- 
hufs Entlastmig  in  den 
seinerseits  für  den  Bau 
der  Kleinbahnen  anf 
Rügen  7.n  miu^hondm 
Aul'weuduugen  in  Hübe 

von   300000  n 

UI.  In  der  Provini:  Han- 
nover: 

Dem  Kreise  Stolzenau 
für  den  von  einer  Aktien- 
gesellschaft anasnfilh- 
rendcn  Ran  der  Klein- 
bahn von  Wunstorf  nach 
Uchte  dnrch  Abnahme 
eines  Tliells  der  auf  ihn 
entfallenden  Aktien  im 
Betrage  von  20UÜUO  ^ 

rV.  In  der  Provinz  West-  .  . 

fftlen: 

Dem  KriM!<c  Höxter  für 

den  Bau  einer  Kleinbahn 

von  Höxter  naeh  Brakel 

nnd  Steinheim  in  Höhe 

von  426000  » 

Ausserdem  ist: 

V.  In  der  Provinz  Sachsen: 
Dem  Kreise  JerichoW  I 
die  Rrwilligung:  einer 
Unterstützung  für  den 
Bau  einer  Kleinbahn  vom 
Ihlekanal  Uber  Burg 
nach  Ziesar  und  naeli 
Gr.  Lübars  mit  Abzw<*i- 
gong    nach  Ltltgen- 

ziatz  von   680600  „ 

d.  i  (fer  llilifte  der  an- 
sciilagismiissigcu  Küsten; 
unter  der  Voraussetzung 
In  Aussieht  ffestellt  wor- 
den, dass  der  Kosten- 
betrag sntreffeud  ermit- 
telt ist 
Die  aus  dem  FilnfmiHiom-ii- 
fonds  l»isher  bewilligten  oder 
wenigstens  zugesagten  Unter- 
sttttKungen  belaufen  sich  hier- 
nach zusammen  auf   .  .  . 


.  .  .  2117660  IL 

Durch  ihre  endgiltige  Bewüllgung  wird 

das  Znstaiuleknmmon  vnn  riif.d  371  km 
Kleiabuhneu  gesichert,  mithin  entfallen  auf 
je  ein  Kilometer  Im  Durchschnitt  rund 
5700  M  StaatsiintcrstQtzung. 


38» 
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956  Anstellung  von  ProvinaUlteehnikern  tnt  Fdrdeiwig  dwi  Kleinbahn w«wins.  [n,'j|^|iiy{{;^„ 


Für  fünf  Kleiiibalnu  n  ü«  gen  noch  An- 
trfige  auf  Gewährung  von  ßtofttsuntcrstatzun- 

gen  im  fJosanimt^x-irag«-  von  1  795  513  M 
▼or.  Aasserdftn  liegen  solche  Anträge  vur 
oder  stehen  noch  «a  erwaiten  In  nicht 
weniger  als  16  F;tll<  n:  (Wo  H(Vho  <ler  ge- 
g«'h(MH'nf.iiI>  in  Aussi(.lit  zu  n»'lini«Miil<  ii 
Staati>unt<>rstütziu)gen  M(*lit  in  dieM'U  f^iillen 
Zflhlenmüssig  abor  noch  nicht  fest.  Die 
Anträge  sind  noch  nielit  so  \v<>it  vorben-itet, 
dass  die  llöiii  (irr  etwa  in  Frage  konnnen- 
den  Staatsuntersiützungen  sich  übej-schen 
Hess«.  Jedenfalls  abf^r  rHehon  die  verfdg- 
baren  Mittel  ^nr  (iewHhnnijr  fl'  r  heaniragten 
Unterstützungen   schon   nicht   mehr  am. 


auch  wenn  man  den  nach  den  bigherigcn 
Erfahrungen  der  BerQcksichtigiing  nicht 

wertlM'n  Antheil  .ni  jf-nfii  Antr.Mjron  .tnssfr 
lietracltt  läöüt.  Wenn  der  Füufnülliuncu- 
fonds  hiernach  den  Zweck,  tu  wetehem  er 
ii<>reit  gestellt  ist,  innerhalb  der  durch 
seine  Bemessung  gezo»r(Mien  Hrenzfii  <t- 
füllt  hat  und  es  »ich  emptiuhlt,  aut  dem 
eingeschlagenen  Wege  fortsnfkhren,  so 
hictet  sonach  obiger  Fond»  selbst  für  das 
Etatsjahr  1896/97  nicht  mehr  die  Mittel, 
weshidb  betuitrugt  ist,  die  Stuatsregierung 
SU  ennflohtigen,  zur  Forderung  des  Baues 
V  I-  Klciiibahm  n  i'inc  weitere  Smnme  VüU 
SOOÜOOOM  ZU  verwenden." 


Dt<'  Ansfelliniy: 

von  Proviiizialtechwikfrn  zur  l-'ördt'rung  des  KleinbaiuiweseiKS. 


Infolg«'  'fi'v;  Kitnd^  rl.i-sc-  vitir.  31  .Tiili 
189&  rZeitschrift  für  Kb  inbaluK  u,  >.  438; 
ist  die  Frage,  ob  nicht  di<'  höheren  Rom- 
munalverbfindc  nach  dem  Reisjdel  der 
Provinz  Hannover  imd  ib-;  Ib-zirksver- 
bandejs  di's  Uegi«Tiitigsl>c/.irks  Wiesbaden 
dazu  ^hergehen  mflchten,  zur  Förderung 
des  Kh'inbalinwesiMis  in  ihren  Bezirken 
ihn-rseits  geeignete  technische  Beamte  an- 
zustellen, Seiten»  der  meisten  Priivitizial- 
vcrwaitungen  inswiscbon  eingehender  Piü- 
füng  unterzogen  wui-flcTi 

Dabei  hat  sicli  herausgi  st<  llt,  dass  für 
die  Provhizen  Ost-  unti  WestpreusHcn, 
Brand<'iibui^,  Sachsen  und  Wt  sifalm  ein 
Befinrfiii>'<  7Mv  Anstelluufr  snlfhcr  Pro- 
vinziaH<  chniki  r  zur  Zeit  nieiit  bestellt.  Die 
Provinzlalvcrwaltungen  von  Pommern  und 
Posen  Itaben  dagegen  «lie  Austeilung  ge 
eigneter  Teehniker  für  diesen  Zweck  be- 
reits Iteschlossen. 

In  der  Provinz  Brandenburg 
sind  6k'  erforderlichen  Krfifte  in  den  tech- 

niselieu  Direktoren  der  unter  Ib-tlieiiigung 
«ler  Pruvinz  ausgeführten  und  tniter  wesent- 
licher  Mitwirkung    der  Provinzialverwal 
tnng  verwalteten  piivaten  Nebenei^enbah- 
neu   uorli  in  aiiHretcbendem  .Mush«»  ver- 
fügbar, nüiiilich 
a>  für  den  Ostvn  der  I)irnlct«»r  der  Star- 
gard'C/dKtriner  Elwnbahtigeseiiselmti: 
b)  für    ijeu   Westeu    der  Direktui-  der 

i'rignitzer  Eiseid>alnige.>eli«ciiaft: 
V)  för  die  Mitte  und  elen  Norden  <ler 
Direkiiir  'ier  P.nilinen.nu- -  Xen-Hup- 
piuer  Ki.senbahngesellsch«l"t: 


d'   für    den    SiUlen    (bT    Direktoi-  ib-r 
Zschijikau  -  Finsterwalder  tiisenbalin- 
gesellscbaft. 
Dieselben  befinden  sicli  als  technischer 
Beirath  v<in  Kleiubidinniitemehmem  (Krei- 
sen; zum  Tli<*il  sch(m  in  Thätigkeit.  Um 
aber  Fehlgrilfen  in  der  Bauaitsf&hnuig  und 
der  Betriebsleitung  von  Kleinbahnen  thun- 
lichst vorzubeugen,  wird  si'itens  der  Pro- 
vinz in  allen  FilUen,  wo  ihre  Bctheiliguug 
an  dem  Unternehmen  nachgesucht  ist,  von 
vondterein   «lie   Bedingung  gestellt,  driss 
der  l^lan  für  eleu  Hau  und  die  Auurüütung, 
sowie  die  Vertrage  mlttTutemehmcm  Über 
die  Herstellung  und  Ausrüstung  der  Bahn 
der  fjiMiehmiginig  des  Landesdirektors  be- 
dürfen, und,  falls  s(Mtens  der  Provinz  eiue 
Betriebsverwaltung  fttr  Eisenbahnen  er- 
richtet  wird,   dieser   auf  Verlangen  des 
T>an(le>direktoi-s    die  .  lA'itung    oder  die 
Oberleitung  der  betreftenden  Bahn  zu  üVicr- 
tragen  ist  Dies  ist  auch  Kreisen  gegen- 
über   zur   Beilingnnc:    frf'tnacht  worden, 
weiche  eine  Kleinbahn  in  Regie  bauen  und 
auch  für  eigene  Rechnung  betreihen  wollen. 

In  der  Provinz  Pommern 
hat  der  Provinzialansschuss  am  10.  Dezember 

zur  Mitwirkung  l)ei  der  Bi'arbcitting  der 
Eiscnbalmangelegenheiten  bei  der  Pro- 
%inzialhaupt\'erwaltang,  sowie  zur  Unter- 
stützung der  uiit  Hcfhilfe  der  Pioviir/ 
gegründeten  Ei»enl)ahngesellscliafteu  bei 
der  Kevision  der  Projekte,  Kontrole  der 
BauaUBfühniug  und  des  Betriebes  <ler 
,  Bahnen.  Abrechnung  mit  der  Untemob- 


%lf^"*]  Spurweite  < 

mertinua  u.  u.  mit  einer  Kün(liguii;<;»ri-bt 
von  drei  Monaten  einen  eiaenbahntech- 
vSteh  ;^cächulton  oberi»  StAatabaubeam- 
ten  als  IliUsarboiter  anzunohmon,  ilini 
eiiie  EntsuliMigung  bin  zu  3000  M  jühr- 

<  Hell,  sowie  Tagegelder  und  Reisekosten 
filr   Dienstreisen    zuznhilli^^en    und  für 
diese  Stelle  den  Reg^ierun;srs-  und  Bau- 
rath z.  D,  Allinenröder  zu  wählen. 
Dieser  Besehluss  hat  anlenu  4.  MArz 

I89ß  die  Oenehinig^g  des  ProvInxiaUand- 

tages  gefunden. 

In  dor  FrvHßm  Posen 

li.ii  (liT  l'i-()\  inzinlan?srhn'^s  nuf  Gniml  der 
ihm  durch  benchluss  des  i'rovinziallaud- 
tages  vom  4.  MKrz  1889  (Zeitsotirift  flir 
Kleinhahnen.  8.  306)  eitheilton  ErniMcliti- 
gunf?  den  Eisenhnhii  •  Bini-  und  B«'triel>>- 
insjpuktor  z.  1>.  von  Heyer  als  Eisenhahn- 
•  bautedmOcer  der  Provinas  sur  Bearbeitung 
Von  Kleinh.ilmhaclien  angenommen.  Diesi» 
Stellung  hat  der  i).  von  Bttyer  am  15.  No- 
vember 18M  angetreten. 

Seine  Thfltiglioit  erstreckt  stell  auf  die 
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.  Bearbeitung  von  Proji  kien  für  Kleinbah- 
nen, deren  AusffHhrunjf  \  on  Kreisen  «der 

'  anderen  KöriM  i  >.  h  ifteu  innerhalb  der  Pro- 
vinz pri'|il;ilil  wiirl:  .Micli  ist  er  Veri>flielltet. 

,  den  Kreisen  aul  Erfordern  beim  Bau,  t»u- 

{  wie  liei  der  Kontrole  des  Betinebes  von 
Kleinbahnen  als  sachverständiger  Beiroth 

j  zur  Seite  zu  «^lelif-ii 

;  Die  Provinz  hat  ein  beöondej-es  Bau- 
!  burean  fttr  Kleinbahnen  errichtet,  in  wel- 

ehem  niisst  r  riem  <^enannien  H.Mtniispcktor 
'  noch  ein  Feldmesser,  ein  Zeichner  und  ein 
Kanzllst  diJltarisch  beschäftigt  werden.  Die 
Kreise  haben,  soweit  infolge  ihrer  An- 
tra^«' technische  Arb-  iten  '/tt  fertigen  sin«l. 
ein  Drittel  der  hierdurch  eutätehtiuden 
■  Kosten  der  Provin«  zu  erstatten. 

Die  Stellun}«riialim<*  der  i'rovinzen 
I  Schlesiiiu  und  tichieswjg  -  Iltdsileiu,  des 
I  Bezirksverbandes  des  Regierungsbezirks 

Gass«*!,  sowie  di-r  Klieinprovinz  und  des 
1  Kummunalverband«'s    der  Hohenzollern- 

schcn  I..ande  zu  diesem  (Jegeustaude  ist 

noch  nicht  bekannt. 


Die  Spurweite  der  K  lein  ball  nen. 

V«4k 

Czy jan. 

KODifL  UefieraocBbaoiuister  in  .Sckwerin  i.  Xeckl. 


Welche  Spurweite  ist  für  unsere  d«'ut- 
dcben  Kleinbahnen  die  zweekmassigste? 
Empttohlt  ets  sich,  eine  einhcitliclie  Spur 
fttr  alle  Kleinbahnen  anaustreban,  oder  ist 
iw  hcsscr.  ffir  jeden  be^nüflcrcTi  Fnll  «'inr 
der  drei  gesetzlich  gestatt^jten  Spurweiten 
ansKuwshlen? 

Diese  hochwichtigen  Fragen,  zu  deren 
richt::rf'r  T.ösung  wohl  in  erster  Lini*  >\>  u\ 
Techniker  die  Lieferung  zutreffender  Unter- 
lagen sufilUen  yrird,  sind  in  Wort  und 
Schrift  schon  vielfach  orörti-rt  worden, 
ohne  dass  sie  Insher  eine  allseitig  l)e- 
friedigend«'  Knischeidung  gefunden  hätten. 
Die  Bedeutung  des  Gegenstandes  verlangt, 
dass  dei-selbe  von  alli  tr  Sriten  {fründlieh 
beleuchtet  und  Vor-  und  Xacliiheih'  der 
verschiedcuen  Lösungen  unparteiisch  ab- 
gewogen w^^n.  In  den  nachfolgenden 
Zf^iff-n  siil!  \T'r>Ticlir  wcrclf-n.  diese  Fraf;'<'ii 
zum  grossen  Tlieil  auf  dem  Wege  rein 
Duüiematisch-technischer  Rechnung  so  weit 
SU  lösen,  als  dies  die  hierbei  immer  noch 


zu  maehenden  Annahmen  Überhaupt  sa- 

lassen. 

j        Bevor  i'iui'  (Jenossenschaft   lU-n  Bau 
j  einer    Kleinbahn    endgiltig  bosehliessen 
kann,  muss  naeh  allgemeiner  Festsetzung 
der  zu  berührenden  Punkte  ein»-  Ertragt»- 
I  berechnung    aufgestellt    werden,  deren 
Cirundlage  die  Ermittlung  de:^  auf  der 
711  i-rwjirtenden  Güt(*r- und  Pcrsonen- 

Verke|ir>  lÜMet. 

Diese  Arbeit  niuss  von  ohieni  sach- 
kundigen mid  —  voIUioinnu'U  unparteüsehen 
Manne  ausfrcfnliri  \veril«>n.  denn  der  kiinf 

,  tige  V«>rkehr  auf  »  iner  Bahnlinie  lässt  bicli 
nicht  mathematiüteh  bvreehnen,  \ielmcbr 
ist  der  .\nfstt  lit  r  «  iiier  solchen  Ermittlung 

,  in  der  i.a^'e.  •>u-  in  •rewisstn  (Wenzen 
nach  !?oinen  .Viisichten  und  Wünselien  zu 
formen,  «»hne  «iast«  ihm  eine  Unrichtigkeit 
tiaeli^^t  w  It  Ni-n  werden  kann.  AVi  nn  eine 
»olehe  —  nennen  «ir  es  Partciliehk<  it  — 

•  vielleicht  nuch  nicht  hMftg  vorkommen 
wlrtl,  »o  kommt  sie  doch  ganx  g«»wist«  vor. 
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Die  Spnrweito  dar  Kleinlialinen. 


I 


J«denfft1ts  aber  liegt  darin  oine  ^osrc 
Gt'falir, 

Man  begnügt  sicli  hierbei  nicht  selten 
damit,  den  FJächeninbaJt  des  von  der 
KIHnbahn  nratiiniaBeilich  aufgeachJonenen 
Gebiets  zu  berechnen  und  alsdann  ftlr  das 

Hektar  Tuu'h  Krf;i!ininfr«'n  aus  Jllmlirhen 
"Verhaltnissen  «*iu«'  gewisse  Gütermenge 
anCTnehnten. 

Diesi'S  Verfahren  ist  unsero»  Erachtens 
eben  so  imrichtig,  als  wr-Tin  man  in  einem 
Garten  die  Anzahl  der  nutzbaren  Baume 
wie  in  einem  grosaen  Walde  nach  der 
flfUhengrösse  des  Gmndstilrk>!  schätzen 
wollte,  während  mau  sie  doch  einfach 
sfthlen  kann.  Dieses  Zahlen  ist  zwar  mflh- 
sam  und  man  wird  sich  vielleicht  um 
einig*»  Rjfnme  vor^iiMeii,  das  FrgcbnisH  ist 
aber  zweifellos  brauchbarer,  als  das  der 
Sclifttzraig. 

Noch  weniger  zuverlässig  ist  es,  eine 
matbomatischc  Fnrnif4,  wie  man  sie  in 
technischen  Handbüchern  findet,  zur  Er- 
mfHlimg  derBetriebscinnabmen  einer  Klein- 
bahn zu  benutzen.     Bei  einer  Vollbahn 


sich  hierauf  nicht  bescbrAnken,  sondwn 
diese  Fragebogen  nach  entsprechender  Zeit 
dnrch  persönliche  Bereisnnp:  snnniiohi  «nd 
ergänzen.  Hierbei  wird  der  Sachkundige 
anch  Phantasie  und  Wirklichkeit  von  ein- 
ander zu  trennen  haben,  denn  manche  Be- 
sitzer eines  Gutes  oder  einer  Fabrik  siml 
leicht  geneigt,  in  ihre  Angaben  Zukuiifts- 
traome  mit  einsnweben,  die  mit  miserer 
Rechmmg  ziuu'iclisf  nichts  zu  thun  haben. 

Wenn  man  in  dieser  Weise  sorgtlUtig 
verfuhrt,  so  gewinnt  man  einen  Faktor, 
den  man  mibedaüdlch  «neh  in  eine  madie- 
matische  Rechnung-  einsetzen  kann.  Man 
erhält  damit  die  Grundlage:  ^of  der 
Kldnbahn  sind  bei  genrObnlidiem  Durcb- 
schnittsverkehr  täglich  hOcbatena  «c  Tonnen 
Güter  in  jeder  Richtnnp:  zu  bewegen." 

£s  ist  von  Wichtigkeit,  dass  fOr  die 
Grosse  «  anch  wfaMich  nnr  ein  richtig 
ermittelter  Durchschnittswerth  eingesetzt 
wer^e,  denn  es  wäre  ein  Fehler,  die  ganze 
Kleinbahn  für  die  wenigen  Wochen  des 
stärksten  Verkehrs,  betopielswelse  die  RH- 
beiienite   einricliten   zti  wollen,  viebnehr 


zwingt  der  grosse  Umfang  des  Verkehrs  I  wird  man  in  solchen  Zeiten  durch  Einlegen 


dazu,  sich  mit  derartigen  Näherungsrech- 
nnngen  genügen  m.  lassen;  sie  ist  eben  — 

um  hri  dem  obigen  Bilde  zu  bleiben  — 
ein  grosser  Wald,  in  dem  man  die  Bäume 
nicht  mehr  sfthlen  kann.  Eine  Klein- 
bahn nius8  Hich,  Ihrem  innersten  Wesen 
entsprechend,  in  nlle  Winkel  <|es  Verkehrs- 
lebens schlängeln,  sie  muss  gewissennassen 
Kleinhandel  treiben.  Der  Umfang  ihres 
Verkehrsgebietes  kann  demgem/iss  nie  sehr 
gross  sein,  und  die  nutzbaren  Bäume  lassen 
sich  hier  noch  sehr  wohl  zählen.  Jede 
Ziegelei,  jede  Fabrik  landwirthBchaftlieher 
Erzeufrnissc  vermafr  mit  ziemlicher  Sieher 
heit  ihre  jährliche  Produktionsmenge  an- 
zugeben. .Teder  Ontsbesitzer  weiss,  was 
nnd  wie\  iei  «  I  iii^lii  r  mit  seinen  Gespan- 
nen  naeli  dei-  nät'ii-tm  Stadt   liat  scliaffen 


einer  grösseren  Anzahl  von  Zügen  den 
erhöhten  Anforderungen  gerecht  werden. 

I*!t  die  Tänie  in  ihren  Haupti^nnkten 
festgelegt,  so  liefert  ein  nach  Messtisch- 
blAttem  oder  flüchtigen  Anfhahmen  im 
Felde  hergestdlter  ITOhenplan  und  die  in 
prrri'5<»en  Züpren  in  denselben  hineingetra- 
gene Bahnkrone  als  zweite  Hauptunterlage 
unserer  Bechnung  die  massgebende  stärkste 
Steigung  der  Bahn,  Wir  sagen  „massjre- 
bende  stärk^'te",  denn  die  überhaupt  stärkste 
Steigung  kommt  nicht  in  Betracht,  wenn 
sie  entweder  so  kurz  ist,  dass  sie  noch 
durch  Anlauf  oder  durch  zeitweilig  stär- 
kere Zylinderfüllung  überwunden  wenlen 
kaim,  oder  weim  sie  so  selten  vorkommt 
nnd  so  günstig  an  einem  Bahnhof  oder 

einer  An«"vveieli erteile  liep-t.  dass  es  vnr- 


müssen.  Die  ürtsschulzcn  wissen  ziemlich  j  thcilhatter  erscheint,  in  AuanalunefäUen 
genau,  was  in  ihrem  Dorfe  erzeugt  und  zu  ,  einen  starken*  Zug  bt  swei  Hielten  zu  be- 


Markte gebracht  wird:  sie  können  meist 
auch  angeben.  wievi«'l  lVr«(tnen  knntYig 
mit  der  Bahn  nach  der  »Stadt  fahren  wer- 


fördem,  als  die  ganze  Bahn  danach  zu  be- 
rechnen. 

Als  weitere  Faktoren   kommen  noch 


den,  anstatt  zu  Fuss  zu  gohen.  Die  Po8^  [  hineo  die  KrümmungSTertiältnlsse  der  Bahn 

und  Omnibusanstalten  w  issen  getnui,  wie-    und  die  grOsBte  Fahrgeschwindigkeit  der 

viel  I'iTsonen  sii'   im  verflossenen  .Inhre  Züge. 

befördert  haben  u.  s.  av.    Alle  diese  nutz-  üie  Rechnung  selbst  möge  au  einem 

baren  Bäume  müssen  cfaizcln  gestlhlt,  und  1  Beispiel  durchgeführt  werden,  das  in  der 


das  Ergebniss  sorgfilltig  zusammengetragen 

werden. 

Die  Auss^ndung  zweckmAsslg  einge- 
richteter Fragebo^'^i  n  thnt  zwar  nnzwHfel- 
haft  si'lir  gute  l)it>iiKte,  doeli  HuUte  man 


Hauptsaclie  der  Wirklichkeit  entnommen  ist. 

Von  der  an  der  Staatsbahn  gelegenen 
Stadt  A  nach  der  80  km  entfernten  Stadt 
S  soll  eine  Kleinbahn  gebaut  werden.  In 
A   steht  eine  Zuckerfabrik,    die  einen 
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grossen  Theil  ihres  Kübenbethirfs  aus  der 
von  der  Kleinbahn  diircIisog«nen  -fhicht- 
bnrrn  ringend  entnimmt.  In  B  befindet 
äich  eine  Schneidemühle,  in  der  die  Stftmme 
ans  groasen  herrschaftlichen  Fönten  Ter- 
arbeitet  werde«.  Von  dem  l*unlcte  C 
der  Kleinltabn  nach  dci-  scitwjirrs  «ge- 
legenen kleinen  Stadt  D  soll  eine  Zweig- 
bahn geführt  werden.  An  der  Hanptlinie 
der  Kleinbahn  sind  bei  8  grosseren  Dor- 
fen» H,ilTf*?t('l!(  n  für  Personen-  niul  Güter- 
verkehr und  nusserdem  noch  6  (iüiervcr- 
ladestellen  einKuriehten. 

Dil-  Ermittlungen  haben  «  r?«  Vm  ii. 
zu  Zeiten  des  durchschnittliehen  Verkehrs 
täglich  höchstens  mnd  60  t  Güter  in  jeder 
BIchtong  zu  b»'W(  <;cii  sind.  In  der  Rüben- 
ernte  und  bei  st^irkt  n  Hnizschlagen  sollen 
Bedartszüge  gefahren  werden.  Der  Per- 
sonenverkehr ist  mit  Ausnahme  weniger 
Wintemionntt^  stets  ein  lebhafter.  Hiernach 
ergiebt  ^iieh  das  Rohgewicht  des  in  Rech- 
nung zu  stellenden  Zuges  zu  rund  80  t.') 
Der  HOhenplaa  erglebt  als  massgebende 
stärkste  Steigung  1  <Ier  kleinste  Halb- 
messer der  Krümmungen  ist  60  m  lang, 
doch  fällt  mit  der  stärksten  Steigung  nur 
ein  solcher  von  100  m  Lange  zasammen. 
Die  durchschnittliche  Fnhrgeschwitulifjkeit 
ist  zu  14  km  in  der  Stunde  festges«?tzt  und 
soll  in  den  starken  Steigungen  auf  12  km 
ennHssigt  werden. 

Nacli  Festi^etzung  dieser  (JniiKlIagen 
wird  man  zur  Berechnung  der  Lokomotive 
schreiten,  die  obigen  Verhältnissen  ent- 
spricht, und  hierbei  eine  Leistung  zmsehen 
dor  mittlf^ren  nnd  höchsten  zn  (  Jininde  legen, 
um  alsdajin  zu  pnilt-n,  ob  auch  die  höch- 
sten Anfordenmgen  von  der  Haschine  noch 
erffillt  wcnh  ii  kcinnrii.  Demgemilss- 
hier  liif  Fortbewegimg  von  70  t  auf  *  iiii  r 
Steigung  von  1 : 70  mit  einer  Geschwindig- 
keit von  19  km  znn&chst  als  Grundlage 
dienen. 

Die  Berecluiung  einer  Kteiubahnloko- 
motive  wird  sfch  in  verschiedenen  Punkten 
anders  gestalten,  als  die  einer  V(»llbalni 
lokotiiotive.  und  mag  daher  der  Versuch 
einer  solchen  H«Technuug  in  den  Unupt- 
sttgen  hier  Platz  finden.  Sie  wird  nach 
den  Werken  Hensinger  v.  W..  Spezielle 
Kisenbahnteelinik,  Hand  III  und  Mueller. 
Die  Lokomotiven  für  Bahnen  nied»;rer  Ord- 
nung oder  starker  Steigung  durchgeführt. 

Die  erforderliche  Zugkraft  in  Kilo- 
gramm ist: 

Z=  T{w  +  xi-\-Q  \Mft  +x). 

V  VeTgl.  a  TS  tu  FAnarlMft  de*  Jahrgaoce«  ISSS 
ZMticMft. 


Hierbei  ist  T  das  Zuggewicht  ohne  Loko- 
motive, Q  das  ßewieht  der  Lokomotiv«  in 

Tonnen,  x  <l;is  Stfifriinfrsverhfiltniss  in  ^/^. 
Mit  Benutzung  der  Formci  von  Voilicmin, 
Dieudonn6  und  Guftbhard,  die  den  ge- 
sammten  Zugwiderstand  Tr=;  (1  t  5  0  05F)Q 
setzt,  werde  hier  nach  Mueller  der  Wider- 
stand für  die  Tonne  Zuggewicbt  aus  der 
Formel  ws:'(l>65+I^CS'F)e  bestimmt,  wo- 
rin Fdie  Zuggeschwiadigkeit  in  Kilometern 
für  die  Stniulr  und  c  eine  Grösse  ist, 
durch  die  der  Widerstand  in  Krümmungen 
ausgedrOckt  wird.  Diesor  KrOmmungs- 
widerstand  ist  aber  zum  Theil  von  der 
Spurweite  abhängig,  und  du  diese  in  un- 
serer Rechnung  die  unbekannte  Grösse 
sein  soll,  so  muss  für  den  Faktor  e  hier 
znniieliJ^t  ••in«'  ,\iin;ilime  gemacht  werden, 
die  einem  mittleren  Verbältniss  tbunlicbst 
entspricht  Auch  wenn  die  Spurweite 
gegeben  ist,  kann  die  Rechnung  be- 
züg-licli  des  Krümmungswiderstandes  zum 
Theil  nur  auf  Auualunen  gegründet  wer- 
den. IMe  dafBr  vorhandenen  Formeln 
von  Launhardt,  Kuch  u.  a.,  die  sich  zum 
grossen  Theil  auf  französisch f  VersTiche 
stützen,  sind  für  die  grossen  Krümmungs- 
halbmesser und  Geschwindigkeiten  voB- 
spun'ger  Hnnptbnhncn  berechnet  und  lie- 
fern für  den  vorliegenden  Fall  zu  grosse 
Werthc;  fOr  Sehmaispurbahnen  sind  die 
Versuchen  zur  Zeit  noch  nicht  so  vollständig 
durchgeführt,  um  wirklich  zuverlAasigc 
Werth«  zu  liefern. 

In  dem  eingangs  erwfthnten  Werk  von 
Mueller  finden  sich  für  10  vei-schiedene 
ITalbmesservon  150— 1000  m  für  die  Grösse  c 
10  verschiedene  Werthe,  die  zwischen  2^ 
und  1,10  schwanken.  Diese  Werthe  gelten 
zwar  für  Balinen  niederer  Ordnung  nder 
starker  Steigung,  sind  aber  auch  für  Voll- 
spur berechnet;  daher  soll  hier  für  Schmal- 
gpur  und  einen  Halbmesser  von  160  m  der 
mittlere  dieser  Werthe  c  =  1,7  angenommen 
werden,  womit  man  filr  eine  blosse  Ver- 
glefehsrechnung,  wie  sie  hier  durchgefahrt 
\v<  rden  snil,  braueld)are  Ergebnisse  erhält, 
wie  aus  dem  weitereri  Vcrlnnf  rjcr  KN  eh- 
ntmg  hervorgehen  wird.  Man  erhalt  dann  füi- 
den  Zugwiderstand  (1,65-1-0^.19)  1,7 
=3,826,  wofür  rund  w=4gesetzt  werden  mag. 

In  dem  Taschenbuch  der  Hütte  Ünden 
sich  aucii  lür  schmale  Spur  Werthe  für  die 
Zngwiderstftnde  angegeben.  Ftlr  eine  Spur- 
weite  von  0.75  ni  wird  rh  r  Zngwidenstand 
in  der  gerad<'n  und  liorizoutaien  Bahn 
w  =  2.0  +  0.0015  F».  nnd  der  in  Krflm- 
350 

niungeii  Wj.  =  ^  jQ  ge^etzt,    Für   F— 12 
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tZCItBCkUR 
«Ir  KtofalulMw. 


und  r  =  160  wird  hionuMih«  =  i  —  4,55. 
Für  unsere  Rechnung  soll  beibehalten 

Ein»'  Hiuier«'  von  Launliai'dt,  tüK-gn, 
Kambanx,  A.  Lindner  u.  a.  dnrdigeführce 

ÄIctIi'iilc  verfaliit  iusotV-n»  viollfictit  <;i'- 
naucr,  als  hicü-hci  j»?tl«  einzcüit'  Öti'ijfung^ 
und  Kramiuuug  der  BhIih  Berücksichtigung 
flndct.  LÄndner  giebt  nin««  Tabelle,  die 
von  Plrssticr  inifcr  liffücksichtigung  d«'r 
g»Tiiigcn  Fahrgosciiwindiglieiten  und  des 
weniger  steiftuBadstandes  bei  I>jkaibahneii 
umgfTJ'rhTiet  worden  ist,')  und  aus  der 
für  jt'd«'  St«*i»rnnü:  und  Ji  <l<  ii  l^tgm  virtu<'ll«> 
Koötlttzieuten  entnoninion  werden.  Die  üe- 
aammtlieit  dieser  KoftfHzienteii  «rglebt 
schliesslich  «'ine  virtuelle  Vi-rliilltnisszahl, 

Tili»    ili'r    i\u'    I  ,i'i<f!PiL''    i-MH'C    I    iL;  [  ini<iti\ I- 


auf  wagierechter  nnd  gerader  Balin  er- 

nijissig't  wird.  Abgesehen  davon,  dass  diese 
Metli  Mir  für  «'ine  Kh'inbahu  von  3^)  km 
Lünge  und  nielir,  aut  der  Steigungen  und 
Krttniuiang«n  hAnflg  w«eli8eln,  sehr  zeit- 
raubend ist,  gelt<>n  die  liit  i-lMM  Kcnufzten 
Tabellen  auch  nur  für  Vollspur.  Für  di«-  hier 
durchzufttbreude  Vergleiclisrechnung  wird 
die  er«tere  Methode  vulllconimen  ausreiehen. 
Im  allgemein«'!!  erhiilt  man  bi-II^  n  cttnung 
von  Kleinbuhulükuuiutiven  braucübHiX'  Kr- 
gcbuisse,  wenn  man  die  mt  BerfickuicliH- 
gung  de»KrCUnmungswideistandes  für  d«  u 
Faktor  c  von  Mticlli-r  !ni«fr<'«T«d)enen  Wt'rtlie 
iui  Verhältuiss  <ier  .Spurweite  enuüäsigt. 
Diese  Wcrtfae  mögen  daher  hier  Icuns  an- 
gefttlirt  werden. 


für  r  =  .  . 

160 

i  900 

»0 

300 

850 

40Q 

fiOO 

Odo 

1  »0 

'i  1000 

ist  e  s  .  . 

2^ 

8^ 

ftO  ' 

1,8 

1,7 

1.6 

1.8& 

i.ao 

1  1,10 

Kb«"nso  ben'cliiii  t         ili  r  Widei><tand  , 
der  l^okoniorive  /.u  tti,  =  (5-f  0,16  V)c,  also 
tüj  =  (5  +  0,15 . 12)  1,7  =  11,56.  wofür  »c,  =  12 
gesetzt  wird.  ' 

In  (l«  r  obigen  Fornu-l  für  Z  wir«l  zu- 
nächi>t  noch  daü  Gewicht  der  L<>kt)motive  Q 
naeh  ähnlichen  Verhältnissen  zu  Q  =  15.5  t 
angenommen,  und  dann  naeli  Hestimmung  . 
der  filjrigen  Verliültnissi    <ln  Tj ikt)m<»tive 
ermittelt,  ub  diese»  augenonim<-n«'  (je wicht  i 
in  jedem  Falle  ausreiolit,  um  die  erforder-  | 
liehe    Reibung  zu   erzeugen;   andernfall.«»  ; 
mnss  die  Keclinung  nnt  «'in«'r  ;nid«Tn  An- 
Tiaiime  wi«'derhült  werd(!U.    Setzt  mau  uucli  , 
in  der  Formel  die  beliannten  Wertlie  fttr  | 
dnü  Zuggewicht  (ohne  Lolcomottvu)  7*— 70 

und  das  Stcigungsverh&ltniss  x  =       =  14,3 

ein.  s.  >  >v ird  Z = 70  (4  + 14.8)+ 1&»5  (12  +  lAJB) 

s=  1688  kg. 

Die  Anzahl  diT  eir..rtl«'rlielH-n  l'tV-nle 

1000  V 

•um 

(Ji  -duvindigkeit  in  Metern  filr  1  Sekunde 

l>e(i«Mitel, 

1688 . 1000  . 12  _ 
^~  3800.75 

|);is  V«-riiältuiss  «1er  stiin«ilii  li  vei'liraiin 
teil  Steinkohlennn'uge  h  zu  lier  U'osttläclu-  /.' 

s«  i  für  mittelgute  Sieinkidde  ^=400  uml 

das  VcrliAltnihi«  der  HeisHäche  zur  Kost-  j 

\alcitniig  zur  Knilitt  Um;:  ilei  i  i-i  ■«•iun.ilinien 
uad  -Auscaben  Jet  t.olcilbahnen  von  vei scbicdener  Lauise 
und  t'rnJektion'vtMti  i  tniwio.  Von  K«nL  PteMiMf,  H.  S. 
Kaui.iUi.  H«rlin,  1B83. 


...        .  ..Z.W 

Starken  ist  N  —       .  wonn  t 


«ii«^ 


J5f 

fläche     =  70  angenommen;  datm  ist  nach 

IIeu;»inger  das  GtiteverhiUtniss  der  Heiz- 
anlage jr=  0,70  zu  setsen.  Hierfür  ist  naclt 

d«'r  von  Ilen-^infT'"!"  jre<ret)pn(  n  Tnbelle  die 
auf  1   um    lleiztiiu'lii-  >Hniiliieh  «'rz«'Ugle 

DunipAnengt»  ^=33,3  und  die-  von  1  kg 

Kithle  gelieferte  Dampflncnge  ^  =  63  kg> 

Die  Iiier  zu  Grande  gelegte  Leistung 
soii  von  der  .Maschine  mit  einem  mittleren 

Fttllnngsgrad  ^  =  0,4  bewältigt  werden,  un<l 

wird  alsdann  (ua«h  derTai»<'lle  in  Heusingt^r) 

bei  einer  Spannung  des  «-intreteiKlen 
Dampfo  von  10  Alm.  für  «Ii«-  Stund«-  und 

l'ferdekraft  ein'   1  >.nni»fni«'ng«' ^  =  13.6  kg 

V'Tl>r.'nK'lit:     alsn     für    75  Pf«'nlekr;ifie 
18  «;  .  75  =  1020  kg.    Ks  ist  alsdann  di.' 
1090 

lleiztladie  U  —         =30,6   qm  ,  und  die 
306 

Knstfläche     s  ^  b  0,48  qm. 

DerZvlinderdurelimesser  berechnet  sieh 


Hierin 


nncli   der  F^innei  dssv- 

wird  ang«  iiommen: 
der  Triebraddnrchmesser  .  .  S=iXß  ni, 

fiel-  K' 'llieiliiub  /=0.4  ni. 

iUi»  Ciüleverli.iltiiiss      der  ila.M-hiue  bei 
einen»  FMillunfjs^rrad  v«^n  0.4  tiach  Hoii- 

>ii!;:«T  zu  0,77. 

der  niilllere  Knllx-mlruek  i>ei  0.4  Fiilluni^ 
und  Ul  i  ein«-r  Spannung  «l«'s  eintr«'»«-»»- 
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dcu  Dampfe»  von  10  Atiti.  nach  IJt-u- 

»iager  j»i  =  6,06. 

Z  war  bereehnet  cn   .  .  .  .  1688. 


Hicnmch  d 


f  0,77 . 1 


=  rund  27  i'in. 


1688.0.8 
6,06 . 0.4 

AI«  sffirkstf  I.(  ist\i!i<r  <I«t  Lukumoliv«' 
wird  die  Furtl)»'wegfung   von  80  i  Zug- 
gewleht  auf  einer  Steigung  von  1 : 60  vei^ 
langt.  (Icuniach  ist  die  erf  t  (Inlii  lM'  Zii^-' 
krafi  ^=;=a0(4+16,8)+15,6a24-16  6j  =2091, 


=  2,86;  dieser  Kolbendruck  würde  nach  der 
▼on  Heminger  gegebenen  Tabelle  bei  einer 

FtUlmig  ^=0^  und  einer  Spannung  des 

eiuü'ctenden  Dampfe»  von  j>  =  6  Atm.  er- 
reicht werden,  und  der  Dampfrerbrauch 

ror  die  Stande  und  Pferdelmft  ^»18,6 

oder  rund  18  kg  üu  setzen  ««»in.  An  Pferde- 
stärken sind  i-rtunli  rlicli 


der  mildere  Dampfdruclc  ist  Pf  ^^^^'  ^ 

da»  OtlteverhültniaB  kann  nach  Rensin- 
gtf  fOr  stSrfcere  FttUnngsgrade  vn  g^  =  0,8 
«Qgenonunen    werden,    demnach  wird 

Pf  est  ö^^j^i  —  7,17.  Dieser  Druck  kann 


l 


Hf'i  eiiiLT  Füllung  ^  =  0,7  noch  hetjuriii  «  r 

reicht  werden,  und  die  .Maschine  ist  daber 
anch  für  die  stärksten  Leistungen  noch 
hnutchbar. 

Das  erftirderliche  Keibungsp-ewicht  der 
Lokomf>tive  iKt  nach  Ileusiup  r  zu  setzen 
=  0,0Ü6  Z„  also      =  0,006 . 2091  =  12,5  t. 

Das  oben  mit  15,6 1  angenommene  Gewicht 

ist  also  ausreichend,  darf  aber  als  Dienst- 
gi'wicht  tilrht  wesentlich  VfriiiindiTf  M'er- 
den,  damit  die  Lokomotive  aucti  mit  ge- 
ringer«! Vorrftthen  die  starken  Steigungen 
Qnch  überwinden  kann. 

Nach  Fefttwetznnpr  (h-v  Tl.iuplvr  rli/IItTiisse 
der  Lokomotive  ist  der  tägliche  Kohlen- 
▼erbrauch,  wenigstens  annflhemd,  zu  er- 
mitteln. Dieser  Berechnung  wird  eine 
Durchschnittsleistung  «ler  Lokf)motive  zu 
Grande  gelegt,  d.  Ii.  di«;  Fortbewegung 
einer  durchschnittlichen  Znglast  auf  einer 
Steigung,  die  nach  dem  Ilrli'  iii'Ian  als 
<*ine  mittlere  zu  ben'chnen  un<l  für  die 
ganze  Strecke  gleiehinässig  anzunehmen 
ist  Es  sei  hier  die  Beförderung  einer  Last 
vriü  60  t  auf  einer  Steigung  1  :  250  mit  einer 
Geschwindigkeit  von  14  km.  in  der  Stunde 
als  DarchBchnittsleisttmg  ermittelt. 

Uierfttr  bestehen  die  Gleicbungi'n 
Zf=  r(«+aj)  +  Q  w,-f «)  und 

Hierin  bleibt  «7  =  4  und      =  12  und  es  wii-d 

2^ 60(4+ 4)  +  W (12  +  4) » 728  und 

728.0,8       2,0     „.  . 
p,  =       n  v-^^  =*  — .    Nimmt  man  ntiii 

für  (Iiis  Güteverhaltni.-s  der  .Maschine  einen 

2.0 

mittleren  Werth  j|i  =0,7,  so  wirdj»(S=Q7 


KXO.F    728. 1000.  U 


ssmnd  88. 


den  in  der  Stunde  \  a  —  rund  86  kg  Kolüe 


=  4.3   Slun<l«ii.    wiifür    an  Kohlen 


atiUO.75   ~    8600  .  75 
Demnach  werden  in  der  Stunde  D  s  19 . 88 

=  494  oder  rund  500  kg  Dampf  verbraucht. 

T?ci  dem  Angenommenen Güteverh?lltnisji 
der  Hi  izanlagc  von  0,7  werden  mit  1  kg 
Kohle  63kgDampf  ercengt,  demnach  wer- 
600 
5,8 

verbraucht   Die  Hin-  und  Kückfahrt  dauert 
2.80 
14 

4,3.86  =  nmd  370  kg  gebraucht  werden. 
An  Atifentiialtszeit  ist  zu  rechnen:  für  6  von 

den  8  Haltestellen  je  5  -Minuten;  fElr  die 
Einmiuidungsstation  der  Zweiglinie  15  Mi- 
nuten; aust>erdeiu  nucii  für  eine  Haltestelle, 
an  der  Wasser  genommen  wird,  10  Mi- 
nuten; an  jeder  der  6  Verladestellen 
je  3  Minuten  und  an  der  Endstation 
30  Minuten.  Dieses  ergicbt  im  ganzen 
2  (6.6+16-Hl0+6.8)  +  a0  =  176  Min.  = 
2,9  Stunden,  in  denen  -/.um  prr'sstpn  Tlieil 
Kaugirbewegungcn  btattüuden.  ^'inuut  man 
für  diese  Aufenthaltszeiten  den  Kohlen- 
verbrauch zu  V.1  '"^'  l'  ''i^ll*!  ^  SO 
werden  verbrauclit  2.0.29  =  S4  kg.  Für 
Anheizen  und  Hmigirbcwegungen  aut  der 
Ausgangsstation  mögen  noch  26  kg  ge- 
braucht werden,  dann  stellt  sicli  der  ganze 
Kohlenverbrnurli  m  370  -f-  84  -f-  26  =  480  kg. 

Die  Erbauung  einer  Lokomotive  mit 
den  oben  berechneten  Verhältnissen  ftti' 
eine  Spurweite  von  60  cm  stös'-t  znnarlist 
auf  technisehe  8chwi<*rigkeiten.  Die  dabei 
ztu"  Verfügung  stehenden  geringen  Breiten« 
masse  zwingen)  zu  (hmggcstreckten  Bau- 
arten, die  tWr  (\on  nnrchgrinp:  durch 
die  (sehr  engen  ivrümmungen  |beöonden: 
und  kostspielige  Konstruktionen  (Lenk- 
achsen n.  8.  w.)  erfordern.'  und  bei  denen 
sie!)  ein«'  rationelle  Kessel-  und  Rostkon- 
struktion  kaum  uodn  eiTcichen  lüsst.  Auch 
der  nüthige  Raum  für  das  Speisewasser  ist 
nur  schwer  zu^  beschaffen.  Wollte  man 
ab<  r  (li  inii  icli  eine  solche  15,6  t  schwere 
Lokonidtive  für  eine  Spurweite  von  60  cm 
bauen,  so  wttrde  man  sich  des  Hauptvor- 
theiles  dieser  Spurweite,   der  unzweifel- 


94 


Google 


haft  in  der  Anwendbarkeit  oinos  echwScho*  I 

ron  Ohorhauos  In  sti  lit,  bcji^i'hf'n  mÜ8^>i'ii. 
l'm  foriuT  den  Itinirk  auf  iVk-  IV-ttmifr  in 

>rlaubUM»  Greiizou  zu  lialteii,  muss  tli-u 
Sdiwellen  eine  Länge  and  denig«mil86  dem 
PlMimm  oin»'  Bivitc  ^cgobon  wcrd«'!!,  wie 
sie  für  <-in<'  .Spur  von  00  cm  lui  sich  iiiclit 
erfurtlerlieh  wäre,  su  dass  der  Untui-schicd 
in  den  Baakosten  wiederum  zum  grosBen 
Tlicil  vrrsclnvindon  -würd«'.  Für  dio  | 
sciitualste  Spurweit«'  s^ind  elx-n  aueh  mir 
leichte  Lnkomotiveu  am  Plwtsse,  als  dt-rfii  ! 
<>l)c-rste  (irenze  eine  Lokomotive  von 
50  I'lerdestiirken  bezt'ieliiu't  wi  rdm  kann. 

Die  Keehuiing:  hat  somit  ergeben,  dass  i 
tur  die  ;sa  untersuchende  Kleiubaim  eine 

'  Spurweite  von  00  cm  nictil  zn  wählen  sein 
wird,  wenn  man  tilglieh  n«r  einen  Zug 
fahreil  will  oder  kann. 

Die  von  der  EUeinbafan  verlangte  Lei- 
stung wird  aber  auch  dadurch  zn  erreichen 
sein,  dass  die  T.rtst  vntiTOl  m  zwei  TlH'ilfn 

.von  emor  schwaeliereii  Lokomotive  beför- 
dert wird;  dieser  Fall  Ist  nunmelir  dem 
ersteren  gc^rcnüber  zu  stellen.  | 

ni<   T^  i-.M'Imtui;:r  der  Lokomotiv*^  wird  i 
nach  densellien  Grundsiitzeu  und  mit  deu-  j 
'selben  Annahmen  dnrcbgeftitirt,  wie  fär  | 
den  ersten  FaM,  doch  sollen  hier,  um 
"Wi.  ni-rholungcii    zn   vfnnoid<>n.    nur  die 
liauj(terg«;bnisse  angeführt  u«  rdcii.  I 

Da  die  Spurweite  niebt  }2;^ef;el>en  ht,  ' 
wird  IUI  Ii  liii-r  tt?  =  4  und  iTj  =  12  gesetzt. 
]).(-  1  jikiDiiMiivfren-irlit  \\\ri\  vcn'läulig  zu  , 
7,5  t  aiijj«  nummcn.    Für  die  Fortbewegung 
einer  Last  von  36  t  anf  einer  Steigung 
1:70  mit  einer  Gescliwindigkeit  von  12  km 
Avird  Z  =  840:  N  =  37.  wofür  rund  iV  =  40 
gi  setzi  werden  mag.    Bei  einer  Masciiine, 
die  nur  etwa  halb  so  gross  ist,  «rie  die  | 
Vorhin  berechnet«',  werden  di<-  Feuergase 
mit  wesentlich  höherer  Temperatur  eut- 
wciuhen,  aucli  wird  durch  Strahlung  ein  ' 
vcrhttltnissmflssig  grösserer  TTärmeverlusi 
entstellen:  es  kann   d  th'-v  lii'T  das  (lütc- 
vcrliältniss        th  v  lleiznnl.ige  nicht  wie 
Vorhin    zu   0,7,    smidcru    höchsten:?  .  zu 
0,0  angenommen  werden.    Hiermit  n'ird 

^  =:  42.8  nnd     =  5.0.  Femer  ist  bei  einer 

Füllimg  I'  =  0.4  tlie  für  die  Stunde  und 
rferdeknitt  verbrauclitu  Dampfmenge 
^  ^  ISA  milliin  D:s:bU;  ff=  137. 

■ 

Angeniuumon  M'ird  d  =  0,6;  l  s=  aS:  '. 
=z  0.77;  Pf  =t  6.06.    Hi(>rans  ergiel>t  sieli 

</  =  19  cm. 


FOr  die  stärkste  Leistung,  d.  i.  die  Be- 
förderung von  40  t  L  i-t  auf  einer  Steigung 
1 :60,  wird  Z,  =  1068  und     =  7.18.  IHeser 

Druck  Ist  bei  einer  Ffillung  |^    0,7  mid 

einem  Druck  des  einströmenden  Dampfes 

\f>u  in  Atni  zn  en-i  iehen.  Dms  H'^ibrings- 
gewieli)  w  ild  L_  G.23,  das  vorher  ange- 
nnninieiie  Q  —  7,5  ist  demnach  aiusri  ichead. 

Für  die  mittlere  DmHsbsehnittsleistiiiig, 
d.  i.  die  FortlH  W.'^j-ung  von  30  t  auf  einer 
St<Mgung  1  : 250  mit  einer  üeschwin<ligkeit 
vfui  14  km  in  der  Stunde  wird  Z,  =  360; 

Pf  —  2,85:  ^=  13.5  wniiir  13  gesetzt  wird. 

Ferner  wird  N  —  19,  also  der  »lüuUlichc 
Dampfverbrauch  D  =  847,  mid  der  KoWcn- 
verbrauch  B  —  49,4  rund  =  60  kg.  Iiier 
nach  wird  der  gesMnnnti-  KohIenv<n'brauch: 

1.  für  die  Fahrt  4.3  50    .    .    =  216  kg, 

50 

2.  für  di<'  Aufenthalt.  2.9 .  g    :=    48  », 

ä.  für  Anlieizen   und  Rangiren 

auf  der  .^usgaiigsstation  ruml    17  „  • 

zu.sanum  u  280  kg. 
also  fttr  beide  Fahrten  660  kg  beti  ageu. 
Die  im  obigen  ermittelte  Rocbnuags- 

grössen  kanti  man  wohl  zum  Theil  nneb 
mUhelo»  aus  dm  von  den  l..okomotiv- 
fabriken  hcrausgegeijenen  Pro.spekten  ent- 
nehmen, doch  findet  man  in  diesen  ge- 
wrilmlich  nur  eitu-  bc^rlin'inkte  Aiiz.ihl  ge- 
wisser Typen,  die  von  der  betrellcndeu 
Fabrik  vorzogsweiae  gebaut  und  empfohlen 
werd«  n.  Auf  eine  Anfragt  l»ei  mehreren 
Fabriken  erhiilt  nmn  meist  eben  so  viele, 
oft  sehr  von  einander  abweichende  An- 
gebote. Man  wird  sich  daher  der  Eigenart 
der  sa  projektirenden  Ilihii  l.e-M  T  an- 
passen wenn  nnni  dir'  l.okoniotive  selbst 
bereclinel  und  .-ilsdann  aus  den  l'rospokten 
die  passendste  auswählt. 

Nach  B<'rechiuuig  der  Lokomotive  \\  \r<\ 
man  alsdann  die  Kosten  der  titglichen  Zug- 
boförderuug  für  .j<'den  Fall  zu  ermitteln 
haben,  soweit  diese  für  den  hier  durch- 
zuführenden Vergleicli  in  Frn^e  koniinen 

Ersier  Fall:  Die  Bahn  hat  0.75  in 
Spurweite,  es  wird  tilgUch  m  jeder  Kich- 
tuug  ein  Zug  mit  einer  Maschine  von  76  PS 
gefahren. 

a)  Die  Betriebsmittel. 

di  r-  Iletrieb  ;in(  |)  rntf  einer  Klein 
bahn   nicht    von  Zufälligkeiten  abhängig 
gemaclit  werden  darf,  so  ist  ausser  der  im 
Dienst   betiiidiiehen  Maschine  stets  ©ine 
llilfsninHvliitie  zu  b<>hchaifen,  die  aber  g'o- 
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wöbnlicli  uiclit  im  Fcuvr  ritflit.    Ilitr  siiwl 
ako  m  hnchaffw  %  Lokoniodv«'!!  von 
75  l'S  zu  j«'  15000  M,  ziusjunm«-»  30000  M. 
Ft'nicr  i'in  grüsstM'»-!-  Pt'ixmenwageu  mit 
30  :>itz)iültzeu  zu .   ......  6600  M. 

KsZbM.  der  zu  beschafTendeii  Oütt-rwtigeii 
wird  man  reiclilu-li  l)riiioss«Mi:  ilir*'  Koj^tcii 
Uaaea  für  beide  Fülle  gleich  ang(.  uoimn«ui 
wmlen  und  bleiben  daher  hier  austicr  Be* 
tracht.    An  der  Auspiiijrssuuion   ist  ein 
liokuiiKitivst  IntpiH-n   für  2  StiiiKl«-  zn  «r- 
Uttutu.    Di«'  LokomMtivi;  ist  5,8  iii  Inng 
und  2.4  m  breit|  der  Schuppen  mu«8  da- 
lior  eine  GmndflAchp  von  etwa  8,6 .  9fi  s 
68  qni  haben. 

kcchuo.l  mau  1  qm  Fach«  «  rlcsgrlniudi' 
m  16  M,  »o  betrUjirt  die  Bausumme  (tir  den 
Schappen  nmd    .....    3C00  .M. 

Difsc  tlivi  Kapitalien  vuu  30000  + 
6S00  +  3000  ==  38  öOO  erfordern  boi  ehiem 
Zlnsftiwt  von  4%  <*ine  jflhrlictic  Ver/.insung 

vuu  .   ..    1  540  M. 

Die  l'nteriiultuiigslvn&teu  ein«  r  Luic«»- 
moHve  mögen  für  10002ttrUekg«-l<  gte  Kilo- 
itn-ti  r  Un  ersten  Falle  mit  60»  im  zweiten 
mit  40  M  in  .Vnsütz  ^''(»rnch»  wcnlfii 
Dit'ae  Koäteu  sind  von  <l«'n  .Sn-igungs-  un«i 
KrQmmungsverhnitnisaen  der  Balin,  also 
v«m  ihrem  vii  tm  Ilen  Koeffizienten  abhängig. 
PleM«ii«>r  roelnn-l  in  sf-ineni  vorerwähnten 
Werke  tUr  vullsimrige  L»jkumotiven  iui«i 
Bnlinen  mit  virtuellen  KoSfflsienten  von 
1.5—3,0  auf  1000  Lokntnofir  kil-iiiieir  r  92 
hin  107  M,  für  die  hier  in  Betracht  kom- 
menden kleineren  Lokomotiven  mOgc^n  die 
in  .Ansatz  gi'brncliten  Betrfig«'  als  ausrci- 
clicnd  eraeliti't  ncnl'-n.  Für  1000  von 
eiu«'m  l'en*ouenwag«'n  zurückgelegt«'  Kilo- 
meter mOgen  für  die  beiden  FiUle  90  und 
15  M  in  Keeiinung  g«  st«'lll  AVi  nl'  U.  Die 
{rpj^.iTiHnt»'!!  T'nf*rhfiltung8ki)sten  betragen 
«l»'mnaeh  im  «•r.st<-n  Falle 
fOr  die  liOkomotive 

-^rö<r»  ••■•.= 

fiii-  ü«  u  I'ei-soneuwagen 
2.90.365. 


An  Kilomettu-geldern  erhült  der  «Ueiukt- 
tliuende  LokomotivflUirer  fiir  10  km  6  Pf, 

II*  171  r-  nnd  Schartner  je  4  Pf,  dalier  sind 
lii«'rtur  jährlieh  zu  zahlen 
2 . 30  .  366 


10 


ICOO 


20 


=  438 


zuä;unmen    1 752  .M. 

b)  Koste»  de»  SSugpersontiU. 

E*  muss  au8i«er  d«'m  jeweilig  dienst- 
tliiKMidi  11  t.i ikiiin«itivführ«'r  ni'cii  «  in  -/Mfifi  i- 
zur  Au.süiJte  vurüaiid«;n  sein,  der  auch  d«  ii 
Heizi»r  und  Schaffner  «u  vertreten  hat.  Es 
^in(l  al.so  zu  bt'SMldcn  2  Lok«nnotivführer 
niif  .  iiv  ni  Jahresgelinli  von  je  1400  M.  zu 

MunuK-n   2800  M, 

1  Heizer  mit  einem  Gehalt  von  .     800  „ , 


(0,06  +  2  .  0,04)  -   rund     306  M. 

e'i  Kosten  der  Materialien 

An  Knld«'n  werden  laut  Bereclumug  tjig- 
licli  480  kg  gt-braticht,  also  im  Jahre  866 . 0,48 
=  rund  175.0  t.  wofür  hei  einem  Kohlfin- 
preise  vori  15  M  ffir  di«-  Tonne  zu  voraus- 
gal.en  bind  175,0.15    .    .    .   .  =  2625  M. 

Der  Geldwerth  des  Putz-,  Sehnder- 
und Dichtungsmalerials  l)«'trilgt  erfahrungs- 
giuiilss  ftwa  22%  fh>n  Kosten  fl«'r 

vi  rbruuchteii  K'ihlen'  ;  daher  bind  hierfiu" 
zu  rechnen  9626.0,23  .  .  .  .  =  678  IL 

l>i'^  to'samnitkoslen  «1er  ZugfOrdi'rung 
st«llen  sieli  dalMT  auf  jährlich  11401  M. 

Zweiter  Fall:  Die  Bahn  hat  0,00  m 
Spurweite;  es  werden  tUgitoli  3  Zttgre  mit 
zwei  Lokomiitiv.  n  von  40  I'S  gefahren. 
u)  Betri«thsmittel. 

Die  Kosten  der  Lokomotiven  wuchsen 
nicht  in  geradem  VerhAltnlss  zu  ihrer 
.  Kine  l.okomntivp  von  40  l'B  kost<'t 
etwa  9000  M.   Es  sind  erforderlich  3  Loko- 
motiven  27O0O  M. 

Wfun  2  ZUge  gefahren  wenleti.  so 
niiisM-n  si«>  v«»n  i)eid<'n  Huden  d«'r  Halm 
ausgehen,  luid  aiiui  daher  zwei,  wenn  auch 
kleinere,  Personenwagen  zu  beschaffen. 
Ein  solcher  Wagen  mit  20  Sitzplätzen  kostet 
etwa  4500  M..  daln'r  zu.sanmien   9000  M. 

Es  ist  ein  Lokomotivschuppeu  für  zwei 
und  einer  fDr  einen  Stand  za  erbauen;  die* 
sellx'u  «•rhalt«^!  Ix  i  «  ini  r  Läng«'  d«'r  I-'  k^. 
m«»tive  von  4,2  m  mid  einer  Breite  von 
1.9  m  zusammen  eine  Grundflftehc  vrm 
6  (7  +  4)  35  66  qm  und  kosten  66  .  45  = 
run«l    ....  .    .    rux»  M. 

l>i«'  jälirlicin  n  Zin.sen  di«;ser  3  Kapitali<'u 

betragen   1 660  M, 

die  TJnt<  rhaltungsk08ten  der  Be- 
trielwmitt.  l  i)etr;ig«>n 

2/^-^^(40-1-16)  =  2409 

bi  Kosten  des  Zugpersonals. 

3  l.okoinofivrahrer   1  200  M, 

2  Heizer  und  2  Schaßuer  .  .  .  3  6u0  „ , 
Kilunietergehler  flUr  2  Lokomotiv- 
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35i>  „, 


1  Scbaftlier 


1000 


hUir.T  

Ki|ii)iii-t<'r;r<'l<l<'r  für  2  H'  iz<-i'  und 

2  Schaffner   

Kohlo»  2.0,28.366  =  204,4  t  .  =  3066 
I'ntz-.Sehmier-n.DielitungHin  1 1  .•  ri.il     675  .. 

zu>;nnnifu  16  12.?  .M 

')  l'i«.>^ifncr.  Aiiloi!ui<^-  zur  ErmUUunü;  doi  Uvtuo!  .«'iu- 
MbneD  und  -Aa«i;jtbea  B.«.Wn  Kupttel  Ml. 
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[ZaiUobrin 
nr  KleinhaJbnra. 


oder  16123  —  11401  =  4  722  M  mehr  als 
im  ersten  Falle.  Demnaeh  mttwte,  um  die 
Spurweite  von  0.60  m  wirthschnfMich  an- 
nelunbar  erscheinen  zu  lassen,  beim  Bau 
ein  Kapitel  von  4723 . 95  =  1180B0  M., 
d.  i.  3986  H  fttr  1  kro,  ^espMt  werden. 
Es  ist  nnnmfhr  nb<*r8chlägüch  zu  ennft- 
teln,  ob  diese  Ersparnis»  bei  Walü  der  ge- 
ringeren Spurweite  entidt  worden  kann. 

1.  Der  Oberbau 
macht  bekanntlich  den  grOssten  Tlieil  der 
Kosten  f'inor  Kleinbahn  huh:  hirrauf  ist 
daher  das  Uauptaugeumerk  zu  richten. 

Das  grOsBte  Moment  einer  Schiene  Ist 
nach  Winkter  Xma,  =  0.t888  G.  1.  Im 


ersten  Falle  ist  der  Raddruck 


bau  wiegt  demnach  auf  1  m  Länge  14  kg 
weniger,  und  wenn  der  Preis  fttr  die  Tonne 

140  M  betraprt,  so  wird  eine  Brsparnifis  fp- 
zielt  von  U  .  30000 . 0,14   .  .  «  58800  M. 
Die  Schwellen  eriiatten,  nach  dem  Muster 
der  siii-lisischen  Schmalspurbahnen,  im  er- 
sten Falle  (ilc  Abm»'»sunfr<'n  1.5:0.17:0,13; 
bei  einer  Spurweite  von  0,6  m  sollte  man, 
mit  Rüelcsleht  auf  eine  feste  Lage  des  Ge* 
stänges  und  ein  gutes  Auflager  der  Schie- 
nen, tur  die  Schwellen  die  Abmessungen 
1,20  :  0,14  :  0,10  nicht  unterschreiten.  Der 
Rauminhalt  einer  solchen  Schwelle  betrflgt 
0,01635  cbtn  wi-iii-rf^r  als  im  ersten  Falle. 
Kechnet  man  nun  das  Kubikmeter  Schwel- 
lenholz zu  SO  M,  so  könnten  au  jeder 
Schwelle  0^40  M  gespart  werden;  in  Wirk- 


■V.- 


Abi». 1. 


'  L*.?   .J 


 tl 


Abb  a 

=  9876  kg.  Die  grdsste  Sehwellenentrer- 
nung  wird  in  beiden  FMIIeii  zu  /  =  80  era 
angenommen.  Diese  Entfeninnsr  ist  des- 
halb zu  cnii>fehlen,  weil  hiermit  die 
Durchlasse  geringer  Weile,  die  bei  Klein- 
bahnen  die  Hauptrolle  spielen,  nocli  bis 
0,8  m  lichter  'Weit«'  als  offene  DurehliiäBe 
erbaut  werden  können.  Im  allgemeinen 
wird  es  natflrlich  bis  zn  einem  gewissen 
Gradr-  von  «len  Holzprei^en  der  betreffr-n- 
den  Gegend  abh&ugen,  ob  es  voitlieilhntt 
ist,  eine  grossere  Scbwellcnsahl  gep  n  ein 
geringeres  Schiencngewieht  einzutauschen. 

Es  ist  nun  lfm*».  =  0.1888  .  3875  .  80  = 
58528  und  bei  einer  Meanspnichung  des 

58  528 

Stahles  vmi  1300  kg/(|eni   W=  jijqq  =  46. 

Kin  Meter  Schien»-  mit  diesen»  Wider- 
stafidsmoment  wi<'gt  eiaschüesslich  Klein- 
cisenxcttg  16,5  kg. 

Pör  den  zwcitt  n  F»ll  wird 

MmnL  =  0.1888  '^80  =:  28  320  und  W- = 81,8. 

Das  Gewicht  dieser  Schiene  wird  i-mn 
8,5  kg  für  1  m  betragen.  Der  ganze  Ober- 


Abka 


üjf.-J. — ^„  ^ 


 4 

Abb.  4. 

Uchkeit  wird  jedoch  eine  solche  Erspamisa 

nicht  zu  erzielen  sein,  da  wegen  des  grösse- 
ren Verschnitts  der  Preis  filr  kleiner«'  Hölzer 
entsprechend  höher  ist;  daiier  können 
hier  höchstens  OAO  M  in  Ansatz  grebracht 

werden.  Auf  eine  Schienen Iflnfre  von  9  m 
kommen  12  Schwellen,  demnach  beträgt 
die  Erspamiss  im  ganzen 

12.0.4   =  16000  M. 

Auf  den  Bahnhöfen,  Halte-  und  Ver- 
ladestellen liegen  im  ganzen  82  Weichen. 
Eine  Weiche  für  0^6  m  Spurweit»«  mit 
schwftcherfni  Schienen  wird  etwa  f>n  M 
weniger  kosten,  als  eine  solche  für  0,75  ni 
Sptar.  Mithin  werden  hierbei  erspart 
32  .  60   =    1  920  M. 

Das  Kiesbett  und  der  Bahnkörper  auf 
der  freien  Strecke  werden  für  die  beiden 
FftUe  nach  Abb.  1  und  2  gebildet 

.\nf  eine  T.äiige  von  10  km  Wf^rden 
von  der  Kleinbahn  Chausseen  benuizt;  der 
Bahnkörper  hat  hier  fllr  die  btdden  Spur* 
weiten  die  in  Abb.  8  und  4  gezeichnete 
Gestalt. 
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Der  Inhalt  des  Kiesbettes  beträgt  auf  der 
ChaiMsee  bowoU  als  auf  der  freien  Strecke 
im  zweiten  Falle  aaf  1  m  Lilnge  nnul  0,30  cbm 
welliger,  als  im  ersten;  rechnet  niau  nun 
da  Kvbikmeter  Klea  sn  jM>  H,  ao  beträgt 
die  ETsparaiBS  0^.80000.2  =  18000  M. 
2   Die  Erdfirl>f  i!  (Ml 

Auf  (1<T  freien  Streckt'  lassen  sicli  die 
Erdarbeiten  auf  Grund  des  Höhenplanes 
ebenfiiDs  aberschlSgUch  berechnen.  Es 
lie^n  14  km  auf  niedrigen  Dämmen,  zu 
denen  die  Budenmassen  aus  den  Ein- 
schnitten und  Seitenentnahnien  gewonnen 
werden.  IMe  durchsehnlttUehe  mittlere 
Pamnilinh«'  botrilgt  0,8  m.  Driiio-cirulss 
liat  im  zweiten  Falle  ein  Damm  v.m  1  m 
Länge  0.5  .  0,8  =  0.4  cbm  wenig»  r  Inhalt 
<vt>rgl.  Abb.  1  und  2).  Berecbnet  man  nun 
das  Knbiknift«>r  Krdl)ewegang  mit  0,6  M, 
80  wird  hierbei  gespart 
0.4.14000. 0.6   =r  3960  M. 

Auf  den  Cliausseestreeken  hat  der  aus 
zulu-bende  Koffi-r  im  zweiten  Falle  0,83  ebra 
weniger  Inhalt  als  im  ersten  (vergi.  Abb. 
t  nnd  4).  Der  feste  Boden  des  Strassen- 
kOrpers  kann  nur  mit  der  Hacke  gelöst 
werden,  auch  müssen  die  Bodenma.ssen, 
da  sie  in  der  Nähe  im  Bahnkörper  Ver- 
«eadting  nicht  Huden  können,  anf  weitere 
Entfernung  bewegt  werden,  um  an  geeig- 
neten Orten  abgelagert  zu  werden j  das 
Kubikmeter  ist  demnach  hier  wenigstens 
mit  etwa  80  Pf  m  berechnen.  Die  Er- 
8i>amlf;>  >  t  tv  i^irf  <laher 
033.10000.0,8  =  2640  M. 

3.  Grunderwerb. 

Von  den  20  km  fteier  Strecke  fahren 
7  km  durch  bftnerUohen  Besitz,  die  übrigen 

13  km  <lun  Ii  grossp  KitttTg^ütt-r.  dt'r«'n  Be- 
sitzer den  Grund  und  Boden  unentgiiltiich 
hergeben.  Es  ist  im  zweiten  Falle  efai  Land- 
.streifVn  weniger  zu  erwerben,  dessen  Breite 
pleieii  (l(-r  M iiwlcrlireitc  dt's  Bahnkörpers 
ist,  Keeliuet  luau  das  Ar  Acker  und  Wiese 
durchsebnittlich  zn  dO  M ,  so  betrügt  die 

EwpamiOT  ^i^j^  40.   .   .   .  =  1400M. 

4.  Brücken  und  Durchlässe. 
Bei  einer  Kleinbalm  von  60  em  Spur- 
weite wird  man  daaM^uer^verk  derBrilcken 
und  DurchJiisfe  wohl  zu  erkmässig  immer 
iu  solcher  Breite  ausfuhren,  dass  es  auch 
fllr  eine  Spurweite  von  76  cm  ausreicht, 
tun  eine  spätere  Vergrössenuitr  ih  r  Sjiur 
Weite  nicht  ohne  nennensweriheu  Vortheil 
2u  erschweren;  denn  die  hierbei  zu  er- 
zielenden Ersparnisse  sind  verhlltniss- 
mfisBig  gering.    Bei  grösseren  Brttcken 


kann  an  den  Ucberbautcu,  sofern  sie  aus 
Eisen  bestehen,  eine  Erspamiss  eintreten, 
indem  man  beispielsweise  bei  Weiten  von 
10  m  für  die  kleinen  Lokomotivcu  von 
7.6 1  Gewicht  nodh  gewOhnlkdie  Wahstrtger 
wird  wählen  kOnnen,  oder  bei  Weiten  von 
20  m  ttoeh  mit  B)»'ehtrfigem  auskommen 
!  wird;  es  wird  aber  auch  hier  wirthschaft- 
I  lieb  ri<ditlger  sein,  wenn  man  die  lieber- 
j  bauten,  insbesondere  die  grösseren,  von 
1  vornherein    für    srhworero  Lokomotiven 
i  koustruirt,  da  andenitalls  eine  entscheidend 
ins  Gewicht  fallende  Erspamiss  hier  nicht 
ebitritt.    Für  diesen  Titel  wird  eine  Er- 
Hpami^is  von  300O  M  jedenfalls  ausreichend 
sein. 

Die  Summe  der  vorberedmeten  Einsei» 
betrt^^  ergtebt  eine  GesammterspamiBS  von 
104120  M, 

!  wahrend  nach  dem  obigen  nmd  118000  M 

i-rspart  werden  müssten,  um  die  höheren 
Betriebskosten  der  schmaleren  Spmrweite 
auszugleichen. 
I       Wenn  auch  die  vorstehende  Kosten- 
I  berechnung  Anspruch  auf  mathematische 
Oennuis'krit  nicht  machen  kann,  so  A^ird 
man    aus    ihr    doch    die  Ueberzeugung 
j  gewinnen,  dass  im  vorliegenden  Falle  die 

I  Wnh]  einer  Spnrweiti-  vnn  GO  ein  keine 
j  oder  doch  nur  verschwindend  geringe  wirth- 
schaftUche  Vortheile  bietet;  man  wird  sich 
daher  ohne  Zweifel  für  eine  Spurweite  von 
I  75  em  ent!ieb<»iden,  da  ihre  grossen  ander- 
I  w  oitigen  Vortheile  vor  der  schmaleren  Spur 
I  klar  auf  der  Hand  liegen. 

Nachdem  80  die  Reclimiii};  mit  dem 
augenhIickHcli    zu    erwartenden  Verkehr 
durchgeführt  ist,  wird  auch  ein  Blick  in 
I  die  Zukunft  zu  werfen  und  die  Möglichkeit 
i-iiier  Vergrösserunfj  des  Verkehrs  ins  Auge 
zu  fassen  sein.     Bis  zu  einer  gewissen 
Grenze  wii*d  man  einer  solchem  Vergrösse- 
rung  noch  durch  Beschaffung  stärkerer 
Lokomotiven  gerecht  werden  können.  Di«> 
Tragt^igkeit  der  Schienen  wird  dadurch 
gewahrt,  dass  die  Last  der  schwereren 
I  Lokomotiven  auf  8  Achsen  vertheflt  und 
weiter  hinaus  die  Schw«Uenentfemung  ver- 
j  ringert  wird. 

Fttr  den  Fall,  dass  der  Verkehr  sich 
nahezu  verdoppelt,  die  entsprechende  Lo- 
komotive daher  so  gross  werden  müsste. 
j  dass  ihre  Aiisfülirung  für  eine  Spurweite 
!  von  76  cm  nicht  mein*  rathsam  erscheint, 
so  würde  (Ii«  si'lbe  Vergl«'ielisrei  liinn»g,  wie 
sie  oben  dureligefülirt  ist,  für  die  beiden 
Spurweiten  von  0,76  und  J.O  m  anzustellen 
!  sein.    Kine  t*o!c[)e  Möglichkeit  wird  jedoch 
;  die  Wahl  der  Spunveite  heim  Bau  nicht 
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beoinflassen  dürfen;  denn  man  wird  pine 
Kleinbahn  nicht  von  vornherein  fttr  den 

{iussiTsf    ninn-lichf?»    F.ill    crliaut'H,  th'v. 
weun  überliaujit,  tlofh  ei-st  nacli   einem  . 
längeren  Zcitraom  «intreten  kann,  vielmehr  | 
wird  bei  einem  solelien  Anfseliwung  der  | 
Bahnanl.-ige  ein  sp.-irri  i  i*  Umbau  auch  wirtli- 
i^cliattlich  die  riehtige  Lösung  aeiu. 

Bei  Durchführung  vorstehenden  Bei-  j 
Spiels    ifst    die   Ahsirlit    Ii  irend  {gewesen. 
nn"ttlere  Verhältnisse  zu  tr<>tt'en.  wie  sie  in 
unseren  deutHcLen  Tiet'eUenen  hiiutig  vor-  , 
kommen  werden.    Anden»  gestaltet  f^ch  | 
natürlieli        Heohnuiig'  für  ••ine  Bahn  im 
Gebirgslantle,  wo  grosse  ürd-  und  Fels- 
arbeiten  auamfübren  oder  viele  und  gros«e 
Hrilcken  zu  erbauen  siiul;  ukI«  re  auch  för 
eine  Uiilm  mit  starkem  Verkehr:  wesenth'eli  ' 
nht'i-  wird  sie  beeiiitlu»«»!  durch  die  Länge  | 
der  Bahn.  i 

Weg.n    dieser   grossen  Verseliieden- 
•irtigkeit  der  (Timidhedingungen  nml  der 
ili<'   Recimuug   beeinliussenden    Kaktoren  , 
laiwen   sich  allgemein  giltige  Regeln  in  | 
»Ueser   Kiehtung   kaum    geben:  viehnehr 
wird    die    Kechnung   sieb   jedesmal    drr  | 
Eigenart  der  zu  untersuchenden  Balm-  ; 
anläge  genau  anpassen  mOssen  und  daher  | 
in  i«"fli'ni  f'inzi  liii-i!  Frille  l>es*inrlers  anzu- 
.stellen  sein.  Dieses  wüd  auch  von  vomlier-  | 
fnn  vehon  bei  den  allgemeinen  Vorarbeiten  I 
;r(  -~i  h.'hi-n  müssen,  bevor  über  die  Wahl  | 
der  Sj>nrM  r  :t(.  irgend  W(.>Iche  Entscliliessung 
getroö'en  winl.  ^ 

Von  Körpersichaften  "der  Privaten, 
die  Khinbahnen  bauen,  uM'nhii  der- 
artige Kfehnungen  meist  nieht  angestellt; 
vii-hm-iir  wird  tUe  Spurweite  gewüLnlich  , 
nur  nach  allgemeinen  Gesichtspunkten  und 
Envägxmgen  gewählt,  die  si'ti  besten- 
falls auf  eine  Sciiätzung  des  zu  erw  arten-  ^ 
den  Verk^rs  stittiseu. 

Der  mehrfach  aucli    in  technischen 
AVerken    ausg<'Sj»rnehen«n     Ansieht.  die 
v«»n  den  erlaubten  3  fei^urweiten  nur  ein- 
zelne fllr  Kleinbahnen   als   geeignet  be- 
zciehnet,  vermöge  ii  '.vir  nach  dem  oben 
gesagten   nur  sehr  bedingungsAveisc  Viei- 
zutreten,  mochten  vielmehr  jeder  derbclbeu  i 
das  gleiche  Recht  zugestehen,  geeigneten-  | 
falls    mir    zur  l'nt<Tsuchung  gi-zogcn  zu 
werden.    Damit   ist  natürlich  nicht  ausge- 
«chlo.ssen,  dass  für  gewisse,  durch  das  Zu-  ^ 
Kammenwirken  gleichartiger  Umfttfinde  ge-  f 

liildi'te   VerliMlrniv-c    cinzi-hie    l^jMirw  citen 
sich  al.>>  besonders   vurtlieilliaft  erweisen. 
P!o  Keehnung  Iflsst  schon  so  viel  erkennen.  ; 
dass  für  1'.  Ini'  n  im  Hügel   und  Flachlnnde 
niii  nicht  scliwiengeu  VeihiÜinis.'^i'n  und 


cinigermassen  gut  entii\'ickeltem  Verici'hr 
die  .Spurweite  von'  60  im  meist  nur  dftnn 
Vortheilhaft  sein  Avird.  wenn  ihre  Läup* 
noch  ein  täglich  zweimaliges  Hin-  und  Her- 
fahren des  Zuges  geatattet. 

Eine  Kleinbahn  mit  einer  8pui-\veite 
von  1.0  m  mus.s.  um  die  erheblich  hölH-ren 
Baukosten  zu  recütlertigen,  einen  so  star- 
ken Verkehr  haben,  das«:  die  Jährlich  auf 
das  Umladen  der  (rüter  zu  verwendenden 
Kosten  bech-utend  ins  Gewicht  fallen,  luni 
dalier  der  grosse  Vortheil  eines  unmittel- 
baren Wagenüberganges  In  vielen  Ffttlen 
auf  die  Vollspur  hinweisen  wird  T>ieser 
Spurweite  diiifte  dalier,  iusbesuudcrc  für 
die  grosse  Klasse  der  landwirdwehafUichen 
Kleinbahnen  im  platten  Lande  kaum  eine 
grosse  Verbreitung  znzus]>rech(  ii  sein:  da- 
gegeu  wird  sie  fiir  Babntjn  jnii  starkeiu 
Verkehr,  Insbesonden*  Personenverkehr,  in 
eng  bebautem,  werthvollero  Gelffnde  vor^ 
zugsweise  am  Platze  sein. 

Es  mag  noch  erwähnt  werden,  dass  in 
einzelnen  Fällen  besondere  Umstände,  z.  B. 
K'ficksichten  auf  den  Pei-soui-nverkehr,  dazu 
zwingen  können,  an  einem  Tage  zwei  oder 
mehr  Züge  zu  faiircn.  Alsdann  tritt  ein 
neuer  UmstancI   in  die  Rechnung,  d<'r 
den    in   ihr   enthalti'n<'n  N'i'rgb  ich  zmn 
Theil  ganz  aussebliesst,   zum  TheU  ver- 
schiebt. Findet  man  z.  B.,  dass  fOlr  die 
mit  jedem  Zugc  zu  fördernde  Lust  eine 
klt'ine  Maschine,  wie  sie  fnv  >  ine  Spur  von 
GO  cm  praktisch  noch  sehr  wohl  gebaut 
werden  kann,  ausreicht,  so  wird  die  Spur^ 
weite  Von  75  cm  rechnungsgeraass  über- 
haupt nicht  in  Fr;i^<'  kivuiiiifut  niuss  alier 
auch  für  zwei  i.igiicli  zu  fahrende  Züge 
eine  so  starke  Maschine  besehalfr  werden, 
dass  es  nicht  zweckmäs-iu   i-«t,    ihr  eine 
Spur  von  weniger  als  75  cm  zu  geben,  so 
wird  eine  grössere  Anzahl  von  Zügen  mit 
schwächeren  Maschinen  mit  in  Ver|^eich 
zu  zielien  sein,   .\ucli  hier  spielt  die  Lfinge 
der  Bahn  wiederum  eine  grosse  K<»lie. 

Bei  allen  solchen  Rechnungen  Ist  selbst- 
verständlich Voraussetzung,  dass  keine  be- 
sonders sclnvii  iifr«  11  r>rtlicheu  Verhältnisse 
vorliegejj,  liie  zur  .\u Wendung  eines  be- 
stimmten kleinsten  Bogenhalbmessers  zwin- 
gen, so  dass  die  grösseren  Spurweiten  schon 
durch  das  (lesetz  au.sgeschlosj«en  sein  w  ür- 
tleu.  Im  aUgemeinen  kann  man  wohl  sagen, 
dass  Fälle,  in  denen  Bogenhalbmesser  von 
50  oder  30  ni  unbi-dingt  anp  w(  ndct  rd< n 
müssen,  schon  .sehr  selten  und  wohl  nur 
im  Gebirge  oder  fn  eng  bebauten  Gegen- 
den vorkununen  werden:  auch  niüssten 
.-olclie  Schwierigkeiten  bei  ein  uuti  dorselb«Mi 
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Bnhn  Bcbu»  niehrfAch  vorliegen,  um  fQr  die 

AViilil  *h-r  Spunvfitf  cntsclK'idoiul  zu  sein. 

Wir  k<'inii<Mi  (lit'scn  <i<-<r*'Ti--taTii1  iiioht 
verlassen,  ulme  di»'  tug  il.unic  zus.unnKn- 
hfingrendo  Fni^o  der  EinhpitlichkAit  der 
Spurwi  iti-ii  zu  stP'itVn. 

Für  <'in  grusst-s  |>oliU«>cbeä  Gebiet, 
itessf^n  kipugrajibläclie  Ltescbaffcnhoit  man' 
nifTach  wechBelt,  bci»piel8weisc  fttr  ganz 
!iint-;(  lilninl.  wird  wohl  nif-mniid  «'ine  ein- 
licitlk'lH"  .Spurweite  lur  Kleinbahiu-ii  wün- 
»chcn  woUon,  vielmehr  wird  jeder  es  dem 
G«sctsgieber  Dank  wiasen,  Uas.s  uu-iirerf 
Spurweit'-Ti  '/ii<r«'l;<sstMi  sitid.  l)*-r  vi»'lerr>r- 
UTle  (iedauke,  ein  enger  begreiizti-ei  puli- 
tisches  Gebiet  (eine  Provinz,-  einen  Regie- 
miiffshezirk  U,  s.  w.i  mit  einem  Netz  von 
Kli  inlialiui'n  mit  einbt'ifi'<  !i«M' >^|>urweile  zu 
übirzi«'iien.  ist  nicht  iliirilitübrt>ar,  \v«'nn 
dieses  Gebiet  Gebirgüland  nnd  Tiefebenen 
in  >ii  h  v<Teinifrt.  Alx-r  aucb  filr  ein  {rb-ich- 
artiges  Gebiet  Itedarf  ib-r  CfMlauke  un- 
zweifelhaft der  Einscliränkuuj,'. 

ZunHebst  wird  der  Nutzen  eine>  zu 
s;mmii'nh.'nigen(b'n  ^b-irb-^purigen  Klein- 
Iwibnuetze»,  (b-r  alb-in  in  der  Mög- 
lichkeit des  Uebi  igangs  dor  Betriebsmittel 
von  einer  Bahn  zur  an<b-rn  liestebt,  ini 
allgemeinen  wubl  zu  bcrh  !)■  wei-tlu-t:  <!tmi 
die  Klagen  über  Wagennuiugel  können 
(lieh  hier  niemals  so  hänfen,  wie  in  dem 
weitvi  rzAvrigten  Verkehr  imsercs  grossm 
\'itlli)aiinnetzes,  mid  l)ei  Kb  inbaliueii  b:ni 
d«'ll  es  sich  wobi  in  d<T  Ilaupt.sacbe  darum. 
Güter  auf  dem  achneltsten  Wege  einer  VoH- 
bahn  zuzuführen  «»der  von  ihr  zu  <'uii>f;ui;;en. 

Ein  otl'cner  Kleinbabugütcrwagen  kustet  , 
etwa  1400  bis  löOO  .M;  es  wirtl  daher  die 
Verzinsung  des  Anlagekapitals  nieht  wesent* 
lit'h  Ix-la^'tfii.  «enn  für  rl'Ti  Fill  fb-r  \<>th 
eijiige  Wagen  als  I{e>>erve  nielir  bi-sicJiMtVl 
werden.  Ansserdetn  wirtt  tnnn  durch  Ein- 
b  ff'ii  von  Bedarfszügen  ^  i  -teis  allen 
Anfordt-rungen  gereelit  werden  k<"'mi<'n. 

Der  Uereitellung  e<ine8  zuKunmeidian- 
genden  Kleinbabnnetzes  werden  sich  ferner 
oft  grosse  Schwierigkeiten  entgegenstellen. 


Ein  die  Gegend  durchsiehendes  Phissthal, 

ein  Höhenrücken  u.  dergl.  bilden  natttiiicho 
Hindernis!*o.den'nUelM'rwinduiig  rlieKoisten 
de.s  Ganzen  ort  erheblich  vergrüssert,  ohne 
in  dem  Anschlusa  an  ein  geplantes  Net«, 
einen  gleieliwertbigen  Nutzen  zn  Vh'pti  ti 

Kiu  von  Ki^enbubuen  noch  nicht  durch- 
zogene» Gebiet  wird  durch  eine  Anzalil 
von  Kleinbahnen,  die  von  den  Pro- 
duktio)isst<'l!<>n  dfn  II.'inptfi.itmiMt  zii-tr»'hcn 
oder  von  den  b-tziercn  stralilenlörmig  in:> 
Land  hineindringen,  vollkommen  dem  Ver- 
kehr erseliloss.  il.  auch  wenn  die  einzelnen 
Linien  nnt«'ri'inandernii-hrzusamnienhj"lngen. 

Es  giebt  tenier  wohl  nur  >*elten  ein 
amfangreieheres  Gebiet,  in  dem  die 
KrtragsHibigkcit  des*  Bodens  und  die  da- 
rauf f^egrUnd»  tt  Ei  \v«  i  bsihiitigkeit  eine 
dui'cbau.s  gjeieiiartige  wilre. 

Der  Gedanke,  auch  wenig  ertragreiche 
Geg<Midi'n  iiiil  Kli'iü'i.iIirM'ii  y.n  (1un'Iizli-lii''n. 
um  sie  produktion.sfälüg«'r  zu  maciien,  ist 
wirthschaftlich  zweifellos  unanfechtbar;  es 
wftre  aber  sicherlich  ein  wirthschat^licber 
Keblf'i'.  in  <'iin'!M  solchen  Gebiti  eine 
Kleiubulut  mit  verliäluiit7tjmäj«big  zu  grosser 
Spurweite  zu  banen,  nur  um  sie  an  ein 
geplantes  Klehibahmu'tz  ansehliesson  zu 
k'HMH'n  Tn  «'iiK-r  (Scirnid.  die  (b'ui  Ver- 
kehr erst  eiNehiossi-n  Wi'i'den  sull,  ht  e.iiie 
Bahn  mit  geringer  Simnk'eite  und  geringen 
Haukosten  am  Platze;  denn  später  zu  einer 
LTrössereii  Spurw<  iTf  M(nT/ii2"''b<-ii  ist  nicht 
so  .schwer,  al»  viu  l'no  rii<  liiie  n  lebens- 
fähig ZU  erhalten,  das  von  vornherein  Zn- 
seluissi-  fordert,  statt  (Jewinn  .Mbzuwerfen. 

Kleinbahnen  sind  Saugaderii  d<'s  Vcr- 
kchrsleben.s,  die  wie  die  8augwnrzeln 
eines  Baumes  nach  der  Güte  des  von  ihnen 
diirrhz"ir'-n<-ii  H'irlcT!'«'  auch  v<M':-i  liii  il<  ni' 
Stärke  haben  können  und  Si>lh  n.  Üariim 
TOuss  für  die  Wahl  der  Spurweite  die  Rech- 
nung die  Grundlage  bilden,  inul  alsdann  nach 
Al*\\;iirmig  der  (irüini'  und  (Ji-^xengrümb' 
von  den  in  Frage  kommemb  n  Spurweiten 
die  gewühlt  werden,  die  ein  gesundes  Ge- 
deihen des  Untemelimens  gewährleistet. 


IHe  Strassenbalineii  mit  iiieehanischer  Ziigkralt  in  Italien. 


iJer  iH-m-nlings  von  cb-iii  kürzlich  zu- 
rtekgetretenen  italienischen  Ministerium 
beim  Senate  eingebrachte  Entwurf  ein<s 
Gesetzes,  betr.  <lie  Strassenltahueii  und 
Eisenhahiien  unterg«'Ordneter  Bed«'utnug. 
(v.  rj:!  Zeitschrift  fttr  Kleinbahnen,  1885, 
B.  o76i  hat  die  all}r'*nn  iti'  .\utinerk 
Ramkt'il  wieder  in  erliöliteni  .Masse  aut 
rlle  VerhSltnisae  der  italienisclien  Stra.'^seti- 
bahnen  gelenkt.    Eine  vom  .MinistoHuni 


der  öll'enllicben  Arbeiten  herau,sgegi  beue 
,  Zusammenstellung  (Etonco  dclle  tramvie 
;t  trazioiie  ineccaiiici  al  1"'"  Gfiiii.ii'i 
18ri.')),  «Iber  die  in  (br  Zeitsebrifi  für 
Kleinbahnen,  1895,  S.  24-1.  Iiereits  kurz  be- 
'  richtet  ist.  zeigt  in  so  üb«'rHielitlio,lier  Weise 
die  Entwii'kluii;r  und  Vertluibui'r  deN  ita- 
lienischen htras.'seubahniietze}*,  d.i.>^f*  wir  im 
naehstehi.'nden  die  Tabellen  nui^ttihvlich 
wiedergehen. 
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Iflkrl 


z«itM<uin 


Ko. 


Linien 


P  roTin • 


Tag  der  Be- 
trietaMrSfltaimg 


Ortsehafteu,  die  ron  der  Bahn 
berttbrt  oder  dorchMgen  werden 


Ale«sandri&- 
CaMle 


Zweigiinie: 
Kreuzung  Ca- 
magna— 'Weln> 
berge~AltaTilIa 

Zwetglinie: 

Kreuzung;  San 
Mtchcle  (Aleasan- 
dria)— Altavilla  — 
Montemagno 

Alessandria  - 
Marengo-Salc 

Zweigiinie: 
Marengo— Spi* 
metta 

Aati-Cortanae 


Zweiglinie: 
Kriiuzting  Tor» 
retta  (AbU)— 8. 
Damiaaa— Cuial« 

Bari— Barletta 


ricrjraiuo 
Ton  der  Eisen- 
bahnstation aiu 
Anfangder  Draht- 
seilbahn durch  die 
obere  Stadt 

Bt!  rgaui  0  — Son- 

clno 


Bergamo— Tre- 
▼iglio— Lodi 


Zwcigiillir  : 

Treviglio-Cara- 
raggio 


AJessandria 


do. 


do. 


do. 


do. 


do. 


Alenandrla 
and  Cnneo 


Barl 


Bergamo 


10.  August  1880 


9  Oktober  1880*) 
28.  Febroar  1888 
M.  Hai  1888 

S8.  August  1888 
98.  Septbr.  188S 


11.  Auguat  1680 


do. 


U.  Septbr.  1888 


1.  Januar  1888 


31.  März  1882») 
15.  Mai  1882») 

15.  Juli  isaa«) 

18.  August  1882>) 
11.  MMm  1888*) 

18.  Korbr.  1887 


Bergamo  und 
Cremona 


Bergamo, 

Cremona  und 
Mailand 


Bergamo 


1».  Novbr.  1884') 
14.  Febr.  1886*) 
6.  Fphr.  IBSK)*} 
25.  Juli  1886") 

16.  Janaar  1688") 


8».  April  16801*) 


II.  Mai  1888 


AIcssaudria,  Castellotto,  Scazsoso, 
8.  Salratore  llirabeUo,  Oceimiano, 
Camagna,  Casale 

Camagna»  Altarilla 


QnargnontOi  Fobine»  Altnvilla, 
.  Viarigglt  Montemagno 


AIcssandria,  Marcnfro,  r  ristel- 
ceriolo,  Lobbi,  Piovera,Grava,Sale 

Marengo,  Spinetta 


Asti,  Sessant.  Sorravalle  d'Asti, 
Settime,  Chiusano,  Montechiaro, 
Cortanse 

Vaglierauo,  S.  Damiano,  Caaale 


Bari,  Bitonto^  Sovereto,  Terllzzi, 
Rttvo,  Oorato,  Andria,  Bnrletta 


Bergamo 


Bergamo,  Seriatc,  Cassiua-tiranaso, 
CaTWnago,  Beltola,  Ghlaalba,  Mar* 

tinengo,  Romano,  Covo,  Antef^- 
nate,  Fontanella,  Oallignano,  öon- 
elno 


Bergamo,  Colognola,  ßteisBano, 
Levatc,  Verdcllo,  Arceiic,  Castcl 
Bosaone,  Treriglio,  Casirate,  Ar- 
cago,  Agnadello,  PandinOi  Dorer«* 
Riolo,  Lodi 

TrevigUo,  Carava^o 
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Lilnge  der  Bahn 


4uf  Btratsea 

des 


[ 


df  r  der       Dem  Balui' 

Provinjcen  üememd«n  kOrper 
Im     •  km 


il^   j  — 


11^  — 


0^   ^  S^ooo 

I 
I 

I  . 


6,7M    I  18|U* 


1.3(10 


O^im  ;  SM» 


1^ 


16|IM    j       -~     i  IjM 

8jm  .  '•  ftjon 


l&MS 


88iU0   :     9fiu  I  SMiM» 


12,746 


1|N0 


6al» 


Spar- 
w«lte 

tn 


1,44» 


1,446 

l.iüo 

law 


l,44i 


l,44i 


1,44^ 


=  uS 

«« 
km 


18 


18 


18 


18 


18 


18 


18 


15 


18 


18 


18 


1 

II 

s  « 

o 

o 


Bemerkungen 


»)  Für  ilie  Strecke  Casale  — 
Camagoa  (nach  vorläufiger 
Genelunigiiiig). 


h  FBrdleStreekeBari-Bitonto. 
»)  FHT  die  Strecke  Bitonto— 

Terliazi. 
*)  Fttf  die  Strecke  Terllssi— 

T^uvo. 

5)  Für  die  Strecke  Bavo— Co- 
rato^Andria. 

6)  Für  die  Strecke  Andria— 
Barletta. 


7)  Fttr  die  Strecke  Bergarao- 
Bettola  di  Cavernajjco. 

»}  VüT  die  Strecke  Bewola  di 
Oavemago^hicalba. 

•j)  Kür  die  Strecke  Oblcalba— 
Uomaoo. 

10)  Pflr  die  Strecke  Romano— 
Foutanella. 

11)  Für  die  Strecke  Foutaoella  - 
Soncino. 

w  Vorläufig.  ' 


35 
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Laufende 


Tag  der  Be- 
triebierUbiuiff 


Ortachaften,  die  vou  der  Balm 
berttbrt  oä»  dardumgen  werden 


14,  8A 


15  9 


16  10 
I 


17:  11 


16^  19 


19 1  12  A 

floj  IB 

21  14 

1 

881  16 

I 


83  16 


MI  17 


Bettola— Pia- 
I— Cremona 


Zweiglinie: 
Grasaano— Nivi- 
ano— Riverg^aro 

Biella  Cossatu 


Bolog^na— Baz- 
aaao— Vignola 


Bolognar-bnola 


Bologna— Pieve 
di  Cento 


Zweiglinie: 
Dosaa— Malal- 
bergo 

Vorstadt  8.  Don- 

nino-Salaomag* 
giore. 

Bresda— Voratadt 

S.  Giovanni  - 
Mella-Brücke««) 

Brescia  — Gardone 
— Val  Trompia 


Breitcia— Orei- 


Brescia  Tonnin 
— V'estone 


PUweDsa 


Novara 


Bologna  und 
Modena 


Bologna 


Bologna 
Ferrara 


Bologna 


Fanna 


Brescia 


do. 


do. 


do. 


16.  Mai  1881) 
80.  Febr.  1888») 


14.  Juni  1886 


84.  Mai  1882 


6.  April  1888*) 

■J.  Juni  1883"; 
8.  Dczbr.  1888^) 
2»  April  1886"; 


24.  Septbr.  1886») 
14.  Novbr.  1886>o; 
18.  Juni  1886") 


96.  Noybr.  1888 


88.  Juli  1890") 
9.  Blai  1881  ><) 

89.  Mai  1880 


16.  April  1887 


18.  Februar  1883 


Bettola,  Bira,  Ponte  dell'  01io,Al- 
barola,  ViII6,  Vigolsone,  Oraasano, 
Podcnzano,  Garri^ra,  Piaconza,  Lv 
Mose,  Koncagiia,  Caorso,  S.  Naz- 
saro,  Monticelti,  Ifeuano»  Chiton> 
(olOi  Ctenona 

Grazzano,  Niriano,  Pievo, 
Dagliara,  Bivergaro 

Biella^  Cliiavazza,  Vigliauo,  Val- 
deago,  Comato 

Bologna,  MoloDCcIlo,  Casalecchio, 
Cerctolo,  Beale,  Lavino  di  Sopra, 
S.  Pancrazio,  Pont«  Ronca,  Crcs- 
pellano,  Cbiesa  Nnova,  Pmgatto, 
Muflk,  Basaano,  Savignano,  Doo- 
cia,  Vignola 

Bolof^-na,  Pontovecchio,  S.  Lazzaro 
di  Savena,  Idice,  Oszano,  Maggie, 
S.  Nloeoli»  Gatl«^  Gaatel  8.  Pietro, 
Toteanella,  Doaia  Pimtello,  Inola 

Bologna,  Doxza,  Corticcllä,Trobbo, 

Boschetto.  Casiidio,  .\rgelato, 
S.  Donnino,  Argile,  Pieve  di  Cento 

Dozza,  Qaarto,  Granarolo,  Arma- 
rolo.  Hinefbio,  Baricella,  Altedo 
Pegola,  Halalbergo 

Vonitadt  S.  Donnino 


Breäcia,  Vorstadt  San  Giovanni 


Brescia,  Bor;j,o  Pil<',  Stoctiiettrt, 
Cainpagnuola,  (Jonccsio,  i'rey;iio, 
Villa  Cogozzo,  Sareaso,  Zauano, 
Ponte  di  Zanano,  Gardone,  Val 


•J2.  April 


16.  .Inni  1881" 
10.  Septbr.  1881") 
30.  Novbr.  1881  »> 

14.  Inni  IHtPS* 
lÖ.Se|>tbr.l886"> 
'^8.Angu«tl887>>) 


roiiijiiii 


Brescia,  Cbiesanuova,  iioncadelle, 
Torbole,  Casaglio,  Lograto,  Mnclo* 
dio,  Corzano .  Po  n  i  p  ia  iio,  Oraivecehi, 
Orzinuovi 

Brescia,  S.  Francesco  di  Paola, 
S.  Eufemia  della  Fönte,  Rezzato, 
Virle  tre  Ponti,  Masxano,  Nnyo- 
lera,  Nuvolento,  Paitone,  Gavardo, 
Villanuova  sul  Clisi,  TortuiJii, 
Vobamo,  8abblo,  Barghe,  Noam, 
Veiten« 


Die  Stramanbahaen  mit  mediMiisdiar  Zofkufk  in  Italien. 


Lltnge  der  Bahn 


s«f  8tt*ti*a 
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I     dn  der      »om  Bahn- 
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3,Hi  I  liooo 
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1,4» 

1,4  IS 

l,Hi 
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1,4  (S 


18 


18 


18 


18 


18 


18 
18 

18 
18 

2(1 


20 


20 


5»^) 

8 

8 


Strecke  Piarcnza 
deir   Olio  ^vor- 


Für  die 
—Ponte 
l&n&g). 

Für  die  Strecke  Piacpnza— 
Cremoua  (eadeud  am  Po). 
Für  die  Strecke  Ponte  dell* 

Olio-Bettola. 

Für  die  Strecke  Po  —  Cre- 


") 


IS 


Für  die  Strecke  Bologna— 
Meloncello. 

Für  die  Strecke MelMicello— 

Casalecchio. 

Ffir  die  Strecke  Caaaleccbio 

— Bazznno- 

Für  die  Strecke  Bazsano— 
Vignola. 

Für  dio  stredce  Bologna - 

S.  Lazzaro. 

Fttr  die  Strecke  8.  LaaBaro— 

Castel  S.  Pietro. 

Für    die    Strecke  C'astet 

S.  Pietro— Lttola. 

Für  3  Waf»-on  sind  Fracht- 
wagen von  15  m  Länge  ge- 
redhnet. 

Für  die  Strecke  bis  BariccUa. 
Für  die  Strecke  Baricelia— 
Malalbergo. 

Orossto  Länge  EiuBxnmen 

42  m. 

Auch  für  Dampfbetrieb  ge« 

stattet,  gewöhnlich  aber  mit 
Pferden  betrieben. 


>T)  Für  die  Strecke  Breücla- 

Itezzato. 
1*)  Für  die  Strecke  Rezzato- 
Gavardo. 

Für  die  Strecke  Gerardo- 

Vobamo. 
30)  Für  die  Strecke  Vobamo  - 

Barghe. 

»>)  Für  die  Strecke  iiar^he- 
Nozza. 

^)  Für  die  Stredte  Nosaa- 

Vestoue. 


.  kj  .1^  o  uy  Google 
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Die  Stritssenb'ftbnen  mh  mechanischer  Zugkraft  in  Italien.^^^^^  [^i. 


ZeltRchrin 
fllr  KlcinbaliDtn. 


Laufende 
Ko. 


|!  S 


L  t  u  i  c  u 


Provinz 


Tag  der  Be- 
triebMrSfltaimg 


OrtBehaAen,  die  yon  der  Bahn 
berfihrt  oter  durcUxogeik  verde» 


ift!  ITA 


1 


9» 


27  19 


kB'  19  A 

89'  a6 

90 '  21 

I 

91  a 

i 

1 

94  ■  22  C 

i 

86.  SS 

3ti  24 


Zweig-Iiniv: 

Tormini  — Slaln 

Cagliaci  —  Quartu 
8.  Elena 

Cremona—  Ca)>ai- 
jnag^ore 


Zweigliaiei 

Casalnia^rpriorc— 
Ponte  dei  ia  Mai- 
ocehe 

Cremoaai-Ostiaiio 


Cuneo— Vorstadt 
S.  Dalinazxo 

Cnneo^Drenero 


Zweig'linie: 
Cuneo— Sa  luÄüO 


Zweigiinie: 
CMtigUoIe-Ve* 


Zwtiigllnie: 

Saluzzo — Revello 

Fioreasr-Fieaoie«; 


Florenz -Greve 


«7  24A 


BS  24B 


89  '  S9 


4)  84» 


Zweigiinie: 
Floreuis  i^EUeu- 
baUnstak  Croce) — 
Gekomino 

.  Poutti  dei 
dani— S.  Casjeiano 

Floreiis— ^l4utra 
a  Signa  ' 


Fl'oren:^— l'räto ' 


Bfeicta. 

CagUari 

Cremona 


do. 

do. 
Cttoeo 
d«. 
do. 

do. 

do. 
Florenz 
do. 


do. 


do. 


do. 


do. 


le.  April,  1887') 
4.  Juni  IROS"^ 

8.  Septbr.  18^ 


15.  Juli  l»88 


16.  Juli  1869 

1.  Februar  1890 
SS.  April  1899>) 

8.  Juni  1878 
1.  Deabr.  1879 
M.  Olitober  1880 

18.  Seplbr.  1887 

9a  Oktober  1881 

17.  Oktober  1890 
26.  März  1891 

a.  Mörz  1890») 
6.  AvgVBt  1800') 

19.  Febr.  1891^) 
21.  Mai  1891«) 
8.  April  1888») 

16.N0Tbr.1898») 

20.  Mai  ISOn") 
5.  August  1880") 
14  Jnnt  188B") 

9h  Mai  1891 

18.  März  18b  l") 


23.  Novl)r.  Is79>5';( 
18.  .Mai  lt<8u""') 


Tormini,  Villa  di  Salö,  Cunetteae» 
Caccavero,  Salö 

Ca^iiari,  Pirri,  Mouserrato,  Seiar* 
S'iva,  QnartTicciu,  Quartu  8.  Elena 

Cremona,  Cingia  dc'Botti,  04  de 
Soreaini,  S.  Martine,  Castei  Pen» 
Zone,  Scjindolara,  Ravara,  Gtusola,. 
Martiguana  Po,  Vico  Belignano, 
Caealmagglore 

Vico  Moecano,  Staflblo 


Cremena,  Ck  de'Harl,  Ve»covatOv 
Pesearolo,  Oabbioneta,  Oatiano 

Cuneo,  S.  Kocco  di  Cuneo,  Vot- 
•tadt  San  Dalmasso  ■ 

Cuneo,  S.  Rocco  di  Benu>zzOr 
CaragUo,  Drouero 

Busca,  Costip'liolc,  VillanovetUiy 
Verzuoio,  Manta,  Saluzzo 

Co»tigliole,  Piateo,  VenascA 


SaiUBSO,  Bevetk» 

Florens,  S.  Gorvasio,  S.I>omenieOy 

Fie^ole 

Florenz,  Gelsomiuo,  Due&tradOr 
Gallttsao,  Certosa,  Tavemiuse^ 

Ponte  dei  Falcifuii.  Ferrone,  PasiO- 
dei  Pecorai,  Greve 


Florens,  Oelaomino 


Ponte  dei  Faldanii  San  Caacian» 


Florenz,  Monticelli,  Legnaia,  Sau 
Quirico,  Ponte  a  Greve,  Casollina, 
Capannuccla,  Laatra  a  Sigua 

Floren/.,  Ponte  atlcMosse,  PiTCtoIa^ 
Cauipi,  Capallc,  Mozzaua,  Prato. 


Die  StnneDbfthneii  mit  meehaaiBdieT  Ziigkraft  in  Itelton. 


9!^ 


Lttngr«  d.ttr  B*hn 


DMnl 


StMtes  I  Provinzen  Gemeinden 
km      I     km  km 


6,11» 

1^ 


ItMt 
4^ 


kOrper 
km 


km 


27,M»  16,.<00 


8^  I  '  lOyeia 

I 
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0,m  '  — 
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I 

9,1»   i  91^ 


8^ 


0^160  16|4M 


-  7.» 


9M*  !  ^»i^« 


5,«os 


wett« 


0,9i 


OG  *w 

km 


9ßjm  I  I    a»r  8CMW 


0,111  8,aM 


TyMO 


6,111      Oi,wi  S,»n 


1|M»  4,»» 


12,106   i     0,7«o         —  12,»*i 


0,MO  19,4» 


1,4«» 
1,44« 

l,tw 

1,100 

l,tgo 

1«44» 

l,M5 


t#44S  7 


1.449 


1,4» 


18 


1,4«  18 


18 


18 


15 


18 


20 


18 


18 


16 


18 


12 


IH 


15 


II 


I' 


Bemerkungen 


')  Für  die  Strecke  Tonnlnl— 

SaI6  Portone. 
■i)  Für  die  Strecke  Salt  Por- 

Ume— SaUb  Carmine. 


^)  400  ni  vom  rechten  Uftr  dea 
Oglio  bis  zum  Eingaa^  von 

Ostiatio. 


4)  Mit  elektrischem  Betriebe. 
*}  Für  die  Strecke  Florenz— 

Tavomiizze. 
*)  Fünli«  *^trf!ckeTavernUJWe— 

Ponte  dei  Falciam. 
')  FUr  die  Strecke  Ponte  do{ 

Falciani— Ferren  e. 
*)  Für  die  Strecke  Fcrrone— 

Passo  dei  Pecorai. 
'■>)  Für  die  Streckt'  Paaso  dei 

l'ccorai  üreve. 

Für   die  Strecke  Gieve— 

Station  Grevc. 
U)  Für   die   Strecke  Barriora 

S.  Xiccolü— üelsomino. 
")  Für   die   Streck«  Barriera 

S.  Niccolö  — l'iiizza  Bcocaria. 
'"•)  Für  die  Strecke  Eisenbahn» 

Station  Cr04:e->Piaxza  Bec- 

caria. 

'<)  Vorliluflgrc  Genohmigong. 
1')  Für  (Ii«  Strecke  Florenz - 

I'ert^tolii  -Canipi  (vorlftufigc 

Genehmigung). 

Für  die  Strecke  Campi— 

Prato. 


i^iyui^uu  Ly  VjOOQle 
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Die  Straisenliahnen  mit  meduniachtr  Zn^uaft  in  Italien. 


Laufende 
No. 


Linien 


Jf  r  o  V  i  u  X 


Tag  d«r  Be- 
triebseittlhiiing 


Ortodiaftear  die  von  der  Bahn 
berttiirt  oder  dweitmgen  werden. 


Zwcifrlinie: 
Pcretola— Poggio 
a  Gaiano 

Zwelftinie: 

Pontealle  Mos^e- 
Cascioo 

Genua  Piazza 
Corvetto  —  Piazza 
Manln>) 

Ivrea-Santhii 


Lodi— fioneino— 
Ondnneri 


Lonigo  (Stadl)— 
znr  Eiaenbahn- 
atatien 

Lucca— Ponte 
u  Moriano 

Mantna~A«oIa 


Zweiglinie: 
Mantua  (terr.)— 
Viadana 


Mantna— Breecia 


Mantua—  Ottilie 


Massa  zur  Käst« 
▼on  San  Giuseppe 

Massa  zur  jfleich- 
naniigen  Eisen- 
bahnatatiOD 

HasBa—  Canerara 

Zweiglinie! 

Cnnevarn-  Vofr- 
gio  dcl  Piastronc 


Florenz 


do. 


Genua 


Turin  und 
Novara 


Mailand. 
Cremona  uud 
Breaeia 

Vicenza 


Lncea 


Mantna 


Mantua  und 
CreiQona 


Mantua  und 
Brensia 


Xantna 


Massa 
Carrara 

do. 


do. 
do. 


f).  Oktober  1880') 
äl.  März  im'i 


1&  Mal  1880 


14.  Mal  len 


29.  Juli  1882 


Oktbr.  1881«) 


7.  M«rs  leSi 


1.  Septbr.  1883*) 
26.  Juni  1886«) 

29.  JnJi  1886 


23.  Novbr.  1886 


15.  Juni  1862^) 
21.  April  1888^) 


10.  Juli  1886 

22.  Juni  im^) 
16.  April  im->) 

18.  April  1881 
14.  Juni  1898«) 


Perctola,  Quaracchi,  Brozzi,  Sau 
Donnino,  S.  Piero  a  Ponti,  S.  Äu- 
gele, Camignano,  Foggio  a  Caian» 

Ponte  alle  Mosie^  Ctoeine 


Genna 


Ivrea,Uolleogo.  Pallazzo,  PiTCrone^ 
Viverene,  Roppolo,  CaTagHA,  San- 

Lodi,    FoDtana,    Tormo,  Creraa^ 
Offancngo,  RomaneDgo,  Ticcngo^ 
Soneino,  Oraiauevi 

Loaigo 


Lncea, Capaimori,  S.Pictro  aVico, 
Ponte  a  Moriano 

Mantua,  Rclfioro,  Grazie,  Rivaita,. 
Kodigo,  Gazzoldo  degli  Ippolliti, 
Plubega,  Casaloldo,  Castelnuoye 
d'AMia«  Asola 

Mantua,   Montaiiara,  S.  Lorciizo» 
Campitcllo,  Gazzuolo,  Cammaa- 
saggio,  Villa  Pasqtialii  Sabbloneta» 
Gieognara,  Cogaise^  Viadana 

Mantua,    Cittadclla  Marmlrolo» 

Goito,  Ccrlongo,  Volta,  Ciuidizzolo,. 
Medole,  Castiglione  dellc  Stiviere^ 
Mentecbiari,  Castenedolo,  Bettole 
di  Bnffalora,  8.  Polo,  Bresela 

Mantua,  Cerese,  Picrolc,  San  Bi- 
agio,Bagnolo  San  VitOi  Saccbetta^ 
SuBtlnente,  SerraTalle,  Gatiglla 

Maasa 


Ma^sa 

Maua,  CaneTam 
C^nevnra 


Digitized  hv  Cioogle 


'^iftiy']       Die  Straagenbahnen  mit  mechmlscher  Zugkraft  in  Itollen.  
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>)  Für  die  Streek«  Peretol«- 

*)  Fflr  die  Strecke  firossi— 

Po^g-io  a  Caiano  (rotlKttllffe 

Genehmigung). 
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0,ta7 

0,7M 

15 
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S)  Für    (iie    Strecke  LtlC«*— 

Ponte  a  Moriano. 
«)  rar  die  Strecke  Lneee,  Porte 

S.  Uaria^EiseDlwliiMtetlon. 
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Die  Scmsaenbahaenjuic  meeli»iii<dier  Zugknft  in  Italien.  [ftr^KteiSSStoML 


Lftnfende 

No. 

« 

e 

Linien 

Pro vins 

Tag  der  Be- 

■Sr 

'S 

«1 

c 

triebseröffnung 

66 

37B 

Maua 

6.  Mai  1894') 

trooe— Ponte  Ucl 

forno 

87 

88 

MeldAl»~>Forli— 

l!*Ai^1t  nfiif 

Uk  NoTbr.  1888*1 

XV"   A^VTVS^*  AQUO  / 

86 

88A 

Zweiglinie: 

.FotU 

9(K  Mira  18BB 

\.ir  vf  uy 

sar  OiMseni 

50  886 

Zweiglitüe : 

BaTeona 

ST.  Januar  1886 

C^iWfift  (Tft.rihii.ldi 

^T2.AVPnT1ft.^ — I)ft.r- 

senA 

60 

8» 

alesaÜM^BareeU 

Meisina 

20.  Mai  189()*) 

lOD» 

6.  Novbr.  1890'') 

98.  Dezbr.  1890^) 

Ifi  Mai  IK^U^) 

97.  Mai  läSä^j 

Gl 

40 

^AVO*f  UAA       W  ■■•III 

\foasifi||. 

|rlllvF-8 

n   Müry  1  RAI  10) 

SI  Sentbr  1894'^) 

41 

Mailand  (von  der 

Mailand 

1.  NoTbr.  1888 

Piazxa  del  Ouoino 

sam  Corso  Scm- 

pionc'2) 

68 

42 

Mailand  Cag^nola 

do. 

1»;.  April  1879 >») 

— (xallarata 

14  Anril  lASl**'^ 

«i 

48A 

Zi \s' o  1     ni ii*  • 

do 

UV« 

OagTioIa— Sa- 

roono 

«6 

SiWIftDd— Meleg< 

do. 

14.  Oktbr.  1880 

nADO— Liodi 

• 

• 

M 

4SA 

Ziralvlinis' 

do 

99.  Jnnt  1881 1>) 

Mclegnano  — 

S.  Aiig^elo 

67 

44 

MailaoU  Favia 

Mailaad  und 

1.  Augtut  188U 

Pavia 

«8 

46 

Mailand— Se»lri- 

MaUand 

8.  August  1679 

«DO— Magenta 

OrtBehaften»  die  von  der  Bahn 
berührt  oder  durchzogen  werden 


Moldola,  Roneo,  Forli,  OoccoKa, 
Kavenna 

Forll 


BaTonna 


Messina,  S.  Francesco,  Annunziata, 
Farad  iso,  Crotta,  Face,  S.  Agata, 
Ganzirri,  Faro.  Mortclle,  Tono, 
Orto,  Divieto,  Bauso,  Spadafora, 
S.  Lucia,  Corriolo,  Meri,  Barceiloiia 
Pozxo  dl  Gotto 

Messina,  Gaz/.i,(^'ontcssc,Fi8tunina, 
Tremeitieri,  Galati,  Mi  Ii,  S.StefanOi 
Briga,  Giampilieri 

Mailand 


Mailaad,  Oagnola,  Fero,  Kho,  Bel- 
tola,  S.  Lorciizo,  S.  Vittore,  Leg- 
nano,  Cnstcllanza,   Cascina  Buon 
Gesii,  Husto  Ardizio,  Gallarate 

Cagnola,  Musocco,  Koserio,  Ospiate» 
Torretta,  Carouno,  Sarouuo 

Mailand,  GamlMdoila,  Rogorfido, 

San  Donato,  San  Giuliaiio,  Melcg> 
nano,  C&  Bisone,  Tavaszano, 
S.  Orato,  Lodi 

Bfelegnano,  Biocio,  Gasaeta,  Mai* 
rano,  S.  Angelo 

Mailand,  Isola  Pescatori,  Chiesa 
Rossa,  Oonca  Pallata,  C,h  Annone, 

Valle  Ambrosia,  (',is>ino,  Iiozzano, 
Moirago,  Badile,  Binasco,  Caaarüe, 
Nivoito*  Torre  del  Mangano,Caaii- 
nlno,  Pavia 

Mailand.    Isola  Kuropa.  Bcttola, 
Cascina,  Olona,  S.  Pietro  all'  Oimo, 
RoToda,  Sedriano,  Magenta 
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«ttfätrasien  I 
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2) 
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21) 


I)  Vorläufige  Geoebiuigung. 


»)  Für  die  Strecke  Meldoln  - 
ForH, 

Für  die  Strecke  Forli-Ra» 

vetina. 


<)  Fär  die  Strecke  Messina— 

Faro. 

^)  Für  die  Strecke  Faro— Teno. 

Fflr  die  Strecke  S.  Lueia— 

Barccllona. 
7)  Für  die  Strecke  Messina 

Station— Niederlage  S.  Mnr- 

tino. 

*)  Für  die   Strecke  Tooo— 

8.  Lnda. 
>)  Fiir  die  Strecke  UeMlmi- 

Gazzi. 

u>)  Ptfr  die  Strecke.  Gassi— 

S  Stefano. 
>>)  Für  die  Strecke  S.  Stefano— 
Olampilieri.  * 

Mit  i^lcktrlsclieiii  Betrieb. 
>')  Vorläufige Gcuehiuigung  für 
die  Strecke  Ca;^ola— L«g> 
imno. 

**)  Voriäuligo  G  OQchmiguug  für 
die  Strecke  L^ano-  Oalla- 
rate. 


^'>)  Vorläufige  Genebiui£UDg. 
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Linien 

Provins 

Tag  der  BO' 
triebeerOflkiung 

Zweiglinie: 
Sedriano— 
Caatano 

Mailand 

6.  August  im*) 

lfailand-8e- 
regtto— Gittssano 

do. 

fi.  Septbr.  1881 

Zwüij^linif : 

Cusauo— Monza— 
uaiaie 

do. 

16.  Novbr.  1890 

Zweiglinie: 
Seregne— Carate 

do 

L  Avgust  1886 

Mailand—Villa 
Fornaci— Vapriii 

de. 

S.  Mllrs  18»>) 

Zweiglinie: 
VUla  Fornaci  - 
TrevIgHo 

Mailand  und 
Bergamo 

7.  August  1880') 

Zweigliuie: 
Cascina  Qobba— 
Vimercate 

idailaud 

2B.  Juni  1880') 

Zweigiinic: 
firugberio— 
Monaa 

do. 

81.  Juni  1881  ■} 

Uedena— Hara- 
nello 

Modena 

SM.  Juni  1898 

Mondovi  — 
a  MIcbete 

Cuneo 

11.  Jimi  1881*} 
12.  NoTbr.  1881*} 

Memsa— Bananö 

Hailand  und 
Como 

5.  Oktober  1879  >) 

Monza  —  Trezzo  — 
Bergamo 

Mailand  und 
Bergamo 

lu  Februar  1890 

MorUra— Utto- 
biano— Pieve  del 
Cairo 

Pavia 

6.  Dezbr.  1884 

Zweiglinie: 

Vigevano— Otto- 

huiliij 

da 

11.  Juli  1888^ 
6.  Oecbr.  1884"^) 

Neapel  ;Museuin- 
Torretta  (Kleiner 
Thurm;) 

Neapel 

26.  Jan  nur  IK^S 

Laufende 

No. 


PI  ^ 

i  8 


■Ii 


Ortaehaften,  die  tob  der  Bahn 
1>ertthri  oder  dtitchaogen  werden 


70 
71 

TS 
73 

74 


45A 

46 

46  A 

46B 
47 

47  A 


76   47  B 

76 j  47 C 

I 
I 

77,  48 

78  49 

I 

79I  SO 

J 
i 

8oi  61 


81  62 


8S  6SA 


83  bH 


Sedriano,  Vittuone,  Ossona,  luve* 
ruoo,  Cuggiono,  Buscatc,  Caitano 

Mailand,  Nigaarda,  Bresso.  Sav»^ 
DeBio,  Seregno,  Paina,  OiuMano 

Cinisello,  Cuscina  IRobecco,  Cas- 
cina Bovaii,  Caicliia  TornamentOr 
Moni».  VediuM),  Biamono,  ICacbe- 
»iOiSoTicoAlbiate,  Garale,  Brianxa 

Seregno,  Carate 

Mailand,   f^orcto.  Molino  Nuovo, 
Crcscenzago,  Vitnodrouo,  Cä  dei 
Peechi,  Goi^onaola,  Villa  Fornaci, 
Bettola,  Vaprio 

Villa  Fornaci,  Inzago,  Ca«8ano. 
Catcina  Pezzoli.  Treviglio 


Cascina  Gubba,  Concorrezzo, 
Vimercate 


Brugherio,  Monaa 


Müdeua,  S.  Agnesc,  Collcgarola» 
Vaciglio,  Cantone,  San  Martino  dl 
M  u  gnano,  S.Lucia,  Montale,  S  .ZenOt 
Colombaro,  Possa  Maranello 

Mondovi,  Vicoforte,  S.  Michele 


Monza,  La  Santa,  Arcore,  Pere- 

gallo,  Lcsmo,  Campo,  Fiorenzo, 
Casate  Nuovo,  MouticeUo,  Barzanö 

Monza. Concrirrexro.ViinercatP,  Bo- 
lusco,  BiLSua^jo,  Trezzo,  Capriale, 
Brem  bäte  di  sotto,  Osio  di  sotlO» 
Sforxatica,  Grumelio  del  piano, 
Bergamo 

Mortara,  Cergnago,  S.  Giorgio, 
Ottobiano,  Lomello,  GaUiavola, 
Villa  Biseossi,  Fieve  del  Cairo 

Vigevano,  Cattabrega,  Gambolö» 
TromeUo,  Ottobiano 

Neapel 
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18 
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1« 

18 
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6 

1  Ur    U  1  *_    Oll*:  t  Kt!   .tI  Qu  Uli  V 

Sautuario  di  Vico. 
=>)  Fttr  die  Strecke  Santuerlo 
di  Vico-S.  Miehete. 

— 

14,M» 

0^»o 

1,110 

j  88,1»  J 

20 

5 

98,11« 

4,171 

18 

6 

6,«» 



19,311 

l,44i 

18 

9 

0 
•> 

*)  Für  die  Strecke  Vigevauo- 

1  romeiio. 
•'■)  Für  rlie  Strecke  Tromollo— 

Uttobiano. 

(SMmu  foffif.) 
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teuere  Projekte,  Vorarbeiten,  Konzession»-  ; 
«rtheilnugea  nnd  Betriebserttffonngen  von 
RleiiilNifeH«n. 

1.  Neuer«  Projekte. 

1.  Die  Finna  Orcnstein  &  Koppel  in  Berlin 
plant  den  Bau  einer  Kleinbahn  von  Oppeln  | 
nach  Proskau.  . 

2   Von  einem  Komitc  wird  die  Herstel- 
lung einer  vollspurigcn  Kleinbahn  von  der 
Station  Blankenburg  der  Berlin-Stettiner  Eisen-  | 
bahn   über  Franz  •  Buchbolz,  Schönerlinde, 
Schönwalde,  Basdorf,  Wandlitz,  Klosterfeldc  j 
nach  Zerpenschleuse  oder  Kuhlsdort'  am  Finow-  I 
Iciuial  in  einer  Län^e  von  30  km  beabsichtigt. 

3.  Die  Firma  Degen,  Sprickerhoff  &  Co.  : 
in  Hannover  beabsichtigt,  eine  Kleinbahn  von  ; 
Porta  nach  dem  Wittckindsberge  herzustellen. 
DioRelbe  soll  als  Zahnstangenbahn  mit  Drabt- 
aoilbetrioh  unter  Anwendung  von  Wassor- 
ballast  bei  dem  bergabfabrendon  Wagen  aus- 
geführt werden.  ! 

4.  Die  Stadt  Cassel  soll  mit  dem  etwa 
4  km  enttcmten  Dorf  Wolfitanger  durch  eine 
voll.<4purige  Pferdebahn  Terbunden  irerden,  | 
deren  Ausgangspunkt  der  Ältmarkt  in  Cassel 
und  deren  Endpunkt  das  an  der  Fulda  ge- 
legene Bad  'Wolfiianger  ist  Mit  dem  Bau,  der  { 
«bonso  wie  die  Lieferung  der  Schienen  und 
Personenwagen  der  Firma  Stahlbahnwerke  i 
Frendenseeln     Co.  fn  Berlin  Ubertragen  ist,  * 
vird  cicmnfichst  begonnen  werden.   Den  Be- 
trieb übernimmt  die  zxx  Uie»em  Zwecke  ge-  ! 
bildete  Pferdebahn  Casset  •  Wolf^anger,  Ges.  j 

IM.  1).  IL,  die  uuc-li  die  t-rrorderlii-lien  BaU'  Ulld 
Betriebskapitalieu  aufgebracht  hat.  | 

5.  In  Essen  sollen  zwei  neue  Linien  der  I 
elektrischen  Strasscubahn  über  die  rirabcu- 
strasse  und  über  die  Sogerothstrasse  herge- 
stellt werden. 

().  Das    elfiktrischc  Strasscnbahnnet/,  im 
Landkreise  Essen  und  im  Kreise  tielsenkirchen 
«olt  demnäehst  durch  die  Strecke  von  Steele 
(Nordbahn Ii of)  bis  Gelsenkirchen  mit  Abzwei 
gungen  von  Kotthausen  »um  Gelsenkirchener  , 
Bahnhof  und  von  Steele  (Amtsgericht)  bis  xur  | 

Stadtgrcnzo  liei  der  Siiillenbur:^  erweitert 
werden.  Ferner  wird  die  llerstcllung  einer 
elektrischen  Strassenbahn  von  der  Stadt  Essen 

nach  Gel-niUireben   nebst  Absvelgung  IMCh 
C'aternbcrg  beabsichtigt. 

7.  Die  Farbenfhbriken  rormals  Bayer  ft  Co. 
in  Klberfeld  woIIcmi  eine  voMsiuiriire  Kleinbahn 
von  Mülheim  a.  Khein  <Keg.-Bcz.  Cölu)  nach 
LoTerknaen  (Reg-Bea.  Düsseldorf)  herstellen. 

8.  V^om  Rheinischen  Bahnhofe  in  Cohlenz 
soll  eine  schmalspurige  Kleinbahn  mit  elek-  . 
triscbem  Betriebe  naehfihrenbrettsteiu.  Nieder-  { 
labnsloiii,  Vallendar  und  Arenberg  gebaut 
werden. 


9.  Der  Landkreis  Aachen  plant  den  Ban 
elektrisch  au  betreibender  Kleinbahnen  xnn 
Forst  nach  Brand  mit  Abzwei<;an<?en  durdi 
die  Stumpengasso  in  Forst  zum  AnschluHse 
an  den  Staatsbahnhof  Botbe  Erde  und  xom 
Hittfcldrr  Wep-. 

10.  Im  Anschluss  audio  Kleinbahn  Waller- 
fkngen— Ensdorf  (rergl.  Zeiteebrlft  fttr  Klein- 
bahnen, 1B96,  S.  899,  neuere  Projekte  N'o.  1, 
und  S.  687)  soll  eine  vollspurige  Kleinbahn- 
verbindong  swiscken  der  Stadt  Saarlouis  nnd 
dem  Staatsbahnhofe  Saariouis  heigestelU 
werden. 

11.  Im   oberschlesisehen  Industriegebiet 

wird  die  Horste!  Innfr  einer  elektrischen 
Strassenbahn  von  Schwientocblowitz  über 
Brsesina  nach  Bealhen  mit  einer  Absweigang 
von  Rrzeaina  illMr  ChropacBow  nach  Lipine 

geplant. 

2.  Vorarbeiten. 
Die  Vornahme  von  technischen  Vorarbeiten 

ist  gestattet  worden: 

L  Für  eine  mit  Dampfkraft  au  betreibende 
Sehleppbahn  von  der  Station  Budin  der  ge- 
planten Lokalbahn  Libochowitz  —  Budin  — 
Mseuo— Jensowic  zur  Zuckerfabrik  in  Doxan. 
(Verordntingsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schilf- 
fahrt.   IB'M.    No.  31,  S.  501.1 

8.  Für  oiue  Lokalbahn  von  der  Stadt 
Planitz  cnr  Station  Wotsehan  der  k.  k.  oster- 

reielusclien  Stiiaisbahulinie  Gmünd  —  H;;-er. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Scbiff- 
fhhrt  1896.  No.  81,  S.  MI.) 

;J.  Für  eine  Hclunals[>urij,''e,  mit  elcktrlseber 
Kraft  zu  betreibende  Lokalbahn  von  Bludcuz 
nach  Schruns.  (Verordnungsblatt  fBr  Eisen- 
bahnen lind  .Schiffall rt.   l^Dii.  Xo.  .S4,  S.  tilH.) 

4.  Fjür  schmalspurige,  mit  elektrischer  Kraft 
stt  betreibende  Flügelbahnen  der  geplnnten 
Gosanbabn 

a)  von  der  geplanten  Station  Gösau  au  den 
Gosauseen  mit  einer  Drabts^lbabn  auf 

die  Zwiesciaipe  und  einer  Zahnradbahn 
auf  den  Dachstein; 

b)  von  der  geplaoten  Station  Gosavmfthle 
nach  HalLstatt  und  dem  dortigen  Urari- 
sehen  Salssudwerke  in  der  Lahn. 

(Verordnungsblatt  fBr  Eisenbahnen  vnd  Schilf- 
fahrt.    1896.    No.  S4,  S.  til8.) 

5.  Für  ein  Nets  von  mit  elektrischer  oder 
thierischer  Kraft  an  betreibenden  Kleinbahnen 
im  Gebiete  der  Stadt  Te[tlitz  -  Sehönaii.  (Ver- 
ordnungsblatt für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 
im  No.  8»,  S.  638.) 

6.  Für  eine  DrnbtseillKri^werksbabn  von 
den  Bergbaugebictcn  bei  Szirk  und  Voshegi 
an  den  Fabriken  bei  Hisn76via.  (Verordnung«- 
blatt  für  Eisenbahnen  nnd  SchiHUirt.  1886. 
No.  31,  ^ 
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7.  FOr  eine  vollspurige  Lokalbahn  vnu 
der  Station  Fiizcs-OyHrinat  der  Lokalbahn 
Sat<»ghftloni  — Füzes-Gyarmiit  zur  Station  Püs- 
pök-LadÄny  der  könijs;!.  nn^caiispheu  Staats- 
bahnen. (.Verordnung.sblatt  für  Eisonbabneu 
und  Scbiffabrt  18S6.  No.  39,  S.  732.) 

8.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn 

a)  von  der  Station  Pap-Taniilsi  der  Linie 
GroMwardein— ^-Mib^lyfalvs  nacb  Bo- 
donos; 

b)  von  der  künftigen  Station  S&rss^  4or 
Linie  a  nacb  Feisö^Dersa; 

c)  von  SAnseg'  nach  KOvead. 
r\'erordnangsblatt  für  Eisenbabnen  nndSdtlff« 
fabrt.  1886.  No.  38,  S.  782  ) 

9.  Fflir  die  Umgestaltung  des  Betriebs* 
netzes  der  'Fcmüsvärer  Strasscneisenbahn  für 
elektriscbeo  Betrieb.  (Verorduungsblatt  fUr 
Eäseiibahneu  und  ScbUTahrt    1886.    No.  40, 

S.  757. 1 

10.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Tapoleza  der  Linie  Ukk— Tapoleza 

der  Triiiisdanubischen  Lokalbahnen  zur  Station 
Keszthely  der  Linie  Balaton  St.  György— 
Keszthely.  (Verordnungsblatt  fQr  Eisenbahnen 
und  ScMffalirt.   iH'.tG.   No.  40,  S.  757.) 

11.  Für  eine  tbeil  weise  als  Bergbahn  mit 
Drahtseilbetrieb  hersnstellende  Grubenbahn 
von  <k'r  Station  Pliikafcld  (l«'r  Lokalbahn 
Steinainanger  —  Piukafetd  in  das  Thalheimer 
Kohleobergbaugebiet.  (Verordnungsblatl  fSr 
EiMiibaliiiea  und  SehiffahrU  1886»  No.  40, 
&  TfiB.) 

It.  Für  eine  votlspurige  Lokalbahn  von 
einem  pfciirneten  Punkt  der  geplanton  Lokal- 
bahit  Stublweisseuburg— S&rbog&rd  nach  Kälöz, 
SirbogArd  und  8ailaa*B«]b«s.  (Vorordnungs- 
blatt  rür  Ei.scnbaluiein  und  SfdilflUirt.  1886. 
No.  40,  S.  75d.) 

'it.  Konzeaaioaen 

sind  erthcilt  worden: 

1.  Für  eine  volUpurige  Lokalbahn  uiit 
Danpfboitrleb  von  Helnik  nach  lUeuo  mit 

Abzweigung  von  T.hotka  nacli  Strcrlfnic. 
(Keichsgesetzblatt  für  die  im  Keichsrathe  ver- 
tretenen Königreiche  und  Linder.  XV.  Stfiek 
vom  14.  Marz  1896.) 

ä.  Für  eine  schuialspurige,  4^  km  lange 
Lokalbahn  mit  Dampfbetrieb  von  Rovereto 

nach  Kavazzoni"  ra'ifli>u'Of-otzblatt  für  die 
im  Reichsrathe  vertreteneu  Königreiche  und 
Linder.  XVI.  Stttek  vom  14.  Min  1686. 

3.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Baköcza-Felsö-Mindszpiit  nncli  Komlö.  ,\\  r- 
ordniiugsblatt  für  Eisenbaluieu  und  ScliilValirt. 
1886.  No.  39.  S.  78S.) 

In  Fnnkreleh  aind  ab  Bahne«  von  «iffeut- 
liehem  InteM«  erkUrt: 

1,  Durch  Ocsetz  vom  10.  Mrtrz  1811'"  ritic 
abgeänderte  Linie  von  Portcl  nach  Boulognc, 
Bonningu««  «nd  Touraehem.  (Journal  offleiel. 
No.  77,  8.  1649.) 


2-  Durch  Erlass  des  Prisidenten  der  Repu- 
blik vom  14.  März  1696  ein  Strassenbahnueta 
mit  elektrischem  Betriebe  für  Personen-  Ufid 
Güterverkehr  im  Departement  Haute- Lolr» 

I  zwischen  E^paly  und  Brives-ChatenSM.  (Joui^ 
ual  omciel.  No.  79,  S.  1686.) 

8.  Durch  Erlass  des  Prisidenten  der  Repu- 
blik vom  18.  März  1896  ein  Strassenbahnnetz 
mit  elektrischem  Betriebe  illr  Personen»  und 
Gttterveritehr  in  und  um  8aiut*Etienne.  (Jour- 
nal officicl.   No.  83,  S.  16Sa) 

4  Durch  Gesetz  vom  81.  März  1886  eine 

i  Kleinbahn  von  Etampes  naeh  Beaune-la-Ro- 

;  lande.  (Journal  ofßciel.   No.  81,  S.  1628 ) 

6.  Durch  Erlass  des  Prisidenten  der  Repu- 

'  bltek  vom  24.  Mins  1896  ebie  Strassenbahn  mit 
mechuiiischcm  Bolriebe  und  einer  Spurweite 
von  i,M  m  für  Per«oaen-  und  Gütervorkehr 
von  Bordeaux  nach  Camanac  (JouinaL 

I  ondei.  No.  91,  S.  1819.) 


4. 

1.  Am  15k  Mirz  1896  die  10,i  km  lauge 
Strecke  Gip-nac  —  Kabic-ux  ilur  Lokalbahn 
MontpellKT  — Habieux.  (Journal  ot'ficicl.  No.  97, 
S.  1986. 

'2.  Am  29.  Mürz  IB96  die  vollspurige  Klein- 
bahn Sallgast— Costebrau— Friedrichsthal  der 
Zschipkau  -  Finstcrwalder  Eisenbahngesell- 
Hchaft.  (Vergl.  Zeitschrift  fttr  Kleinbalmeo,. 
1896,  S.  14/15.) 

8.  Am  4.  April  1896  die  im  Kreise  Je- 
ricbow  I  gelegenen  Klcinbuhnstrecken  Burg — 
Stegelitz  ;12  km)  und  Burg— Magdeburgerforth 
(28,V8  km)  als  Theilstrecken  der  Linien  Burg— 
G.-Lübar«  und  Burg— Ziesar.  Die  Bahn  bat 
7K  cm  Spurweite.  Die  bau-  und  betriebs- 
leitende Behörde  ist  der  Kreisau.sschu.'is  des 
Kreises  Jerlchow  I  au  Burg.  (Vergl.  Zeit- 
schrift fOr  Kleinbahnen,  1S95,  S.  400,  neuere 
Projekte  No.  14.) 

4.  Am  16.  April  1886  die  elektrische  Strassen- 
bahn  vom  Görlitcer  Bahnhof  bei  Berlin  aum 
Aussteltungtipark  in  Treptow. 


Für  einen  Ausbau  der  Neben-  und  Klein- 
bahnen unter  Mitwirkung  der  Hauptbahnen 

I  usaclit  sich  in  der  Siliweiz  ciiit'  >lark(>  Howe- 
guug  geltend.  Am  9.  Februar  1S9U  fand  in 
Zürich  eine  von  Herrn  Ckiyer-Zeiler  elnbe- 
nifi-rio  Vr■^^.alllt1lluIl;^  .statt,  die  xou  über 
200  Eiscnbalmiutcresäcntcu  aus  allen  Thcileu 

'  der  Schweis  besucht  war.  Guyer-Zeller  env 
wirkolf 0  sein  Pro;:raiiiiii,  iiauli  iloiii  iiocli  etu  a 
1106  km  Nebenlinien  in  der  Schweiz  zu  bauen 
sind.    Der  Bauaufwand  dürfe  nicht  mehr 


als  ftuii  lonnrn  Fr.- 


iir  (Ins  Kitomcicr  hv- 


tragen.  Zur  Verwirklichung  dieser  Pllluc  seien 
aber  sowohl  eine  kriftige  Unterstützung  des 
RnTU's  durch  die  j^^rossen  Hahnen,  nis  auch 
Acuderuugun  in  der  Gesetzgebung  uolhwuu- 
dig.  In  letatercr  Beaiehung  wurde  in  der  Ver^ 
Sammlung  besonders  auf  die  österruiehisehe 
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und  prenwiidie  Gesetsgrebttn^  und  den  graraen 

Aufschwung-  hin^rpwiesen,  den  nameTitMch  in 
Preussen  das  Kleiitbahuwcsen  in  den  letzten 
Jehran  ipeaommen  hat.  Zum  Sehlus«  der  Vor- 
saiiiinlung  wurde  fnst  GinsthiitDig'  eine  Rcso- 
Jution  angonommou,  iu  der  das  Programm 
Ouyer-Zelicrs  gebillij^t  und  die  OrgMtisation 
von  Nebenbahnkomitei4  beachlosürn  wurde. 
Lotstere  sollen  folgende  Ziele  anstreben: 
SebelAangr  eines  einheitlichen  Finanslmng«- 
planes,  nach  dem  unter  g-cwinsen  Bedingungen 
diu  scliH  tiiztrischen  Ciroisbahnen  die  Neben- 
bahnen in  aus«:iebiger  Weise  unterstützen 
sollen,  Erlcichteruii«^  diT  g-t^sct/.liclien  Rrstiiii- 
mungcn  für  den  Bau  und  Betrieb  von  Neben- 
bahnen nach  dem  Vorbild  der  Gesetzgebung 
Deutschlands  und  Oosterrfichs,  Hinwirken  auf 
eine  Gestaltung-  des  neuen  Kechnuugsgesetzes, 
die  den  Grossbahncu  eine  flnauzielle  Unter- 
eiützitng  der  Nebenlinien  nicht  nnmÖgUcb 
macht. 

Zur  Ausführung  dieser  Beschlüsse  wurde 
sunttchst  ein  AnssehoAS  von  9  Mitgliedern  ge- 
wählt 


II  je  AnwendenfT  de»  Dreipbasenateomee  mt 

denStlMSenbahnbetrieb  bei  der  eteiktriicken 

Bahn  von  lai^auo. 

Der  Haupteiii^vand,  der  seitiicr  gegen  An- 
wendung des  Dreiphasenstromes  für  den  elek- 
trischen Bahnbetrieb  erhoLr-n  wunic,  dass  man 
zwei  oberirdischer  Zuii'ituugen  statt  eitu-r 
bedarf  erweiat  sieh  nls  weniger  sdiwerviegend, 
wie  man  anfangs  angenommen. 

Da  man  kein  erheblich  jfrösseres  Kuijler- 
gcwicht  für  die  zwei  Drähto  braucht  als  bei 
Gleichstrom,  so  können  die  gleichen  Masten 
mit  ihren  Auslegern,  Spann-  und  Querdrähteii, 
Verankerungen  u.  s.  w.  angewendet  worden  wie 
beim  Gleicbstrombetrieb.  Die  Kreuzungen  und 
Welchen,  die  vcrwick«dter  werden,  sind  nbf»r 
dadurch  zu  vereinfachen,  dass  mau  an  dirsen 
Stelleu  einen  Draht  stromlos  macht,  und  den 
Strom  nur  von  einer  Leitung  abnimmt,  indem 
die  Mehrphasenniotorcn,  .sobald  sie  einmal  im 
Gange  sind,  anch  vorübergehend  als  Einphascn- 
motoren  weiter  laufen.  Ein  wesentlicher  Vor- 
theil der  Doppelleitung  besteht  aber  darin,  dass 
bei  richttjrcr  Anordnung  die  Stromunter- 
brechung au  den  Auf  httngepunktcn  oder  Krüm- 
mungen niemals  gleichzeitig  an  beiden  Strom- 
abnehmern stattfindet,  und  daher  die  Funken- 
bildung fast  ganz  vermieden  wird.  Uebrigcns 
ist  diese  bei  Wecfaselstrom  überhaupt  geringer, 
so  dass  das  oberirdische  Leitungsmaterial  eine 
geringere  Abnutzung  erfährt  als  bei  Gleich- 
strom. 

Da  ferner  der  Wechselstrom  mit  nur  klei- 
nen Verlusten  transformirt  werden  kann,  so 
kann  in  der  Kraftstation  Strom  von  hober 
Spannung  erzeugt  werden,  der  mit  geringen 
Leitungskosten  an  entfernte  Punlcte  des  Bahn- 
gebiets geleitet  und  hier  auf  die  für  den  Be- 
trieb geeignete  Spannung  umgewandelt  wird. 


Hierbd  fkllen  die  schweren  Speiaeleitnngen 

fort,  und  die  Ohprleitun^;- kann  im  allg-cnicinen 
leichter  gewählt  werden;  dadurch  wird  es 
mdgUefa,  weit  abgelegene  Wasserfcrftfte  noch 

mit  Nutzen  zu  V(  rv-r-nflen. 

Die  Drehstroiuinuioren,  die  keine  Kollek- 
toren, sondern  nttr  Sehtelflringe  besltnen,  bieten 

irfoljrc  ihrer  einfacheren  Konstruktion  grössere 
Gewähr  für  die  Bctriobaaicherbeit  und  können 
mit  erheblich  grBsserer  Anlanfkngkrafl  her* 

gestellt  werden,  da  hier  die  Induktion  im 
Kisen  bei  normaler  Leistung  eine  viel  ge- 
ringere ist  als  bei  Qleichstrommotoren,  mitbin 
die  Anzugskraft  für  kurze  5!eit  auch  S^r  be- 
deutend gesteigert  werden  kann. 

Als  erste  naeh  dem  Drehstromsystem 
gebaute  Strassenbahn  verdient  die  elektri- 
sche Bahn  von  Lugano,  auf  der  die  ersten 
Probefahrten  im  Dezember  1896  stattfanden 
und  befrifdip-pufl  \  crllotcn,  besonderes  Inter- 
esse. Eigenartige  Verhältnisse  lagen  hier,  wie' 
wir  einer  ausfUhrUchercu  Mittheilung  im  13. Heft 
der  Elektrotechnischen  Zcitachrift  dieses  Jahres 
(S.  195}  entnehmen,  insofern  vor,  als  12  km 
von  Lugano  entfernt  in  dtt  Ortschaft  Marrogia 
ein  Wasserwerk  besteht,  von  dem  die  Stadt 
seit  mehreren  Jahren  mittels  Wechselstroms 
mit  elektrischem  Licht  versehen  wird.  Diese 
Wasserkraft  .sollte  zinii  Betriebe,  de.r  Strassen- 
bahn von  4,y  kui  Liiugc  lienutzi,  und  ausser- 
dem noch  Kraft  au  die  Ber^rbahn  nach  dem 
San  .Salvatore  und  an  einige  l'abriken  abg«- 
gebeu  werden.  Die  Bahn  verbindet  Lugann 
mit  einer  Anzalil  von  Vororten,  in  denen  sich 
zahlreiche  Gasthäuser  und  Landspitze  befiiulcti. 

Eine  l^oopfcrdigc  Hochdruckturbiuc  treibt 
in  Mnrro^ia  einen  Drcistronigcnerator  von 
150  PS,  der  mit  600  Umläufen  in  der  Minute 
und  einer  Pcriodcnzalil  von  40  Strom  von 
5O0<)  Volt  Spannung  erzeugt.  Die  Leitung 
nach  Lugano  besteht  aus  drei  5  mm  starken 
Kupferdriihten  und  führt  nach  der  in  der  Mitte 
<ics  Bahnnet7.es  angeordneten  Trmnsfonnatoreii- 
station  in  Lugano,  wo  die  Spannung  auf 
4(M)  Volt  hcrabgeführt  wird.  Das  Bahnnetz 
YA'ifxt  Steigungen  von  soo/o,  und  atif  drei  kurzen 
Strecken  von  60*/,i„.  Die  zwei  oberirdischen 
Leitungsdrähte  sind  6  mm  stark  und  in  25  cm 
Ab.staud  von  einander  gezogen.  Die  Schienen 
sind  durch  eingenietete  Kupferbänder  an  den 
Stössen  leitend  verbunden. 

Einstweilen  sind  4  aus  der  Wagenfabrik 
von  Herbrand  in  Cöln  •  Ehrenfeld  hezogcno 
Wagen,  die  je  24  Personen  fassen,  mitMotoron 
von  2U  PS  vorbanden.  Durch  einfache  Zahn- 
radübersetzung vom  Verhältniss  1:4  werden 
die  Achsen  angetrieben;  die  Fahrgeschwindig-- 
kcit  beträgt  bis  zu  15  km  in  der  Stunde. 
Jeder  Wagen  ist  mit  zwei  getrennten,  um 
etwa  1  m  hinter  einander  versetzten  KoUea<- 
armen  ausgerüstet  und  kann  von  beiden 
Plattformen  aus  in  Betrieb  gesetat  werden. 

Da  die  Bahn  in  Ihrer  gannen  Aasdehnung: 
an  Fernsprcchleitungen  vorbei  führt,  so  ent- 
stand eine  vom  Drehstrombetrieb  auagehende 
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StSntng,  die,  wift  Venodaft  erfftben,  dnrdi 

Benutxnno:  isolirter  metalHseberRfiekleitvngeii 
fllr  die  Telephooströme  vonkommca  «ufge- 
bolMn  wurde. 

Ks  p:rh  im  netri<>be  gtzQigt,  dass  man 
iu  der  grössten  Steigung  von  6O7a0  auch  mit 
Btark  belMtetem  Wagen  Mebt  «ntehren  kun, 
ohne  eine  Verst.irkung  der  Feldinteuitltt  des 
Motor»  vornehmen  zu  müssen. 


Zar  New<Yerker  SelnelhrerkehrsflrH;«. 

Ein  wichtiger  Schritt  in  dem  Unternehmen 
der  geplanten  Eisenbahn  für  den  Schnell-  | 
verkehr  In  New^Tork  ist,  wie  wir  einer  I 
Mittheilung    der    Engineering    News    Tom  ' 
12.  März  d.  J.  entnehmen,  insofern  zu  ver- 
Miehnen,  eis  der  Tom  obersten  Oeriditsbof 
«inaimte  AusschusH  «»in  7:11  stimmen  des  Gut- 
achten über  die  Entwürfe  des  öchnellverkehrs- 
evsscbiiises,  die  in  einer  unter  dem  Broadway 
zu  erbanetitlen  Untergrnndbaha  bestandeut  , 
abgegeben  hat. 

Auf  Gmnd  des  Gesetzes  vom  Jalire  1888/90 
war  zunächst  ein  Ausschuss  gebildet  worden, 
der  im  Jahre  1891  eine  Linie  ermittelte  und 
die  Konsession  xum  Bau  an  den  melütbieteu- 
den  Unternehmer  verkaufen  sollte:  die  Plilne 
des  Ausschusses  wurden  rielfacii  angegriffen, 
und  auf  dies  Ausschreiben  der  Konsession 
ging-  überhaupt  kein  Gebot  ein. 

Nach  diesem  Miaserfolge  führte  der  Druck 
der  öfl'eutlichen  Meinnng  snr  Annahme  des 
Sciineilvcrliclirsg'esetzes  von  1894,  zur  Ernen- 
nung des  •Schocil Verkehrsausschusses  und  zur 
ölTentliehen  Billigung  des  Entwnrfli  dureh  die 
Volksabstimimm^  im  Novrnibrr  1804.  Im 
Jahre  iHi^ö  wurden  von  dum  Ausscliuä»  und 
dessen  Technikern  eingehende  Pläne  und  Be- 
dingung'<"n  für  tlns  t  ■nt<^rn('iiniPn  anspfeurboitct, 
die  dem  obersten  Gerichtslior  v.nr  Utuehmi- 
gnng unterbreitet  wurden.  Das  Gesetz  schrieb 

vor,  da«s,  wenn  eine  Mehrheit  von  Anlic^om 
gegen  die  neue  Bahn  Einspruch  erliebt,  diu 
Sache  au  den  obersten  Gerichtshof  zu  ver- 
wotseii  ist,  der  einen  Ausschuss  zur  Unter- 
auchuntr  der  Angelegenheit  ernennt;  die  Ge- 
nehmigung dos  Plans  durch  diesen  gericht- 
lichen Aus.selniss  nnd  die  Bestätigiuig  durch 
den  Gcricht.'ähof  sollen  gleichbedeutend  sein 
mit  der  Zustimmung  der  Anlieger.)  Der  vom 
obersten  Gericlit.sbof  ernannte  Ausschuss,  be- 
stehend au.-  ä  Mitglicderii,  gab  im  MHrz  d.  J. 
sein  Gutachten  dahin  ab,  dass  der  Plan  des 
Schnellvcrkehrsausschusses  zu  einer  Unter- 
grundbahn unter  der  StrassenHUche  des 
Broadway  den  üflTeotlichen  Interessen  am 
meisten  entspreche  und  die  besten  Ergebnisse 
in  Aussicht  »teile,  dass  daher  der  Bau  und 
Betrieb  einer  solchen  Bahn  zu  empfehlen 
sei,  zu  der  ein  zwingendes  Bedürfniss  unbe- 
stritten vorliege.  Trotz  der  unleugbaren 
Mängel  und  Unbec^uemlichkeiten  der  Unter- 
grundbabn  biete  diese  die  einzig  angemessene 


Losung  der  Auligfabe,  da  die  Qrundsttteks- 

preise  zur  Zeit  so  hoch  und  die  Entscbltdi- 
gungen,  die  den  Grandbesitzern  zugebilligt 
SU  werden  pflegen,  so  bedeutend  aeim,  dass 

die  hierdurch  bedin^^ten  Mehrkosten  einer 
Kochbahn  diese  Lösung  unmöglich  machen. 
Dagegen  werde  dureh  die  Untergrundbahn 

ein  bis  jetzt  nnr  für  die  Unterbrinj^ng-  von 
Kanälen,  Gas-  und  sonstigen  Leitungen  brauch- 
barer Theil  der  Stadt  bosser  nutzbar  gemacht, 

wobei  gleichzeitig  die  zweckmässige  Anord- 
nung dieser  nnrenneidliehen  Leitungen,  die 
ein  nothwendigee  Uebel  bilden,  durch  Her- 
stellung besonderer,  mit  der  Untcrg^rundbahn 
verbundener  Galle rien  auf  die  Dauer  sicher- 
gestellt werde.  Gegen  die  PlKne  war  haupt- 
sächlich der  Einwand  erhoben  'i^  rl^(len,  es  sei 
unstatthaft,  gerade  den  Broadway,  die  wich- 
tigste Verkehrsstrasse  von  New-Tork,  ja  von 
tranz  Amerika,  zu  einem  dernrtigren  Versuche 

benutzen.  Der  Ausschuss  ist  der  Ansicht, 
dass  die  unvermeidlichen  vorübergehenden 
Verkeiirsstörunfrcn  beim  Bau  nicht  ausser 
VerhitkuisH  zu  den  erreichten  Vortheilen 
stehen.  Eine  Hälfte  der  Strasse  soll  beim 
Bau  stets  frei  bleiben,  und  während  der  Unter- 
tunnclung  sollen  die  im  Bau  begriffenen 
Theile  stets  so  weit  wie  möglich  abgedeckt  wer- 
den, um  <len  Verkclir  thuulicbst  wenig  zu  be- 
einträchtigen. Die  Wahl  der  .Strasse  selbst 
sei  aber  nur  zu  billigen,  da  die  Gegend, 
durcli  die  tM^lich  der  grö.ssfe  Verkehr  >^ebe, 
für  die  Bahn  am  tohnendütüu  sei;  Je  mehr 
Personen  durch  die  Bahn  eiue  Verkehrs- 
erleicliterung  gewährt  Werde,  desto  günstiger 
liege  die  Bahn. 

Wesentlich  verschieden  lauten  dicSchätzun- 
gen  der  Baukosten  für  die  Bahn:  Der 
Oberingenieur  des  Schnellverkehrsausscbusses 
glaubt,  dass  die  Kosten  die  Anschlagssnmme 
von  50  Mill.  Dollars  nicht  erreichen;  andere 
schätzen  die  Kosten  des  Untcrueliiiicns  auf  80 
bis  »u  Mill.  Dollars.  Der  gerichtliche  Ausschuss 
ist  der  Meinung,  es  sei  Sficlie  des  Sclinell- 
verkelirüausächusses,  diese  nocli  otl'ene  I  rage 
künftig  nach  dem  Ergebniss  der  Ausschrei- 
bunpreii  nnd  Ausfilbninj»'en  7.\i  entscheiden. 
Iu  Bezug  auf  die  l:lrtru^iüh)>4keit  des  Unter- 
nehmens schliesst  sich  der  Ausschoss  den  An- 
sichten des  Schucllvi  rk(  tir^au-sscluissps  an  und 
äussert  sich  dahin,  das»  nach  den  Erfahrungen 
bei  den  Strassen» Und  Hochbahnen  die  thatsäch- 
liclien  l'.rlrieliterung'en  für  den  Verkelir  dem 
Vcrkehrsbedurfuiss  .selbstiiiemaL-,  schnell  genug 
nachfolgen;  die  Anlage  einer  Untergrundbahn 
sei  aber  heutzutage  über  da>  Stadinrn  der  Ver- 
suche  hinaus,  wie  die  Ansfiiliruiigeii  iu  Londou. 
Glasgow,  Baltimore  u.  s.  w.  beweisen.  Die 
Elektrizität  hat  die  Anwendung  der  Koblc, 
den  Hauptmissstand  beim  Betriebe  der  Unter- 
grundbahnen, entbehrlich  gemacht;  Unabhän- 
gigkeit von  Stürmen  und  den  Unbilden  der 
Witterung,  die  Möglichkeit,  Laad  /n  benntzen, 
das  nichts  kostet,  die  Vermeidung  des  (ierttu- 
sches  für  die  Umgebung  und  aller  Gefabren 
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für  das  aut  den  Strassen  vcrkchrciulc  rubli- 
kum,  dazu  die  Verbeaserunyen  in  der  Anord- 
nung  der  Uohrleitungsnetzc,  alle^)  das  seien 
offenbare  und  wesentliche  Vorlheile  einer 
Unterjsrrundbahn  in  Nenr^Tork.  Wenn  aach 
vorübergehende  Störungen  und  Unbeqneih- 
lichkeiten  bei  der  AuälUhrung  unrermeidlich 
vorkonimen  werden,  so  mttiM  man  diese  in 
Anbetracht  der  dauernden  srossea  Vorthoild, 
dio  die  Bahn  der  Stadt  Inngt ,  in  den  Kauf 
nehmen. 

Das  Gutachten  des  gerichtlichen  Aus- 
Rchnstefl  scbUesst  mit  der  ausdrücklichen 
Empfehlung  des  BaucR  der  Bahn  nach  dm 
PUnen  des  SchneUverkehraausscbiUBes. 


Di«*  StrHt4Menbabn)>n  lu  .Ma^sachnsett«. 

Ueber  die  Strasseubahuen  in  Massacha^etts 
vetdÜBnClicbt  die  Railroad  Gasette  No.  7  Tom 
14.  Februar  l89n  Auszüge  aus  den  .T.ihres- 
berichtcn,  die  als  Beitrag  zur  Entwicklongs- 
gesehichie  des  anierikaiiiacliMB  StvMsenbatm* 
Wesens  nicht  ohne  Interesse  sind.  Es  bAben 
betragen  im  Jahre: 


im 

die  Länge  der  Haupt- 

gleise.  .  .  «DgLV. 

1078 

die  Zahl  der  beförderten 

2Sn464000' 980704000 

die  Aulagekosteu  ein- 

1 

sebliesslidi  Ans- 

1 

rüstung  .   .   .  Doli. 

49  AI  5  693 

52529948 

die  Koheinnahmen  „ 

13846371 

H  Betriebeaus- 

gaben   

7  7'i9«>59 

9088066 

die  Reineinnahmen  „ 

3507  86» 

4158286 

„  Dividenden.  .  „ 

16108861 

1606106 

„  Zahl  der  Person en- 

4068. 

4426 

die  Zahl  anderer  Fabr- 

1  790 

1755 

die  Zahl  der  Pferde 

2014 

1436 

„          „  elektri- 

scbeii  Motoren  .  .  . 

3006; 

4704 

Im  Jahre  Tom  1.  Juli 

iio00~iiwa 

IDMr^iew 

JiMl     XJmUlLjfl  '  \  Y01l'f 

Ivb  VOt  UOv 

aui  fov  «UV 

Auf  llochba'ri  1 '  r. 

OKI  nno Rin 

^  *fl  1  1  «\l  90  f 

Auf  Strasseiibaluicn 

MU  070 

fitil  409  49H 

UVA  W0  IvO 

zusammen 

918720170 

964828187 

A\n  ttatriAbarftlieiii» 

iiahnien    .   .  Doli. 

oft  m  \  AUA 

WaTi  SDIf 

die  Bctrieba» 

lo41ooio 

lAltBfi  JUA 
lOlnRi  49» 

A(^T  BptripbK* 

u  wa  «vtauBo    •  n 

o4Sa  17o 

o  o4o  775 

ucaiiiAivii  1» 

KM  AM 

VI' Wf 

kftpital    .  .  n 

sem  VW 

OaMM  lUM 

OVBW  ow 

•avaawuuiu^u  jp 

77  674  7äO 

80 180  424 

sebwebende 

Schulden  .   .  „ 

0916  884 

li0668SV 

Anlagekos  teu 

der  Bahnen  n. 

der  Betriebs- 

eiuricbtungeu  , 

161 007  476 

170  647  266 

E«  nrnrden: 

Reiiende  sretödtet  . 

AH 

a       verJetEt  • 

SS](8 

Beamte  getOdtet 

185 

ISI 

„       verletzt . 

1  166 

OSO 

Sonstige  Tödtungen 
Sonst  Verletaniigon 

490 

406 

488 

870 

Im  ganzen  TBdtua* 

728 

604 

Im    gansen  Ver* 

leianngen  .... 

1821 

iiao 

Besonders  in  die  Augi:u  l&üend  ist  die 
Abnahme  des  Verkehrs  auf  den  Hnchbahnea 
und  die  bedeutende  Zunahme  aof  den  Strassen- 
bahnen  im  letzten  Jahre.  (Vergi.  auch  die 
Mittheilungen  .S.  Vil  dieses  Jahrgangai  der 
Zeitschrift  fUr  Kleinbahnen.) 


Pi'nrdebetrieb  in  Verbindung  mit  anderen 

Betripbsnrten  bestand  1895  nur  noch  nuf 
84  engl.  Meilen,  ausschliesslich  Pferdebotrieb 
nur  anf  68  Meilen. 


PersottenbefOcderang  auf  den  New-Yorker 

Eisenbahnen. 

Nacli  dem  Jahresbericht  <1< Ei^i  tihahnamts 
%*on  New-Vork  (Board  oI  Railroad  tom- 
niissiouers)  sind  auf  den  Eisenbahnen  der  Stadt 
New-York  an  Personen  liefördert  worden: 


BetriebsergebniüHe  der  C Ii  icasoer  H  m  h  Iki \\ nen. 

Der  Railroad  Gazette  entnehmen  wir  nadi* 
stehende  Mittbeiinngen  Ober  die  Betriebaer- 

gobnisse  der  Allcy-  und  Lakc-Strcct-IIochbabn 
von  Chicago  für  das  Jahr  1895.  Am  5.  Oktober 
V.  J.  ist  die  erstere  Linie  in  die  HlUide  «tinea 
Koceivrr^  ültf.rLrt';:;iii<.'-fn.  da  das  flnau* 
ziello  Ergcbnibs  der  Bahn  ein  sehr  unbefriedi- 
gendes geblieben  war.  Im  Jahre  1896  be- 
förderte die  Tlahn  M '21^  o;  n  RList  iido,  t's  wurdt-n 
1110138  Zugmcileu  (zu  l,s  km)  und  4243  2Ua 
'Wagenmeilen  gefahren.  Die  Einnahmen  be> 
tragen  rd.  744 167  Dollars,  dteAusgabaa  BOOSSK 
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Dolliirs,  80  dasR  bei  einem Bfttriebskoefßzicnten 
von  75V2  ßin  Ueberschuss  von  183  782  Dollurs 
erzielt  wurde.  Da  das  Anlagekapital  eine 
Verzinsung  von  526000  Dollars  erforderte,  so 
bleibt  ein  Fehlbetr«|r  Ton  rd.  Ml  OOO  Dollars 
bestehen. 

In  Bezug  auf  die  Lske-Street-Linie  wird 
mitgethoilt,  dass  die  Erweiterung  in  der  Wa- 
ba>b  Avenue  am  22.  Sept.  t.  J.  in  Betrieb  ge> 
aonmen,  dagegen  die  Hmnboldi'Parklmie  aiif- 


617  SOO  Doli. 
819  600    „  ; 


Die  Einnahmen  betragen  rdU . 

„  Ausgaben        „         „  . 


daher  BetriebsUberscboss:  rd.  197  70O  Doli, 
und  BetriebskoäfSzient  6l,7ft.  Der  Fehlbetrag 
fSi  18%  betrSgt  unter  Berückäichtigung  der 
erforderlichen  Kapitalzinaen  rd.  88100  DoU. 
gegen  165200  Doli,  im  Vorjahre. 

Es  wnrilea  td.  9906000  Beiiende  IteArdert 
und  rd.  990600  Zngmeilen  geDkhieb. 


=  Die  Remscheider  StrassenbaluBCtouIl* 

Schaft  lial  kürzlich  den  Bau  einer  grossen 
Akkuuiulatürcnbatterie  zinn  Ausgleich  der  be- 
deutenden Schwankungen  im  Btromverbraildl 
vergeben.  Eingehende  technische  Mittheilun- 
gcu  über  den  bisherigen  Betrieb  und  die 
durch  die  neue  Anlüge  tu  erwartenden  Vor* 
theilc  und  Verbewetwkgen  werden  später  ge- 
bracht werden. 


Die  Lt>kal bahnen  in  OeHt«rr*>ich. 

Einem  Bericht  über  die  in  der  abgelaufe- 
nen Session  seitens  der  Ssterreiebisehen  Land- 
tage hinsichtlich  der  Lokalhahnaktion  ge- 
fassten  Beschlüsse,  die  die  Mittheilungen  des 
Vereins  für  die  F6rdernng  des  Lokal*  und 
Strassenhahnwesens  (1896,  Heft  3)  in  über- 
sichtlicher Weise  zusammenstellen,  entnehmen 
wir  iblg«nde  Angaben: 

In  Böhmen  wurde  die  Siclier  t  Itun  .:  nactj 
stehender  Bahnen  in  der  angegebenen  Weise 
1»eantragt,  ein  Betckliut  Jedodi  Hiebt  gefasst: 


Benennung  der  Bahn 


I.SDKC 


km 


Art  der  Laudesunter- 
Stützung 

Bftrsscliaft 

des 

An- 


Im 

Betrage 


Andere  Art 
der  Uater 


Belastong  der 
LandesflBanien 


lafolre 
dea  *'/, 

Zlnaeii- 

dea  be- 
BeSrSfM 


10 

11 

12 


IB 


Braudels  a.  Ji.--Neratowitz 
Breznitz— Ro^mital  .  .  . 
Blatna— Nepomuk  .   .   .  . 

Tabor— Bechyu  

Sedlitz-Ciikowitz .  .  .  . 
Hinter-Tfeban — Lochowitz 

Skttö— Poli6ka  

DttDtsdtbtod— Saar  .  .  . 


WinterlMrg^WaUeni   .  . 


Prachalis- Wallern  .  .  .  . 

SiriStIa— LedeS— Hofka  .  .  . 

Karlsbad— Merkelsgrün    .  . 
Ostrov  —  Merkelsgrün,  oder 
(Sehlaekenwarth— Merkel  s 

grün)   

Beraun— Koneprus .  .   .  .  . 


Zusammen 


EntflUlt  auf  1  km 


17,» 
9,0 
25/) 
87/) 
SS^ 
29.2 

83,7 


SSfi 


29,3 
30,6 

19,7 


(8,i) 
13,0 


827800 
99S900 
997400 
1088200 
1 78DC00 
1244  000 
1460ÜOU 
1810000 


16GS0O0 


1900000 

1887900 
1099900 


(412  000) 


66,»  1 
TOy»  I 
70,0  1 
76,0 
70^ 
70^ 


TOfi 
TOfi 


544  400 
908800 
696200 
816 100 
1949000 
«TO  800 


1181  MO 
798700 


70,0  (288400) 


838,3 


15  964BtX> 


—  6476300 


47200 


—  !  18680 


•2oo(;<x> 

lii'ic.h«<en« 

')i8oaH) 

(15°;u) 
hflchstens 

243  600 

(187o) 

höchsten« 
180000 


■)SO000 


838600 


9400 


990O  — 

17fS00  I  — 
180Ü0  j  — 

13  000  — 

8000 
T900 

9740 

7900 

99700 
1480O 

(8  460)  — 


127  aOO     32 140 
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*}  V«ii{iwtloh«s  rikaksalilbiriB  DoitahoB. 


Digiii^ca  by  Google 


Kleine  Mittheiluogen. 


Ar 


Der  Landtag  der  Bukowina  beH'illigrtc 
füi'  den  I'.fiu  der  vollspurigon  Lokalbahn  Kiin- 
pohuig  -  Dornawalra  mit  Abzweigung  vou 
Pozoritta  mieh  Lnisentb»!  einen  Beitrajr  von 

saoooii  ti 

Der  galizisclie  Landtag  bcscblos:»  bei 
der  vollspnrig  geplanten  Bahn  Jaworano— 
Pil.'i  Iiis  zum  .Talirf  inr>s  für  die  Vorzujrs- 
schuld  in  der  Hübe  von  464  000  fl.  ein  4pro- 
■entige«  Reinertrignifls  sammt  Tilgung  sn 
V  rhuifren,  wenn  das  Noiiiinalaktienkapital 
tiiHiOU)  ä.  nicht  überüteigt,  bei  der  schuial- 
ipnrigen  Lokalbahn  Chabdwk»  —  Zakopane 
durch  die  Bezirk^vortretunjf  Neuiiuirkt  75  Jahre 
lang  die  zu  einer  4prozeutigeu  Verzinsung 
ntttbige  Snrarae  zu  lahlen.  Zar  Linie  Delatyn^ 
Kolomya  — Horoilrtika  —  Stpfanöwka  irewÄhrte 
der  Landtag  20üOUUU  t1.  unter  der  licdingmig, 
daa«  das  Nominalaktienkapital  der  Bahn 
3Ü0Ü(HX)  fl.  nicht  übersteig-t  und  in  einer  be- 
stimuiten  Art  aufgebracht  wird. 

Das  Land  Kftrnten  betbeiligte  sieh  am 

r.au  der  Lokalbahn  Treibnch— Klein-GIörlnitss 
duich  Uebernaiime  vou  lUOUOÜ  fl.  Stamm- 
aktien. 

Im  krainischen  Landtage  wurden  nur 
einig«'  Bfschlü'-M'  ccfasst. 

Der  mährische  Landtag  bewilligte  unter 
verMhiedenen  Bedingungen 
für  .die  vollspurigc    Lokalbafan  Grulich— 
Schildberg  .  .  .  110000  ft, 
,     ,    schmalspurige  Lokalbahn  Büm— 

Hof  4(K)00  Ii., 

w     V  ficbmalspurige  Lokalbahn  Olbers- 
dorf-HotzenplotK  23700(>  fl., 
„      „    volIs|iuri;{e     Lokalbahn  DeutHch- 
brod— Saar  ...    46000  fl<> 
„     „   vollspurigf  Lokalbahn  Wolfram— 
Tricseh— Teltsd»  .    11(5  500  fl., 
n     n    vollspurige  Lokaibabn  Waidholfen 
a.Thaya— Zlabtngs  SOOOO  fl., 
volbpurigo  Liokaihahn  Saitz  — Gü- 

ding   110000  11., 

„      „    vollspurigc  Lokalbahn  Saitz— Au- 
spitz  110000  fl. 

Ceber  die  IVsililüsse  des  uif '?f rftH'cr- 
ruicaischeii  Landtages  sind  in  der  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen,  18B6,  S.  191  und  891, 
Mittlit'Ihuiii-nii  rntlialten. 

Der  obcrüsterreichische  Landtag  ge- 
nehmigte das  Organisationsstatut  für  den 
Laiulosfisoubahnrath  und  j-telltr  luitrr  Ab- 
lehnung einer  licihe  von  l'ntcrätützungs- 
antrilgen  für  eine  Tollspurigo  Lokalbahn  Maut- 
liimscii— Grrin  di»-  Uebernahme  von  50000  fl. 
Aktien  in  Au-^bicht. 

.  Der  schlesischo Landtag  bewilligte 700  fl. 
für  die  FlügeJbnhiHMi  von  Königsberg  nach 

Schonbr\inn  und  I'lankn. 

Der  5 1  ei e ruiii  r k  is ch e  Laiulta;;'  fa^s(e 
rückwirkenden  Boschlusä  über  die  Art  <ler 
(■•ewJlhrscliaftslei>tuti{;-  bfi  tler  Laiiilesbahii 
Kapfeiiberg— Au  St'i'wiescii,  berieth  über  eine 


Reihe  von  rrojikten  und  ermüchtigte  den 
Lande.san«9chus8,  bei  Erfüllung  einiger  Vor- 
bedingungen durch  den  Staat  zum  Bau  der 
Linien  rnter-IJrauburg— Wöllan  und  Zeltwcg 
— Wolfsberg  die  noch  erforderlichen  Mittel 
durch  ein  Landesanichcn  im  Ilöchstbetrage 

I  von  6  Millionen  fl.  zu  beschalTeu,  bei  einer 
anderen  als  der  bisher  beschlossenen  Füh- 
rung der  Linie  aber  400000  fl.  in  Stammaktien 

r  zu  übernehmen. 

Der  riroler  Landtai;-  übernahm  lOOOOO  fl. 
Stammaktien   zur  Unterstützung  der  Zillor- 

■  thaler  Bahn  und  gewährte  der  WSlschttioler 
Duroiit-bahn  pnooo  fl.  Zuschuss. 

Der  triestcr  Landtag  fasate  nur  eine 
Resolution  Aber  die  Fortsetzung  der  Bahn 
Divacca-Laak.  der  vornr ! b >■  rg'c r  Lamlia^ 
,  genehmigte  die  Auszahlung  von  10000  fl.  für 
die  Vorarbeiten  der  Bregenaerwlllderbalm  aus 
dem  frütuM-  zum  Bau  beschlosseneu  Zuschuss 
von  IIOOOO  Ö. 


=  DieCaasfler  8tras>»enbabn-Ge8ell8chaft 
in  Cassel  hat  eine  Probestrecke  von  etwa 
400 in  Lange  in  Haarmannschem  Vorblatt« 
üch  icn  enoberbau  bezogen.  Wie  wir  hören, 
beabsichtigt  dic»e  Gesellschaft,  das  in  Aus« 
sieht  genommene  sweite  Gleis  gans  in  diesem 
Oberbau  auszuführen. 


I>f  !;  vor)!«  ^'t'nilen  GeschUftsberichtei)  über 
Kleinbahnuutentchmnogea  sind  folgende  An- 
gaben entnommen: 


Beslauer 

Elektrische 

Strassen- 

Strasseu- 

cisenbahn- 

buhn 

gesellscbaft 

Breslau 

Das  GesChaftHjahr 

lief  vom  

l./l.  ai./PJ.951.,'l.  31-/121« 

Üetriebsläoge .  .  km 

15^ 

.\ls  bewegende  Kraft 

wurdi:  benutzt    .  . 

Pferde 

Eiektrizitllt 

Betriebs-  und  jioü- 

(40  Motörw.iK*n 

Pferde  Anz. 

896 

Leistun<;'t"n  -li-r  Pcr- 

ionenwajicii .  .  km 

30-J8508 

2  347  375 

Befördert  wurden 

Personen  (ausschl. 

Abonnement  und 

Freikartcji   

10127325 

7  717  475 

BcU-iid»s«;innalinicnM 

1  U;7  041,'ü 

7SH  i:>8,Jl 

fürdasWagcukm,, 
Gesammtatugaben  „ 

0,st>i 

929767,T3 

5:>7  753^1 

346  Sie,» 

a741l6»ro 

Die  Dividende  be- 

trug 

87*  • 

8 

Jb>auk- 

Fyr- 
monter 

Salzkauimergnit-Lükal- 

Düreuer 

Cölnische 

ftirtar 

bah  I)  -  A  k  t  i  0 1 1  i^esail» 

schalt 

Dainpf- 
Rtrasscn- 

Strasscnbahn- 
gescllschaft 

V 

babu 

oirjiijseii- 
bahn 

Isclil- 
Salibui^  1 

Schaf berg- 
bahn 

bahn- 
A.-Ü. 

(bociete  anonymo 
de«  trainways 
do  Cotogne) 

• 

Das  Gesehftft^akr  lief 

31/12.» 

vom  1/1.  bin 

ai/u.aB>) 

vom  bis 

u/ia» 

vom  1/1.  bis 

vom  1/1.  bis 
SVU-tB 

TOM  VL—npS.  BS 

21,701 

— 

67,7« 

— 

77,t? 

— 

(16.572 

5,83« 

57,Hi 

1,ISS 

Gesummt  bau  aufwand 

£«nue  das  liescoaits- 

Jahraa: 

Akticiikn|iital    .   .    .   .  H 

1 7Q600O 

ISO  000 

fl.  «flfiOOOO 

20000i> 

Frt\-  -J  rKX.1  tK.iO 

Obligationcnkapitnl  .   .  , 

ircs.  1640000 

Vom  Baukapital  «ind 

aufgab  rächt: 

Alles 

— 



 . 

— 

Alles 

Ah  bewcganda  Kraft  wurde 

benutzt  

j^ampi 

Dampf 

Dampf 

Douipf 

rferUe 

Betriabs»  und  Koll- 

material: 

Lokomotiven    ....  Anz> 

V 

18 

e 

riercie  .......  ^ 

olv 

Personenwagen : 

verdeckte  , 

31 

44 

6*) 

160 

ofTfiiL-  .   .  „ 

IS 

— 

— 

08 

Geleistete  rcrsoneu- 

86  981 

8686666 

Oütarwagen:  vcrrlr  ckto  « 

4 

4 

25 

olfcuc  .    .  „ 

W 

37 

8 

Befördert  wurden: 

1  3759^1 

SiU  »16 

25  »31 

st/R  (tiiA 

66668S6 

,  144668 

ÜÜt'TidnilfMl       .     .     .     .  , 

2ti041 

26  700 

40 

Geleistete  Gütertonuen- 

mm 

988 

— 

— 

Gesammteiunahme  .  .  M 

239  SO0,bi 

10  445,90 

fl.  234  81  I.W  fi.B8  831,is') 

44  842,72 

Frcs.22324«7,i'! 

Gesammtausgabe .  .  .  „ 

9  015,tj 

fl.  IIM)  140,10  ü.  16il0tM<» 

34  e71,Ki 

Frc«.  1369 162,?« 

Uabetaeb'Me  „ 

110  838,  IT 

1  430,«; 

fl.ä848ll«6a  fl.8l928,M 

9970,» 

Frcs.  863004^1 

Dia  Diridende  betrug  .  " « 

4V. 

8.4P 

4 

6») 

Von  den  Einnahmen  kommen 

1 
1 

rill f  den  Personanrer- 

216667,4» 

fl.  1-3  lb-',M 

fl.  5S  üOöjiS 

10 179,ia 

auf  den  Güterverkehr  , 

11.  616^8,1»'  fl.  9S6,tT 

34484,« 

auf     »onstige  Ein- 

1 

1  y'J4,i: 

1 

■)  Der  itetrleb  dmlst  nar  vom  1/&-1/10.  »latl.  ^  *}  I>«r  fieirteb  rand  nnr  voin  »/».-is/lfl  »latt.  —  •>  jMvua  «iner 
nr  HSin«  mr  OSterb«A>nl«raat  «iii(CTi«btet.  —  E)«uni  noch  5000  a.  fUr  ItoielpadiL  —  ■}  D*in  2^  Km.  9.  Dividende 
ud  18JS0  Fr».  Gmndmiitliril. 
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Ane,  Ä.,  Gt'lu'iniiT  Kegi(;rungäruth  a.  D.  i 
Ein  Wort  Ober  das  Projekt  einer  | 

Eispnb.'i  tin  von  lUondorf  übor  flnr-  ' 
Icbogk  —  Gröbzig    nach  Löbejün. 
CöthfMi,  Verlag' von  Paul  DUnnhaupt  1896. 
Die  auf  anhaltischeni  Gebiete  g^.  lc^'fne 
vollspurirr«'  I?alin  IJii  iulrirf    ncrlebogk  soll 
Über  Grübzig  uacü  dem  auf  prüUi»8it»uhem 
Gebiete  gelegenen LObf^ttn  for^esetstww- 
den.    Aue  belcimpft  die  Absicht,  diese 
Bahnverlilngerung  vollspurig  auszuführen 
aus  ürtliuhcn  und  allgemeinen  Gründen, 
empflelilt  vielmehr  die  Wahl  einer  Schmal- 


j  spur.  Ei-strebeuswerth  ist  es  freilich,  das» 
I  kleine  StSdte  mit  den  FembaJmen  verbnn- 

'  (\nn  werden.  Aber  Vollbahnen  allein  >>e- 
fOrdem,  wie  Aue  an  mehreren  Städten  An- 
halte nachweist,  nicht  das  Blflhen  von  Klein- 
stüdten.  Letztere  müssen  nur  bestrebt  sein, 
der  wirtlischaftliehe  Mitteljuiiikt  thrnr  n.'ilie- 
ren  ütngebung  zu  sein.  Zu  dem  Zweck 
aber  genügen  Kleinbahnen.  Bei  dem  vor- 
liegenden Projekte  sprechen  nach  Ansicht 
Aues  die  Interessen  sämmtlicher Betheiligten 
übereinstimmend  für  die  Schmalspur. 


ZeitsehriftenBchaii. 


Annales  des  ponts  et  chausst'cy.   IS^ä.  . 

[Heft  12,  s.  möri  ! 
Note  8ur  la  Limite  du  Deciivite  a  adop-  | 
ter  pour  les  Tratnwaya  Urbains  h 
Adh^*rence.    Von  M.  F.  Denizet»  In-  ' 
göniüur  des  pouts  et  chüu.säüeü. 
Das  Ergebniss  der  Untersuchung  über  die 
znlMs-^i^"-;  Steij^uiig'  bei  stUdtisehen  Strassen- 
baLiieu  mit  Adliüsiousbctricb  ist  eiuc  Tabelle 
(mitgetheilt  auf  S.  667  a.  a.  ().),  in  der  für 
verschiedene  Tieibuiigskoeffizicnten   von  0.i< 
bis  ixja  und  bteig;ung:cii  von  4  bis  18%  die 
Bremsdancr  in  Sekunden  und  der  Bremsweg  [ 
in  Metern  den  Stundengeschwindigkeiten  von  | 
^  8,  10,  12,  15  und  -M  km  entsprechend  ange- 
geben tat 

JwMrtfa  dte  ta  CommUtion  JMtmatienaU  <h( 
Qmgri*  dt«  chemin»  de  ftr.  1896. 

[Ko.  8.  S.  Xfj.] 

Lettre  de  Londres.   Par  W.  M.  Aeworth. 

Mittheilungen  über  die  erste  Lesung  der 
englischen  Kleinbahuvorlage  im  Unterbause 
und  deren  GrandsUgc. 

IteiilMAa  Afra« 


(Bisher:  JHe  Slr«u$miAah».) 

[No.  iu  iö,  s.  m,  m.] 

Zur  Wechselwirkung  zwischen  Unfall- 
fürsorge und  Haftpflicht.   Von  Dr. 
Karl  Hilsc. 
Aua  der  in  Theorie  und  Praxis  vertretenen 
Ansicht,  dass  §  98  des  Gesetzes  vom  r«.  Juli 
1884  auch  auf  die  I  iil«  des  Haflpfliclup;«  st  tzcs 
Anwendung  finde,  hat  sich  die  Anschauung 
entwickelt,  dass  die  Haftansprttcbe  eines  Ab- 
gefundenen in  gleichem  Umfange  gesetzlich 
anf  die  Genossenschaften  übergehen,  in  dem 


ein  I'orderungsttbergang  von  Entschädigung«^ 
aiiKprüehen  ans  §  96  a.  a.  0.  gegeben  ist.  HUsä 
bekämpft  diese  Folgerung  als  nnrichti^  und 
führt  aus,  dass  zwar  Haftpflicht  nach  dem  Qe> 
setz  vom  7.  Juni  18T1  und  ünfktlsabllndmi|r 
nach  dem  Gesrt  v m  »>.  Jxili  Vr-.\  so  neben- 
einander bestehen  können,  dasä  der  Verun- 
glückte zur  Anfbringung  de«  allerdings  nur 
einmal  zu  'ri  tr-nrlen  Schadenausgleichs  wahl- 
weise die  BahuverwaltuQg  allein  oder  zusam- 
men mit  der  BernftgenossensebafI  in  Anspruch 
nehmen  kann.  Dagegen  darf  die  verpflichtete 
Borufsgenossenschaft,  die  für  den  Vertinglück- 
tea  eingetreten  ist,  nicht  vom  IBbftpfliebts- 
schnldncr  Ersatz  für  ihren  Aufwand  fordern. 
Eine  solche  Forderung  kann  erst  nach  ihrer 
Abtretung  vom  Veranglüekten  an  die  Qe- 
nosscnschaft  erhoben  werden.  Im  zweiten 
Aufsatz  wird  diese  Anschauung  trotz  der  Ein- 
wendungen Hince's  (vergl.  unten)  aufteeht  er* 
halten  und  in  Uebereinstimmung  mit  diesem 
die  grosse  wirtbscbafllicbe  Bedeutung  der 
Frage  wiederholt  hervorgehoben. 

[No.  12,  S.  165.} 
Die  Elektrizitätswerke   ala  Zentralen 
für  den  Licht-,  Kraft-  und  Bahn- 
betrieb. 

Schluss  des  Vortrags  des  Berliner  Stadt- 
elektrikers L)r.  Ealluiaun  im  elektrotechnischen 
Verein  au  Berlin. 

[No,     i%  &  i».  170.) 

Aus  der  Hhcinprovinz. 

Erörterungen  über  die  Kleinbahnen  der 
Kheinprovinz  auf  Grund  der  in  der  Zeitschrift 
für  Kleinbahnen  mitgethellten  Naehweisung 
über  die  preusslsehen  Kleinbahnen.  Die  guten 
Wirkungen  des  Kleinhalmyesctzes  auf  die 
dortige  Entwicklung  der  Kleinbahnen  werden 
im  allgemeinen  anerkannt  und  nur  über  lang- 
.samen  Gang  des  Genehmigungsverfahrens  ge- 
klagt.   Die  Verschiedenheit  der  wirtbschaft- 
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licheu  Bedeutung  der  vor  und  nmeh  EriM* 

des  Klcinbfthn^esetzes  prbanten  Bahnen  der 
Frovmz  wird  betont  und  durch  Mitthoiluugen 
4ber  einzelne  Linien  erlftutert  Sodann  weiw 
den  die  binnen  Icurzem  ins  Leben  tretenden 
neuen  Kleinbahnen  aufgeführt  und  der  Auf- 
•ehwnng  dos  Kleinbahnwesens  in  der  Rhein- 
provinz  durch  den  Hinweis  daratif  beleuchtet, 
dass  in  den  allernächsten  Jahren  neben  den 
23  vorgesetsliclien  Bahnen  mit  etwa  220  km 
Liiiige  insgcsammt  weitere  SfiO  km  Kleinbah- 
ueo  von  viel  bedeutenderem  wirthschaftlichen 
Werth  ansgebaat  Min  worden. 

Die  Sekunditr-  nnr]  Kleinbahnvorlagc. 

Auszüge  aus  dem  Entwurf  eines  preossi- 
•ebOD  Gesetzes,  betr.  die  Erweitening  des 
Staatseisenbahnnetze?!  und  die  Bethcilij^ung 
des  Staates  an  dem  Bau  von  Privatbahuen 
und  Kleinbahnen  xu  ».w^  und  ani  demen  Be* 
grUndong. 

[Ao.  13,  171.] 

Wie  stellt  sieb  die  Staatsregierung  zur 

Frage,  ob  eine  Balm  als  Klein- 
oder  Nebenbahn  aasgeführt  wer* 
den  soll? 

Die  wechselnde  Bcliandlunfr,  die  das  Pro- 
jekt einer  Bahn  von  Brohl  über  Niederzissen 
nach  Wtibern  und  Kempenieh  in  Lanfb  der 
Zeit  erfahren  und  die  kürzlich  zur  Koiizensio- 
nirung  der  Linie  an  die  Brohl thal-£iseubabu- 
gesellsehaft  als  «ehmalspurige  Bahn  nach  dem 
Gesetze  vom  3.  November  1838  geführt  hat, 
wird  dargelegt  und  daran  der  Wunsch  ge- 
kttflpft,  dass  »etwas  mehr  Klarheit  fiber  die 
Anwendung'  des  §  1  dos  KloinbahngesetEes 
geschaffen  werde". 

[No.  14,  S.  185.] 

Zur  Attslegiing  des  §  98  des  UnfallTor* 

sichern ng'sg es etzes  vom  fl«  Jult  IBßt. 
Von  Rechtsanwalt  Hinze. 
Die  Aosfahrungen  Hilse's  in  No.  11  der* 

selben  Zeitung  ■'verg-l.  oben)  werden  bekJtmpft 
und  die  Ansicht  vertreten,  dass  es  zum  Kück- 
grUr  der  BemfiigenosseDschaften  auf  den  Bahn- 
unternehmer nicht  erst  einer  besonderen  Zes- 
sion des  Versicbcrteu  bedürfe.  §  96,  Satz  2, 
besage,  dass  es  zwar  dem  Verletsten  firelsteht, 
sich  mit  seinen  Entscli.l  li^ninfrsansprüchen  an 
die  Berufsgenosseuschatt  oder  den  Dritten 
oder  an  Beide  zugleich  zu  balten«  das«  er  sie 
aber,  wenn  und  insoweit  er  von  einem  der 
beiden  Schuldner  befriedigt  ist,  dem  audero 
gegenUber  verliert,  insbesondere  die  Forde- 
rung an  'He  Berufsgenossenschaft  nach  er- 
folgter Abfindung  oder  Festbtellung  der  Ab- 
findung, endlich  dass  die  Bemftgenoosenscbaft 
an  seiner  Stelle  Gläubigerin  des  Dritten  wird. 
Unter  diesem  Dritten  ist  auch  der  Eiseubahu- 
nntemebmer  zu  verstehen.  Erwünscht  und 
erstrcbenswcrth  erscheine  es  thdicr  freilich, 
bei  einer  iievision  des  IJulallversicherungs- 
gesetzes  diese  weitgehende  Haftpflicht  der 
üisenhahnen  au  besehrftnken. 


I  \No.  Ii,  8.  ssr.] 

j  Der  elektrische  Betrieb  der  Stettiner 
Strassenbabn. 
Vortrag  des  Ingenieurs  Mertsching  in  der 
Polytechnischen  Gesellsdiaft  zu  Stettin  am 
i  HO.  M&rs  1886. 

[No.  lö,  S.  203.] 

Bloktrische  Strassenbabn  Gesundbrun- 
nen— Pankow. 
Ausführliche,  durch  meluere  Abbildungen 
erläuterte  Darstellung  der  Bahn.  (VergL  Zeit* 
Schrift  mr  Kleinbahnen,  1886»  S.  606.) 

^S  Sckmahpurbahn.  1896. 
!  f/.  Jahro.,  No.  21  S.  383.] 

I  äelbstthätig  beladender  und  eutladen- 
I  der  Bollbock  cum  Transport  nor- 
I  malspuriger  Eiseubahnfuhrzeu;^e 

auf  Schmaispurgleisen  von  ran  der 
I         Zypen  *  Chariier  in  Cdtn  -  Deuts. 

Mit  6  Abbildung"en. 
I       Beschreibung  der  Drehsebemeikonstruk- 
I  tion  nnm  selbettbtttigen  Verladen  tod  Voll* 

spurwagen.  Die  Achsen  der  zu  verladenden 
I  Wagen  stossen  beim  Vorsclüeben  durch  die 
I  LokomotiTe  an  die  vor  die  Aehsen  einge- 
I  steckten  Mitnehmer  und  werden  durch  diese 

in  die  richtige  SteUong  auf  die  Rollböcke  ein- 
I  gestellt.  Durch  Benutrang  ansteigender  Gleise 
'  für  die  Ilollbcicke  werden  die  Achsen  der 
.  Vollspurwagen  alUnäblich  abgehoben  und  voli- 
j  ständig  auf  die  RollbOeke  ttl^geladen.  Belm 

Entladen  findet  der  umgekehrte  Vorgang  statt. 
^  Ein  Paar  solcher  Rollböcke,  wovon  einer  mit 

Bremse  Tersehea  M,  wiegt  SM*  t, 

[l  Jahrg.,  No.  Si,  S,  STT,] 

Die  schmalspurige  Kleinbahn,  ihr 
j  VVesen,  Bau  und  Betrieb.   Von  Karl 

'         Froltsheim,  Eisenbahndirektor  «.  D. 

'  Fortsetzung  der  Anfsatzreihc.  Erörterun- 
;  gen  über  Wageomateriai  und  Spurweiten. 

!  [2.  Jahrg.,  No.  1,  S.  2.) 

,  Die  elektrisclien  Strassenbabn en  Ber- 
lins.  Linie  Gesundbrunnen— Fan* 

1  kow. 

Ausführliche  Mittheilungeo  über  diese  von 
der  Firma  Siemens  ife  Halske  ausgeführte  Bahn. 
(VergL  Zeilschrift  für  Kleinbahnen,  lbi>5,  S.  G03.) 

I  \fL  Jahrg.,  No.  i,  S.  fi.] 

\  Ammoniakmotoren    im  Strassenbahn- 

verkchr.  » 
Hittheilungcn  über  Versuche  mit  derartigen 

I  Motoren  des  Marincingcuieurs  Mac  Mahon  in 
New- York  und  Chicago.  Durch  Erhitzung  von 
Ammonlakhydritwird  Gas  mit  10,:>  Atmosphären 

I  Druck  entwickelt.  Die  in  Zylinder  geleiteten 
Dämpfe  setzen  Kolben  und  durch  diese  die 
Maschine  in  Bewegung.  Der  Hae  Hahonsche 
Apparat  genügt  bei  Wagen  von  4,sf  ni  Länge 
für  40,  bei  Verwendung  von  Remorqucurs  für 
80  km  Fahrt.  Die  Probefahrten  soll«  n  g  ünstige 

'  Ergebnisse  erzielt  haben.  Die  Gesammtkosteu 
Stellen  sieb  auf  13', i  L'S  für  das  Kilometer. 
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EtektroierhnUche  Zeiitehiiß.  fSSß. 

[ir.  Jahrgang,  13.  Meftj  S.  iSe.\ 

Schxitzvorrichtun  crcii  ^r«"* fTcn  d o n  Tobcr- 
tritt  vou  Starkstrom  in  die  Tele- 
phon lel  tunken.  Von  F.  Hertsching. 
Aus  Alllas-  il.  s  P.randcs  im  Fcriisj>reeh- 
aiute  iu  lieiuschoid,  der  kürzlich  durch  Auf- 
fallen eines  gerissenen  Feraspreehdnhtes  aitf 
die  Arbeits!citim{7  der  elektrischen  Strasscn- 
baha  verursacht  wurde,  werdeu  die  üblichen 
Anordnunipea  sum  Schutz  der  Femsprechlei* 
tungen  mit^retheilt  und  erörtert.  Wesentlich 
erscheint  e»  hierbei,  dafür  zu  »orj^en,  dasn  der 
Starkstrom  liei  etwaiger  Bertthrang  mit  abge- 
rissenen rertiHiirechdrÄhten  nnsrliHdlirli  r.ur 
Krde  geleitet,  das  Ferusprechamt  aber  davor 
gesldiert  nird.    Dies  gesefaieht  mit  ErfMg 

durch  eine  von  der  Allfreineiiifn  Klekrrizitäts- 
gesellschaft  anj>^egobene  Konstruktion,  die  aus 
AniMS  eines  Vorfalles  am  81.  August  r.  J.  in 
Strassburg  entstanden  ist.  Jeder  Telephon 
drabt  wird  au  der  Aufhängcstelle  luii  einer 
Drahtftse  nmgebon,  deren  Oefftoung  so  gross 
ist,  dass  auch  die  stÄrksten  Schwanktinp-en 
durch  Wind  eine  Berührung  mit  der  Leitung 
nicht  herbeifllhren  kfenen.  Belsst  der  Draht 
aber,  so  berührt  er  die  Oese  nnd  der  Strom 
geht  dann  durch  deren  gut  leitende  V'^orbiu- 
dung  unschädlich  cur  Erde  oder  zu  den 
Schienen  der  Strassenbahn. 

Auf  diesem  Gedanken  beruhen  noch  andere 
Xbnlicbe  Anordnungen,  die  besdirietMn  wer- 
den, lind  mit  denen  in  Nnrnher?  im  Februar 
diese»  Jalires  ausgedehnte  Versuche  angestellt 
wurden.  Diese  haben  zu  einem  lUMerst 
günstigen  Ergebalss  geführt. 

f/7.  Jahrgang,  II.  Heft,  S.  200.] 

Die  Regulirung  elektrischer  Uotor- 
WBgen.  Von  E.  G.  Fischinger. 
Ausführliche  Erörterungen  über  dieses 
Problem  und  über  die  von  der  Aktiengesell- 
schaft Blektrtzitstswerke,  vormals  O.  L.  Kum- 
mer &  Co.,  eingeführte  Uegulirungswcisc  mit 
eingehender  Beschreibung  der  Schaltuags- 
anordttungen. 

Engineering.  18iif>. 

\Bd.  m,  No.  i67),  a.  m.\ 

Narrow  Gauge  Light  Railway;  Caen  to 
Divcs  and  Luc-sur-Mer. 

Bcsclireibung  und  Abbildungen  einer  von 
der  Dccauville-Gesellschafl  auf  (.Jrund  der 
Konzession  von  1890  in  der  N'ormandic  er- 
bauten, seit  l!s93  im  Betriebe  befindlichen 
Kleinbahn  von  o,-.!  m  Spurweite  von  Caen 
nach  Dive.^  und  Lue-sur-M<  r 

Die  Bahn,  die  meist  vorhandene  Strassen 
benutzt,  hat  an  Markttagen  and  im  Sommer 
starken  Personenverkehr  nach  der  Secküste. 
Die  Bahn  ist  AB,*  km  laug  und  hat  15  Statio- 
nen; die  stflrkste  Steigung  betrügt  1:33,  der 
kleinste  Krümmungshalbmesser  l9.'ii  m. 

Die  Kosten  den  Baues  und  der  Ausrüstung 


haben  ohne  Gmnderwerb  rund   1019000  M 

oder  2()(<^^^  ^1  für  dns  Kilometer  betragen. 
Der  Oberbau  bestellt  aus  Schienen  vou  14,76  kg 
Gewicht  für  das  Meter,  die  auf  Stahlqner- 
schwellen  von  rund  II  kg  Gewicht  vernietet 
sind.  Auf  der  Innenseite  der  Schiene  sind 
zwei,  aussen  ein  Niet  angebracht.  Der  Ober- 
bau wiegt  im  ganzen  rund  44  leg  für  das 
Meter. 

Auch  über  die  nicht  ungünstigen  flnau- 
zieilen  Er^cbnis.se  der  Bahn  in  den  Jahren 
1803  bis  1885  wird  nttheres  rnitgethcUt. 

Light  Rmllwnyi. 

Eingehende  Erörterungen  über  die  wich- 
tigsten Bestimmungen  der  englischen  Klein- 
bahnvorlage,  insbesondere  ftber  die  flnansielle 
Beihilfe  des  Staates  zum  Babnbau  und  die  Er- 
leichterung und  Vereinfachung  des  Verfahrens 
zur  Ertheilung  der  Oenehmigung.  Trotz 
maneher  l'edenken  gegen  diese  Vorsehriften 
und  die  sie  erläuternden  Austührungcn  des 
Handelsministers  Ritcbie  bei  der  erBtea  Lesung 
des  Gesetzentwurfs  wird  derselbe  im  ^nns^ei;, 
iu8be«0Qdere  im  Interesse  der  Landwirthscliatt, 
begrftsst. 

Mittheilungen  des  Vertins  für  die  Forderung  dt* 
Lokal'  und  (Urtwmbehwautm.  1896, 

[8.  Heft,  S.  mi 
Kriti  sche  n  et  racli  tuniren  und  Hatli- 
^clilä^e  für  diuBuuaniage  uu«i  den 
Betrieb  von  Kleinbahnen  mit  der 
Spurweite  von  60  cm.  Vortrag  des 
Ingenieurs  E.  A.  Ziffer  im  Verein. 
Der  Vortragende  giebt  zunächst  auf  Grund 
einer  Schrift  von  Heude  ausführliche  Mitthei- 
lunj^cu  über  die  mit  der  Spurweite  von  ctii 
hergestellte  Vizinalbahn  von  Pithiviers  nach 
Toury  im  Departement  Loiret,  über  die  ZiÖer 
schon  früher  eingehend  berichtet  liat.  (Vergl. 
Zeitschrift  für  Kleinbahntm,  1895.  S.  300.)  Die 
Anwendung  der  CO  em-Spur  hat  sich  vollkom- 
men bewährt.  Hin  gleich  günstiges  Urtheil 
fällt  Oberst  Taubert  nach  den  Erfahrungen, 
die  bei  den  Uebungen  und  Versuchen  der 
preussischen  Eisenbahnbrigade  im  Bau  und 
Betriebe  schmalspuriger  Bahnen  von  80  cm 
Spurweite  gemacht  sind,  über  deren  Leistungs- 
fähigkeit. Zwischen  den  Ansichten  von  Heude 
und  Taubert  über  die  beste  Anlage  von  (K)cni- 
Spurbahnen  bestehen  aber  nicht  unwesentliche 
Abweichungen,  die  der  Vortragende  einander 
gegenüberstellt  und  mit  eigenen  Iii  talirungen 
vergleicht.  Sodann  bespricht  Ziffer  die  von 
Peters  in  der  Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  1895, 
Heft  1—3,  über  die  mecklcnburg-pommerseJien 
Schmals|iurbahuen  niedergelegten  Mittheilun- 
gen und  die  in  einem  Vortrage  von  Froitzheim 
über  denselben  Gegenstand  ansgeitprochenen 
Anschauungen  und  Vorschläge  (vergl.  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen,  1896,  S.  6041  sowie  die 
sich  an  jenen  Vortrag  anschliessende  Erörte- 
rung im  Verein  für  Eisenbahnkuude  in  Berlin. 
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Auf  Chrtnd  der  von  diesen  PachmMonern 

gemachten  Krfahrungen  liält  ZiilVi  das  Vor- 
aitbeil  gegen  die,  60  cut-Spur  für  uugerecht- 
ftrtigt  tind  schlagt  vor,  auch  in  Oesterreich 
eine  Mustei  lj;ihii  dii-scr  Spurwt'ite  zu  .scliaflVn. 
deren  Bau  und  Betrieb  die  Erfabruiigeu  über 
derwi  ZweckmVisigkeie  wiederum  yerrolU 
kommnen  wfirde. 

[4.  Jahrgang,  3.  Ifeft.  S.  229.] 
Kongress    des    französischen  Vereins 
für  die  Fortscbritte  der  Wissen- 
sehaften  in  Parisroroa.— 10.Augruat 

1895  in  Bordeaux.  Erürtfnnif;-  der 
Frage  »Mechanisehe  Zugkraft  bei 
Personenwagen  und  Tramways**. 
Als  Grtindla^e  der  Beralhungen  diente 
«•in  von  üuibert,  Ingenieur  des  ponts  et 
cbanss^ee,  erstatteter  Berieht.  An  der  Frörte* 
rung  der  Frajrc  dor  inpchatii.sehen  Zugkraft 
betbeUigten  sich  natuuullich  Leou  Francq, 
Harehena  tiuad  M^karskl.  Ferner  kam  noch 
(ifr  Bericht  von  Denizet,  Ingenieur  des  ponts 
et  chaussees,  iu  Marseille  über  diu  Grenze 
der  Steigungen,  die  bei  stadtiichen  Ad- 
Liisioustrambabncn  anzuwenden  sinH. 
zur  Verhandlung.  (Vcrgl.  oIhmi.)  Die  Scbluää- 
folgerung  des  Aufsatzes  ist  eine  Tabelle, 
welche  die  Gefälle  von  4  bis  IS^Iq,  die  R»'i- 
bungskoCffizienteu  zwischen  0,i4  und  0,0»,  die 
Geschwindigkeiten  von  G  bis  20  km  in  der 
Stunde,  die  crfordei  lic  lu'  Zeit  für  da»  Anhalten 
der  Wagen,  nachdem  «lie  Urcni.^en  angezogen 
aiody  und  endlich  «len  während  dioses  Zeit- 
raum« durchlaufenen  Weg  besMictmet. 

Jahrgang,  i.  Utft.\ 

Gm  anlaeg  ug  drift  af  taugbaner.  Stipen- 
dieberetning  fra  ingeoioer  U.  W.  W  essel, 
Kristiania.  Mit  Zeichnungen. 

Der  Verfasser  hat,  um  sich  über  beste- 
hende DrabtseiUnflbabnou  (üängebahneuj  zu 
unterriebten  und  zwar  namentlich  über  solche, 

die  zur  Beförderung  von  ]T'>I/,st.Mi;iinon 
dienen,  eine  Studienreise  durch  Deutschland 
und  die  Schweiz  gemacht  und  theilt  die  Er* 
gcbiiissc  ilieser  Reise  in  dem  vorliejjendcn 
Aufsätze  mit.  Der  letztere  enthält  eingebende 
Darstellung  der  Bnnart  und  des  Betriebes 
V.  r-t!ui'dvner  derarti;;i  i  ßahnnnlngen  (auf  der 
Maricuhütte  bei  Siegen,  bei  Antonienhültc  in 
Obersehlesien  u.  a.  m.). 

Otsttrr.  Einenb.-Zeitufif/.  !^'.fH. 

Von  den  uiedcrösterreichischen  Lokal- 

bah  u  en. 

Mittheilungeu  über  die  vom  niederöstcr- 
Teichischen  Landtage  auf  den  vom  Eisenbahn- 
bannint  vcrq-rh^i^ton  I'oriolit  'vcrgl,  Zeitsi-hrift 
für  Ivleinbahucn,  16%,  H.  191)  gefassten  Bc- 
scblttSB«.  Folgernde  Lokalbahnen  wurden  be- 
willigt: 


Linie 


Waidhofen  a.  Thaya— Zlabings  . 
Oross-Siegharts—Göpfrltz— Raabs 
Ober-Graft  ndorf-Mank  .... 

Üstadt-Vbbüitz  

Nennkirehen -Willendorf  .  .  . 


kapital 


1460000 
930000 

ir-.n  fr  Hl 

B60O0O 


zusammen  8$  km  Hahu  mit  |  8t)»U(NMi 
Anlagekapital.  Davon  zahlt  der  Staat  360000  fl-, 
das  Land  'J6000  fl.  verlorenen  Zuschuss  ein  und 
übernimmt  für  zusammen  2  7ti4  000  fl.  Zinsen 
und  Tilgungsgewftbr.  Femer  wurden  über 
eine  Reihe  von  Projekten  Beschlüsse  gefasst 
und  für  deren  Vorarbeiten  erhebliche  Summen 
I  bewilligt. 

iXo.  15,  S.  ilAJ 
Neue  Lokalbahnen  in  Bayern. 

An  Mittheilnngen  aus  dem  bayerischen 
I.ok.Ttbahnq-esetzentwurf  {vergl.  Zeitsrhrifr  fiir 
Kleinbahnen,  1.S96,  S.  130)  und  der  ilnii  beige- 
'  gebenen  Denkschrift  werden  Erörterungen 
über  die  bayerisrho  Lokalbahnpolitik  ge- 
knüpft, den  leitenden  Auschauiuageu  der 
bayerischen  Begierung  in  dieser  Frage  wird 
volle  Anerkennung  gezollt. 

Tk«  Xailwaj/  Engineer.  iSUd. 

\Bd.  17,  No.  m,  S.  100.] 

The  Electric  Street  Kailway  System  of 
Montreal. 
Miitlicilnngen  über  die  aus^cdi  hnte  An* 
w  euduug  des  elektrischen  Betriebes  mit  Ober- 
leitung bei  dem  Strassenbahnnet«  von  Mont- 
real, niicli  l  im  ru  Vortrage  vor  di^ni  Londoner 
lugeuieurverciu  von  G.  C.  Cuniugliam  am 
18.  M«rz  d.  J. 

I  2%c  JtaUtßay  Ntwq. 

[.Vo.  1680,  S.  428  u.  432,  No.  1082,  S.  SOO.] 
The  Li-lit   Railways  Bill:  Proeedure 
and  othor  matters. 
Das  durch  den  Ritchie'schen  Entwurf  in 

I  Aussirht  genommene  l'rüfun^r-^-  und  Ocnfhini- 
guugsverfahren  vor  einer  dreigliedrigen  Kom- 
mission und  dem  Handelsamtewird  besprochen 
und  im  we-sentlii  hen  den  Vorscliliigeu  zuge- 
stimmt. Kiuige  weitere  Bestimmungen  des 
Entwurfs,  wie  die  fiber  die  Umwandlung  einer 
geplanten  Vollbahn  in  eine  Kleinbahn,  \\  i  rdrrj 
gelobt,  das  Fehlen  von  Bestimmungen  über 
die  Benutxnng  der  Landstrassen  durch  die 
Klciiiliithni'ii  L'Otadolt  und  ver-chiedene  Ab- 
äuderuugsantrage  mitgetlicitt,  die  in  der  üuter- 
bauskommission  «um  Begierungsentwurf  ein* 
l^ohrarlit  \^  nidfn.  Diese  Ab;itidcruui;>antrUge 
sind  vielfach  rein  redaktioneller  Art,  zum 
Theil  betreffen  sie  aber  auch  wichtige  Be- 
pt'iiiiiintigen  de>  Entwurfs,  wir  z.B.  die  Frage 
nach  der  Höhe  der  Staatäuaterstützung,  der 
Besoldung  der  Kleinbahnkomniissare  und  vor 
allem  des  Schutzes  der  bestehenden  Eisen- 


lMiluigM«lItchBfteii  gi^tn  den  Bau  von  Kl«in* 
bahnen,  die  als  reine  Konktirrcnzbnlmcn  unter 
den  Vollbahnen  lUigiinDtigeren  VerhaitnisBen 
geplant  werden  sollten. 

2SHt9ehti/t  fUr  EUenhahnm,  tmd  DampfHMff- 
fahrt  >8Sg. 
19.  Jahrg.,  Beft  i3,  14,  15,  S.  33$,  252,  270  ] 
Die  Leistiinf,'s-  und  Widerstandafühig- 
keit  de»  Schma  1 1)11  r Oberbaues.  Von 
Bernardo  Puig  in  Jiarceljona,  init<^6theilt 
von  ll<';rierun^8ratli  Willi.  Ast,  Baudirek- 
tor  der  k.  k.  priv    Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahu. 

Ang-erofj^  durch  die  ErürteruDgen  der 
Oberbaufrai,'C'  von  Ast  in  seinen  Berichten  au 
den  internationHleu  Eisoubahnkougress  hat  der 
Verfasjior  Studien  über  clcn  Widerstand  von 
Schmalspurgleiäeu  anprestelU,  wuhci  er  zu  dem 
E!rgebnlis  konmt,  dnss  diese  int  allgemeinen 
weg'cn  der  p:eringf  n  Widerütandsrüliig^keit  ihres 
Obcrbaueä  und  wegen  der  uug  üubtigeren  V  er- 
hUlniflse  ihrer  Fahrzeuge  wesentlich  icblecfater 
daran  sind,  als  die  Yol!spurbahnen,  so  dass 
grössere  Anforderungen  au  die  Fahrgeschwin- 
digkeit nicht  gestellt  werden  dürfen. 

Der  Verfasser  beginnt  niit  dem  Stuiiiuin 
über  den  spezitischen  Widerstand  eines  Gleises 
im  allgemeinen  und  behandelt  dann  das  Schmal- 
spnr^leis  von  75  cm  Spurweite.  Durch  Ver- 
gleich der  erhaltenen  Ergebnisse  mit  den  für 
VoUspurgleise  ^ilti^^en  werden  die  l.'rsacheu 
des  g'Cring'erRn  Wider.^tandes  der  Schnialspnr- 
gleise  und  die  Mittel  klarg-estcllt,  durch  die 
dne  wirksame  Verbesserung  dieser  Verhält- 
nisse erzielt  werden  kann.  Unter  Hinweis 
auf  die  Abhandlungen  von  Scliwcdler,  llof- 
mann,  Zimmermann  u.  a.  werden  die  Formeln 
über  den  Zusammenhang  des  Rettuiifcskoeffi- 
zienten  mit  dem  Schienendnick,  der  Kindrück- 
barkeit  der  S  ii  !:•  und  der  Steifheit  der 
Scliienc  auf  die  besonderen  VerhMitnisse  de« 
bchmalspurgleises  and  seiner  Betriebsmittel 
angewendet  und,  soweit  erforderUeli,  umge- 
wandelt. 

Beim  Vergleich  verschiedener  Vollspur- 
gleise  mit  einem  Schmals|)urglcis  von  75  cm 
Weite,  mit  einer  Schiene  von  16  kg  Gewicht 
und  I,so  m  langen  llolzschwellen,  10/15  cm 
stark,  im  Abstände  \  on  'jo  cm  ,111  ein  am 
Stoss)  kommt  der  Verfasser  /.u  dem  Ergebniss, 
dass  Schwelleneiusenkung  und  Bettungsdruck 
bei  beiden  Oberbauten  gleich  worden,  wenn 
der  grösste  Raddruck  bei  der  Schmalspur  nur 

'   des  Raddrucks  der  Vollspur  betrügt,  also 

851  kg  nicht  überschreitet. 

Ferner  würde  bei  gleichem  Raddruck  die 
Beanspruchung  des  Untergrundes  bei  der 
Schmalspur  l9,4iiiDaI  SO  gross  ausfallen  wie 
bei  der  Vollspur. 

Hieraus  geht  hervoi.  dass  trotz  der  ge- 
ringen Fahrgeschwindigkeit  dos  Schmalspur* 


gleis  den  auftretenden  Beansproeliungpen  aidit 

gewachsen  ist,  was  auch  in  den  Imlien  Unter» 
haltuugskosteu  zum  Ausdruck  kommt. 

Der  VerAuser  fOlirt  noeii  weiter  aus.  wie 
das  Gleis  unter  Beibehaltung  der  üblichen 
Scbmalspurlokoinotivformen  widerstandsfähi- 
ger au  maclien  ist. 

Um  für  die  Schwcllcneinsenkungen  und 
Bettungsdrücke  einen  ueunenswerthen  Vor- 
theil SU  ersielen,  mflsste  die  Sdifene  unver- 
hältni-ssmüssig  stark    bemessen  werden; 
ebensowenig  würde  dies  durch  Vergrösseruug 
:  der  Sefawellenhöhe  su  errelehen  sein,  «Ue  in> 
I  dess  die  Lebensdauer  der  Schwelle  mit  Rück- 
'  siebt  auf  ihre  mechanische  Abnutzung  ver- 

ISngem  würde. 
I        Mit  der  Verlängerung'  der  Schwellen  kann 
!  man  nicht  zu  weit  geben,  ohne  die  Kronen- 
breite  des  Unterbaues  su  sehr  au  steigern 
und  dadurch  die  Ockonomie  des  ganzen  Wer- 
kes io  Frage  zu  stellen.    Durch  Verlänge- 
rung der  Schwellen  auf  1,»  m  wird  der  grSsste 
I  ßettungsdruck  um  rund  15%  vermindert.  Da- 
gegen ist  die  Schwellenbreite  die  Abmes- 
sung, durch  deren  VetgrMeerung  die  Bet- 
tungsdrücke wesentlich  zu  vermindern  sind, 
indem  diese  proportional  mit  zunehmender 
Seliwellenbreite  abnehmen.  Duireh  Anwendung 
einer  grossen  Schweüeubreite  wird  auch  die 
mechanische  Abnutzung  der  oberen  Schwelleu- 
1  flache  in  erwflaseliter  Weise  ennlssigt 

Ferner  wird  nach^'cwiGsen,  dass  die  Rück- 
sicht auf  Stabilität  des  Oberbaues  nach  Ein- 
führung Ton  LokomotiTen  mit  grösseren 
Kadständen  verlangt;  beim  Entwerfen  der 
Betriebsmittel  für  Schjualsptubahnen  ist  daher 
diese  Forderung  mdgliehst  lu  bertteltsiehtigein. 

Die  Ausf!iliruD?*en  und  Schlussfolgcmngen 
des  Verfassern  verdienen  sorgfältige  Beach- 
tung bei  der  Wahl  der  Abmessuufen  d«a 
Oberbaues  von  Schmalspurbahnen,  bei  seiner 
allgemeinen  Anordnung  und  bei  der  Entschei- 
dung über  die  zulässigen  Betriebsmittel,  be- 
j  sonders  den  kleinsten  Radstand  Und  grösstets 
Raddruck  derselben. 

iHeß  16,  S.  291] 
;  Die  Light  Railway  BilL  Von  W.  If.  Ac- 

Worth. 

Mittbeilungen  über  den  Verlauf  der  3.  Le- 
8un<r  der  Gesetzvorlage  im  Unterhanse  xind 
über  die  wichtigsten  der  zu  den  Vorschläg'eu 
derBegteruDg  gestellten  Al>inderangsaiitrllge. 

!  SMtMthrift  f.  Transporimum  «.  Strtuttnbau. 

Ii,  &  18S.} 

Neuere   Strassen-,  Stadt-  Uttd  Vorort- 
bahnen in  Glasgow. 
Auszug  aus  einem  vom  Ingenieur  Gleim 
im  Hamburger  Architekten-  und  Ingenieur- 
'  verein  über  die  Verkehrsmittel  in  Glasgow 
gehaltenen  V^ortrage   nach   dem  Hamburger 
Fremdenblatt.    (Vergl.  auch   Zeitschrift  fflr 
Kleinbahnen,  189&,  S.  104,  fiOS,  &06,  588.) 
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Mitthciluugieu  des 
Venia»  Dentaelier  StmaseiilNiliii-  lud  Kleinlialiii-yerwaltuiigeii. 

Earaasgegeben  von  d«r  literwtediea  Kommission  des  Veieii». 


Für  diese  AbtheUunff  der  SSdttdirift  be»timmte  Aufsätze,  MiMuffim^  oder  NotUen  tootUn  di» 
Vtr^nt-VtrtDaUtmgm  an  Herrn  Dr.  Kottvuatn  in  Frankfurt  a.     BleiehitraMe  &),  dnsendioi. 


Naeh  dem  soehon  von  der  geschäftsfiihrcnden  \'(>rvvaltung  uust'reä  Verein.^  au 
ilie  Vereilwverwiütangen  erlassenen  Kundschreiben  wh'd  die 

erste  diesjährige  Versammlung  des 
Vereins  Deutscher  Strassenbahn-  und  Kleinbahn-Verwaltungen 
am  Montag,  dem  18.  Hai  1896,  In  Berlin 

sisttiSnden.  IKo  Berathangen  wei'den  im  Sitsungssaal«  der  Grossen  Berliner  Pfci'dv- 
Eisenbabn-Qesetlsotiaft,  FrlcdriehstrasBo  No.  218,  pflnlctlich  um  10  Uhr  vormittags  be 
ginnen. 

Di«'  V  (  1  I  ;j  11  ri  gc  T «  g (' s ord n  II  II  jj:  ist  to|}jr»-iulc: 

1.  Bf'richt  über  iVw  bisherig«'  V«'n'iiis-  SinMM-lcitungfiij    Ix'iiu  «'Iflitrischi'U 
tUätigkeit.     üeiu'biuiguiig   Ues  \\v-  Hcinebu  mit  oberinUsclier  Leitung, 
träges  mit  den  UnfallverBichenuigs-  ,         Bcsprechnng  über  die  der  gosehAfts- 
g'f'-f'K^^cfiaflf^n  Züri«'li  und  Wintortliiir.  füliri.'iulen   ^^•nv,•^ltung    seitens  der 

2.  Vortrag  dü»  Herrn  Dr.  Jatjues-Ham-  Vereinsmitgliedur  zu  maciienden  sta- 
burg  Uber:  Schadensersatz:  Vergk  icli  tistisclien  Angnbcn  nnd  Berfclite.  Ar- 
ZWischcn   den  (Jrundsiitzen  des  ge-  •          beitspinn  für  1800. 

nu-in^'u  lieeliis  und  des  bttrgcrlieticu  6.  Eventuelle  W.dil    einer  Kommission 

Ge.'^etzbuctis.  zur    Prüfung    der    Frage,    ub  es 

S.  Vortrag  des  Herrn  Direktor  Dr.  Koll-  sich  empüchlt,  ein  Normalprofll  flr 

mann  -  Kranklurt  a.  M.   über:  Das  3trasseubalin-(Ri]ien-)Scliieuen  an  ver- 

preussisehe  Klein bnlingesetz.  einban'ii. 

4.  Vortrag  de«  Uenn  Direktor  iiölil-  7.  Anträgt;   und  Anregungen   au»  der 

Hamburg     Uber:     Stromznmhrung  Bütte  der  Versammlnng. 

Das  endgiltige  l'rogiiunm  der  Vereinstagung  wird  Antang  Mai  an  die  Vereins« 
A'erwaltangen  versendet  werden.  Eine  sehr  zahlreiche  Tlieiinnhrae  der  Vertreter  der 
Vereins*Verwaltungen  ist  namentiich  auch  mit  RQcIcslcht  auf  die  inzwischen  erOflhete 
Berliner  Gewerbeausstcllung  zn  erwarten. 


Haftpflicht  der  Stragsealiahnen  fBr  UafUle  '  Knt Schädigung  vnn  7uO  M.  Zur  Begründung 

der  das  Gleis  betreteadea  Pferde.       .  ^*'»'  f-''^'^"'!'-  vurgetmgen: 

Aiu  lu.  Janufir  181».')  -sei  der  KnccLt  des 

Die  mehrfach  umstrittene  Frage   der  Kintiinauns  Frleilrieli  üe.    in  St.,  Namens 

Hjiftptiielit  <ler  Slr.»'^s,.nh,tliin'it  {ür  rnlVille  Adolf  Gz..  mit  einem  dem  (Je.  j;;:elu;riiien,  tiiif 

der  die  Üaliuglcise  l»elretendcu  l'terde  ist  ^'^^^i  I'lerdeu  bospaiiiiieu  Lastfuhrwerk  durcli 

im  Sommer  VB»  sowohl  von  dem  Land-  '       Auguatenstrasse  nach  der  Silborburg  ge- 

gerieht  als  auch  dem  Oberlan.l.'sgericht  In  ^''Y''-  -^'^      u.  .be  s.iberi„n^^>(rasse  ei.i- 

Stmtg.rt    7.n    .Min.r.'H    der   s.r,■,.-v,M^  f^^.f^l         ''T^'''  ''^^ 

,    ,  ,  ;    ,  ,  ,      ,  ,  der  J^eklajiteii  •rofahreu  sei.  sei  das  eine  der 

babnen  entselneden  «Hrden.  Ls  han.t.-ltu  j,^.;,,^,,  g,^„^.,,  Hufeisens 

sich  um  die  Klage  der  Stuttgarter  Pferde-  a,„  n„u.'.i  Vorderfusse  iu  Jon  Schienen  hän-en 

v.t-;.1h  rungsgeseilsehaft  j^ep-n  die  Siutt-  i;,!blieben.   Bei  dein  Vcwneh  .lo  Pf.  nlo,  den 

garter  btrassonbaliu  \vog<m  Zahlung  einer  Fusii  lierauszubringen,  »ei  das  Kisen  losge- 
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risseu,  unU  du  Pferd  zu  Fall  gekommen,  .  tiefe  Bille,  was  zur  Folge  habe,  daas  sich 

dadurch  habe    ei  sich  mit  dem  reebten  |  vieliMb  di«  StoUen  der  HttfMmi  Ton  FDetdea 

Hinterfuss  ain  linken  einen  Kronentritt  bei-  zwischen  den  Köpfen  der  Schienen  festklem- 

gebracht.    Für  diesen  Hergang  «erde  sich  men,  und  dass  so  die  Pferde  verunglücken, 

auf  da«  Zengntas  des  Os.,  sowie  dee  Johann  Diese  GefSsbr  fBr  die  Pftsrde  s^  ▼erhandan» 

Georg  Gr.,  Fuhrmanns,  berufen.   Ferner  wer-  mögen  sie  die  Gleise  in  p:Tader  oder  in  schrS- 

den  F.  Ge.  und  Adolf  Gz.  als  Zeugen  dafür  ger  Kichtung  überschreiteu.  Beklagte  habe 

benannt,  daas  das  betreffende  Pferd  vorher  i  ebenso  wie  die  Stadtgemeinde  heH  imlage  der 

voMstündig  gesund  gewesen  sei,  insbesondere  Gleise  die  Möglichkeit  voraussehen  müssen 

keine  Verletsung  am  Fusse  gehabt  habe.  In-  ^  und  vorausgesehen,  dass  der  Schieneneinbau 

folge  dee  Kronentritta  Mi  eine  Gelenkentafln-  .  dne  derartige  YenuiglilekQng  von  Pferden 

dnn<r  entstanden,  und  vom  13.  Januar  1886  an  zur  Folge  haben  könne.  Wenn  sie  die  Gleise 

habe  sich  das  Pferd  zur  Heilung  in  der  Klinik  trotzdem  gelegt  habe,  so  genüge  dies  zur 

der  thierivstilehen  Hochsehnle  in  St.  befanden.  Feststeilung  einer  Verschuldung  im  Sinne  de» 

Eine,  Resserung  sei  jedoch  nicht  einfretreten,  aquilischen  Gesetzes.   Derartige  Unfälle  bei 

vielmehr  habe  sich  eine  Heilung  als  völlig  Pferden  seien  auch  schon  ziemlich  häufig  vor* 

ausgeschlossen  enriesen,  weshalb  das  Pferd  i  gekommen,  was  eventuell  durch  eine  Aentso- 

am  flO.  Febmar  IBDS  habe  getödtet  werden  mng  des  Stadtpolizeiaints  bewiesen  werden 

müssen.  könne   und   was  schon  dadurch  bescheinigt 

Zum  Beweis  fUr  diesen  Krankheitsverlauf  :  werde,  dass  mehrthch  solche  Fälle  zum  ge* 
werde  sich  auf  das  sachverständige  Ze«g:ni-s  ricbtlichen  Anstrnp:  gebracht  worden  seien, 
des  Assistenten  Sch.  an  der  thierärztüchen  insbesondere  die  bei  der  Zivilkammer  des 
Hochschule,  welcher  das  Pferd  behandelt  Landgeridite  8t  In  der  Beru(\ingsinstans  an« 
habe,  berufen;  ebenso  dafür,  dass  die  von  der  hUngip  g-owesencn  Prozesssachen  Sch.  frep^en 
Klägerin  behauptete  Entslehungsart  der  Vur-  Stuttgarter  Strasäenbahuen  und  Schu.  gegen 
Ictzung  und  der  Krankheit  des  Pferdes  mög-  Stuttgarter  Strassenbabnen,  wobei  die  Ver- 
lieh und  wahrscheinlich  sei.  In  dieser  Rieh-  schnhlnng  der  Beklagten  "rleichfalls  bejaht 
tung  werde  sich  ausserdem  auf  ein  Gutachten  worden  sei.  Trotzdem  habe  Bcklafrte  die  An- 
der technischen  Hochschule  berufen.  Inge  be.steben  lassen,  ohne  Abhilfe  zu  trelfciu 

Der  Eio-enthfimer  des  Pferdes,  Ge.,  habe  Ueberdics  sei  das  von  der  Bekla<2:t€n  ango- 

das  Pferd,  welches  ciueu  Werth  von  800  M  wandte  System  von  Schienen  (sog.  Ilaanuaun'- 

gehabthabe,  bei  Klägerin  für  700  M  versichert  sches  System)  keineswegs  das  beste,  d.  h.  das» 

gehabt  und  von  der  KlUirerin  denigcniUss  die  jenif^o,  durch   welches  derartige  Unftllle  am 

statutcnmÄssige  EutscIiJldigmig  ausbezahlt  er-  ehesten  vermiericu  werden  können.  Violmehr 

halten.  seien  —  wofür  sich  anf  Sadiverständigengiit- 

Am  22.  Februar  1895  habe  Ge.  die  ilun  achten  berufen  werde  —  nenerdings  bessere 

aus  dem  fraglichen  Unfall  gegen  diu  Beklagte  Systeme  erfunden  worden,  d.  h.  solche,  durch 

erwachsenen  Entschldlgangsansprttclie  an  die  I  die  derartige  UnÜlie  eher  vermieden  wer- 

Klägerin  abgetreten.  den.    Auch  darin,  dass  Beklagte  diese  nicht 

Die  Beklagte  sei  nach  den  Grundsätzen  eingeführt  habe,  liege  eine  Verschuldung, 
des  aquilischen  Gesetzes  verpflichtet,  für  den  j  Falls  etwa  durch  besonders  vorsichtiges  Fah- 
erwähnten  Unfall  aufzukommen  und  der  Klä-  reu  oder  durch  einen  besonders  konstruirten 
gerin  als  Zessionarin  des  Ge.  für  den  erlittenen  von  dem  in  Stuttgart  allgemein  üblichen  ab- 
Schaden vollen  Ersatz  zu  leisten.  weichenden  Hftflweehlag  die  Gefahr  für  dl« 

In  dieser  Beziehung  sei  folgendes  zu  be-  Pferde  ausgeschlossen   werden    könnte,  so 

merken:  Die  Stadtgemeinde  dürfe  die  dem  würde  die  Beklagte  dadurch  nicht  von  ihrer 

öffentlichen  Verkehr  dienenden  Strassen  der  Haftpflicht  befreit;  denn  der  Einzelne  habe 

Stadt  nur  in  einer  solchen  Weise  benutzen,  nicht  die  Pflicht,  eine  durch  die  Schuld  eines 

dass,  wer  sich  beim  Verkehr  auf  den  Strassen  Anderen  hervorgerufene  Gefahr   durch  ge- 

in  erlaubter  Weise  bewege,  dadurch  nicht  ge-  steigerte,  besondere  Aufmerksamkeit  seiner- 

SChädigt  werde.   Der  Umstand,  dass  Beklagte  seits  zu  beseitigen;  nur  konkurrirende  Schuld 

die  Konzession  zur  Legung  der  Strassenbahn-  des  Einzelnen  könnte  die  Beklagte  befreien; 

gleise  erlangt  habe,  rechtfertige  für  die  Be-  eine  solche  liege  aber  hier  Uberall  nicht  vor. 
klagte  keinesweg^s  die  ßefugniss,  die  zivil-         Der  Prozessbcvollmächtigte  der  Beklagten 

rechtliche  Haftung  für  die  Folgen  ihrer  den  !  beantragte  die  kostcnfällige  Abweisung  der 

Verkehr  gerährdenden   Anlage  abzulehnen;  Klage,     indem    er    nachstehendes  geltend 

denn  sie  könne  durch  die  Konzession  nicht  l  machte:  Die  Stadtgemeinde  St.  als  Eigen- 

mehr  Rechte  in  Beziehung  auf  die  Benutzung  thümerin  der  Strassen  habe  in  Erfüllung  ihrer 

der  Strassen  erlangt  haben,  als  die  Stadig«-  |  öffentlich-rechtlidien  Pflicht,  für  die  Errichtung 

meinde  selbst  habe.  j  von  Verkehrsanstaltcn  besorgt  zu  sein,  die 

In  der  Art  der  Anlage  der  beklagtischea  .  den  Bedürfnissen  einer  grossen  Stadt  und  der 

srluLii«  ligleise  liege  nun  aber  zweifellos  eine  Neuzeit  Mitaprechen,  der  Beklagten  die  Qe- 

erhebliche  Gefährdung  der  auf  den  Strassen  nehmigung  znr  Anlage  des  Strassenbahn- 

verkehrenden  Pferde.    Denn  die  Sdiienen  .  gleises  ortheilt.  Die  dnreh  den  gesteigerten 

bilden  eine  etwa  So  mm  breite  nnd  siemlich  <  Verkehr  herrorgemfene  Anlage  Ton  Stvasaen- 
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bahneo  sei  eine  durch  die  veränderte  Lebens- 
uvIm  bedingte  Nntzungsart  des  8traM«nk5r- 
p«rs  zum  Gemeinwohl,  und  es  wäre  gradezu 
«ne  Verkebnug  der  thateäcblicben  und  recht- 
liehea  VerbKItniSM,  venn  man  in  der  Anlage 
von  Stras'^r-Tihnhnr-i)  ohne  weiteres  ein  primM 
inftes  Verhalten  erblicken  wollte.  Von  einer 
Emtsrerbittdlidikeit  an«  dem  Beatande  der 
OlelfMlJai^o  könne  erst  dann  die  Rede  sein, 
«ODii  der  Gleiseigenthümer  widerrechtlich 
etoen  Zustand  habe  eintreten  l«M«n,  nl«  deaien 
Wirkung  er  (  inr  l'i  chHdig-nng^  Dritter  mit 
Kiosaer  WahrscheiDlichkeit  habe  vorhersehen 
■rifaMea,  oder  wenh  er  elgennflitetferweise 

nnter    verschiedenen    Ausführungsarten  der 
(chädlicheren  den  Vorzug  gebe.    Von  dem 
aOem  liege  ober  hier  nidits  Tor.   Das  soge- 
nannte HaariTiannsche  System,   welches  Be- 
klagte theilweise  im  Jahre  1886,  im  Jahr  188& 
«ll^mein  eiagofBibrt  babo,  sei  nodi  Jetat  noeh 
das  beste;  wenn  auch  neuerdings  da  und  dort 
Verbeaserangen  versucht  worden  seien,  so 
haben  sie  sieh  nicht  erprobt  Nicht  in  Abrede 
werde  fjezogen,  das»  die  Beklagte  ebenso  wie 
die  Stadtgemetude  bei  Herstellung  der  Gleis- 
anlage dl«  abstrakte  MSglfehkeit  Torausgese- 
ben  habe,  dasa  unter  Umständen  der  Schienen- 
einbau eine  Gefahr  für  Pferde  bilden  könnte. 
Diese  Oefishr  sei  übrigens  eine  gans  geringe, 
wie  die  Seltenheit  der  vorkommenden  Fälle 
im  Verhältniss  zur  Grösse  des  Verkehrs  be- 
weise. Dia  Oefthr  sei  nieht  grSsser  als  die- 
jenige, welche  mit  der  Pflastemng"  verbunden 
sei;  denn  auch  in  dem  Strassenptiaster  bleiben 
Tetfailtnissmässig  hRQflgPlevde  mit  den  Hnüsn 
bängen.   Jedenfalls  könne  der  im  Interesse 
der  AligemeiDbeit  eingeführte  Bestand  der 
Strassenbahnanlage  nieht  dmeh  die  entlSsnite 
Möö'Iichkeit  einer  Gefahr  für  den  Einzelnen 
zu  einem  widerrechtlichen  werden,  vielmehr 
kenne  die  Allgemeinhdt  verlaog«i,  dass  der 
Einzelne  sein  Verhalten  entsprechend  einrichte 
und  den  Grad  seiner  Aufmerksamkeit  steigere. 
Die  Geihhr  für  Pferde  sei  nabcan  ausge- 
schlossen, wenn  die  Oleise  in  sdirtger  Rlcb- 
tung  überschritten  werden. 

Was  den  SaehTerbalt  des  Torllegenden 
Falles  betreffe,  so  werde  bestritten,  dass  ein 
Pferd  des  Ge.  beim  Uebcrschreltcn  des 
Strassenbahngleises  an  dar  Krensung  der 
Silberburg-  und  Aug^ustenstraase  im  Gleise 
hängen  gebieben,  zu  Fall  gekommen  sei  und 
sich  mit  dem  rechten  Hinterfusso  am  linken 
einen  Kronentritt  bcijj'ebracht  habe. 

Richtig  sei,  dasü  ein  Pferd  dos  Ge.  am 
18.  Jannar  18M  zur  Behandlung  in  der  königl. 
thierarrtlichen  TTorhsthiik'  eingestellt  worden 
sei.  Allein  die  Wunde,  weiche-  das  Thier  ge- 
liabt  habe,  sei  —  wie  aus  ihrem  Zustande  habe 
geschlossen  werden  kilnnen  —  mindestens 
sechs  Tage  alt  gewesen,  könne  also  nicht  vom 
la  Januar  hergerührt  haben,  und  ansserdent 
sei  die  Wunde  schwer  vernachl.'lssigt  gewesen. 
Beweis:  gutachtliche  Aeusscrung  der  thier- 
iratltchen  Hoehschnle.  Die  ron  der  Klägerin 


behauptete  Entätebungsart  der  Verwundung 
des  Pferdes  sei  auch  an  sidi  hSchst  nnvah^ 
«cheinlich.  Zum  Beweis  hierfiir  werde  auf  die 
Aensserungen  des  thierärztllchen  Berathers 
der  Beklagten,  Oekonomleratbs  M..  hingewie- 
Hcti  und  werde  sich  auf  ilas  'mk n  '  ten  des  M. 
und  anderer  Sachverständiger  berufen.  Das 
Pferd  des  Ge.  sei,  vle  Beklagte  erfahren 
habe,  einige  Ta^ie  vor  dem  10  Jammr  an  der 
Bobianger  Steuge  durchgegangen  und  habe 
sidi  dabei  schwer  verletsk  Beweis:  Zengniss 
des  Gr  (1-  Adolf  Gz.  und  des  Kutscher^« 
besitzers  Kr.  in  St.  E.s  werde  also  für  den 
Fall,  dass  der  Stur«  des  Pfbrdes  beim  Ueber- 
schrcitPTi  des  Strassenbahngleises  am  10.  Januar 
erwiesen  würde,  bestritten,  dass  diejenige  Ver- 
wundung des  Pferdes,  waldie  an  dessen  Tod 
geführt  habe,  von  diesem  Stars  hergerührt 
habe. 

Die  AkttrleiHtlmatloii  der  Klägerin  als 

Zessionarin  des  Ge.  und  die  Höhe  der  Forde' 
rung  werde  eventuell  nicht  bestritten. 

DipEntsehoidnni;  des  L;m(l<^pri(*hts Stutt- 
gart. wuIcIk?  <lio  Klugr  drr  Pter(lcvci-sieh«>- 
ntngsgesoUscliaft  gegen  die  Stuttgarter 
Sfra.ssciilialm  .iliulrs.  wurde  durch  das  am 
22.  November  1896  verkündeto  ErkenntnisB 
des  köuiglicht-n  Oberlandrügcrichts  in  Stutt> 
gart  vollinhaltlich  bestätigt  Aus  diesem 
letzteren  ErkiMintniss  tlieilen  wir  die  folgen- 
den Kniiseheiduiigsgrün«!«'  n>it: 

Die  Klägerin  hat  die  aqtulische  Klage  er- 
holMti;  sie  stfitst  dieselbe  darauf,  dass  duidk 

das    schnldhafte   Verhalten    der  Beklagten, 
I  nämlich    das    Einlegen    der  Schienen  der 
'  Strassenbahn  in  die  öffentlichen  Strassen  der 
Stadt   Stuttgart,  das  Pferd   des  Kaufmanns 
Fr.  Ge.  am  10.  Januar  1896  in  diesen  mit  dem 
Hufe  hängen  geblieben  und  dadurch  verletst 
worden  sei;  hierdurch  sei  diesem  ein  Ersatz- 
anspruch in  Höhe  von  700  M  entstanden, 
welchen  derselbe  an  die  KISgerin  abgetreten 
I  habe. 

I  Es  ist  richtig,  dass  cs>  zur  Begründung  des 
Anspruchs  aus  dem  Aquilischen  Gesetz  gehört, 
dass  eine  Beschädigung  objektiv  Folpre  eines 
bestimmten  Thuns  einer  Person  ist,  und  diese 
Person  den,  wenn  auch  nur  möglichen,  Eintritt 
einer  Beschädigung  der  frednchteu  Art  als 
Folge  jenes  Thuns  vorau.sgesehen  hat,  oder 

;  bei  Anwendung  gewöhnlicher  Sorgfalt  und 

I  Vor.sicht  hfUte  voraussehen  müssen. 

[  Allein  dies  genügt  nicht,  \it  lmehr  muss 
das  Thun  der  betrefl'eiiden  Person  ein  objektiv 
rechtswidriges,  der   .'-Schaden  irijnri;!  zuil'erÜLrt 

1  sein,  L.  2,  L.  3,  L.  5,  §  1  L.  27,  §  17  L.  l'^  pr. 

i  und  §  7  Dig  1)2. 

Die  objektive  Uccht^widrigkcit  de,«.  Flnins 
der  Beklagten  soll  im  vorlicg'endcn  Fall  in 
der  Errichtung  und  dem  Bestehen  lassen  der 
für  den  Prcrdcvcrkehr  gefährlichen  Anla^je, 
nämlich  dem  Einlegen  der  Schienen  in  den 
StrassenkOrper,  liegen. 
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Allein  diese  ADnahme  ist  uDxntrefffend; 

dcoD  die  Brkla::ti'  Imt  uiclit  nur  von  ihr 
'SitadtgemeiDÜe  ät ,  iu  deren  Eig^enthum  bezw. 
Veifajrungsmaelit,  wie  uiclit  su  bezweifeln  ist, 

die  Striivscii  stellen,  als  Eijfentliiiiiifrin  bczw. 
V'erfü^uujjfüberechii^leu  die  Erluubuisa  zuni 
Einlegen  der  Schienen  in  den  Strusenkörper 
erhfitffii,  sondern  es  ist  aucli  nielit  bostritten, 
dass  ihr  damit  zugleich  vou  der  zu^tüitdi^en 
Polixeibebürde  die  Konseasion  dasu  ertbeilt 
worden  ist.  Ebenso  ist  die  Anla-fc  .seilher  von 
den  hüliereit  l'otizeibehürdeii  uicüt  beaustaudet 
worden. 

Dit-  Ht-klri-ti-  hat  mit  Anleguu|r  der 
Stras»enbahn  und  der  Eiolc^^uDg  der  Scbicucit 
in  die  StraMen  tn  keiner  Wei«e  In  die  Privat- 
recht>S|*h,Hr«  eines  Anderen  einpre^Tiffen ;  sii' 
bat  nichts  in  das  Ei{j:euUiuni  Dritter  imiuittirt 
und  Icein  Eigentbnm  Anderer  besebftdigrt;  «on- 
dern  sie  iat  damit  vöHip:  in  den  Grenzen  des 
Areals  der  öfTeutlichen  Strassen  gebliet>ea. 

Die  öffentlichen  Strassen  dienen  sunt  6e- 
inpin^ebrmipb  .Mlcr;  der  Gebraxuii  des  Kineii 
beschränkt  den  (iebranch  des  Andern.  Diese 
IkOnkurreDS  Aller  in  Benutüuiig  der  Strassen 
.sacb<;:einU8S  im  Interesse  des  Ciemeinwnhls  zu 
regeln,  ist  Sacbe  der  StrassenpolizeibehOrden. 

So  .schreibt  ancb  Artikel  12  der  wttrtteoi- 
ber^jisi  hen  Bauordnim-j  vor,  die  Orlsstrassen 
seien  für  den  Verkehr  offen  zu  halten;  ob  und 
wie  dieselben  ebne  Sebadea  für  den  Verkehr 
'/n  l'rivatzweckeu  benutzt  werden  dürfen, 
liitupre  zunächst  von  dem  Lnaes.scn  der  Orts- 
polizcibchördeab,  welche  diesTalls  durch  allge- 
meine Bcstimnmnprcn  oder  im  einzelnen  Fall 
Verfügung  zu  tretten  iiube.  Mag  hierbei  auch 
nicht  an  die  Benntanng  öfltentiicher  Strasaen 
zu  Anlegung  von  Privfitstrasscnbahncn  ge- 
dacht worden  sein,  .">o  fallen  doch  auch  diese 
unter  den  Wortlaut  des  Artikel».  Es  ist  des- 
halb zunJlchst  Saelie  der  Ortspolizcibehönle, 
im  weiteren  :>aehe  der  Lübereu  htalaitiicu,  dar- 
IL  her  zu  entscheiden,  ob  die  Benutzung  einer 
üfTcntlicbeu  Str;is«»e  zur  Anle"run;r  tiini 
Strassenbahn  ^eaUittet  werden  soll.  Wird  die 
Erlaubniss  ertheilt,  so  ist  damit  ausgedrückt 
und  an  die  Andern,  welche  die  Strassen  eben- 
lalis  zu  benutzen  haben,  die  Anforderung  ge- 
stellt, dass  diese  dns  konzessionirto  Unter- 
nehmen als  gU'iehbereehtigt  zn  betrachten 
haben,  dass  sie  ihrerseits  diese  Henutzungs- 
«  eise  tmd  ihren  Betrieb  so  einzurichten  haben, 
dass  sie  mit  dem  Strassenbahnuniurnehmen 
nicht  kolli<iiren  und  weder  Schaden  unrielitcti, 
noch  solchen  erleiden,  und  dies  selbst  dann, 
wenn  dadurch  di('  Interessen  der  an<lern  Ue- 
theiligteii  ge.schiidijjt  werden.  Bei  jed<'r  Ein- 
fQbmn^  eines  neiu-ii  \  erkehrsniitlels  Würden 
auch  neue  Uefabrcu  lierbeigoliihrt  So  weni;r 
aber  der  Einzelne  die  Gefahren,  die  sehon  mit 
dem  bisherigen  Fubrwerksverkelir  verbunden 
waren,  ignoriron  durfto,  ebenso  wenig  darf 
dies  einem  neuen  Verkehrsmittel  gey'enül>er, 
wenn  die  Benut/.un^'  >ler  «itfentlirlu  n  .Stras>en 
hierzu  gestattet  ist,  geschehen.  Vichuchr  hat 


ialMfc.n.Kleiiibaho-V«rwaltangen,  [mr  KMUitacii, 

der  Einzelne  auch  hier  die  erforderliche  Serg- 

falt  iiiizuvveüdeii.  um  sicli  vor  Schadfii  zu  be- 
wahren. Sache  der  konzcssiouirendeu  Bebür^ 
den  aber  ist  e«,  durch  geeignete  Yorschriftea 
die  kfillidi reudtMi  Interessen  ZU  vennittchi. 
Die  frühereu  Betriebe  haben  kein  Vorrecht 
vor  den  spiter  aufgekommen«!,  und  einer  er- 
laubten l?eiiulzun<;^weise  gegenüber  kann 
nicht  davon  gc£prochou  werden,  es  lieg«  eine 
durch  die  Schuld  der  Strassenbahn  herb«* 
gcfiüirtc  Ccfahr  vor.  Ist  von  der  konzessio- 
uircuden  Bcliürdc  innerhalb  ihrer  Zuständig- 
keit di^  Erlaubniss  sur  Erriehtung  eines 
Werkes  auf  eim  iii  üifentlichen  Platz  ertheilt 
worden,  welches  die  Andern  zu  besch&digeji 
geeignet  ist,  so  haben  diese  Ihre  Uassnahnen 
darnach  zu  treffen,  und  der  geänderten  Sadi- 
läge  gegenüber  selbst  dafür  zu  sorgen,  dass 
sie  nicht  besehitdigt  werden,  oder  sie  haben 
sich  au  die  höhere  Vcrwaltuns'sbchörde  oder 
nach  Uiuständcu  an  den  Vcrwaltungsrichtcr 
SU  wenden,  um  eine  Aeademng  der  ihnen 

nachtheilin;-en  Verfü'ruTi;;;'  über  die  Beitiitssungs- 
wcise  der  ottentlichcn  Strasse  herbeizuführea. 
Der  Zivilrichter  dagegen  ist  nicht  in  der  Lage, 
einer  solchen  Entscheidung  als  einer  unge- 
rechtfertigten entgegenzutreten.  Selbst  wenn 
dadurch  die  Interessen  Einzelner  zum  Vortheil 
Anderer  in  erheblicher  Weise  bejächUdigt,  und 
erstere  iu  der  Benutzung  der  üffentiichcn 
Strassen  wesentlich  beschränkt  worden  sein 
sollten,  ist  er  dazu  nicht  berechtigt;  denn  der 
Einzelne  hat  kein  l'rivairecht  auf  die  Be- 
nutzung einer  fiffentliehen  Strasse  überhaupt 
und  ebenfoweniür  auf  die  ncnutzung"  in  einer 
bestiniuitcu  und  insbesondere  in  der  bisherigen 
Weise.  Es  kamt  darum  auch  nicht  auf  deo 
verfassungsmässigen  Schutz  der  Privatrechte 
hingewiesen  werden,  und  i  s  ist  unzutreffend, 
zur  Grundlage  eines  privatrecbtlichea  Ent- 
sehiidigungsansprut  Iis  ilen  Satz  zu  niaehen. 
als  liabe  jeder  ein  itcclit  auf  ilen  ordnung"«- 
mässigeu  Gebrauch  einer  öffentlichen  Strasse 
Auch  steht  dem  Zivilrielutr  nicht  zu,  indirekt 
die  Entscheidung  der  zuständigen  I'ulizeibe- 
börde  dadurch  wirkungslos  zu  machen,  das:« 
er  dasjenige,  was  diese  innerhalb  ihrer  Zu- 
ständigkeit erlaubt  hat,  als  unerlaubt  und  eine 
Schadenersatzpflicht  begründend  behandelt. 

Dem  wird  entgegengehalten,  die  St.idtge- 
meiud«!  Stuttgart  als  Eigeuthümerin  iler 
Strassen  sei  so  wenig  wie  die  Ortgpulizeibe- 
hörde  befugt,  die  Bekl.Tgte  zu  Eingriffen  in 
die  Ueelitssphäre  Anderer  zu  ernittchtigeD, 
Allein  dies  geschieht  auch  nicht  und  ist  nicht 
geschehen,  soweit  es  sich  um  die  Privat- 
rechtssphäre  Anderer  handelt.  Die  Polizei- 
behörde hui  nur  in  die  beiderseiti|^  Be- 
nntzuogsweise  der  ötl'entlichen  Strassen  und 
das  Recht,  diese  zu  benutzen,  eingegriffen  und 
dieses  IJeclit  rcgulirt.  Richten  die  übrigen 
Fuhrwerksbe^itzcr  ihren  Betrieb  der  durch 
die  Konzessionirung  der  Stras.senbahn  ge- 
schaffenen I.a-i'  iu;j>.s  «-in,  so  entsteht  für 
sie  durch  das  Vorhuudensutu  der  RiUeu  iu  den 
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ikhiea«)  k«in  ächadmi.   Werden  die  Pferdts  Duhs  eine  solche  Bedinguii|^  gestellt  wor- 

nit  Hufeisen  ohne  Stolieu  beiehlafren,  oder  den  sei,  vird  nicht  bobnuptet,  im  Qegrentheit 

die  Stnlltn  fiitsprprhend  «feforint.  so  worden  {jcht  die  Klfti^oriii  «^plhsf  davon  ans,  d.i'i';  difs 

die  Pferde  in  den  Itillca  nicht  liängcn  bleiben  nicht  geschehen  ist;  denn  sie  sagt,  es  hätte 

und  sich  nicht  auf  diese  Weise  Terletsen.  die  billig«  RflcIssicbCDabme  der  Stadtverwäl* 

\S\>   bislior    liinsiclitlich    de«:    Hiifho'^ehlajfs  tnng-  auf  ihrr  Finwohner  und  speziell  r\nf  flie' 

üblich  war,  ist  noch  nicht  entscheidend.   Ks  pekuniär  gros.stentheils  nicht  glänzend  situir- 

w»g  dies  fAr  die  andern  Fuhnrorksbesitzer  ten  FnhrwerkHbesitzer  erfordert,  cur  Vorans- 

nnchfhrilig  und  belHstiprend  sein,  allein  t'H  ist  sf>t?;unp"  der  KoTizossionsf-rtheihiTipr  vcrtra^rs- 

dies  nicht  ein  Eingriff  in  die  Privatrechte  inasHig  die  bchadloshaltung  der  infolge  der 

Anderer,  sondern  es  ist  die  Folge  der  von  Anlage  gesehKdigten  Pferdeeigenthttmer  durch 

der  ztisfüiidig'cn    Rchörde    cr«^trofTt>nen   Ent-  die  Beklagte  zu  machen,  wie  dies  \n  niidern 

ulieidung  über  die  Konzenstou  und  Anlage  Grossstädten,  z.  B.  in  Nürnberg,  der  Fall  ge- 

der  Strassenbahn.    Nur  wenn  ein  Fuhrwerks"  wesen  sei. 

hp'itzer,  obwohl  er  die  M*":rlif hkeit  einer  Ver-  Dadurch,  dass  dies  nicht  geschehen  ist, 
lelzuug  seiner  Pferde  durch  das  Illingen-  dass  vielmehr  die  Ivonzession  oime  eine  solche 
Mdben  in  den  Schienen  kennt,  die  bisherige  Bedingnog»  ertheilt  wurde,  ist  nicht  bloss  die 
Betriebsweise  nicht  Huden,  knim  '  in  Schaden  Festsetzung  einer  dif  Reehtsverfolgung  für 
für  die  Pferde  entstehen;  dunti  uiier  beruht  die  lietrolfeuen  erleichternden  Bestirauiung 
die  BeschMdij^ng  auf  seinem  eigenen  Han-  unterblieben,  wie  die  RiHgerin  meint,  sondern 
dein,  indem  er  vorgezogen  hat,  das  Kisilco  o>  ist  die  Sorge  fOr  die  .Siclifrheit  ihres 
einer  Beschädigung  seiner  Pferde  aut  sich  zu  Matctials  auf  die  Fuhr  wer  kbbcsitzer  über- 
nehinen,  statt  eine  Aenderung  in  seinem  Be-  tragen  worden,  denen  es  überlassen  blieb, 
trieb  zu  treffen,  wie  sie  die  durch  die  Einlegung  durch  Vi  i  ilnderung  ihres  Betriebs  solche  Mass- 
der  Schienen  tu  den  Strasscnkörper  geänderte  nahmen  zu  irefTen,  dass  sie  der  ihnen  be- 
Sachlage erforderte.  Hat  der  Beschädigte  in  ,  kannten  Gefahr  nicht  ausgesetzt  waren. 
Kenntnis«:  dpr  Gefahr  sich  der  bcsehädipenden  Sollten  sie  dadurch  zu  -t  hr  benachtheiligt 
Handlung  ausgesetzt,  so  ist  er  nicht  belügt,  sein,  so  hätte  dies  ein  (iruud  ^eiu  können,  die 
Schadenersatx  stt  verlangen:  der  Knusalzu-  Ronzession  nicht,  oder  nur  in  beschritnkter 
sammeuhan^  zwischen  der  In-sihädigenden  Weise  zu  erüicilcn ;  eiiu'  Schadcners.ntzpflicht 
Uaadliug  und  dem  Schaden  ifit  duüurch  unter-  kann  aber  daraus,  das.s  die  Beklagte  die  ihr 
brochea  (S.  L.  28  §  l  L.  ll  pr.  L.  8  Dig.  9,  2);  gestattete  Anlage  der  Konzession  gemäss  er> 
dass  aber  die  Schienenanlagc  gewissen  Fahr-  richtet  hat,  nicht  abgeleitet  werden.  Anders 
betrieben  gefilhrlich  werden  könne,  zeigte  würde  es  sich  verhalten,  wenn  die  Schienen- 
schon der  Augenschein,  insbesondere  konnte  anläge  konzessionswidrig  Torgennrnmen  wor- 
dies  «  inem  Sar  hverständigcn.  der  mit  Fuhr-  den  wHre,  wenn  sich  durch  mangelhafte  Tnter- 
wcrken  und  ITurdcn  umging,  nicht  entgehen,  haltung  ein  ordnungswidriger  Zustand  ge- 
Es  kamen  auch  derartige  Unglücksflillc  vor,  .  bildet  hfttte,  oder  wenn  die  Gefkhr  eine  nicht 
welche  iitfcntlich  bekannt  geworden  sind.  zu  erkennende  gewesen  wäre. 

Es  wird  nun  weiter  auf  Grund  von  L.  2  Dass  einer  dieser  Fälle  vorgelegen  sei, 
§  10  und  16  Dig.  43.8  behauptet,  wenn  eine  dass  etwa  die  Beklagte  den  von  der  aufsichts- 
Anlage  auf  einem  öffentlirhen  Platz  {gestattet  führenden  Behörde  getroffenen  Anordnungen 
werde,  so  sei  stillschweigend  vorbehalten,  dass  nicht  Folge  geleistet  hätte,  wird  nicht  be- 
nieniand  dadurch  ein  .Schaden  zu<<-efügt  wer-  hauptet,  und  es  kann  deshalb  aiicli  in  der 
den  dürfe.  Allein  diese  Annahme  kann  da  Beibehaltung  des  Haarmann'schcn  Systems 
nicht  Platz  greifen,  wo  durch  das  konzessio-  keine  Schuld  der  Beklagten  gefunden  werden, 
nirte  Werk  und  die  Art,  wie  es  konzessionirt  da  nicht  geltend  gemacht  werden  kann,  es  sei 
ist,  selbst  schon  die  Gefahr  der  BesehHdigun^r  der  Beklagten  die  Autlage  gemacht  worden, 
Anderer  "fegcbcn  ist,  und  wo  der  konzessio-  ein  anderes  System  einzuführen.  Kbensoweuig 
nirenden  Ilt  hürdc  die  Art  der  Au.sführung  der  ist  vor<fetragen  worden,  dass  ein  durch  mangel- 
Anlage  und  die  damit  verbundene  Gefahr  hafte  Unterhaltung  herbeigeführter  ordnungs- 
nicht  verborgen  bleiben  konnte,  vielmehr  be-  widriger  Znstand  an  der  N  erletzung  Schuld 
kiiiint  war,  wo  also  die  Anlage  grade  in  der  gewesen  sei.  Deshalb  pnsst  auch  das  von  der 
Weise  gestattet  wurde,  wie  sie  ausgeführt  KlUgerin  angeführte  Bi.'ispicl,  dass  eine  zivil- 
worden ist.  Aus  diesen  Gründen  kann  es  sieh  rechtliche  Verantwortlichkeit  begründet  würde, 
auch  nicht  nm  Anwendung  des  Interdikts,  ue  wenn  das  aufgegrabene  Strassenpllaster  bei 
inid  in  loco  pubüCO  tiat.  handeln-  Hütte  der  Nacht  unbeleuchtet  gelassen  würde,  und  da- 
Stnttgarter  Strassenbahn  eine  Rntschädigungs-  durch  ein  l.'tiglüeksfalt  entstund»-,  hierher 
ptlicht  der  durch  ihre  Anlage  BeschUdigten  nicht. 

aufgebürdet  werden  sollen,  so  w.lr»'  dies  aus-  Auf  das  IlaftpflichtgeM-tz  vom  7.  Juni  1871, 

drfiekHeh  In  die  Konsesslonsbedingung  auf-  unter  welches  iui  übrigen  auch  die  Pferde- 

genommen.   Ein  Punkt  von  dieser  Tragweitr,  bahnen  fallen,  wird  der  Schadenersatzanspruch 

von  welchem  der  Bestand  des  Unternebuien.s  nicht  gestützt  uud  kann  nicht  gestützt  werden, 

•^bblngen  künnte,  konnte  nicht  mit  Still-  da  dieses  Cescts  nur  auf  die  Tödtnng  oder 
schweigen  Übergangen  werden.                   .  Verletzung  von  Menschen  Anwendung  findet. 
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Aveb  die  Beichsgewerbeordnung   §  98 

spricht  nur  von  solchen  benachtheiligendeu 
Einwirkutij^en,  welche  von  einem  Gruudatück 
aus  auf  ein  benachbarte«  Grondstück  geübt 
werden  können.  Ein  Recbtssatz  aber,  dass 
dur  Eigouthümer  eines  gefUhrüchen  Betriebs 
stets  und  ohne  Rücksicht  auf  Schuld  für  | 
jede  dTucIi  den  Uetridi  veranLisstc  He- 
schädigimg  auch  dann  haftcu  inü.satc,  vena 
die  gefUhrlichc  Anlage  von  der  zuHUindigeu 
Behörde  innerhalb  ihrer  Zuht.'indi^keit  auf 
einem  öä'eulliclten  IMai;^,  über  duüsuu  Be- 
nutnng  die  Behörde  zu  bestimmen  hat,  ge- 
nehinii^t  \M>rd<  Ti  ist,  besteht  nicht,  auch  ist 
»usdriicLlKli  mir  aus  dem  Aquilischcu  tieaeU 
gekla^rt. 

Hieruarh  ist  die  Beruhuig  ^'cpfcn  das  «St-  1 
richterliche  Urtbeil  zurUckzuwoisvn.  . 

Die  KosMD  n.  Imtani  bat  die  Berufungs-  I 
kIXgerin  zu  tragen.  j 


Zwkkaver  BlektiiaMtttiwwk-  «nd 


und  der  Seitenlinie  nach  Maricnthal,  von  dem 
die  Verwaltung  sich  eine  weitere  Entw  icklun^ 
des  Untcrnohmens  und  Sicherung  des  Er- 
trages versprich^  ist  geplant  vad  in  die 
Wege  geleitet. 


Die  GesetlidiaA,  die  die  voa  der  Firma  • 

Schnckcrt  g^cbaute  Strasseiibahn-  und  Beleuch- 
tungsanlage betreibt,  hat  am  dl.  Dezember  1896 
ihr  erstes  BetrielMjalirvolIeodet.  Der  Oesammt- 
betrieb  ging  während  des  Berichtsjahres  trotz 
des  selir  streogoa  Winters  ohne  jede  nenuens»  , 
Warthe  Störung  vor  sieb.  Die  Babn  beförderte 
bei  einer  Länge  von  4  km  mit  11  Motorwagen 
und  42500Ü  Nutzwagenkilometern  1 27UOOO  Per- 
sonen. Ende  Dezember  waren  an  das  Kabel- 
netz  rund  400i}  Glühlampen  Sil  je  16  Notmal- 
kerzen  angcschluttsen. 

Die  Einnahmen  aus  dem  Betrieb  betragen  - 
18  M>71,s9  M,  die  Betriebsausgaben  113S3&,»»  M,  ^ 
für  Bauzinsen  gelangten  2QQm,H  M  zur  Ver^  ' 
rechnung.  ' 

r)<T  Aufsichr>rath  ?chl;l;>t  der  Generalver- 
saiumlung  vor,  den  zur  Verfügung  stehenden 
Beiagewian  von  6486S,m  M,  wie  folgte  an  ver- 
wenden: 

Rückstellung  für  Erneuerungen   30000|i»  M, 
„           ,   Tilgutig  des 
Aulagekapitals  112üü,ou 

G^etzlicher  Iteservefouds .  .  .    ll88,ao  ^, 

Gewinuantheile  und  Gratiflkatio« 
neu   88U,3i 

Dtridende  nuf  1-100000  M  Aktien- 
kapital 2*'  o  pro  rata  temporis  19:^50,oü  , 

Vortrag  auf  neue  Reebnung .  .  9710,m 

Ueber  die  Eut\i  kIJuug  der  Unternehmung 
theilt  der  Geaciiäftäboricht  mit,  dass  die  Ein- 
uakmeu  in  der  abgelaurenen  Periode  des 

ncuesd  11  r.i  trieh>j«hre>>  sich  gegen  das  Voi-- 
jahr  nicht  ujuerbeblich  gebessert  haben,  wiih- 
read  dieAusgalMO  einen  stündigen  Uückguug 
zeigen.  Der  Weiterbau  der  bestehenden  Linie 
Baluihof  Zwickau  — Schedewitz  nach  Wilkau 


=  Nach  dem  Gescbäftsbericht«  der  Aache- 
ner Kieinbahngesellaebaft  (Ur  1896  betrug 
die  Gesammtlänge  der  von  der  Gesellschaft 
erbauten,  aber  theil weise  noch  nicht  abgcredi« 
neten  Gleise  am  Ende  des  Geschäftsjahres 
42  km.  Davon  befanden  sich  28  km  im  Be- 
triebe. Die  einfache  Betriebslänge  (Doppel- 
gleise abgerechnet)  belief  sieb  auf  rund  86  kw. 
Es  wurden  insr^esammt  828856,14  M  Einnahmen 
gegen  816a88,«s  M  im  Voijahre  erzielt»  die  ge- 
sammten  Ausgaben  einsebl.  Anleihezinsen  be* 
trugen  208863,17  M  gegen  213  269,m  M  im  Vor 
jähre.  Im  ganzen  wurden  durchschnittlich 
128  Personen  beschäftigt  Befördert  wurden 

im    Berichlsjalir    2  587  483    Personen,  wofür 
301 743|>i  M  eingingen.  Die  Eiun&lime  aus  der 
Post-  und  GfiterbefBrderung  betrug  19fiS1,i)  M. 
Der  I'ferdebest4ind  hcliof  sicli  ajn  Ende  des 
Berichtsjahres  aul'  nur  noch  26  Stück,  nach- 
dem im  Laufe  des  Jriires  das  Bahnnetz  bis 
auf  0,&  km  in  elektrischen  Betrieb  genommen 
worden  war.    Aus  dem  Betriebsüberschuss 
von  190002,17  M  werden  98481,n  M  zu  Ab> 
schreibunj^en   verwendet,    die  Aktionäre  er- 
lialten  bei  einem  Aktienkapital  von  laOOOOOM 
eine  Dividende  von  6Vi%  (im  Vorjahr  4'/t*/«i)f 
dem  Reservefonds  w  erden  4  H-iü.o*.  M,  dem  Er- 
neuerungsfonds 9000  M,  dem  Pensionsfonds 
8000  M  zugewiesen  und  14  119,9t  M  auf  neue 
Rechnung  vorg-etraj?en.     Der  Reservefonds 
beläuft  sich  nach  diesen  Zuwendungen  auf 
80809,00  M,  der  Emeuerungsfonds  auf  96967,m  U. 
Ausser  dem  Aktienkapital  von  ISOOtXX)  M  hat 
die  Gesellschaft  ein  Anicihekapitalkouto  von 
850000  H   und   ein  Hypotbekenkonto  von 
121  7t)7,i,'J  M.  Die  Gesellschaft  beabsichtigt,  das 
nunmehr  genehmigte  Projekt  eines  elektrisch 
betriebenen  Kleinbahnnetzes  von  60  km  Ubige 
zur  Verhindun;;  des  Indiistriebezirks  bei  Esch- 
woiler  und  Stolberg  und  dieser  Städte  selbst 
mit  den  bestehenden  Aachener  Kleinbahnen 
baldigst  zur  Aiisrührunj;  /u  bringen.  Das 
neue  Netz  soll  eine  bei  Eschweiler  zu  er- 
bauende Kraltstation  erhalten.    Eine  dem- 
nächst cinznberufcnde  auss*!rordentliclie  Ge- 
neralversammlung wird  über  die  Ausführung 
und  Aber  die  Beschaffung  der  Geldmittel  au 
beschiiesscn  haben. 


—  Xa.  Ii  dr)ii  ("ii-^chüftsbericht  der  Bremer 
Stra»senbahn  für  das  Jahr  1896  beliefeii  sieb 
die    Betriebseinnahmen    auf    988079.t«  M 

(-{-  12373,:<ol.  I^'t  Tletriebsüberschuss  beträgst 
44385,«»  M,  wovon  nach  Ausstattung  des  Ueserv«»- 
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ftada  6%  DiTldeiide  auf  di«  siton  und  S^/^« 

*iif  die  jiinnfcii  Aktien  verth«ilt  -irerden.  Das 
Aktienkapital,  das  im  vorigen  Jahre  um 
nOOOO  H  erbSht  winde,  betrlgt  jetet  900000  M, 
ferner  ist  eine  4*  tprozentige  Anleihe  von 
^OOU  M  begeben.  Es  wurden  im  Geschäfts- 
jahre 1806  befördert  1960199  Fahrgista 
(1  887^41  Fahrgaste  im  Jahre  1994),  zurückge- 
legt wurden  7m  651  Motorwagenkilometer  und 
123017  Beivagankllmnater.  Dar  Wageniiark 
besteht  axu  28  Motorwag'en,  10  Sommerwagen 
und  15  geschloüsuneu  Wage».  Die  gesammten 
Setriebakoaten  stellten  sich  auf  204  330,os  M 
«inschl.  3fi  618,47  M  Zinsen,  d.  h.  auf  dnrch- 
schnittlicb  22,6  Pf  für  das  geleistete  Wagen- 
kilttraeter. 


I 


=  Die  Crcfeld-Ucrdinger  Lokalbahn  er- 
zielte im  Geschäftsjahre  18d5  eine  Einnabma 
Yon  306813,M  M  (-)-  12388,88  M)  und  einen  Be- 
triebsüberschuss  ron  118688|UM  (+  16267,i»M). 
Dieses  gute  Ergebnis»  wird  auf  den  Auf- 
schwang der  Geschäftsthätigkeit  in  der  Cre- 
felder  Industrie  wesentlich  zurückgeführt.  Am 
Pfingstmontag  wurde  bei  einer  Zahl  von 
nahezu  17  000  Fahrgästen  die  hOchite  bisherige 
Tageseinnahme  von  8070  M  erzielt.  Die  Ge- 
«eUachaft  hat  im  Jahre  1805  die  sUmmtlichen 
noch  in  ümlatif  beflndllehev  5  prozentigen 
Obligationen  (8710üii  Mj  in  4prozenti|Erc  Obli- 
gationen umgetauscht,  auch  soll  d^e  bereits 
beadüotsene  Rttcksahluug  der  üypotbeken- 
aehnld  Ten  ^OMiio  M  an  geeigneter  Zell  »tatt- 


flnden.  ZuAbsehreihiiBgen  werden  verwendet 

4696S,7»M  (53151,To  Mim  Jahre  18^1".  '\fm  neu- 
gebildeten Beservefondä  werden  loooo  M  zu- 
gewiesen. Der  Bohgewinn  betrigt  4S91<^ssll, 
'ivoTon  auf  das  Aktienkapital  von  500000  M 
eine  Dividende  von  7%  gezahlt  wird.  Die 
Anaddinnng  des  Bahnnetzes  und  die  Einftth- 
rnng  des  elektrischen  Betriebs  sind  in  Au.s- 
sicht  genommen.  Es  wurden  geleistet  im 
Dampfbetrieb  809667  Zugkilometer,  im  PfSnde- 
bctrieb  163  871  Zugkilometer,  an  Wageuachs- 
kiiometern  im  Dampfbetrieb  1  919  676,  im  Pferde- 
betrieb 897748.  Die  Betriebsausgaben  stellen 
sich  auf  188  177,(»  M,  was  einer  durchschnitt- 
liehen  Ausgabe  von  d&,ii  Pf  für  das  ZugkUo» 
meter  und  von  ^7  Pf  für  das  Wagenaeha- 
kilometer  entspricht  Die  reinen  Zugkosten 
betrugen  im  Pferdebetrieb  16,34  Pf  für  das 
Wagenkilometer  un<l  im  Dampfbetrieb  20,m  Pf^ 
durchschaitUich  im  Pferde-  and  Dampfbetrieh 
18.»  Pf. 


=  Die  Frankf arter  Lokalbahn  in  Frank- 
ftart  a.  IC  hat  soeben  an  Stelle  der  bisher  ver- 
wendeten Rillenschienen,  System  Phönix,  eine 
etwas  Aber  800  m  lange  Probestrecke  in 
Haarmannschem  Vorblattsohlenenober- 
bau  (Schicnenböhe  155  mm,  Gewicht  des 
Gleises  etwa  110  kg  für  das  laufende  Meter) 
verlegt.  Die  Probestreeke  liegt  In  einem  Ge* 
fülle  von  1  :  34-  Das  liefernde  Werk  hat  mehr- 
jährige Garantie  auch  gegen  die  durch  Mängel 
im  Oberbau  etwa  nolbwettdlg  werdenden 
Strassenmiterhaltangskesten  ttbemoinnMin. 


Verkehrsergebnisse. 


Name 

der  Bahnuntemehmung 


Betriebseinnahmen 
im  Monat  MMrs 


1896 


1Ö30      (wenieer  -) 
M  H 


Betriebseinnahmen 
vom  1.  Januar  bis  81.  Min 


1896 
U 

1895 

mehr 
(weoiger  — ) 

8868964^1 

8468680^ 

8900M)» 

638508,9» 

447  821,34 

76089,0s 

1678211,7« 

1462664,M 

2a5&47;it 

665640i^ 

486884,»S 

80986^ 

666^,05 

689909.50 

96886(M 

18Ö748i7i 

172 168.» 

14679,40 

91840|« 

569BM 

368B6tW 

621690in 

468969,40 

68480,91 

Oroese  Berliner  Pferdeeisen- 

bahn-A.-G.  in  Berlin  .  . 
Neue  Berliner  Pferdeeiseu- 

bahngeuellschaft  in  Bertin 
Straysen  -  Kisenbahngesell- 

Schaft  in  Hamburg  .  .  . 
-Orosse  Leipziger  Strassen* 

bahngescllscli.  in  Leipzig' 
Dresdener  Strassenbahn  in 

Dresden  

Magdeburg-er  Strasscn-Eisen- 

bahnges.  in  Magdeburg  . 
Aachener  KleinbahngMiell- 

schaft  in  Aachen  .... 
Frankfurter  Trambabnges.iu 

Bockenheim*Frankfnrta.M. 


1 846 908,10  -iwm^  III  SBBiis 
186869,7«:  161490^  S4869,4o 
691 248,30 1  479 141,M  48107,00 
196780^7»:  17788l,n  186B8,M 


9S697S,7»  908779,7» 


81 494.0S 


67  058,4i     C06G3,i»|  6396,M 

80610^    17696,«'  19916/W 

I 

170068,«.  168628,«B'  96440,M 
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Betriebseinnahmen 

Betriebaei  an  ahmen 

Nmd« 

im  Monat  Mira 

vom  1.  Januar  bis  31.  Mint 

der  Bftlmiiiiteinehmung' 

IbK 

laPo 

iMlir 
(wodgm— 1 

188o 

1880 

mehr 
(weniger  — ) 

M 

31 

M 

M 

Essener  Strasse iibahnen  .  . 

428Si9 

81887 

8199 

118798 

94461 

94847 

WiesbadeD-BiebrichlDampf- 

biihn) 

19766 

1041« 

98B8 

80885 

98667 

16B6 

Wiesbailencr  Pferdobahn 

3ß51 

3  531 

120 

0  r>27 

9407 

120 

Xeroberebabn-Wiesbadeu  . 

215 

86 

180 

216 

85 

160 

Mainxer  Pferdebalin    .  .  . 

18898 

19981 

1188 

85191 

84007 

IGM 

Elektr.  Strasseiibaliii  Barrucn- 

Eiberfeld  iu  Elberfeld  .  . 

66676,37 

27  662,M 

174  218/>i 

99762,4» 

74  45Ü,s« 

Mttnehener  Trombahn-A.-G. 

rXTJBO-aAOa  V4.7J4-91M. 

in  Müncliiii  

226601,1» 

m49IM« 

SOIOM 

9184871^ 

1886754,41 

9876l&a> 

Aktien  -  Ges.  Strasscnbahn 

Hjumover  in  Hannover 

118O60.m 

9B0fö^ 

89088,1» 

810420,4« 

966908,«» 

54516,1» 

Frankfurter  Lokal  bahn- A.-0. 

71Hw 

6  426,»6 

768,» 

17081,4» 

1809,M 

Coinisehe  Strassen-Elsenb.- 

Oescllscli.  in  Cöln  a.  Tkli.  . 

142406Ab 

iieoH» 

98851,6t 

888118^ 

89074(M* 

79372,» 

Uallesche  ätrassenbabu-A.-li. 

18 181^ 

1901%M 

1118,M 

88574,00 

84508,10 

9070,1» 

A.-G.  Traiiiways  MiUhanseu 

iu  Mülhausen  i.  Eis.     .  . 

24888,5« 

19MIS,40 

4  850,1« 

76813,8» 

57  170,a 

19  643,3» 

FnmkftutOfltenbacherTnmi'' 

vX7JM-«&(K. 

bafiti^^psellsch.  in  Oberrad 

9988.1» 

e«88>n  1  eoi«w 

87 888,» 

88674,1» 

— ia76,i> 

Strassenbahnen  in  Diusel- 

dorf  (W.  Tipp«l8kireli). 

fi6T07,lo 

45478iM 

91984,1» 

Coblenzer  Strassenbahnge- 

sellschaft  in  Cobleaz    .  . 

7  656,ii 

6947^ 

708»» 

— 

Frankftirt«r  Waldb.  Frank- 

furt  a.  M.  (Sachsellhausen) 

17411,IT 

14830iMl  9641^ 

87118,ci.  4918,o»- 

4 

Breslauer  Strasäen-Eiaeub.- 

Gesellsdialt  in  Brcalan  . 

87594^ 

888e,M 

971400^ 

951944,1» 

19455,«^ 

Casself  r  Strasjionbahngwell- 

V  1.7.9B-31J36. 

scbaft  in  Cassel  .... 

18  876,99 

looei^s 

2  796,04 

100166,9» 

134  166,1» 

16000,74 

BremerStraasanbabn  in  Hom 

bei  Bremen  .... 

22878,M 

18842,110 

8781,(0 

Il78l8yt» 

A0191,ao 

7198,3» 

Stuttgarter  titrasäenbahnen 

46818/s 

14748.» 

177959,»! 

198865,1* 

48967,»» 

Stntf^rarter  Fihlerbahng»-- 

9  73ö,3ü 

imto 

Remsdieider  Stra-«senbalin- 

^esellschaft  in  Kemscheid 

14  om.M 

1 ) 

41  i»7,^'? 

11  376^ 

Crefeld-Uerdint^en  .... 

24  dSUt 

20  7»ö.ii 

4  13t>,o» 

68221,31 

61 

7U32,»« 

11065 

10184 

871 

39178 

98806 

5809 

KavcnsburfT — Weingarten  . 

3  674 

3  567 

107 

10719 

10  990 

329 

Sonthofen—Oberstdorf.  .  . 

4  S62 

4  76Ö 

94 

14573 

12680 

1898 

Oberdorf  b.  B.— FQasen  .  . 

17  816 

20  m 

-9488 

69806 

68619 

987 

296U 

1876 

UM 

7460 

6808 

1647 

Murnau—üarniiscli— Parten- 

14e04 

12985 

9819 

87499 

88168 

4889 

Fürth  —  Zirndorf  —  ("adolz- 

H5<t7 

•J8008 

18  707 

429ti 

27125 

16  .•)32 

10  793 

5896B 

44  492. 

14476 

For^tpr  Stndf (••«fttibnhn   .  . 

s  m 

8144 

877 

25284 

98880 

1854 

Hansdort  — Priebus  .... 

6421 

16  736 

Meckenbeuren  ^Tettnang  . 

8874 

10980 

l'.>r  die  ikcdaktli.»»  verantwortlich;  l'r.  A.  v.  (1.  I.eyen  In  Kerlla. 
V'erlac  von  Julius  Springer  in  Btrlin  N.  —  Draok  tod  U.  8.  Hennann  In  Barlin. 
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1896.  JnBi. 


Stj«atslH'iliilt«Mi 

Ui>^iun45  in  seiiion  AufWpndnnfrcu  für  dio 
von  der  AktioilgWellsdiHrt  Santzif^or  KU  iii- 
));itni«-n  zu  Stargard  i.  Pmn  zu  1i<  \\  irki  iidi 
bftriebättiliigt'  Hei-stellung  ujul  Ausnistung 
rim»r  PortsPtzung'  dor  Kleinbahn  Stargard— 
Zaiii/iiw  his  zur  Station  .laniknw  dtn-  Kisi-ii- 

»'iiu's  Darh'liiits  ans  d<Mn  Fitnt'iuiiliini»'ntuud.s 
von  48000  M  zu  lVt%Zin«eit  nnd  l%jAhr- 
liflicr  Tilgung,  untor  ZuAvaclis  drr  Zinsen 
vun  diMi  getilgten  Dnrlohn^botrügiMi,  in 
Aa»t«iclit  g««!4tcllt. 

Di*>  Kosten  der  Klcinbahnstivck««  ZAni- 
zdu— .Jütiikuw.  wi'k-lH'  Ihm  i-iiHT  i>lainiiä?,si- 
gcii  Läugi-  deix^ibt'ii  von  8,9  km  aut 
380800  M  ▼enin«c1ilagt  sind,  »ollen  yrU*  die- 
jenigen der  Hauptstivck«'  durch  Au»gRlH> 
von  Akti«'n  anfgobrncht  wr'ivl.-n  \(it  KiM-k 
»iclit  daraui',  das»  die  KI(-iiil>aliiiHii-<-«'kc  zum 
Tbeil  im  Kreise  DramhQrg  liegt,  bf>theitigt 
■-ii  Ii  di<'Hrr  an  4|»'m  riiicrnclimcn  mii 
40000  M  AktitMi.  ilt«-  I'rovinz  INiimufni  Itc- 
tlu  iiigt  fiiL-h  mit  82  (XX)  M  Aktii-ii.  von  de- 
nen die  HlUfte  in  hevorzugteit  Aktien  be- 
stt'hcn  sull,  die  Firma  T.rjiz  X  ( v>  zu  Stettin 
mit  IIOOUO  M  ht>von(ugt<Mi  Akti«*ii.  Den 


iir  Klciuliiiliiu'ti. 

He»t  der  Aktien  vnu  etwa  50000  .M  wild 
der  Krei?*  Snatzig  als  der  an  dem  Zuj»tande- 
knnimeii  cles  rnt»»nK'lmi<'n>  am  ninifiten 
hiteressirte  (llienielimeii  l  Vnrdi  l  tstnng 
iler  Zuniicllstbetlieiligteu   l)e^te|it   tiieils  in 

inif^ntgcdtlieher  Beroit<4t<'llnug  di?«  erforder- 

Ih  Ip  II  (irund  und  Hodens,  tiieils  in  der 
l  «  Uernaiinie  der  Kosten  de>  Crntiiler- 
weritf*.  Zur  Slclieruug  «ler  Hskalij^cheu 
Inti'ressen  stind  für  dii*  Gewtihrung  de« 
staa  tsdarh*hnH  Ix'SondtM'e  BediiigtuigiMi  nicht 

gestallt. 

Die  Bnhu  üoll  mit  1  ni  Spunvidti*  an* 
geh'gt  nnd  mit  Lokon)iitiv<>n  t'ilr  Personen- 

und  (iüterN  I  r  ki  (ir  1..  trieln-n  «  enleii 

i>eui  Krei.-e  l>>ti)rignitz  ist  die  mich 
d«*r  Mitthciiniig  Im  diesjährigen  Pobrunr- 

liefte    dieser   Zeitxhrit^,    S.   !X).  ZUgesagte 

Siaatsheihilfe  /iir  lM'triel)st7nii}4'i  ii  H'  r<r>'l- 
luug  und  Ausrüstung  einer  l\l«!inl»U>i>  von 
Pritzwalk  nach  Piitiitas  fn  Pomi  bedingter 
Hetiieiligung an  demUnlernehnien  mit  einem 
fünftel  des  aufzuwendenden  Kapitals  —  ohne 
dii'  Kosten  des  (Irunderwerb«  —  von  etwa 
684  ODO 

g  =  136800  M  nunmehr  endgiltig  be- 
willigt. 


Uelier  die  FUrderaiin;  des  Baues  von  Kleinbahnen  seitens  der  Frovinsiül- 

(Kommnnal-)  Vepbjinde. 


Die  Präge  der  FOrderang  de«  Baue» 

von  Kleinbahnen  seitens  der  I'rovinzial- 
(Kumumual-)  Verbiünle,  welclie  in  ilieser 
Zeitschrift  zuletzt  im  Jahrgang«-  1895. 
S.  6tfl  eingehende  Behandlung  gefunden 
hat.  ist  iiizwis«'hen  von  mehreren  Provinzial- 
(K<immunal-)  l.<audtagen  zum  Geg4'usiande 
erneuter  Be«chlu«»fa«Hung  genmcht  wor- 
<len.  aui  h  hat  zu  <lerselb«*n  <ler  Pi'üviusial' 
laiidtjifr  der  Provinz  Wi-sf|ireussen.  weleher 
oheiu»«)  wie  der  Kommunallandtag  der 
Hohemsoilemschen  Lande  mit  «einer  Stel- 
lungnahme zu  dieser  Fr.i^T'  im  Kückstande 
gehliehen  war.  .jetzt  Stelhuig  geu«)mmen. 

Die.  gefilssleu  Hescldiisse  werden,  ?«o- 
w.i  ir  Hie  nicht  die  im  laufenden  .lahrgangr 
dieser  Zeitsehnfr  S.  256  h.'<i>uders  helia.n 
Uehe  Frage  der  Anstellung  von  l'rovinzial- 


tcvhnlkeni  zttr  FOrderaiig  de«  Khtiubabn- 
w«>«en«  bettn'ft'en.  tinchKtehi>nd  veröfttnitliclit. 

f.  Pro«ifi7.  OMtitrettMMftt. 

Ijcsvliluss  dos  Proviu/.iallaudtages  vom 
28.  Januar  1886. 

1.  in  (h  ni  Hesi'lilus>e  di-s  Pn<vin- 
ziallandtages  vnm  10.  .März  1894.  b«;tretfe.nil 
diw  FöiYlening  d«*s»  l^an««»«  von  Khdnbabnen 
in  der  Pr'ivinz  ( )stiireusst  ii  ;  Zeiisehrifi  für 
Kleinliahneii.  Jahrgang  1894.  S.  308)  his 
zur  ilt'die  von  jährlich  15000  M  bis  aut 
weit«!'«'»  di'in  Pi'oviiixiAlatLsxehaHso  zur  Ver- 
fügung gi>stellte  Summt'  wird  auf  90000  M 

erlu'dit. 

2.  Der  Prtivinzialaussehu.s«  wird  bis /.um 
nüehsteit  Pi'iivinziallandtag  ennifehtigt:.  bei 

l'cwilligung  der  zur  nis|»u>ition  ^restellteu 
Summe  von  dOOOQ  M  von  der  J-Iiulialtuiig 
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dC8   I  'eW  Förderung  des  Baues  von  K leinbabnei 

d<»r  durch  den  üoschlus»!*  vtun  10.  Mörz  1894  j 
eriawf^nen  Bestiminungpii  {n  folgrait«ii  | 
Punkti'ii  abziis«'lirn:  ' 

a)  Dil-  .jährlichen  Zinszuscliüssc  könuei» 
bis  zum  Höchstbi'tragt'  vuu  lVj% 
des  vollen  Bankapitals  awBchUeBslieh  j 
Grund    uint  NutzungM^ntsehfidlgung  ! 
bewilligt  wcrdou;  | 

b)  der  Provinäah'erband  kann  Kich  an 
Klembalmnnterneinnungon  dtir<'li  (le- 
wiUiruiif?  von  Uaukapitid,  T'i'biTnahiii»» 
von  AklitMi  u.  (>.  w.  —  jcdocli  um*  bis 
zu  «^iuein  drittel  dea  Baukapital«  und 
bis  zur  HAhe  von  606 6G6  M  ^  be- 
f  heiligen; 

c)  sowohl  bt'i  a  als  aucli  bt'i  b  siind 
von  dem  Baakapital  etwaige  vom 
Staat«'  ä  fundj«  |)t»rdu  gewiUirt«»  Bei- 
hilfen iu  Abzug  zu  biittgvu; 

d)  dagL'g:en  «ollen  UnternehmeiTi  von 
Kleinbahnen.  >v<>l«>h(>  abgesehen 
vitn  dor  Orund-  und  Nutzungsent- 
»«cliädiguug  ~  uicht  mehr  al$i  die 
Pi'ovinz  leisten,  besondere  Vi^rgiinsti- 
guugen  b«M  Veinheilung-  de;^  Kein- 
gewinns  nicht  7;u{resichort  werden:  ■ 

e)  wird   dii'  linti-r-stiitzung  iu  Kapital-  ^ 
Zahlungen  gewahrt,  so  verringert  sich 
die     I5efug"uiss     «les  l*roviu2ialau8- 
schuüses,  Ziuszuöchüsse  zu  bewilligen, 
in  der  Weise,  dass  eiii  Kapital  v«)n 
1000  M  einem  Zinszuschiuis  von  46  M 
entsprich!,    nie  hin-zn  «•rforderlirlieii 
üt'lder  sulUnt  durch  eine  Anleilie  bei  | 
der  Pi^o^inzialhilftikAsse  besehafft  wer-  | 
den.  I 

{ 

IV«  l*r»vlHK  Ii  eiUpreuwMM. 

BeNeblnss  des  ProvinslallandtageB  vom  6.  MHrs 

1896. 

1.  Dor  Frovinzialanssehusü  wird  er- 
mächtigt, Kloinbahuuntcniehmungou  durch 
Uebemahmo  von  Zinsganintieen  zu  unter- 
stützen. 

VurauK«!  uuug  i'ür  die  üntei-stützuug 
iiüt  die  Attsbauwürdigkeit  der  Linie  im 

•öffentlichen  Verkehrsinferesse  und  die  Be- 
theiligung der  Kreisverbjinde  i>der  dem 
Kreise  augehörigei'.  öffeuiliciier  Korpo- 
rationen mit  Lf^istungen,  deren  Jahreswerth 
iiiiiu!«  >rens  derv<in  dem  Prnvinzialverbande 
gl  w/lhrti'U  Heihilfe  gloichki>mnit. 

Die  r<'heniahme  der  Zinsgarantieen  ge- 
schictif  in  folgender  Weise: 
a)  der  l'rovinzialverfKuid  iiberniuuut  von 
der  Verzinsung  des-  wirklich  verwen-  i 
deten    vollpn    Anlagekapitals*    (aus  ^ 
schliessli,  I.  .1«  I  Kosten  für  den  Grund 
crwiTb  und  für  Kntznngsentschflrti- 


I  seitens  der  ProvinaialverbUnde.  [rnT^S|^&,|^ 

guugeu,  sowie  der  olnu*  Anspruch  auf 
Rttekzahlung  hergegebenen  Beihilfnn) 

einen  iu  jeden»  FtxWc  festzusetzende» 
Theilbetrag,  Jedoch  höchstens  1'/»%; 

b)  die  Hohe  der  jährlichen  Leistungen 
der  Provinz  ist  abliAng^g  von  dem 

Reinerträge  der  Hnlin. 

Falls  der  Keinertnig  dei  Wulm  diu 
SatJ!  von  4V»%  Anl.i;;rkapit.il» 
(vergleiche  zu  a>  nicht  erreicht,  .»o 
(llier-nininit    die  l*r*'iviiiz    den    .ms  der 

Hohe  d»'r  (.lesauuutgarantieen  sieh  er- 
gebenden verliflltnisemflssigen  AntheÜ 
mit  der  Mnssgabe,  dass  ihre  Leistinig 
den  Satz  (i<  r  übernommenen  Ziiw- 
garanti«'  nicht  übersteigen  darf; 

c)  die  bewilligten  Beihilfen  werden  nicht 
über  43  Jahre  liinaus  gezahlt: 

d)  der  l'ntvinzialausachuss  hat  bei  seinen 
Bewilligungen  derartige  Bedingung«*» 
XU  stellen.  da»s  die  Watirung  ein«« 
dem  r.fT<  ntlichen  InteH'ss«'  entsprechen 
den  Einfius»»'»  auf  den  Hau,  d<;» 
trieb  und  die  sonstigen,  die  Rentabtli- 
tftt  des  üntemebmens  bedingenden 
Einrie.htnn;^en  sicher  ♦re^ifellt  wird. 

II.  Die  Einstellung  von  2OO0O  U  in  deu 
Hauptetat  filr  1886^  zur  Unterstatiraug  von 
Rleinbahnnntemehmangen  wird  genehmigt. 

III.  Pro«  in«  BrMBialeiiburs. 

Durch    Heschluss    des  Provinziallaini 
tage»  v«»ui  16.  Februar  1896  ist  der  lie 
sehlttss  vom  6.  Mftrz  1898  (Zeitschrift  für 
Kleiubalinen.  .Itihrgang  1894,  S,  814}  dahin 
ergHnz(.  (ia>s. 

a)  zu  1  in  betreff  der  iieihilten  zu  KieW- 
bnhnuntemehnmngen  kommunaler 
Vrib.inde   für  die  Hetheiligung 
Frovinziah  erbjnnles  am  Reingewinn 
die  Bestimmung  hinzutritt: 

falls  aber  dem  konnnunalen  Ver» 
l>;inde  vot!  dem  Staat<*  orler 
einem  anden>n  kommunalen  Ver 
bände  —  gleichfalls  eine  Bifihilfe 
gewAhrt  wird,  so  ist  der  Reing«* 
witin  leicli  Vei  tli<  iliin,:r  von  S'/s  7d 
auf  das  von  dem  kommunalen  Unter 
nelimer  zur  Herstellung  und  Aus- 
rüstung der  Hahn  aufgewendete 
Ka)>itnl  der  Provinz  und  den)  Stjoit« 
—  bezw.  dem  anderen  konuuiuialen 
Verbände  —  bis  zu  8Vi'/o  ^'<*^ 
ihnen  gewührten  l^eihüfen  verliält- 
niiMimiissig  zu  überweisen,  und  der 
alsdann  noeh  vertreibende  ireb<»r- 
schussfitllt  lieni  konnnunalen  Unter- 
nehmer, der  l'rovinz  und  dem  Steate 
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Stempelpflichtige  Becbtsgoflchifke  in  KI«1nbahnangeleg«nbeit«D. 


8oe 


—  bezw.  doiu  anderen  kommunalen 
Verbände  —  nach  Verhältnis»  ihrer  | 
A]itl)«fle  an  dem  Bahnkapital  (snr  j 
KapitAlstilginijr)  zu: 
b)  zur  VerstArkung  des  Eiüeubalmruuds  i 
(am  1.  April  ISBBx  1  «8406 J7  If)  «in«  I 
hdchsieitt  mit  8Vt%  ^  veraiiMend«  ! 


lind  mit  Vj'Vo  uiui  den  ^zuwachsenden 
Ziuätin  -^u.  tilgeiuit*  Anleihe  bis  zum 
B«tr«g«  von  8 000 000  M  anfkunehm«!! 
lind  fiiV  PVstsotzuiig"  dor  AvtMt<^r<'n  Bc 
dingiuiguu  für  die  Anleihe  dem  Pro« 
vinzialausschus«  ssa  aberiaaaen. 

(MliiM  fUM 


Steinpdpfliclitige  Rechteigeflclittfte  in  Kleinlmhiiatigelegeiiheiteii. 

Von 

Dr.  Karl  Hüse, 
SyadikM  nnd  Kectatslehrer  In  BerUo. 

Ein  Abgab«iig«s«ts  «o  irrflBdUoh,  Idar  >  Stenerbehörd«  liegt,  und  tat  dem  Bestreben, 


und  niizwpi'dentig  zu  fassen,  das^*  jcMlcr  lu  i 
dem  guten  Willen  einerseits  zwar  das 
Bchuldige  zu  geben,  audereräeits  sich  in- 
licss  vor  IToberleistungen  zu  bewahren,  im 
Einzt  ltalle  da«  Richtige  stf^t*»  treffen  müsse, 
das8  man  nämlich  die  Abgabepflichtigkeit 


den  Staat  vor  .Vusfldlcn  zu  sehützen.  ver- 
sehentlich fehlgegriffen  wird.  Was  I  h «* r i n>r 
vom  Recht  im  allgemeinen  sagt,  trifft  im 
GebieU>!  dex  Abgabenwesons  gleichfiilte  su. 

d/iss  n/tmlich  dersrlhc  Rdl  ein  wechselndes 
Bild  geben  kann,  je  nachdem  mau  den 


iMWh  Gmnd  nnd  Betrag  genau  sn  erkennen  |  vorgefallenen  Fehlgriff  dem  Bhien  oder 


dem  And(.>rcn  der  beiden  in  dem  zu  be- 
nrtheik  ndi  M  Keehtsv«rhftitnisae  betheiligten 
Personen  unterstellt. 

Daae  es  der  neuen  preneslBehen  Ab- 
gnbengesetzgebung  nicht  gelungen  ist, 
Streitßllle  über  Abgabeupflichtigkeit  und 
Abgabeuhöhe  vorweg  lumiöglich  zu  uiacheu, 
beweist»  soweit  das  Slaatseinteommen-p  das 
Gewerbe-  nnd  dfis  Oerneindeeinkoinmen- 
steucrgesetz  in  Frage  kommen,  die  üecbt-' 
sprechtmgdes  königlichen  Oberverwaltangs- 
gerielit.^  in  Steuersaehen. 

Um  im  Gebiete  fies  Kleinbahnwesens 
zu  bleiben,  »ei  die  ubweicheude  Beurthei- 
Inng  hervorgehoben,  die  die  FVage,  ob 
und  inwieweit  die  Rücklagen  tTQr  die  Bahn- 
körpertilnrnnfT  und  die  Bahnkörper- 
erueuerung  steuerfrei  zu  lassen  sitid,  ge- 
Amd«n  hat.  indem  das  Urtheil  des  VI.  Se- 
nats v(un  31.  .I.inu.ir  1895  O.V.  G.VI  G.880 
den  Bahukürpertilguug»(|uuten  Abzugsfrei- 
heit  fttr  die  Gewerbesteuer  versagt,  das 
des  V.  Senats  vom  6.  .Jura'  1895  O.  V.  G.  V 
A73I  ^<nlehe  für  die  EtnkfMnmenstener  zu- 
gesteht, und  der  Veisueli  de»  letzteren  Se- 
nat« im  Ürtheil  vom  84.  .Tnnuiir  1898  O.  V.  G.  V 
A28l6lM'idr  Ansichten  fnr  mii  einander  ver- 
träglich zu  erklären,  schwerlich  als  gelungen 
gelten  kann.  Wenigstens»  bieten  weder  die 
Motive,  noch  die  Verbandlungen  einen  aus- 
reichenden Anhaltspunkt  dafür,  das?;  der 
(Jesi'tzgeher  eine  ver^rhiedeue  Behandlung 
der  nilmlichen  Rücklage  vurzuschrelben 
oder  bei  Ermittelung  de»  steueri)fli»  litigeu 
Kinkomniens  zuzulassen  Ix'alisiclitigt  habe. 
Noch  häutiger  und  in  grösöer»*r  Viel- 
gcwinnt  das  umgekehrte  Bild,  dass  nAmlich  |  acitigkeit  shid  Meinungsverschiedenheiten 
nicht  selten  der  Irrthum  auf  Seiten  der  |  bei  Anwendung  doM  StempelsteucrgesetSf« 
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vermöge,  nnd  ein  Irrthum  geradezu  ansg«' 

achlossen  sei.  ist  bisher  weder  bei  uns, 
noch  im  Auslande  je  gelungen.  , 
Was  insbesondere  dl«  fllt«re  preuseteehe  I 
Stempelgesetzgebung  anlangt,   so  haben 
selbst  greise  Notare,  die  die  Anwendung 
der  Stempeigcsetze  länger  als  ein  halbes 
Jahrhundert  geübt  hatten  und  nur  von  dem  | 
Bestreben  geleitet  wiirdon.  weder  zn  wenig, 
nocb  zu  viel  Stempel  zu  verwenden,  bei 
Stempelrevisionen  erfahren  müssen,  dass 
auch  sie  bisweilen   das  Richtige  verfehlt 
haben.    Aussenstehende  pflegen  von  der- 
artigen    Meinungsverschiedenheiten  nur 
etwas  SU  erfahren,  so  oft  es  xn  Naehfor- 
derur^'en  kuninit.  die  die  am  Geschftftsab- 
schluss  Hetheili^^Ten  TAX  befriedigen  haben, 
Während  die  umgekehrten  Fälle  eben  ver- 
borgen bleiben,  weil  kein  Rflckfordemngs- 
recht  zu  Vu  stehen  pfleg^t,  weshalb  eine  Be- 
nachrichtigung nur  zu  nutzlosen  Eröite- 
rniigen  fUhren  würde.   Durch  diesen  Ge- 
brauch hat  jedoch  der  Irrthum  allgemein 
Verlireituug   gefunden,    dnss  Saehwidrig- 
keiten  im  Öterapelwesen  überhaupt  nur  iu 
der  Form  eines  Mlnderverbranchs  und 
djmiit  der  Hinterziehung  vcirkommen.  der 
leider  vielfach  sogar  die  Spruchb«  le^rden 
beherrscht  uud  bisweilen  recht  abtTlIlige 
AmfUhrangen  in  ITrtheilsgrQnden  veranlasst. 
Wer  indes<  rdter  die  f)efi  ktentabellen,  die 
bei  Slempelrevisionen  zu  Stand«*  gekommen 
•iiKl.  und  die  Bcurtheilung,  die  die  dort 
gezogenen  Anstände  sehliessllch  an  höchster 
Stelle  odiM"  hei  Gericht  «gefunden  haben, 
keimen  zu  lernen  Gelegeiüieit  hatte,  der  j 
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v«>ni  31  Juli  1895  zti  »«rwarton,  wofern  '  de-  Hiilmnnffnioliwons  besorgt  wird,  so 
liichi  im  W«'gf  «'incr  srtchgemil&seu  An-  '  wird  der  Uiitenietinier  in  die  (iewerbe- 
welsnng^  an  die  betr^ffonden  Dienststellen  Ktnnerlclaiise  untergebTacht,  zn  der  er  nach 
vorw  eg    vorhandene    Unklarlieiten    und  !  »einem  (iesHmniteinkommen  aus  dem  IInu})t- 


Zwei<leutigkciteii  be^citifrt  worden,  was  der 
bislier  vorliegenden  hiekanntinaehtuig  vom 
18.  Februar  1896.  den  Dienstvorschriften 

vom  14.  FcVirn:ir  1896  und  der  Vcrfü^iiiff 
vom  29.  Februar  1896  jedenfall?'  nocli  nicht 
gelungen  ist.  Von  den  verbliebenen  Zwei- 
feln seien  hinsiehtllcli  der  Rechtsgeschäfte, 
die  in  Klt  itdMlniang^«  !egenheit<  ii  vniknni- 
juen,  Äuuächs-t  folgende  liervorgehoben: 

L 

Nach  Stempeltarif  No.  92  unter  m  sind 

GciK.'hmigunfTiii     zum    Betripbe  eines 
Kieinbahniiutcruehmens  oder  zur  Yerönde- 
mng  in  dem  Betriebe  and  ferner  Bewilli- 
gnngren    von  Fristverliingenmgen  und 
Fristungen  nach  6 Stufen  stemjielpflichtig. 
deren  Betrag  sich  nach  dem  Umfange  det» 
Gewerbebetriebes  richtet,  dem  die  Geneh- 
Ißigung  oder  Bewilligung  zu  gute  kommt, 
ob  niimlich  Gowcrhcvtcnorfrcilieit  besteht, 
oder  der  Unternehmer  zu  einer  der  vier 
Gowerbesteuerklassen  gehört  Da  bei 
abgestuftem   Stent|te!   von   einem  Werthe 
de»  Gewerbebetriebes  nidit  wohl  die  Rede 
sein  kann,  indem  der  Betrag  der  Gewerbe- 
steuer sich  nach  anderen  .Merkmalen  als 
dem  Werthe  des  (Jewerbf-triebes  richtet, 
uimnit  die  Abgabe  unter  Nu.  22  m  trotz  i 
ihrer  AbstnAing  die  Eigenschaft  eines  FHx- 
»temf»els  an,  weshalb  zunächst  sclion  die 
»acltliclK    Zuständigkeit    slreiti«:,    n.'lmlieh  ' 
zweifelhaft  ist,  ob  bei  einem  H«!trage  unter 
900  M  das  Landgericht  schon  znstHndig,  | 
oder  «las  Amtsgerieht  anzurufen  ist.*)  Wäre 
letzteres  der  Fall,  so  wUnb-  Heehtseinheit 
Wld  gleichmässige   Kecht.si»rechung  kaum 
SU  erwarten,   vielmehr  ftir  joden  Land- 
gericlif'^'ic'/irk  fhii'  iiliwriclicndi-  Beurthei- 


nnd  dem  Nebenbetriebe  gehört  Selbst 
wenn  das  Bahniuitemchmen  einer  Heehis- 
person  (Aktiengesellschaft)  gehört,  wird 
diese  st<'U<  i7>flichtig  nach  ihrem  Grs;niirnt- 
willkommen  und  oluu-  Abzug  der  ;ius 
Nebenbetrieben  fz.  B.  LeichenbefOrderung, 
Lohnfuhrwerk^  gewoinienen  Beträge.  Auf 
di«>Sf  Wrix'  kann  es  kfiniincn,  dns<  eine 
Genehmigimg  oder  Beft'isiung  für  eine  Klein- 
bahn erfolgt,  die  nur  so  geringe  Erträge  ab- 
wirft o<ler  Kapital  verbraucht,  dass  sie  als 
seihststitndiges  Gewerbe  steuerHviznliliilM'n 
haben  würde,  während  ihr  Unternelimer  aus 
Sehlem  Gesanuntgewmrbebetriebe  in  eine 
di  r  virr  fo  wcrbesteuerkla-ssen  gehört.  Soll 
nun  für  den  ätcmpolbctrag  die  Stufe  mass- 
gebend sein,  in  die  der  Unternehmer  ein- 
geordnet ist,  oder  die  geringer(>.  zu  der 
das  Klciiihnfniiiiitcrnehmen  als  selbstst-Mn- 
diges  Gewerbe  bei  au8tichli&t>aUcbum  Be- 
triebe gehören  wtlrde?  Der  Abstand  von 
8— lOOM  ist  erheblich  g<'nug,  um  im  EinKel- 
falle  dem  AV>S'abt'j»(|jchtifren  <las  letztere, 
dem  schiitzenden  Öteuc^rbeaniten  das  ei'stere 
wttnschenswerth  erscheinen  za  lassen  und 
damit  einen  Streitfall  zn  sdiaffrn, 

Das  G<'setz  vom  28.  Juli  1892,  §  32 
sielit  bereits  den  Fall  vor,  dass  der  nämliche 
Unternehmer  seinen  Betrieb  auf  etokem 
XctZf  führt,  das  ans  verschiedenen,  lif  !,(ni- 
deitä  gcnehnügteu  Bahin-n  besteht,  luid  be- 
grilndet  die  Verpflichntng,  über  jede  Bahn 
Hechnnng  zu  führen,  um  die  daraus  g<'- 
zogeiieli  Reiin*rträ^e  (uler  gezahlten  Divi- 
denden mitbicherlieit  nachweibeu  zukOnneu. 
Entsprechend  soll  nach  dem  Gesetxe  vom 
19.  August  1895  §  2  als  s<dbsi«tändige  Balin- 
einheit  i«'de>  Bahnunternehmen  angesehen 
lang  möglich  sein.  Schon  dieser  wenig  ,  werden,  tür  »las  eine  besondere  Genelmii- 
wansclMUSwerthe  Rechtssustand  rauss  den  '  ?önf?  erthcilt  ist,  sofern  nicht  etwa  in 


Versuch  begründet  erselicluen  lassen,  reclit- 
zi'ltig  tiif  d'-ii  zu  erwartenden  Missstand 
aufmerksam  zu  machen,  tler  einen  Verzug 
im  Anbahnen  einer  einheitlichen  lland- 

iial.img  s<'it<Mi!-  der  Sti  ur|--  mid  d^r 
l:(ahnaufsicht^behürden  leicht  lierbcifUhron 
kuiuite. 

Nicht  selten  stellt  der  KJeinbahnbetrieb 

nur  cint  n  Theil  <les  (iewerbes  dar,  aus 
dem  die  Einnahmen  tiieüseu,  nach  denen 
die  Einordnung  in  <Ue  betreffende  Gewerbe- 
stelierklasse  erfolgt.  Wenn  z.  B..  wie  in 
Post'ii.  d]<'  ( iiiierabfuhr  als  Xi  benbelrieb 

>>  Xoell«.  K«nmeal«r  call»  ät«ffl]i«lat«ii«rsgmu 
AsmeikiBC  4  eb  |  96.  8. 77. 


letzterer  der  einln-itliche  Irnich  mit  otner 
anderen  bereits  bet>tclieudcu  Bahn  (Stamm- 
bahn)  bestimmt  wurde.  Mithin  besteht  die 
i  giwetzliche  Mügliehkeit.  dass  ein  Baliii- 
fT'  Wi  i  tK'betrieb  ver-ehiedene  Bahii^*  tri*  )«e 
umfassi,  die  entweder  an  verschieitenen 
Orten  oder  in  dem  nflmlichen  stattfinden. 
'  Hrsteres  ist  z.  B.  bei  der  Allgemeinen 
Lokal-  und  Strassenbahn-fJesell.schaft.  I«'tz- 
terirs  bei  fast  allen  Bahngewerbebetrieben 
in  den  grösseren  Stfidten  der  Fall.  Die 
(Jrossr  Berliner  l*ferd<'»-i«i»-nl)ahn  -  Aktim 
gesellbchaft  betreibt  Uu*  Gewerbe  iheils  aut 
eigenem,  theilü  auf  fremdem  Schlenen- 
I  Wege,  welch*  letzterer  wieder  tiieils  <ler 
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S>natvi'is<  iih,ihnv('nv;)ltinif!r.  Tln'iK  inulon'ii 
SJi»issfnhaluiuuti.Tiirlim«'rii  gi-liOr«.  Milhia 
wQrde  bei  Anlegung  einen  Grundbuchs 
fiae  Mohrzrtlil  (JruiHlbuchblüttcr  cinzu- 
riclit«'!)  s«'iii.  Wird  nun  ciiu'  (;<'ncliniiji'ung 
•Ttln  ilt,  die  vielleicht  für  die  Strecke  Tem- 
pelhof—Maiiendoi-f  Betri«*h*vi»rÄnderongen 
iiiist-prielit,  o!)!i<'  dass  sie  für  d<  n  f  M  ^.niinit- 
betrieb  vou  Eiiiflus«  sind,  «ollen  tlauu  50  M 
Stmpel  erhoben  werden,  die  nach  der 
Angehörigkelt  der  Unt«'nieinnerin  zur  ersten 
(;>  \vf  rh('sti  nt  i  klasse  »'ntfallru  wüi  il'-n.  oder 
uur  1,50  M,  tlie  dem  Wertlie  ent^[>recl^eu, 
nach  dem  derBahngewerbebetrieb  swiKChcn 
Tempelhof  und  Mariendnrf  bloss  zu  schätzen 
St  ill  würde?  Wird  für  eine  Streckt'  im  uii- 
bi'bauteu  Ort*thcilc  Deiit-seb  ■  Wilniej'sdtii  f 
dit^  AnsfQhmngsfVist  verlängert,  «»n  kann 
kaum  (Iir.in  gedaclil  sein,  lii»'rfür  25  M 
ütiltt   1  M    i'Hieheil   zu   lassen.  Jedenfalls 

ist  die  Fiagf  erheblich  genug,  um  von  zu- 
ütSndiger  Stelle  im  Wege  der  AnweiKung 

geordnet  zu  werden,  bevor  sie  an  vielen 
SteJleu  auf  eiunud  angeregt,  versclii«  dcu 
heantwortet  oder  wohl  gericbtlieii  rechts- 
krSftig  abweichend  entMcliieden  Kein  wird. 

T'nti-r  G'-neliinigungeii  Ist  <^anz  ge- 
wiss lüclit  schuu  jede  schrittliche.  Aeusse- 
rang  einer  zuatilndlgen  Behörde,  «Lad«  aiei 
{Ti  gen die  eine  < »der  andere  Hetriebshandlung 
nichts  »'inzuweiiden  hab««.  sundt-rn  docliwtilil 
uur  eme  Oenelanigungssehrift  im  Sinne  des 
Gesetze«  vom  28.  Juli  1892  §  8  mit  Oe»etz 
vom  19.  .\njrn«-T  1895  »5  2.  inimlieh  «'iiu' 
»nicht;  ErkliU'uug  der  zuätiindigeii  Bahn- 
aulbichtsbebOrde  zn  verstehen,  die  eine 
Bahneinheit  zu  begründen  vermag.  So 
werden  z.  H.  Afussfrung«'ii  dii  AU-  F<«st- 
«telhmg  der  Bcfordi'rungi-prfisf  und  Fahr- 
plane nach  dem  Gesetz  v«>n)  28.  Juli  1892, 
§  14,  zum  (iegenstandf  hal>en,  selbst  \\  <  im 
der  jetzt  üblielie  Sitrachgelu-nuch  In-il'- 
halten  wird,  dass  der  vcu-gt-legte  FHhr])lan 
oder  die  Ertiebung  der  vorgeschlagene» 
Pi-(iv,>  jrniclnniirt  wt-rdeii.  als  stempel- 
l'Hichligc  Geiu'linilgungen  nicht  gelt<-n  ktui- 
neu.  Soweit  fenier  nur  die  frenehinigmig 
zum  H*' triebe  oder  zu  Veräiulerungen  in 
ilt'ii!  I)  r  I  ri Im"  -ti-Tnpdjifli^  iiiiL;'  «-rkK-irt  ist, 
i^-^t  für  balmaufsiclittibeliürdliche  Aeuss»>- 
ningcn.  die  die  Herstellung  der  Bnhn- 
anliig»',  deren  Erweiterung  otli  r  >oiistig«' 
rnigfstaliung  bctrefffii,  Stem|»flfr«  ilieii  an- 
ziiiit'limen.  Mithin  wird  keineswegs  sehun 
jede  Erklllrung  auf  das  Gesuch,  Aende- 
rmigtn  am  Balink/irpfr  vtirnchineii.  Sciiit- 
iU'li  aiiswecliseln,  Wt-iclieti  legen,  llalt«- 
tafuhi  unistelii'ii  zu  dürfen,  als  st«'ni|iel- 
pfliclitigc  Genehmigung  gelten. 


T'iiti  T  (ienehu!  iirniiiTt'U   zn  Verän- 


derungen iu  dem  Betriebe  kann  der  Ge- 
setzgeber füglich  nur  den  bahnanfeloht«- 

beh^irdlichen  Ausspruch  haben  verstehen 
wollen,  tler  für  wesentliche  Erweiteruiifrt  n 
«»der  sonstige  wt-sentliche  A«'nderuiig»'ii 
des  Betriebes  im  Gesetz  vom  88.  Jnli  189S, 
J;  2.  VMr<r''s<-lii'n  i>r.  >o  ila>>  nicht  sclion  jeder 
B«'scheiU  wcgcu  Verschii'buug  Ues  Ende» 
Ofler  Anfi»nges  ehizelner  BetrlebsHDien 
als  stemi>elptliclitige  Verändern ^^^-geneh- 
I  niigung  wild  Rellin  lüirfi  n  \Venigstens 
wuixle  es  zu  einer  aussertirdfUtlichen  Be-  _ 
lastnng  der  Klembahnunteniehmer  ftthren, ' 
wenn  z.  B.  In  Beilin,  wtj  Kanalisaüons« 
arbfiti'H,  Srrnssi'npHast<nin«ren.  Sfrassrn- 
sperrungeii  i>isweilen  auf  einige  Tage  Ver- 
änderungen in  Ffihrung  der  Betriebslinien - 
wünscheiiswfrtli  niach<ii.  fiir  jidin  lie- 
scheid,  dass  solelif  Abweichung  ge*tatt«'t 
ist,  50  >1  zu  erlegen  «ein  würden.  Zwischen 
Gestatten  vortther;rt>||4>iuler  Abweichung  und 
(Jcnclmiitnuig  zu  Veräntlerungeii  ist  vi«d- 
mehr  dergestalt  zu  uuterscUeiileu,  diu^s 
erstere  stempelfrel  zu  bleiben  haben. 

Die  im  Oesetz  vom  28.  Juli  1862,  §  19,; 
vof^.'^fln'iif  Ei!.infitii><  zur  f^röffnuiig  d«'s 
Betrifbes  wird  ebensowenig  als  IJetriebs- 
genehmlgnng  besonders  stempelpflichtig 
.<ein,  wie  die  in  29  gedaehte  (Jestattuug 
des  Ansehlusses  der  Kleinbahnen  an  Eisen- 
bahnen. Die  »  rstere  Erklärung  ist  eine 
nothwendige  Ergtttiznug  der  Genehmigung 
'/AUW  n*'frii'lM'  nntl  ilrrr-n  micrl.'is^lifln' Ftdge, 
wesluüb  sie,  nur  jds.  deren  Bestuudtheü  zu. 
behandeln  ist.  Die  Ansohlussgestattung  be» 
trifft  nur  <\\r  Gt-staltung  (b-r  Anlage  und 
muss,  da  «Iii'  ( Irii'  Iuiii^-iini;'  ib  r  .\nlage 
nicht  für  steinpeii)tlichtig  »-rklärt  ist,  für 
Stempelfire!  befünden  werden. 

Fristverlängerungen  uu  1  !  ri-4tun- 
fffii  k<>nnfii  nicht  bloss  duii  Ii  h.m  hträg- 
liehe  Auädehuung  der  urspriinglieii  gemilss 
§  18  beschränkten  Zelt,  sondern  atich  ge- 
mäss §  11  für  (Iii-  .Vusfüliruiig  der  Bahn, 
für  die  Erufliiung  ilin-s  Betriebes,  für  dif 
Kieherheitsbestellung.  für  die  Erlegung  von 
Gi  ltlstrafen  vorkoiuiiien.  Schwerlich  wird 
indess  (i.iraii  preibu-lu  sein,  mehr  als  die 
IHuausschiebung  de**.  Tages  der  Fertigstel- 
lung oder  Betrlebseröffiiiuig  oder  der  spä- 
teren ^Viedereinstellullg  .ils  steuerpfliehtlgt' 

I^eelltsireschäfte    bezeichnen  ZU  Wolli-n.  <o 

dass  die  Fristcnverlüugeruugen  zur  Ertüi- 
lung  sonstiger  Auflagen  Mtt^rapelplliehtig 

nieht  vintl.    Dies  gilt  scheinbar  auch  für 
etwaige   (Jewälirung    einer  Naelifrist  zur. 
Beibringung  lier  Angaben  und  Urkunden, 
ilic  die  BahnunfsichtsbehOrde   nach  dem 


.  kj  .i^Lo  uy  Google 


906 


Stempelpflichtige  UechtKgoscbttfte  iu  Kleinbahnaufrelegeobeiten. 


Gi  sotz  vom  19.  August  1896,  §  10,  Ab«.  2. 
rUi-  Baliiig^ruiidbucliszwtickc  gofordei^  liat. 
I)H  in  dem  Satzts  die  Bewilligung  vuu 
FristenTerlängcraiig:  nnd  Fristungon  be- 
handolt^  ein  IIin\\«'i>  aul  «It  u  Betrieb  fehlt, 
würdf  nllt'nliugs  die  Annalime  niclit  schon 
vorweg  von  »1er  Haud  zu  weisen  sein,  dass 
die  Wortfaaantig  ein«r  amdehnendfln  Aus- 
legung nicht  entg^nBteht. 

n 

Die  Zustiminuugäerlvlürung  des 
WegennterhaltungspflichtlgenastirBenutzung 

des  Bahnkörpei-s  zum  Gleisehibau,  ii 
ErfordemisM  das  Gesetz  v.mii  28.  .hili  18<J2  §  6 
aufstellt,  ist  iiu  ötennieliarif  nicht  besonders 
ervräbnt,  xfM  indes»  kelnrawegs  dahin  aus- 
ziilcgron  ist.  das-s  sie  stenipelfrei  sei.  Yicl- 
rnelu"  wird  deren  schriftliche  Ausfertigung 
eines  Stempels  bedQrfeii,  über  dessen 
Höhe  unter  den  BetheUigten  MeinungiBV4>!r- 
scluedenheii  sicher  zu  erw.ii-tcn  ist. 

Das  Reehtsgesebätt,  durch  da«  vor  Er- 
1a89  des  Kieinbahngesetzes  das  Elnban- 
recht  für  Strassenbahnen  erworben  worden 
ist,  hat  weehfii  lnilr  Ri  iuilit  ihing  gefunden. 
Schon  damals  hi«-it  (i**r  Verwidtungsgebrauch 
eine  Zustimmung  des  Unterhaltungspflich- 
tigen  zum  (Jleiseinbau  für  nothwendig.  Sie 
wurde  bald  entgeltlich,  bald  ohne  Entgelt 
ertheilt  und  zwar  überwiegend  iu  tler  Ver- 
tragsforni,  so  dass  einseitige  WUleuserldä- 
ninj::!'?!    flff   Ansnalniu'    gebildet  luiben.*) 


das,  da  es  nnf  \  i  rtrag  beruht  und  gegen 
Entrielitun;,'-  fiiirs  gewissen  ncldbctrages ' 
lür  einen  lestlx'grenzten  Zeitraum  einge- 
rttnmt  ist.  sieh  als  Mlethe  darstellt 

Das  Kechtsvc'iiiältniss  wurd«'  mithin 
für  ein  rein  private»  nach  den  f  initidsfttzon 
des  A.  L.-K.  I.  2i      268,  2ö9  behandelt. 

Diese  fttr  die  Vermehrung  der  Staats- 
getHlle  güiisti^^f  Aiittiissung  ist  nach  <leni 
1.  Oktobt'i-   1892  Villi   der  Sti-mpelverwal- 
tuug   beibeiialten  wurden,   obschon  ver- 
eimselt    untere    StenipelbehOrden   (z.  B. 
Stempetti^kal.'it  T^  ilin  1  unter  dem  13.  Ja- 
miar  1894  F.  3410)  licr  Znsiiiniiiiinjr^crklji- 
rung  nacll  d<'ni  Gesetz  vom  28.  Juli  1892  ti, 
wegen  deren  überwiegend  öfTentlieh  reclit- 
lichf  !•  \attn'  die  Eigr  iisrliaft   (»ines  Mieth- 
vertragcs  abgesprochen  und  deshalb  1,50  Äi 
Stempel  mihekUmmert  um  cli«-  Gesaromt- 
hohe  des  in   der  bewilligten  Einbaufrist 
zahIVtari'Ti   Kiiifjr<-It!<    fflr   an^reicliriKi  li«'- 
fuudeu  haben.   Jedenfalls  steht  der  Fiumiz- 
minister  nach  einem  Beschwcrdcbescheid 
vom  9.  Febniar  1896—  III  2156  <<- auf  dem 
Standpunkte,  dass  dii-  ZustittimungserklJI- 
rung  selbst  dann,  wenn  si«-  nicht  in  Ver- 
tragsform,  sondern  bloss  eineeitig  erfolgt 
ist,  des  Mi<'thstein|»els  bedürfe.    sotVni  in 
ihr    zur   Bestimmung    <les   Ent.gelts  auf 
Satzungen  liezug  genommen  wird,  die  in 
einem  Alteren  Vertrage  niedergelegt  sind. 

Nacll  »lein  heutigen  Steinjielpesetze  ist 


Nachdcui  diu  iätcuerbehörden  ursprüugiiub  |  die  erwähnte  Auffassaug  iudess  kaum  mich 


geinftss  MinisterialverfUguiig  vom  19.  No- 
vember 1883  III  14761  —  dem  Entgelt  die 

Eigenscliafr  l  im  i-  ■öffentlichen  Abi;al>f  lii'i- 
gelegt  hatten,  die  für  die  Duldung  (l<'s 
Gleiseinbaues  im  OflSentlichen  Strassen- 
kr>rper  zu  gewähren  war,  und  folge  weise 
1,50  M  Stempel  für  ansn  ielictx!  '^aU.  ämlrrtt* 
»ich  diese  Auffiissuug  Hut  Gruntl  der  Keclit- 
sprvchung  des  Reichsgerichts,  das  dieVer^ 
Stempelung  der  zwischen  einer  Stadtge- 
Uieillde  und  eineiu  Ötrassenbahnunterneh- 
mer  geschlossenen   Vertrüge   ilbei"  eine 


haltbar.*)  Ist  die  Zustimmung  duivh  ein- 
si'itige  Erklärung  des  Wegeuntertialtungs- 

pflichtigeu  erfolgt,  so  hat  man  es  in  ihr 
lediglieh  mit  der  Heurkunduug  euier  Tliat- 
Sache  zu  thun,  dass  nflmlicb  der  Wegt^hc- 
nutzmig  ziun  Gleiseinbau  nicht  wider- 
sprochen wird.  Hieran  ilndert  auch  der 
Umstand  nichts,  dass  tlcr  Wcgeunterhal- 
tungspflichtige  vielleicht  von  dem  geseta- 
liehen  Ket  lite  Ci  hrancli  g«>niacht  und  für 
das  eiiigcriUimte  U«  nutzuiigsrecbt  ein  Ent- 
gelt verlangt  hat,  wobei  e«  noch  dazu  gleicli 


l^thnanlage  im  städtischen  Strassenkr>rper  '  ist,  ob  <lies  indem  njlmlichen  Schriftstücke 


als  Miethvcvfrä^-e  mit  '/jo"/«  d«'s  Entgeltes 
auf  die  ganze  Genehmigungsfrist  füi*  erfor- 
derlieh erldart  hat.  (Urthefle  vom  7.  Juli  1884, 
29.  Juni  1889  und  2?.  M«rz  ISm.  deren  let/i.  s 
im  Jtisfiz-Ministerialldatt  1893.  S.  295  ff.) 
Man  ging  hierbei  von  der  Ansicht  aus,  dass 
durch  den  Glebeinbau  die  Strasse  zu.  einem 
Zw«'ek  dienstbar  genmclit  wird,  der  ausser- 
halb des  geuieinen  Gebr.auelis  <ler  Strasse 
liegt,  weshall)  diese  l)ienstl>armachung  ein 
eingeschrOnktf^  (rebrauchsreeht  gewfihre, 

'I  VergL  K.  Itüse,  tiaddlMiali  «ter  StrawnhrtBfc— d», 

If  eo-m  (Bd.  I.  s.  lei  a.) 


genau  beziffert.  imI.  r  '>b  zur  Ermitthnig 
der  Ziffer  die  sinngemässe  Anwendung 
Älterer  Satzungen  fttr  ftluiltche  VerhAltni«»««' 
verlangt  worden  ist.  Von  tler  Begründung 
ehies  Mietliverhältnisses  kann  keine  Kede 
sein;  noch  weniger  von  einem  MietUv»-r- 
tragc,  sohald  nur  die  Forderung  ehMeitig 
verlautbart  ist  und  es  an  «Mner  Verlaut 
barung  des  Annahmewülens  fehlt.  Dem» 
mag  zwar  in  dem  Gebrauche  der  Zustint- 
mmigMerklilrnng  bei  der  BahnaufsichtsiH-- 
>)  Vcri^i.  Noelle  t.  jk  O.  Auneilnuiar  tt  w 

Tarir  No.  48,  S.  192. 
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bOrdc  mm  Auswerfe«»,  daiw  dem  Erforder- 

niss  dor  Ziistininnni{?8b«'Kchattung  genügt 
isr,  luid  i'i'st  rt  clit  in  i\r^r  «p.'it«  n  ri  Ik'nutzung 
(leb  Slra»8<'iiköriKTs  zum  (iii-iscMiihau  eiu«' 
Handinniiir  tn  prfcennon  «f\n.  dio  den  An- 
iialuiM-willt'ii  juisscr  ji'flfm  ZwoifVl  strilt.  so 
tVhU  PS  doch  immer  nooh  an  si^im-r  Vt-r- 
iaatbaning.  Die  Miethstcucr  des  Tarifs  ist 
ab»»rntir  fSllig.  wenn  der  bwldereeitlge  Wille 
schrifVürli  Tiii'rlrTfr*^!i>«rT.  al^i  flii>  Aiin.'ihiiic 
di'r  Fordi'riuigt'ii  in  der  Zu!*timmuug»*sc  Jiritt 
Hwh  wiVdpr  schriftlich  erklärt  Mrwrd<*. 

Zw  •itviliaft  könn<ttt  hOchfitcns  dU*  FMU' 
ItN'ihi-n,  in  dfn<'n  dif  r!«>g»'n1oistang«Mi  fflr 
Einräumung  den  StrasHrnbonutzungsrechts 
beidersHto  vereinbart  nnd  ttehriMieh  voll- 
zo^'fMi  sind.  Hier  ist  indfss  zunüchst  wie- 
der zu  nntcrsclioiden,  was  als  (Jcgonstand 
des  v«'riautbai1«'n  KccbtsgeschälTts  bezeich- 
net {ac,  ob  nllndich  „die  OowAbrnngr  der  Zn- 
stininiung  p-eiuJiss  Ciesetz  vom  28.  Juli  1892, 
§6",  «Hier  vielleicht  «üe  nOegtattung  der  An- 
lage und  des  Betriebe«  einer  Bahn  im 
Strassenkörper".    Ersterenfalls  ist  Gehren-  i  gäbe  vom  (Jesanuntheiraffo  der  verahredc- 


mnng  Atlffllbrt,  iiachwidrig,  so  bleibt  za 

erf(»rsch«Mi,  was  muthmas*lich  die  Vertrag- 
.schliessenfli'n  trrfftni  wollten. 

Bei  dem  heutigen  Keebtszustdudc  kaum 
dies  nur  die  Znstimnrangaericllmiig  sein, 
weil  nur  diese  zu  erstreben  im  Willen  des 
BahnnnTernehmers  liegen  wir«!,  der  nicht 
den  ^(<  ringsten  Gruml  hat,  ein  seinem 
Zweck  und  Bedarfhiss  vOUig  fem  Ue^en- 
(!••>  Mii'thvri-hnlriiiss  zu  Vu-pründcn.  Mit- 
hin wurden  sogar  uuzutreflend  mid  un- 
gi'uau  gefaaste  Vertrigc  keines  höheren 
Stempels  als  deB  inTarifbummerTl  unter  2 
mit  1  .")0  M  v<»rp:eseh«'nen  bedürfen.  «Vr 
übrigens  dem  Austertigungsstempel  gemftss 
Tarif  No.  10  entspricht,  dessen  Verwendung 
zu  einseitigen  ZustimmnngserktHningen  zu 
gctivhehen  haben  winl. 

Iii. 

V»*rs»l eh erungs vertrage  gegen  Un- 

tftüi'  uml  Haftpflicht,  ans  denen  jälirlirh 
mehr  als  40  M  zu  zahlen  sind,  bedürfen 
nach  dem  Tarif  Xo.  TOb  Vt%  Stempelab- 


stand des  He*  Iits2:<  s(  ft)lf>s  unverkennbar 
die  Begründung  ein«'s  Öffentlich  rechtlichen 
Verhältnisses  und  das  VerschalTen  der 
Möglichkeit,  einem  Krfordeniiss  zum  Er- 
langen der  Bahn-  umi  Hftriel»sgeiie.hinigung 
zu  entsprechen.  Wenn  zwar  im  w«Mteven 
Verfolge  dadurch  die  Stras««'  dem  Bahn- 
Unternehmer  dienstbar  winl.  «>  kann  «b  n 
noeh  v«in  einer  nebrauehseinräuniung  in 
Form  des  Mietligeschäfts  kein»^  K<'de  mehr 
Sehl.  Wird  indess  die  amlerf  Fassung  ge- 
wJlhlt.  dass  nnmlicb  rb'e  Antfif^e  und  der 
Betrieh  «'iner  Strassenbahu  gestattet  werde, 
so  ist  dieser  Gegenstand  kein  fioleher,  ttber 
den  /wi^ehen  dem  Unter!  It  «^spHichtigen 
und  Bahnunteniehm<*r  verhandelt  werden 
durtle.  Die  Ilcmellung  und  den  Betrieb 
einer  Stroasenbahn  zu  genehmigen,  ist  anif- 
sehliessliches  Kocht  der  Staatsgewalt  und 
Anstlus*<  d»'<  Stnatsliohi'itsreclits.  Ks  wohnt 
dem  StrasseininterJialtimgspflichtigeu  selbst 
dann  nicht  bei,  wenn  er  eine  Stadt-  oder 
IviUfl^emeiTuI«'  ist.  Das  einzig«'  Recht  iles 
rnterhaltxuigspfiicütigcn  liesieht  in  der  Be- 
tugniss,  durch  Vepsagung  seiner  Ziu*tim- 
mang  Anlage  und  Betrieb  zu  vereiteln,  s«» 
lange  die-,  mit  ib-ni  ( imnMiivv  < 'Iii  imch  ver- 
traglich ist,  wi'il  andernfaIJs  dii'  StajUsge- 
walt  nach  dem  Gesetz  vom  28.  Jnli  189SS.  §  7, 
die  ausgebliebene  Zustimmung  ergilnzen 
und  (Iber  den  Knpf  «les  eigensinnigen 
Unt«'rhaltungsptiichtigen  liitiweg  diesem 
eine  Gleisduldungsplllcht  auferlegen  dart'. 
Ist  jedoch  «ler  Gegeii-.tan*l,  den  der  Ver- 
trag «Im  Holchen  der  Willensiibereinstim- 


ten  l'n'hnie.  Nach  den  ausserordi ntüch 
günstigen  Erfolgen,  die  das  »e  il  1887  von 
zwei  Beriiner  Strassenbahnuntemehmungen 
dahin  eingeschlagene  Verfahren  erzielt  hat, 
dass  >ie  niiinlich  die  HetriSge  zusanmicn- 
.schiesseu,  dir-  je«ler  von  ihnen  bei  Fortbe- 
stand seiner  anfja^^ebencn  Versicherung 
an  tlie  Versichennigsgeseilschaft«'ti  zu  zah- 
len gehabt  hütie,  um  aus  ihnen  die  vttrgc- 
kommcncn  Haftunfftlle  beider  Betriebe  ab- 
zufinden, wird  eine  Vereinigung  der  Klein- 
bahnen 7.nm  prmeinsann'n  Tragen  der  Un- 
fallsgt  fahr  augestn  bi.  Dt-shalb  ist  die  Frage 
nicht  mflssig,  ob  derartige  Vertrftge  dem 
Tariftitempel  No.  70  unter  b  unterliegen. 
Di»'s  kannte  aus  dem  Unistande  abgeleitet 
werdt'U,  dass  es  sich  um  Verträge  zur  Ver- 
sicherung handelt,  indem  Jeder  einzelne 
Ib'theiligte  einerseits  zwar  seine  eigene 
Gefahr,  soweit  »leren  lltdie  seinen  Zuschuss 
übersteigt,  bei  den  übrigen  v«*rsichert,  an- 
dererseits Jedoch  selbttt  die  Versicherung 
der  übrigen  atUlieilsweise  mir  nbernimtnt, 
Oleich  wohl  ist  dafür  zu  halten,  dass  der- 
artige .\bkonimen  keine  Versicherungsver^ 
trüge  sind,  sondern  nur  drin  allgemeinen 
Vi'rtragsstenjpel  von  1  f/i  M  gemüss  Trtrit 
No.  71  unl»'r  2  unterlii-gcn. 

Sind  zwar  weitere  Streittiragen  im 
S'.  iii|M  lun  hirte  zum  Nachtheil  der  Klein- 
ba linunternehinungen  mein  ausgeschlossen, 
so  sind  sie  doch  w  irth.schalllicli  minder  er- 
heblich, so  dass  es  geriH'htfertigt  crHcheint, 
ihre  ICrürteruug  auf  ehie  spilten»  Zeil  ZU 
verschieben. 
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Die  St r;i<s(Mil>iiliiUMi  init 


Laufende 

No. 

a 

Linien 

Provinz 

Tag  der  Be- 

Ortschaften,  die  von  der  Bahn 

s 

c 

■3 

M 

"5 

«-> 

triebseröffhung 

bertthn  oder  durcbzogen  irerdeu 

84 

w 

•Neapel— L  apO" 
difihlna^Caivano 

uiwu  luv      vflVf    —  IlV 

j_k     r\  A  1 

Aoapm 

si*  «ittuu&r  looi  ) 

14.  Januar  1882 ') 
8.  Juli  1S86<J 

Neapel,  Lapodicliiiiu,  äan  1  iutro  a 
dito,  Caivaoo 

85 

54  A 

ZweigHuic: 

Neapel  uud 

3.  Juli  1HH2 

CapodicbinOi  SecoodiglianO)  Meiito 

Capodichino— 

Caserta 

SO.  Januar  1883 

di  NapoH,  S.  Antimo,  Ayeraa 

A  versa 

10.  Oktobor  1883 

1^ 
oo 

04  X5 

Zwcliriinic 
Melitodi  Napoli- 
Oittgliano 

Ncauel 

lu.  Oktober  1883 

(2iufi*liauo 

87 

55 

Neapel  '('npinli 
iDoiite— tliug- 
liano^l 

do. 

7.  Januar  18B3") 

S.   Kocco     Hezirk    von  Nim]ip1;, 
Chiaiano,  Marano,  Caivizzauo,  Vil- 
larioca,  OiugUano 

88 

55  A 

Zweigrlinic  bis 
Mng'iiiino'^ 

do. 

7.  Januar  1803 

Mugiiano 

SÖ 

56 

Neapel  -  -Pozzuoü 

üo. 

6.  Juli  1883 'i 
25.  Mflrz  1885 

Neapel,  Fuorlgrotta,  Bagnoli.  Sub- 
veni  Hoiiiini,  Pozzuoli 

UO  A 

Verlttngerung  eh 
der  Ortschaff 
Pozziioli 

do. 

80.  Mai  189ä^> 

Pozzuoli 

91 

57 

Novara— Bian- 
drate 

Is'ovara 

16-  Februar 

Novara,  ä.  Pietro  Motezzo,  Jttian- 
drate 

92 

5H 

Kovara— Vigc- 

Hovai-a  und 

fl>.  Januar  1681  <*) 

Novara,  Pemate,  Galliate,  Romen- 

vano 

Pavla 

11.  Juli  1883 

tino,  Trecato,  ( Vrauo,  r'aÄSoInuovo, 
Molino  del  Con(e,  Vigevanu 

59 

Novi— Ovada 

Ale8:siaiidriu 

16.  Oktober  1861 

Novi,  Basalazzo,  Capriata,  Castel- 
letto  d*Orba,  Silvauo,  Ovada 

1 
1 

i 

94 

eo 

Padua— Baguoli 

Padua 

9a  Mai  1886 

Padua,  Albignascgo.  Maseru,  Cag- 
nola,  Carlurn.  C  onsolvo,  Bagnoli 

95 

61 

Padua— l'iove 

ao. 

&  Juni  1880 

Padua,    Volta    Baroxzo,  Ponte 
S.  Niccolö.   L.eamaro.  Viirorovpa_ 
Piove 

96 

83 

Padua  — St  ra  — 

Padua  uud 

0.  1  'k  tlir.  1  -^s.j  " 

1 .     T  .  VT 

1  ridua,  Ponte  cii  llrcuta,  Noveut;i, 

1 
1 

Kl  Üktbr  IHATi^i 

ätra.  Piesso  d'Artim  Dolo.  Tau^lio 

i 
t 

14.Noybr.1886") 

MiraVMehla,  Iflra,  Porte  diMira, 
OriagO}  Haloontentaf  Fnaina 

1 

r 

97| 

62A 

Zwei^rlinie: 

Venedig 

14.  Novbr.  188S 

Mateontenta,  Mcsire 

Malcouteiita  - 

1 
1 

McBtro 

98 1 

1 
1 

63 

PnriTiM  •  DiifiHPtcv 
und  Zibcllo 

Panna 

9&.  Mal  IHftSi'i 

ö,  Novbr.  185)4"'; 
96.  Dezbr.  1694*^ 

Parma  Croeetta  OMteriaccia  Vitt.» 
rolo.  Mfirtoratio,  S.  Secomlo.  l'iz/o. 
l{agaz/.ola,    Picvc    Ottovilie.  /.i- 
bello,  S.  Croce,  Polesiue,  Martcl- 
ieUo,  Bre,  Buzseto 

99j 

68  A 

Zwt'i^linie: 

dA. 

17.  Juni  18n3  - 

("locctta,  San  l'ancrazio,  Madre- 

Crocutta  -Uussetn 

12.  Juli 

golo,  Ponte  Faro,  Foutevivo  e 
Fontanellato,  PaniM»  Soragna, 
SpigarolOi  Bnzxeto 

i 

über  Boragna 

8.  Septbr.  ]89S">} 
1.0Ictober}69S«) 

*»  S  Hen  5.  S  37» 
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am 


Lttnge  der  Bahn 

»ttfBtraatan 

_   -  ■  auf  «!(■• 

.!e!'  .Ilt  ,it>i        not»  B.ihn- 

Staatea    Provinzea  Gemeinden  kOrper 

ha     !     km     I     km  km 


km 


Spu 
weite 


9 

V  c£ 

K'  > 

SS« 

km 


I 


e 

S  -3 


BemerkuBfen 


—      i      1,700    ,      2,MS    .     lO/m  14iMI 


_    I  _ 
I 


I    S,iw  / 
l,aM  1^ 


7^        —    I     _    j  7^ 


I      1,1»    I     1,M0   I  9,M0 


(MM  4     0,117        u,»»   I  0^ 

:        '  1 


11^  I    ^  ,    _  I 

7,W4 


—  13,m 


—      .     16,1»  0,M4 


-    j  »Mt«  ^  1,1« 


(Mo  17,«iT 


I 


—    ,    28,JW  — 


IM» 

I 

l,sit  ,  97,m 


0,11» 


B,M> 
1,01» 


17,100 


—  8^ 


—     j       —     -  5,M0 


97/Mi  I6,m 


1,M*    '  44,783 


I 
I 


1,«« 

1,445 
1,1» 

l,m 

1,419 

1,49» 

1,44» 

1,143 

I,H5 

1.41^ 
1,(IS 


24 

24 
IH 

18 

18 
18 
10 

18 
18 

18 
18 
18 

18 
18 


20 


10,. > 


10, 


IM 


^)  Für  die  Strecke  Capodicbiao 

— Afra^la. 
>)  Für  die  Streck«  Afragola— 

Caivano. 
',1  Ffir  dfe  Strecke  Arenareia— 

rapodichino. 
*)  Für  die  Strecke  Nea|>el— 

Arenaccia. 


Betrieb  eingestellt. 
*)  Für  die  iStrecke  von  S.  Uocco 
(Bezirkvon  Neapel)biä  Giug-- 
liano. 

FürdieStrecke  Fuorigrotta— 
Pozzuoli  (vorläufig:e  Geneh- 
migung). 

')  Für  die  Strecke  bis  zur  Tor- 
rione-Strasso  (vorläufige  Ge- 
nehmigung . 

^)  Vorlttuüge  Genebmiguag. 


IS 


'»)  WngfcnlUiige  16  in. 
")  Für   dif   Strecke  Padua- 
Ponte  dl  Brenta. 
Für  die  Strecke  Ponte  di 

Breiita  Strfi. 

Für  dieSirccke.Stra— Fusina. 
")  Für  die  Strecke  Parna- 

S.  Sccondü 

Für  die  Strecke  S.  Secondo-  • 
Kagazzoiu. 

Für  die  Strecke  Racaaxola— 

Poicsine. 

Für  die  Strecke  Polesine— 

Biisseto. 

Für  <lic'  Strecke  CroceUa— 
Fornace— Bizzi. 
Für  die  Strecke  Bizsi— Fou« 
taiieliuto. 
»j  Für    die    Strecke  Fonta- 
ncllato  — Sora^rna. 
Für  die  Strecke  Soragua— 
Busseto. 


40 

Digitized  by  Google 


310 


Die  Strasstiibnl 


r  I L ■  n   I  IL  I  r   1 1 1 f ■  I. 


hanischer  Zug-krnft  in  Italien. 


bahne 


Lsnfmd« 

No. 

"i  ^ 

jI  Ii 


L  i  II  i  e  II 


ProTinz 


Tag  der  Be- 


Ortachafteri,  die  von  der  Bahu 
berttbrt  oder  dovcliaogaa  wordn 


100   63 B 


l<tt  64 


109  64A 

I 

I 


lOA'  06 


ifl»;  67 


106'  66 


Vttt  6» 


Zweiglinie: 
ßoragna— Vor- 
stMlt  S.  Dounitio 

Parma^LaDghi- 

rano 

Zweiglinle: 
Travenetolo 


Pavia  SlanC 
Aagelo 

PiMttU*— Nib- 

biWAO 


Piiierolo  —  Perosa 
Argentina 


Pisa— Pontedeia 


106^  69 A 
106  10 
110 '  71 


III  79 

IIS  TS 

im'  74 

114  75 

116 '  76 


Zweiglinie; 
Na^aechio— C^lci 

BiTsrolo— 
CaorgnA 

Rom  (vom  J Ein- 
gang in  die  Villa 
Borghese  bei  der 

Porta  T'iiiciana 
bis  zum  Museum 

der  genannten 
ViUa>)) 

Rom— TtveK 

Sale-Tortona— 

Monleale 

SahuBO— Pinerolo 


bant'  ÄngeJo— 
Lodi 

8aronno~-Oran- 
dato 


Parma 

do. 

do. 


Pavia  und 
Mailand 


Turin 


Piia 


do. 


do. 
Turin 
Born 


Bern 
AleMandxla 

Cuneo  tmd 

Turin 

Mailand 


Malland  und 

Como 


4.  August  IdW 


17.  NoTbr.  18BB 


4.  August  lä»4 


6.  Juli  1884 


ISi  Oktbr.  1883*) 
1.  Septbi.  I8B4>) 


16.  Angnat  1886 


la  Juni  1868 


IL  Septbr.  1884 


97.  August  1887 

I.  Mira  1888 

II.  Aul  1696 


1.  Jtili  1876 

18.  Februar  1882 
9.  April  1889 

25.  Juni  1P81<) 
«.  Novbr.  \Wi 

29.  April  1881«) 


Soragna,  Castelliua,  Ghiusa  Fer- 
randa,  CaatelleMo,  Voratadl  8.  Don« 
niao 

Parma,  Ponte  Dattaro.Calcaprnano, 
Torrechiara,  Langiiirano 

Maleudriano  (Botteghiuo),  Marano, 
Montioelll,  BaailleanoTa,  Plaaaa» 
Traveraetolo 

Pavia,  Trovatnala,  Vigalfo,  Butti- 
rago,  CopianOi  VUlauterio,  Saut' 
AÄgelo 

Piacenza,  8.  Antonio  a  Trebbin, 

S. Nicolo,  Kottofreuo,Ponte TidonOi 
Sacchello,  barato,  Foiitana  Pra* 
dosa,  OasteUangiovanni,  Borgo- 
aovo 

Pinerolo,  Abbadia  Alpina^  San 
Martino,  Porte,  San  Germano,  Chi- 
tone, Dubbione,  Piuasca,  Perosa 
Argettthut 

8.  OiOTanni  al  Qatano»  8.  Piera, 
Marina 

Pisa,  S.  Marco,  Putignano,  Riglione, 
Badia,  Navacchio,  S.  Prospero, 
Santa  Anna,  San  Beuedetto,  Caa» 
cina>  Madonna  doli'  Äcqua,Foma> 

cette,  Ponteilcra 

Navacchio,  Zambra  Caprona,  Corte 
a  Padnle,  S.  Pien»  dl  Calel 

RlTarolo,  Salaaaa,  Yalperga, 
Gaorgn6 

Born 


M.  Seiitbr.  1886«) 


Boro,  Tivoli 

Sale,  Tortona,  Vigvsxolo,  Castellar 
Ouidobone,  Monleale 

Saloaao,  Cavonr,  Oaaaoo,  Pinerolo 


Sant'  Angelo,  Triulzino,  Uamb»- 
rlno,  Lodi 

Saronno,  Boyello,  Bovellaeea,  Lo- 

mazzo,  Caslino,  Cadorago,  Ftno, 
Mornasco,  Lulsago,  Graudate 
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Linge  der 

Bahn 

=>^5 

h 

auf 

aaf 

nem  Bahn- 
'  kSipnr 

Spur- 

« aX 

Bemerknn^eu 

dar 

der 

1 

1 

kB) 

welte 

Ol 

l|* 

km 

i-i 

o 

— 

1 

— 

1,44^ 

90,1« 

1,9t« 

28,M0 

1,44» 

ao 

6 

— 

17,0» 

1 

17,09» 

l,44i 

20 

6 

1,733 

)^ 

1,41» 

18 

ti 

Ol  AM 

0,1*7 

1 

t 

-  : 

j 

(Mit 

\^ 
l»too 

OD  OD 

5 
4 

1;  Für  (li(>  Strecke  Piaceiiza— 
Castelsaiig^iovatmi  (VOrlftU* 
ägu  («eaebmiguug). 

>)  Für  die  Strecke  CastelMn' 

^loyanui  — —  Dorgonovo  \  vor* 
läufige  Geuebmiguug:;. 

— 

lOySM 

i 

IM» 

1,44» 

IS 

6 

i 

: 

1,«4.> 

18 

4 

CilM 

1,14» 

18 

•t 



UMM 

1»M» 

18 

6 

1,910 

l,f44» 

IS 

2 

^\     1L#I^                                       I^avhI  aWa 

')  Mic  eiektriscbeni  iteirieoe. 

98,IM 

1,M» 

90 

11 

- 

1,44» 

18 

1 

i4,M6 

14,M> 

U,t60 
0,MO 

1 

l,ioo 

20 

)  voriaunge  vieuciiiuiguug« 

10,MO 

1 

1 

10,M0 

),4li 

18 

ö 

1,7M 

0,9M 
16|>M 

25 

4 
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rnrKleinbabnen. 


Laufende 
Nu. 


Linien 


P  roY i  ns 


Tag  der  Be> 
trlebseidfltottng 


Ortediaften,  die  ▼«m  der  Bahn 
lierfUirt  oder  durchzogen  werdea 


116  77 

I 

117  ;  78 

J 
I 

i 

116.  78A 


119 


120 


78B 


I 

m   79  A 

I 


188  80 


188 


81 


1841  B2 


1S5  '  82  A 


126  82B 


127 
128 


83 


83A 


129  83  B 
180 


181 

132 


84 

85 

86 


Spinetta-  Man- 
(Irogne ') 

Turin— Cari^' 
nauo— SaUmzo 


Zwoi^'-linie: 
Kreuzung  Monca- 
lleri-Moncalieri«) 

Zwciglinie: 

Cariprnnnn— rar- 
niaj'iiola 

Turin— Gaasino— 
Bruuuco 


Zweiglioie: 
SUttion  CblvMBo- 
ChiTasso 

Turin— Leyni  — 

Volpiano 

Turin— Moncali- 
eri— Poirino 

Turin— Orbas- 
MUko— GimTenö 

Zwei<rlinie: 
Orbas«ano— Pio« 
sweo— Cnmiana 

Zweiglinie: 
Strassenbahn- 
station  i'urin— 
EisenbabiMtation 
P.  8.  Turin 

Turin— Pianeiaa 

Zweiglinie: 

Lucento— Künigl 
Jag-dhaus 

Zweiglinie: 
Cravetta—  Druent 

Turin— Settimo 


Turin— Stupinig 
— VinOTO 

Turin-Schatzamt 
-Rivoli 


Alessandria 

Turin  und 
Cuneo 


Turin 


do. 
do. 

do. 

do. 
do. 
do. 

do. 

do. 


do. 
do. 

do. 
do. 
do. 
do. 


Sa.  April  1888 

26.  Oktbr.  1881 -) 
26.  Juli  1882*) 


7.  Novbr.  1887 


18.  August  1881 


da  Novbr.  1880 
10.  Deabr.  1888 


19-  Dczbr.  1883 


23.  Juni  188S 
23.  Septbr.  1884 

1.  Novbr.  1878") 
8.  August  1881 

3.  Juli  1881«^ 
88.  April  1862' 
94.  Mai  1888») 

12.  August  1881 
la  Novbr.  1889 


1.  Novbr.  1884 


18.  llai  1884 
7.  Juli  1888 

iH,  Mai  Irxi 

26.  April  1881 
17.  Angust  1886 

28.  Juli  1888 

1.  Septbr.  1B79 
2ä.  Januar  18b2 


Mandrogne 

Turin.     Linjrctto,     La  L«<r^ia, 
Carignano,   Ccretto,  Loiitbriasco, 
Casalgrasso,  Polongbera,  Paute, 
Torre  San  Giorgio,  Saiano 

Moncalierl 


Carignano,  Borgo  Salsasio,  Gar- 
magnola 

Turin,  Madonna  del  PUoue,  San 
Hanro,  Bessa,  Oasstno,  San  Baf- 
fiMle,  LaTriano,  Cavagnolo,  Bru- 

Cbivasso 


Turin,  Falchera,  Leyni,  Yolplano 

Turin,    Moncalieri,   Borgo  Aie» 
Troffarello,  Cambiano.  Poirino 

Turin,  Beinasco,  Orbaasano,  Bruino, 
SangranO}  Tranat  GiavMio 

Orbassano»  Piossasco,  Coiniana 


Turin 


Turin,  Luoento,  Pianena 
Lueento,  K$nig].  Jagdhaus 

Druent 


Turin,  KönigL  Parle,  San  Mnuro, 
Settimo 

Turin,  Stupinigi,  Vinovo 


Turin,  Rivoli 
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Läng 

c  der 

Baku 

is 

»Bf 

8  l  r  a  R  9 

e  n 

raf  eige- 
MmBalui- 



Spur- 

ft " 

ProvfBMB 

O  «nein  (Jen 

weite 

tc 

ll 
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tijii 

II  1 

-.III 

0,U40  . 

6,900 

-  1 

(Ml« 
1,1«» 

j  54,427 

1,100 

20 

6 

OiMO 

1,100 

18 

5 

— 

7,«4 

0,tU 

7,ii8 

1,100 

äo 

6 

84|M4 

18 

u 

• 

18 

4 

l,uo 

18,1^» 

18 

Ü 

o 

2,Mi 

OiMt 

liM 

20 

6 

— 

16,*M 

— 

20 

4 

— 

1 

1 

1,M0 

— 

IfSM 

1,U» 

18 

4 

— 

6,M0 

10,760 

1,44S 

20 

5 

1 

r  (MNO 

1 

1  -1 
1 

1,44» 

20 

6 

1 

i 

1 

30 

5 

j 

1  Oyo«8 

1 

1,717 

1 

1,4« 

18 

4 

j 

20 

6 

1 

1 

1 

1  12,ul.'. 

0,»so 

18 

4 

Bemerkungen 


')  Der  Dampfbetrieb  ist  einge- 
stellt und  vorläufig  Pferde- 
betrieb  eingeführt. 

>)  Für  die  Strecke  Turin— C»- 
rignano 

Für  die  Strecke  Carignano— 
Saluzzo. 
*)  Betrieb  eingestellt. 


Torllnflge  Genehmigung. 


*)  Für  die  Strecke  Turin  — Or 

bassnno  (.rorläofige  Qeueb- 

migung). 
7)  Für  die  Strecke  Orbassano — 

Traiia  (Torlftoflge  Genebmi* 

gung). 

«)  VüT  'He  SCfeofceTnnn— Gin- 

veno. 


')  Gemeinsam  mit  der  Eisen- 
bahn Turin— RiToli. 
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Laufende 

N'o. 

S 

J 
Je 

& 

ja 

'1 

Linien 

Provinz 

Tag  der  Be- 
triebserüfi'uung 

Ortschaften,  die  von  der  Bahn 

berührt  uder  durchxogeu  werden 

m 

87 

Tttxkir-KBDiirl. 
Jegdhav»^) 

Turin 

SB.  April  1888 
Ift.  Angnat  1888 

Turin,  Madonna  di  Campagna, 
KSnigl.  Jagdhaus 

184 

88 

Udine— San  Dsp 
niele 

Udine 

88.  Septbr.  1888 

tldine,  Torreano,  Ceresetto,  Mar- 
Uguacco,  Cieonieco,  Fagagoa 
8.  Daniele 

89 

V  ereellf<>Annco 
(BorgnseBia} 

Novara 

80.  Fabr.  1979') 

81.  KoTbr.  IBBO^) 

Vercelli,  Careaana  Blot,  Quinto, 

Ohienico.  Albaiio,  Ore.pf^io,  Arboro. 

Ghiälarengo,  Leota.  Gattinara,  Ro- 
maguano,  VittM»bio,  nane,  Sena« 
Talle,  Boraate,  Bond6,  Aranoo 

186 

89A 

Zweiglinie: 
VerceUi— Bielle 

io. 

M.  Märs  1880 

Vercelli,  Caresana  Blot,  Quinto, 
Collobiano,  Buaonengo,  FormigU- 
ana,  Massazsa,  Benna,  S.  Glacomo, 
Candelo,  Biella 

187 

89B 

Zweiglinie: 
Vercelli— Trino 

da. 

18.Aiigaa(l«re>) 

Lareaaati,  Deaaoa,  Trieerro,  Triao 

m  \  90 

Vereelli  Bian- 
drate-  Fara 

do. 

6.  Mai  1884 

>  ercclli,   P.orgoverceüi,  Casalvo- 
lone,   Casalbeltrauie,  Biandrate, 
mcoiungo,  Mandel lo,  SillaveiDgO, 
Carpignano,  Fara 

18» 

91 

Vereelli— Casale 

Novara  und 
Alesaandria 

Sl.  Dczbr.  1886 
1.  März  1880 

Vercelli,  Prarolo,  Pezzana,  Siroj*- 
piana,  Caresaua,  Motta  de'  Conti, 
VUlanuoTa,  Casala 

140 

92 

Verona— Galdiero 

— Lonigo— Co- 
log-ua 

Taroaa  und 
Vieenm 

1.  Septbr.  1881t) 
1&  Hftn  1888^ 

Verona,  S.  Mieheie,  Canpagnetta, 

San  Martino,  Fracansana,  Vago, 
Caldiero,  S.  Vittore,  Soave,  S.  Boui- 
facio,  Prora,  Lobia,  Lonigo^  Ma- 
donna di  Lonigo,  Bagnoio,  Zi- 

mella,  Coloffnn 

141 

92A 

Zwetglmie : 
Caldiero— Treg* 
Dago 

Vefona 

la.  April  1888 

Caldiero,  Cologuola,  lliasi,  Cellore, 
Tregnago 

im 

98 

Vicenza- Val- 
dagno 

Ylcenia 

3.  Angut  1880 

Vioeuza.  S.  Feiice.  Olino,  Xaver- 
nclle,  Montecchio  Maggiore,  o.  Vi- 
tale, Gbisa,  Trissiuo,  Palan^tO. 
Oereda,  Come<lu,  Spagnago,  Val- 

dagno 

143 

93  A 

Zweiglinie: 
Vitole—Anig« 
naa« 

do. 

3.  August  1880 

S.  Vitale,  Madonnetta,  Anigoaao 

144 

94 

Voghcra— Stra- 
della 

PaTia 

1.  Ifai  1888 

Voghera,   Montobello,  Casteggio, 
Fumo,  Verzatc,  Santa  Giiilietia, 
Kedavalle,  Broni,  Stradella 

145  y4A 

£J  W  IjI  j£  ilUlU  ■ 

Voghera—Riv*- 
nasuno 

\A\j4 

^a*^^'^*'   Sil  ViUlUZAitllU 

Davon  uiit  elektrisciictu  Bctriebo 
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Bemerkungen 


'1  Betrieb  eingestellt. 

3)  Auf  6,»«t>kut  Länge  gemein- 
sam mit  d«T  Biphn  Turin— 
Ciriö  Lu»o. 


')  Für  die  Strecke  VerceMi  - 

Gattinara  (vorlttoflg«  Qeneh- 

migung). 
♦)  Für  die  Strecke  Gattinara— 

Aranco  (vorlttuflge  Oenduni- 

gungt 

^)  Auf  7  km  Länge  gemeinsam 
mit  der  Linie  Vercelli— 
Anuco  bi«  zur  HaltnMIe 

Quinto. 

***)  Vorläufige  GeDehmigniig. 


')  Für  dii'  Strecke  Verona — 
Caldieru— S.  Bonifacio. 

<<)  Für  die  Strecke  S.  Boni- 
facio IjOnigo  —  Colog^na 
(vorläufige  Genehmigniig). 

'■')  PttT  die  Strecke  Verona— 

Für  die  Strecke  Lobia-Co- 
logna. 

Auf    ll"T    >'rr(-l;r-    VcrOlia  — 

S.  Bonifacio  küuuen  die  Per- 
sonenxnge  en«  6  Wagen  «vt- 

sainmengesetzt  werden. 
'=)  Für  die  Strecke  Vicenxa— 

TaTemelle. 
'•"« )  Fii  1  dh  s  t  rei'keT«yemelle  - 

Valdagno. 
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Schieiieiistossverbindunff  des  Bochiiiner  Vei*eiiis 
für  ßer^ban  iiiul  Gussstahlfabrikution  fiir  Voll-  iiiul  Kleinhahnen. 


Die  Aiionlming  ciiUT  guten  Sohienen- 
sli  is8v«'rl)in(lung^  ist  für  dio  Gleise  der  Klein- 
])aiinen  nicht  minder  wichtig,  als  für  dl«* 
V<»||liHlini-n. 

Die  Kleinhahngleisr  können  in  «len 
nieist«'n  FiUh'n  nicht  so  sorgfilltig  über- 
wacht Avcrden.  alt»  <'s  hei  d<'n  Vitllhidinen 
üblich  ist.  Bei  It-tzltTcn  wcrdrn  die 
Sciiwäehen  der  Stossvcrbindung  durch  gute 
Bettung  und  vollkumnu-n  freie  Lage,  die 
jederzeit  l'el»ersicht  und  Nachhilfe  g«»- 
stattet,  zum  Theil  ausgeglichen. 

Andel*»  ist  et«  bei  den  Kh'inbahnen. 
riiiuHg  sind  die  (•  leise  nicht  gut  gebettet 
und  liegen  otTtniaU  im  Bodi-n  versenkt,  .so 
drtjss  die  Prüfung  un<l  Unterhaltung  der 
Stussverbindungen  sehr  erschwert  wird. 

Ueber  die  Oninde  der  schnellen  Ab- 
nutzung der  Stossverl>indungen  und  über 
die  Mittel  zur  Eins«'|iränkung  d«'r  Abnutzung 
und  des  Litckerwerdens  der  Stossverbin- 
dungen  ist  schon  viel  geschrieben,  und  man- 
cher Vei-such  ist  n)it  tieuen  Knnstruktionen 
angestellt  wonh-n.  aber  die  meisten  dieser 
Konstruktlnnen  haben  sich  nicht  bewiihrt. 

Von  den  wenigen  Konstruktionen.  di<> 
sich  behau|)tet  haben,  kann  man  nur  sagen, 
dass  sie  noch  lange  nicht  allen  Ansprüchen 
gi'UÜgen. 

l)ie  Frage  der  Schi<'nenstossverbindun- 
gen  ist  für  die  meisten  Kleinbahnen  ihres 
geringen  Allers  w<'g»'ii  noch  nicht  brennend 
geworden,  aber  nach  einer  Reihe  von  Jah- 
ren werden  sich  die  Mängel  der  unge- 
nügenden Slossverbindungen  sicherlich  ein- 
stellen, und  dann  nützen  auch  stflrk<'re 
Laschen  in  tien  ausgesehlagencn  l.asclien- 
kamniern  der  Schienen  nicht  mehr  vii-l, 

Der  Boclnnner  Verein  hat  eine  nach- 
slel|l)are  Scliienensti »ssverbindniig  mit  Keil- 
lasehen  zur  Einführung  gebracht,  <lie 
nebenstehend  dargestellt  ist.  und  die  sich 
ihrer  Einfachheit  und  Billigkeil  wegen 
auch  für  Kleiiib.ihnen  besonders  gut  eignet. 

Naciisiejieiid  Mi|li-ii  die  Anschauungen, 
die  für  die  Konstruktion  hauptsitchlich  be- 
siiniinend  gewe>en  sind,  kurz  dargelegt 
Werden. 

Das  Bild  eines  (Heises  mit  nusgeschla- 
genen  Stossverbin<lungen  ist  stets  das 
gleiche.  Die  .Scliienenenden  sind  nach 
unten  geneigt  und  bilden  mit  einander  in 
der  Gleislinie  einen  Knick,  in  den  Jedes 
Rad,  stark  schlagend  un<l  weiter  zerstörend, 
einliilll.     Der    Knick.    d<-r    das  hinüber- 


rtillende  Rad  zum  plötzlichen  Aufsteigen 
zwingt,  hat  infolge  (ler  Kichtungsanderung 
der  rollenden  Massen  starke  Schläge  aus- 
zuhalten, und  die  Erhaltung  der  richtigen 
Höheidage,  namentlich  der  Stosssch wellen, 
wird  sehr  schwierig,  nachdem  sich  der 
Gleisknick  an  der  Stossvcrbindung  einmal 
ausgebildet  hat. 

Der  Mangel  der  gebräuchlichen  St(tss- 
verbin«lung  besieht  nun  darin,  dass  dieser 


Qaerscbnitu 
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der  natürlichen  OrOoao. 


Gleibkiiick  an  der  Stossvcrbindung  schon 
bei  ganz  neui-n,  vorzüglich  passenden 
Laschen  vorhanden  ist. 

Das  neue  Gleis  liegt  zwar,  weim  «-s 
unbelastet  ist.  in  einer  Ebene.  Sobald 
aber  die  Radlast  sich  über  dem  Scliienen- 
sti iss  beÜutlet,  so  l)ilden  die  starret)  Schie- 
neuendr-n.  miigen  die  Laschen  noch  so 
gut  passen,  »*inen  Knick,  der  je  nach 
Stärki-  der  Schienen  nn<l  Laschen  luid  je 
nach  der  Entfernung  der  Stosssch  wellen 
kleiner  oder  gröss«'r  wird.  Die  unmittel- 
bare Folge  dieser  Knickbildung  ist,  dass 
die  änssersten  Schienenenden,  die  gividt' 
bleiben,  sich  in  die  unter  iler  Belastung 
rund  gebogenen  Laschen  einkneifen  iu>d 
baldige  Abnutzung  dvr  Kneifstellen  veran- 
lassen. 
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Die  Beseitigung  dieses  unter  der  Rad- 
beliistung'  entstellenden  Knicks  in  der  Stoss- 
Verbindung,  als  der  ersten  Ui-saclie  ihrer 
Al)nutzung.  ist  das  Ziel  der  Konstrukti«>n 
des  Hochunier  Vereins  gewesen,  und  die 
nachfolgende  Beschreibung  wird  lehren, 
wie  weit  diese»  Ziel  »'rreieht  ist. 

Wie  aus  der  iJüigenansicht  und  dem 
Querschnitt  ei"sichtlieh,  besteht  der  obere 
Tlieil  der  Stos.sverbindung  aus  nnnnah  n 
Laschen,  die  wie  flblieh  in  dii-  T<asi'lnMi- 
kamnieni  d«'r  Schienen  »'ingn'itV'u.  In  dem 
oberen Theil  würde  die  Stossverbindung  also 
schon  alles  besitzen,  was  man  von  der  nor- 
malen Stüssverbindiingv«'rlangt.  Nun  konunt 
aber  noch  «'ine  keilFürmigf  Stützplatt«-  von 
etwa  10  cni  Lange  hinzu,  dii«  von  den  unter- 
gt'kröplten  Schenkeln  der  Laschen  ib-rartig 


die  Laschenanlage  unter  (bnu  Schienen- 
kopf wegen  der  nöthig«Mi  Abrundung»-n 
nur  »»ine  ganz  schmale  Flflchc,  die  allein 
den  Druck  der  Belastung  aufzunehmen  hat. 
Hier  ist  dii'se  DniekHjtche  durch  das  Hinzu- 
kommen der  Stützplattcn  mindestens  auf 
das  Dreifaclje  vergn'issert.  der  ober«'  Theil 
(b-r  Irischen  wird  dadurch  wesentlich  ent- 
lastet und  kann  seiner  hauptsächlichsten 
B<'stinnnung,  die  richtig«-  Höhenlage  der 
SchieiH-n  g<-gen  einander  festzuhalten,  weit 
bi'sser  dienen. 

Damit  die  Stüizplatte  schmiegsam  wird 
und  sieh  den  etwaigen  Unebeuheiten  des 
Scliit'nmfussfs  besser  anpasst.  ist  sie  in 
der  Mitte  jiusgek«'hlt,  wie  der  Querschnitt 
zeigt. 

Besonders  wichtig  ist  auch  die  diu'ch 
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luufasst  winl.  das»  bei  dem  Zusammen- 
spannen der  biegsamen  LaseluMischenkel 
die  Stützplatt«'  Von  unt«'u  gegen  lUe  Schie- 
n<'nfüs»e  gei^resst  wird. 

Diese  Stützplatte  wirkt  in  derselben 
Weise,  wie  ein  nachstellban-r  Unierzug 
unter  einem  Brilck«'ntr!ig«'r.  Die  Stossver- 
bhidung  beündet  sich  auch  unbelastet  in 
Spanimng.  und  die  Ha<llast  vermag  k«'ine 
Durchbi«'gung  nach  unten,  also  auch  k«'ine 
Knickbildung  in  der  GU'islinie  In-norzu- 
bringen.  Die  Stossverbindung  ist  um  ein 
geringes  Mass  nach  oben  gespannt,  sodass 
iui  Augenlilick  <ler  Belastimg  eine  ebene 
Laufbahn  entsteht,  über  die  di«*  Kader 
ohne  einzufalb'n  und  ohne  Schlag  gleich- 
lDji8t»ig  hinwegrolU-n. 

Ein  Vorzug  (li«'ser  Stossverbhulung 
i«t  die  erhebliche  Vergr«jss«'mng  der 
Flächen,  di«-  «b'ii  Druck  der  Belastung  auf- 
nehmen müssen.  un<l  dieser  Umstan«!  ist 
grade  für  kleinere  Schienen  besonders 
wichtig.    Bei  kleineren  Schienen  bleibt  für 


diese  Laschen  erzi«'lte  Stabilität  d«'s 
Gleiser.  bei  s«'itlicher  Inanspruebnalnne. 

Die  ItislM-r  nnt  diesi-r  Stossverbindung 
auf  und  Kleinbahnen  g«'macht«-n  Er- 

fahrungen bes|jitig«'n  «lie  Zwi'ckni;(s^igk«'il 
der  Stützpiatli"  uml  lassen  linfVen,  dass  «Ii«- 
angestr«'bt«'n  Zieh-  nicht  nur  tur  di«'  erst«'n 
Jahre.  sontU'in  «lain'nid  erreicht  werd«'ii, 
so  dass  die  Al>nutzung  an  «b-ii  Schi<'nen- 
«•nden  nicht  schn«'ller  erfolgt,  als  bei  d«'m 
ülu-igen  Thell  der  Schienen.  J.  G. 

Anm.  «ler  R«'dakti«>n.  Ein  siclu'res 
Urtheil  «larül>er.  ol>  di«-  Vorzüge,  «Ii«;  «b-r 
Verfasser  für  die  mitgetlieilte  Stossverbin- 
dung in  Anspruch  nimmt,  auf  die  Dauer 
wirklich  «Tzielt  wenlen.  wird  erst  nach 
längeren  Erfahrungen  zu  gewinnen  sein. 
Wi«'  wir  nachträglich  hören,  sind  von 
einz«'ln«'n  in-  un«l  ausländischen  Bahnen, 
die  im  .Jalire  1895  Schien«'!!  mit  der  ui-uen 
St«>ssv«'rl»indung  l>estellt  haben,  im  .lalii'e 
ISiMi  «'lin'bliche  Nachbestellungen  gemacht. 
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818  Die  Bergb>ha  »nf  den  Snowdon  und  dwr  Unfall  bei  der  Ecdlfonngafahrt. 


Die  Herffimhu  auf  den  Snawdoii  nml 

Mit  Vollf'iidung   der   7^  km  langiMi 
Bergr^Ahn  auf  den  Snowdon  In  Nord-  f 
wal«'-.  Anfang--  April  d.  J.,  ist  Engrlnnd  in 
Besitz  der  ersten  grösseren  Bergbahn,  mit 
Steigungen  von  1:6,6  gelangt.   .Schon  als 
die  Unie  der  London-  and  Nordweetbahn  I 
voTi  ehester  filirr  fnnwny  und  ßangor  nach 
Carnarvon  tlialualwürt:«  bis  Llauberis  i 
am  Fasse  des  Snowdon,  des  Bergmonarehen  1 
von  Wales,  fortg«setzt  worde,  nm 
Touristenverkehr  zn  »M'leiohteni    und  die 
benachbailen  Schieferbrüclu-  an  das  Eisen- 
bahnnetz ansoscMiesspn,  da  Aitsserte  der 


der  Unfall  bei  der  F^rölfniingsfalirt. 

bat  elnscbliesslich  der  Betriebsmittel  und 
des  Onmderwerbs  im  ganxen  IfiBOOOO  II, 
d.is  sind  mnd  1Q900DH  für  das  Kflometer, 

gekostet. 

Die  Strecke,  die  durch  drei  Ausweiche- 
stellen  in  vier  ungefähr  gleich  lange  Ab* 

Helinitte  g-ri!i«i!t  ist,  ist  nach  dem  naeh- 
stehend  abgebildeten  HOheuplau  mit  einer 
stflriESten  Steigimg  von  l:6Vj  und  einer 
durehsehnittlichen  Steigung  von  1 : 733  aus- 
gefllliri;  dir  T-üng-e  der  Krümmnngon  )ie- 
trägt  42Vj%  tler  GesamuH lauge,  und  der 
kleinste  KrOmmnngshalbmesser  81^6  m.  Die 


tf  im 
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damalige  Präsident  der  Eisi^nbahngesell- 

sehaft  die  Vermuthung.  dasf?  die  n.1chste 
Erweiterung  der  Bahn  bis  aui"  den  Gipfel 
des  Suowdon  führen  werde.  Die  Bahn  ist 
jotat  nach  den  vielfachen  Erfahrungen,  die 
maTi  bfSf tnfl(>rs  in  dci-  Pi'fiui  iz  mit  dem 
Bau  von  Bergbahnen  gemacht  hatte,  von 
den  Ingeniearen  Sir  Douglas  Fox  und 
Francis  Fox  als  Zahnradbahn  nach  Abt' 
st  heni  System  mit  80  cm  Spurweite  ausge- 
führt worden. 

Die  LJtnge  der  Balm  betritgt,  wie  wir 
«•iiier  ausführlichen  Ver^^ffentlichung  des 
Engineering  entnt'hnn'n,  horizontal  ge- 
messen 7  493  m,  in  ticr  wirklichen  Länge 
7  G61  m,  die  erstiegene  HOhe  966,7  m.  Der 
füpfi'l  flo-  Snowdon  selbst  1t(  pT  1084.7  m 
und  der  Anfangspunkt  der  Bahn  beim  Eud- 
bahnhofe  der  L<mdon-  und  Nordwestbahn 
lnLlanb<  ris  106.64  ni  hoch  über  dem  Meere{ 
der  obep^  Knflpnnkt  der  Bahn  lii-gt  etwa 
20  m  unterhall)  (b  s  Berggipfels.  Die  Bahn 


Lokomotiven  von  106  PS  können  bei  der 

Bergfahrt  je  zwei  Wagen  mit  112  I'ci-soni'n 
mit  einer  mittleren  Geschwindigkeit  von 
8  km  in  der  Stunde  oder  6,4  km  ein- 
sctilie^licb  der  Aufenthalte  befördern;  die 
Bergfahrt  dauert  im  ganzen  70  Mimitf^n. 
wovon  66  Minuten  auf  reine  Fahrzeit  »nit- 
fallen.  Auf  awei  Zwisebenstationen  musa 
Wa.sser  genommen  wenirn.  Der  Fahrpreis 
soll  für  rlif  Bf>r<r-  und  Thalfahrt  zusammen 
6  Schilling  betragen.  Die  Benichtiguiig  und 
Abnahme  der  Bahn  durch  die  Aufbichts- 
bt'aniten  des  Handelsamts  fand  am  27.  März 
d.  .1.  statt,  so  dass  die  Eröffnung  der  Linie 
mit  Anfang  April  geplant  und  genehmigt 
wurde. 

Der  B;in  fh-v  Linie  begann  Im  Dezt-mber 
1894.  Von  Kunstbauten  sind  zu  erwähnen 
ein  längerer  Steinviadukt  von  vierzehn  OelT- 

nnngen  auf  der  unteren  Stirvkr  in  einer 
Sifigung  viin  Irfi',.,  l.-infrs  Ax-^  i-ri>Miid''n 
Bergbaches  Aton  llwch,  und  ein  zweiter 
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ebenfalla  geirOlbt(>r  VifldTikt  etwas  weiter 
oberhalb.  Schw  ii  ri^<'  Fi  lsariM  itcn  kamen 
iinlen  Durcli»ticluMi  diireii  «»iiizflui-  Hrliirfn- 
brilche  uiul  vulkuuiächu  Fonnutioiu-n  vor; 
dip  (Jeetelnsehiohten  nfther  dem  Gipfel 
sind  liifT  >*(•  reich  an  Kupforfjehalt, 
(lass  in  den  Wa.sscrIjUift'n  keinr  Fische 
leben  kOtmuu,  und  man  \utf[t  fiir  »»patcr 
auf  eine  Erscbliesauiig  der  Adern  durch 
die  Rnhn;  die  alten  Kupfenverkc  riiii  doii 
aaheu  Üue  von  Llynn  Du'r  arddu  sind  seit 
Aber  einem  halben  .Tahrhnndort  veriassen, 
•1.1  die  Anebent«^  bei  der  Schwierigkeit  des 
Landtransportes  nitlii  mehr  lohnte.  Der 
obere  £nUi>in)kt  der  Balm  wird  mit  einer 
Ulnf^eren  Steigung  v»n  1:6'/«  erreicht. 

Die  Planuntshreite  bi>trilgt  bei  den 
Dämmen  305.  bei  den  Einschnitten  3.G6  m. 
der  (ileisal*Miund  iu  den  Ausweichungen 
i90  m.  Die  Bettung  besteht  aas  Klein- 
Hiiil.t^r  UTid  ist  unter  den  (,)urT-schwellen 
30  cm  stark;  letztere  sind  1,83  m  lang,  aus 
FlnssRisen  gewalzt,  mit  umgebogenen  En- 
den versehen.  v«iu  ehiem  Querschnitt  Ahn- 
lirli  (l.T  \';mf!iiTiiiNrlnvcne.  und  ftAva  30  kjr 
sciiwer.  Die  9  in  langen  Stahlschieucn, 
deren  Gewicht  30.2  kg  ftlr  da«  Meter  be- 
trägt, sind  auf  Je  10  Querscliwcllen,  deren 
Abstand  ^■l>Il  Mitr,>  zu  Mittr  90  etii  niis^f. 
mittels  Kleuunplatten  und  öcliraubenbolzen 
herestigt,  die  StOsse  mit  Laschen  g<^dec1ct. 
In  Abstünden  von  45  bis  135  ni.  je  nach  der 
Steigimg.  ist  das  (Jestängf-  in  besonderen 
Betunfimdaiu«'nten  verimkert.  Die  AVi-ichcn 
mit  der  Abt'schen  Zahnschiene  sind  tiicht 
symnietrisclu  sondern  nnt  Rücksicht  auf 
die  tiir  »pfttor  in  Aussicht  stehentle  Ver- 
leginig  des  sweiten  Olcise»  unsymmetrisch 
angeordnet.  s<i  dass  das  .Stammgleis  grad- 
linig' l>t(  i)>t  und  nur  da»  Nebengleis  ge- 
kninmit  ist. 

Die  Abt'sche  Zahnschiene  besteht  aus 
2  Fl.u  lieisensehienen  von  je  25  mm  Stiirke 
und  110  mm  Htihe.  die  mit  riiH  in  Zwischen- 
raum vou  S5  mm  neben  einander  verlebt 
und  auf  Stfliilen  mit  20  mm  staricen  Bolzen 

Ubi-r  den  (^Uerscliwellen  befestigt  sind.  Die 
öUisse  der  1.8  m  hingen  Flacheisensctiieneu 
sind  geg.  n  «  inander  versetzt. 

Die  Zahnrad lolcomoti\*en  sind  von  der 
8»'lnv.  i'/i  ri>'r!ir'n  (  lesellschaft  fiir  I.(jkoin"tiv 
und  Maschinenbau  iu  Winterlhur  »rbaut 
und  wiegen  I8V4  t  leer.  17»/*  *  mit  Kohlen 
und  W.'isserfiillung.  Sie  haben  zwei  Aussen^ 
Zylinder,  und  dif  K  >IlH>nst;iii'rf!!  wM'kftt 
Hiit  ehier  Hebelubers<'tzung  auf  die  Kiii  beiu 
der  beiden  geicuppelten  Aclisen  für  die 
Zalinrjlder,  di'ron  je  zwei  nebeneiminder 
auf  jeder  Welle  sitzen.  Die  Dtunpfzylinder 


haben  800  mm  Dnrehmesser  und  60O  mm 

Kolbenhub.  Die  Maschinen  besitzen  auss<T 
den  beiden  Zahnradachsen  noch  eine  hinter 
der  Fuuerkiüte  liegende  Laut'achse.  Der 
Zahneingriff  der  beiden  nebeneinander 
liegenden  Zahnradscheiben  ist  unabhängig 
von  einander.  Der  Kadstand  <ler  zwei 
Zahuradachsen  beträgt  1,35  m,  luid  der 
Zahneingrttf  iat  so  angeordnet,  dass  in  dem 
Augenblick,  wo  das  vordere  Znhiir.id  imtk" 
Lücke  vurliU^st,  das  biutere  uu  ciacui  Zahn 
der  Zahnstange  voHen  Halt  findet.  Die 
Laufräder  der  .Maschine  sitzen  In^r  .luf 
ilimi  .\clist'u  und  trM>,'i'n  lediglicli  iln>  tndte 
(tewtclit  dt;r  Mtlschine.  Der  Kessel  liegt  mit 
1:11  g<  neigt,  und  hat  14  kg  Kesseldraclc. 

Di<'  Maschinen  sind  mit  scIbstthAtig 
wirkender  Hrenise  versehen.  Di»-  Hrems- 
klützc  der  gewöhnlichen  Hand-  und  Lutt- 
druclcbremse  wiricen  auf  besondere  gciici' 
bi'U  mil  tirfen  Xurlii-n:  —  dir  l'ersi>nen- 
wagen  sind  mit  gewöhnliehen  iiandbrenisen, 
die  unabhängig  von  der  Maschim^  bedient 
werden,  versehen,  und  ruhen  auf  je  zwei 
Drehgestellr-n. 

Wie  schon  vtm  der  Tagespresst!  ge- 
meldet, wurde  die  Bahn  in  verhüngniss- 
voller  Weise  gleich  liei  der  Erötfnungsfahrt 
am  6.  A]>ril  d.  .1.  vdu  einem  schweren  Un- 
faU  betroffen.  Zwei  Züge  mit  je  100 
Reisenden  waren  leicht  und  sicher  zum 
Gipfel  gelangt.  Hei  der  Tlialfahrt  des  ei-sttMi 
Zug<'s  Kisten  sich  die  Zahnräder  der  Loko- 
motive etwa  1,4  km  unterhall«  di's  oberen 
Endpunktes  der  Bahn  ans  der  Zahnstangit 

auf  d'T  nfiiTen  f JefrlMstn-rkc  von  l:.*)'/»! 
Ui«!  Maschine  durchfuhr  ein«-  kurz»*  Strecke 
mit  steigender  Geschwindigkeit,  entgleiste 
und  stürzt«'  über  einen  Saumpfad  hinweg 
in  i-iinn  .Nhcrntnd  Filbrer  unti  Heizer 
kununi  wie  durch  ein  Wunder  ziemlich  un- 
versehrt davon,  indem  sie  sich  durch  AI»- 
springen  zu  rechter  Zeit  ri'tleten.  (tlück- 
lichi-rweise  war  die  Maschine  nnt  den  nach- 
folgenden Wagen  nicht  gekuppelt,  so  dass 
diese  durch  die  Geistesgegenwart  und 
Flu  r;;io  des  Heti  ii'li-riireklors  'li'i'  Hnlin, 
Mr.  Aitchison,  der  die  Handbremse  iu 
Thätigkeit  setzte,  in  kurzer  Zeit  glücklieh 
zum  Sti-licn  geltroellt  wurden. 

Von  den  l''  i<i'nden  erhielten  nni  <>inige 
mehr  oder  niituler  schw<-n-  Verl<-tziingen, 
die  entgegen  der  attsdrfiekliclien  Verwai'» 
nun;;  (b  s  Hetrieli.s|citer>  n»teli  wälin  nd  cler 
Fahrt  von  ihren  Sit/.cn  idt;;(  >piun"ren  waren. 
Ein  Keisi'uder,  ih-r  Hesirzer  des  Hotels  iu 
Llanberis,  Htnrb  noeh  denselben  Tag  iiii  der 
i-rlialti-nen  seliweien  Vorletzuiig. 

Die.M'r  erste  Unfall  verjtnl.i--tr  al»er  als- 
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bald  noch  dneit  «weiten:  Die  MAB«hIne 

haltr  VM'iin  EiiTi;li  n  oiniMi  Ti*l«'g-i'apln'ii- 
iiia-'t  uiijj^t'risspu  uiul  <ii<'  Ti-Icgraphcu- 
leituu^  in  lluurdnung  p'braelil.  so  ilma  das 
Lttatesign«J  auf  d<  in  (üptVI  ausfj^elöst  wurde; 
(lfi<lnrcli  wunic  die  Al>talirl  dos  zweiten 
Zuf?«  s  veranlasst.  Kin  Öignalbote,  der  dem 
Zuge  «  ntgtrgcii^i'sandt  wurde,  konnte  nicht 
molir  rechtzfitifjf  bcinerkt  werden,  da  sich 
piOtzlieli  dichter  Nebel  erii<ii»en  liafte. 

t>«i  lilbr  der  zweite  Zug  iu  vulb'r  Fahrt 
auf  iHe  »tehengebliebenen  Wagen  de« 
♦•rsteii  .Ulf.  <li<  wenigstens  von  den  Insassen 
reehtzeiiig  v<'rlass«'n  worden  waren.  Die 
I'assiigieri"  des  zweiten  Zuges  kamen  luit 
dem  Sehrecken  und  einigen  ErschUttemn- 

getl    c!;t\'iti!:    der  '\V;»i5eii    de«  erstfH 

Zuj^es  wiude  beim  Zusanimcustuss  völlig 
sertrUinmort;  nn  jenem  Tage  wurde  kein 
Zug  niehi  in  i it,  und  die  RHi«enden 
mnssten  den  Heiinw<'g  zu  Fuss  fortsetzen. 

Ob  die  Ursache  de«»  Unfalls  auf  eiiieu 
Mangel  an  der  Maschine  oder  am  Oberbau 
zuriu  k zuführen  ist.  konnte  mit  Sieherheit 
inelit  festgestellt  werden:  wie  di«'  ange- 
Btellte  Untersuchung  ergab,  hatte  sieh  au 
der  Unfallstelle  der  Oberbau  allerdings, 
vielb'iehl  infolg<^  de-  AnfThnm-ns  ?i:u'li 
liarttMU  Frust,  etwas  gesetzt:  die  innere 
Schiene  der  Gleiskrttramiing  lag  erheblich 
tiefer,  als  sie  plainu;i>-itr  liegen  durfte:  an 
der  Stelle  Wo  die  Maschine  auf  die  Zahn- 
stange aufgestiegen  war,  hatten  sich  die 
Sehwellea  stark  gesetzt,  möglicherweise  in- 
des» erst  infolge  des  Entgleisens  d«'r  Ma- 
selune:  die  Zalinstange  ist  nur  w«'nig  be- 
schfUligt.  JJagegeii  zeigen  die  Zaliiiriider 
der  Maschine  in  der  Mitte  eine  19  mm  tiefe 
Furelii  iiif'tlge  des  Sehleifens  id»er  <ler 
Zahnstange,  was  bewei.Ht,  tlass  sie  infolge 
der  Auslösung  der  selbstthätigen  Gescliwin- 
digkeitsbremse  vMlfg  fe8tgest<41t  wurden. 


Die  Lokomotive  blieb  noch  nahezu 

400  ni  Innpr  .-mf  di-m  l?,'i!nikr.rpor.  ehe  sie 
völlig  entgleiste.    Auf  einer  Länge  von 
etwa  46  m  xeigten  sieh  die  Eindrfteke  der 
i  Lokoniotivriuler  anf  den  (^»uerschwellen 
l>i<   zur  Stelle,  wo   -ir   üln  ?■   den  Danun 
j  stürzte.   Die  Maselüne  des  zweiten  Zug«*,» 
I  verlor  bei  ihrer  Thalfahrt  gl(>ichfaHs  den 
I  Zahneiniii  itl'  un«l  Ix'gami  ndt  besehleunigter 
'  (Ji'schwindigkeit  .ibwilrls  zu  laufen;  b«'iin 
Aufstosseu  auf  die  festgebremsten  Wagen 
;  des  stehengebliebenen  Zuges  brachen  bei 
dii'sen  di  -  Uremsspindeln.  und  die  Wagen 
kamen  nun  ghdclifallb  in  beschleunigte  Ue- 
wegmig.  Der  Weichensteller  an  dcrnäeliston 
j  Ausweichstelle  setzte  aber  mit  henierkens- 
'  \\'f>rtlif'r  ( Ji'istfssrpcciiwnTt  die  Weich«'  anf 
hall),  HO  djiss  die  Wagen  hienlnrch  zum  Eni- 
I  gleisen  Und  znm  StiUstand  gelaugten. 
1        Die  Maschine  <les  zweiten  Zug<-s  «-r- 
langTo  ni<>rkwürdigerw.  i<c  durrli  di-ii  Zn- 
j  satnmenstos»  ihren  Zahueingrift  wieder,  so 
I  dass  sie  bald  darauf  durch  Wirkung  derRrem- 
(  soll  zum  Halten  gebracht  werden  komite. 
Der  Oberbau  der  Strecke  hat  im  iibii- 
geu  sehr  wenig  gelitten;  einige  Lamellen 
I  der  Zahnstange  und  cinselne  Querschwellen 
sind  vi'rbi)o-(Mi.   fiiv  Anznlil  Hnizfn  abge- 
j  broclien,  die  Laufschienen,  soweit  fesutu- 
I  stellen  war,  völlig  unverletzt.  Nach  dem 
Sturz  der  .Maschin<»  blieb  der  K(>s.'<(d  anf 
der  oberen  Felsböschvitijr  licfrcu,  wMlnfMid 
j  das  ganze   Untergestell  sich   etwa  90  m 
!  tiefer  in  TYümmem  vorfand. 

Kine  vöHig  ausreichende  Erklärung  für 
di  ii  Tinfall  kanu  nfudi  dem  Inhalte  der  bis 
jetzt  vuiiiegcnden  Mitiii«'ilungen  kaum  ge- 
\  geben  werden,  jedenfidls  mahnt  derselbe 
?.n  flus-crstcr  Vorsieht  im  Betriehe  l>i-i  den 
B«*rgl»ahnen  mit  Öteilranipen,  tleren  Sicher- 
heit sich  in  den  letzten  Jahren  schon  an- 
I  dauernd  bewAhrt  zu  haben  schien.    F.  B. 


Gesetzgebung. 


PreuMsen. 

Allerhöchster  Erlas»  voiu  16.  April  1896, 
betr.  die  Verleihung  des  UuteigDUDgsrechte 
an  d«B  Kreis  B^rghelm  sum  Bas  der 

Kleinbahn  von  MUderath  über  Horrem  und 
Berghelm  nach  Bedburg  mit  Absweignog 

uach  Elsdorf. 
Auf  den  B<'rffht  vom  4  April  d,  J. 
will  Ich  d.'iM  Kl-.  ;«.'  T'M'rglieim  im  Regio- 
rutigsltezirk  (  öln  <i.\<  Kiiti  ignungsreclit  zur 
Kjitziehung  und  dauenulen  Ite-schrunkung 


d«'S  Eigenthums  an  denjeingen(irundstiicken, 
welche  für  die  Kleinbahn  von  Möderath 
über  Horrem  und  Bergheim  nach  Bedburg 
mit  A'  zwf  i^-iiTis:  v(m  Zieverich  nach  Eis- 
«lorf  erforderlich  sind,  verleihen.    Die  ein- 
gereichte Karte  folgt  anbei  zurück. 
Karlsruhe,  den  16.  April  189& 
gez.  Wilheliii  U 
Für  den  Miuistr'r  der  öttentlichen  Arbeiten 

gegt  uges.  Schönstedt. 
An  den  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 


,  Coogl 


Iii.  Jabreonc. 
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Allerhöchster  Erlass  vom  16.  April  1896, 
betr.  die  Verleihnnjc  des  Enteignunf^srechta 
an  die  EiaenbahB-Bau-  aad  Betriebsgesell- 
■oluifl  Verliiir  A  Wächter  In  Haanovttr 

xam   Bau    und    Ret  riebe    der  KletotMÜlll 

Voldagsen—  Udingen. 

.\lif  Ilin  n  Ht  rielit  vitni  2.  .\|>ril  il.  J. 
H'ill  Ich  <l<-r  ICisi'iilialiii  Bau-  und  Betriebs- 
{PiniHischnft  Veriiijr  ä  Waeehter  zu  Han- 
tiMVi-r.  welelic  di'ii  Bau  um!  tt  ii  h  cittcr 
Kleinbahn  Vitm  Balmhul'c  Vnlda^'scii  der 
Eisrnbahn  El««»— HmnHii  nach  Duingon  br- 
ai)9ic1ltig^  *las  Enteig'Tiuiiffsn'elil  zur  Ent 
zit'liuiip;'  und  zur  daui-rnd'-n  -.eliränkung 
lies  für  dicM-  .\nl.iife  in  Aiisprucli  zu 
it«-htnf'nden  Grunde%«*iithnms  verleihen. 
I>i<'  l  ingereichte  IJeberwichrskarte  erfolgt 
«urüek. 

Karlsirnli«-.  d«ii  16.  A|.rii  18yü. 

gfZ.  Willi elui  l{. 
gi'giengcK.  Thielen. 

An  den  Minister  der  OfTentlieben  Arb«>itw». 


JEngland. 

Kntwnrf  eines  Gesetze.^, 
betreffend  iVw  Forderuiifj  de«  Banes 
K  ltM)i)>ahnen  in  t^rossbritaunien.') 

\hi>  ( ..  setz  zerfällt  in  22Artik»'l  (clause.s). 
X«ch  Art  1  soll  vom  Handelsnifnlster  (Pre- 
sident nf  tbe  Bii.irii  !'  Trade)  eine  aus 
•  Irei  .Mii<^|iiM|ern  i>esitiiende  Kleinbalin- 
koniuiissitin  «'ingesetzt  werden,  tli«*  auf  jede 
mrigliebc  Weise  den  Bau  V4in  Kleinbahnen 
fördern  soll.  Xur  i  hier  dieser  Koinniissnre 
suil  ein  Jahretigchult  bis  zu  1000  I^str.  er- 
lialten,  die  beiden  andern  werden  nicht  be- 
sohlet.   Die  Koniinission  ist  bei  Anwesen- 

In  it    voll    zwei  Mirtrlii-'li'fll  Vievc||ltT<-.:f;|hi,C 

CJesuebe  um  (iestattung  des  Baue.s  einer 
Kleinbahn  sind  nach  Art.  3  an  die  Klein- 
bahnkonnnissinn  zu  rieliien.  fJesnchsteller 
können  Stsidtc  Ilörfer.  Distrikte  sein,  die 
«lie  künftige  H?diii  lieriiliren  .soll,  einzelne 
Privatpersonen  »der  Gesellschaften  oder 
«iidlieh  Vefeinigmiffi'H  beider  Arten  von 
i-lewerbe,ni.  Art.  3  bestimmt,  wann  uml 
unter  welchen  Vorauss«  tzungen  Ort^behör- 
den  Kl<Mnbalinen  tiauen  und  betreiben 
dflifen.  Der  Beschluss  hierzu  mms  von 


>j  ni«  VoiUiga  tot  mr  2eit  4tm  Ornnd  Comltt«*  on 
Trade  xu  Hantliniic  abanriaMD,  dl*  Iftncen  7Mt  In  An» 
■iwnoli  MbntB  dikrfto.  Da  bcnJU  ttber  100  AMndemu;«* 
utirftsn  «toc*^nMht  worden  sind  nnd  diül«r  nklMtl»  it»- 
•UnmmiKn  aader»  Form  «rlwiten  dftrri«n,  bohnli«  wir 
wt  dfn  AMmck  dm  Wottlautco  dcp  04>MtMW  fUr  s|tlter 


d«'n  iirilii-lien  Verbaiulen  in  Anwesenheit 
Voll  2/,  iiirer  .Mitglied*  r  mit  Stininieuinelir- 
lieit  gefacht,  die  kl*>inl>;din  im  Ivrcitie 
seihst  jselegen  sein  oder  ihm  <loeh  wenig- 
stens initt*>l)>ar  wirtli-*  ii.iftliclie  Vortlieile 
brinj^eii  u.  s.  w.  Die  Aru  4—6  regeln  die 
Unterstützung:  des  Kleinliahnbaues  durch 
den  Staat.  Sie  kann  entweder  durch  Ge- 
w:iliniii;r  Von  mit  .T///.)  verzinslicluMi  l>nr- 
lelu^n  in  der  Hölie  von  '/t  ^l*^'*»  erforder- 
liehen Kapitals  erfidgen,  wenn  die  Ortliche» 
Behörden  ;,d.-iehfalls  ZuseliUase  beist^'Uem, 
di<-  Hälft«'  des  Kapitals  in  Aktien  Hns'/.-jr,. 
bell  wiril  miil  dav.jii  die  Hälfte  Private 
ilbemehmen  (Art.  4).   Od<»r  aber  der  Staat 

kann  auell  besondere  Weiter^feliellde  ver- 
lorene Zuseliiisse  ;;.  \v)diren.  Wenn  die  Balm 
nachwei.sbar  Handel  uder  Laudvvh'tlischatt 
wesentlich  fOinleni  wOrdc.  ihr  Bau  aber 
idmc  Srrt.'ifsbi'iliilt'i-  tüiiiii'^licli  w;ir>\  end- 
lich i'inv  bi'«>t4du'nUe  JCisenbalingesell^eiuift 
den  Bau  (themehmen  will.  Auch  hier 
müssen  die  Landei^renthümer  und  sonstii^i-n 
B<'tlieiligten  ihr  Intere-^se  ilnreli  freie  Ai»- 
galnt  von  Grund  und  Botlen  u.  s.  w.  lu'- 
weiscn  (Art.  6).  Die  gesanuuti-  Staatsnnter- 
sttltzung  soll  naeh  Art.  6  niclit  mehr  hv- 
tra{r<'n  als  l  Million  I,.str..  der  ZuHchuss 
nach  Art.  ö  nicht  mehr  als  davon. 

Die  folgenden  Artikel  regeln  den  Gang 
ilr,  f I -nehmiguiij^sverfaiirens  vor  Klein- 
baUukumniissiuu  und  llHiuielsamt.  Eit!ileru:> 
erlässt  naeh  eingehender  Prüfung  des  Ent- 
wurfs, nachdem  allen  Betheiligten  (Jelerfen- 
heif  zur  Aenssening  j;;e}rehen  ist.  einen 
vurliiutigen  Betichlut»««,  der  mit  begleiieiuleui 
Bericht  dem  Handelsamt  vorgelefxt  wird 
(Art.  7).  Vor  dem  Handelsamt  können 
wiederum  innerhalb  einer  bestimmten  Frist 
Einwendungen  von  den  Betheüigten  vor- 
gebracht wewlen  (Art.  8).  Das  Handelsamt 
l»rüft  vor  allem  die  Fraj?e,  ol»  das  Projekt 
mit  Küeksicht  auf  seine  Bedeutung,  die 
Wirkung  auf  eine  bcsteheudf  Eisenbahn- 
^csellschntt  otler  aus  sonst  «'iiiem  anderen 
(Irunde  di  iii  I';u*!nnicnte  zur  (^m-hinitrini}; 
vorzuh  gen  sei,  ferner  die  für  die  öffentliche 
Sicherheit  erlnssencn  Vorschiitlten  und  die 
Kinweudun;ren  der  Betheili^ieii  (Art.  9). 
Ki  uii  tii  sieb  in  •Uesen  I'unkteii  keine  Be 
anstandung,  so  erfoljjft  mit  «»der  ohne  Ab- 
änderungen die  BestHtiffiing  de«  Beschlusses 
der  Kleinl>;d)nkonimi-sioii  mit  der  Wirkun^r 
i'iner  l'arlamentsakte  Art.  lO'i.  Art.  11 
zählt  dii;  BediiigungcMi  auf.  <lie  vom  llan- 
delsamt  ait  die  Genehuiigmtg  gt>knüptt 
w«'rd»'n  können  iül>«-r  llölie  der  Tarife 
u.  s.  w.).  Nach  Art.  12  sollen  die  liestim- 
niung<>n  der  allgemeinen  Eisen l>nhngt*Ki'tze 
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Kleine  Mittheiluiigeu. 


I  ZMtMhrüt 


((i<'ii«>ral  Kailway  Arts)  auf  die  KlciiihaliiKM) 
nur  so  weit  anwendbar  «ein.  als  sie  aus- 
drücklich dui'cU  iUe  K()uze:»sjiui)  für  iiu- 
wpndbar  erklärt  werdi^n.  Noch  Art,  IS 
tritt  hei  Enteig^nuugeii  nn  Stelle  di-r  flurch 
die  Lands  Clause»  Act&  uingesetzten  Be- 
hörden ein  Hnzelner,  vom  HondelBMiu  8U 
ernenneiider  Schiedsrichter.  Nach  Art.  14 
hat  dfis  llanilclsauit  jj'ilirtirli  ühcr  «(»{n«'  und 
der  Kleinbahnkonunission  Thtitigkeit  dem 
PArlamentf!  Bericht  zn  «rstatten.  Art.  15 
regelt  die  Aufbringung  d«'r  Kosten  durch 
die  örtlichen  Verhniuh-.  Art.  16  di<'  Ein- 
setzung von  geniisciiten  KomniiHbiouea, 
wonn  die  geplanten  Kleinbahnen  mehrere 
Bezirke  berühren.  Nadi  Art.  17  kann  eine 
Geäelbühatlt,  die  die  Konzession  zu  einer 
EiHpnbahn  hat,  crmftchtigt  werden,  diese 
ganz  oder  zum  Thrii  als  Rl(>inbahn  nacii 
den  Hestinunungen  dieses  Gesetzes  zu  be- 
treib<>u.  Nach  Art.  18  uaterliegun  Abäu- 
derangen  einer  Konzerainu  denselben  Vor- 
schriften wie  die  Erthoilimg  einer  neuen 
Konzession. 


Das  Gesetz  ist  nach  Art  19  mit  einigen 
Abtinderungen  bezüglich  der  Zuständigkeit 
der  in  Frage  kommenden  Behörden  in 
Schottland  anwendbar,  für  Irland  dagegen 
nach  Art,  20  nicht  frilri^^  Art.  22  bestimmt, 
das»  das  Gesetz  als  the  Light  liailwuys 
BUt,  1806,  zitirt  werden  soU. 


Frankreich, 


Brluz  i«a  PiAsIdMit»  4er  Bcpilillk  Ton 

28.  März  1896,  betr.  die  Ahündernng  dea 
Artikels  lo  «ler  Bedinncnj^^hpfte  einiger 
algerischer  Strassen  bahnen. 

(Journal  offlciel  No.  IIG,  S.  2417. 

!)>  I'  Krl;ls^  ordnet  fiir  dir  Linien 
Öt.  Eug<"nt — Kovigu,  El-Atfrouu— Man  ngo, 

j  Dellys— Boghni  und  Alger— Colda  die  An« 
Wendung  eines  stärkenm  Oberbaues  (Stahl* 

;  Vignolschumen)  an. 


Kleine  Mitlheilungeii. 


Nemra  f  n(jekte,  Vorarbeiten, 

Wadlmgen  und  Rptrirfi^erüftimigMI  TOB 

KleiubHliiieii. 

1.  Neuere  Projekte. 

1.  Vom  KreisauBsehusa  des  Kreises  Frau« 
Stadt  wird  der  Bau  einer  schmalspurigeQ  Klein- 
bahn von  Fraustadt  naeli  Weine  und  Alt* 
kiMter  geplant. 

2.  Der  Landkreis  Liegnitz  beab.sichtigt, 
eine  Kleinbabu  von  der  btadt  Liegnitz  über 
Wahlstatt,  Gross-Wandrtss,  Würchwitz,  Oross- 
Buudisfl  und  KQrnitB  nach  Ober-Hois  herzu- 
■teilen. 

8>  Der  Bergwerks*    und  Fabrikbesitzer 

Güttlcr  it)  l'i'ii'firubteiii  Selilcsicn i  will  eine 
Kleinbahn  von  Camenz  nach  Reicbensteiu  mit 
tincr  Abzweigung  von  dort  nach  Maifritzdorr 
bauen. 

4<  Die  vollspurige  Kleinbahn  ätrausberg— 
Hennickendorf— Herzfelde  (siehe  Zeitschrift  für 

Kl(>inbahn<  II,  Isin;,  S.  11  15)  soll  von  llerzfeldc 
nach  dem  Kalksee  verlängert  werden. 

6.  Der  Kreis  Jerlehow  I  plant  den  Bau 
einer  >elnii.i!>|iiii  i:: t  ri  Kloiiibaliti \  erbimlunif 
Kwischeu  ürosü-Lübars  uud  Magdeburgorlortb. 

6.  Von  Kiel  soll  eine  Kleinbahn  nach 

7.  Von  der  Allgcmciucn  Elcktrisitätsgosell» 
■chaft  In  Berlin  ist  die  Erlaubniss  zur  Her» 


Stellung  einer  elektrischen  Strassenbahn  von 
Magdeburg  nach  Scliünebeck  nachgesucht 
wordeu. 

8.  Der  Landkreis  Erfurt  plant  die  Her- 
stellung einer  sclimalspurigen  Kleinbahn  von 
Erfurt  nach  Arnstadt. 

9.  Im  Regierungsbezirk  Merseburg  und  in» 
Herzogthum  Anhalt  beabsichtigt  man  eine 
Kleinbahn  von  ZSrbig  nach  CQ^en  mit  einer 
Abzweigung  Ton  Badegast  nach  Dessau  her« 
zustellen. 

10.  Von  Gemeinden  der  Kreise  Hof  a  nnd 

Syke  im  Uegierungsbezirk  Hannover  wird  ilic 
Herstellung  einer  schmalspurigen  Kleiubahn- 
verblndung  von  Bruchhsutien  Aber  Vilsen  nach 
Syke  geplant. 

11.  Der  Kreiji  Hümmling  (Uegierungsbe- 
«irk  Osnabrück)  beabsichtigt,  eine  scbmalspu« 
rig'-  'T.'i  cm  Kloiiihnlm  mit  Lokoiiioti\ Iji'trieb 
von  Lathen  über  Sögel,  Waldhöfe,  Oatenwalde 
nach  Werlte  zu  bauen. 

Ii'.  Zur  Verbindung  der  elektrischen 
Strassenbahn  Essen— Borbeck— Bottrop  mit  der 
der  Stadt  Oberbavsen  wird  die  Herstellung: 
einer  elektrischen  Bahn  vou  Frintrop  nach  Bor> 
beck  geplant. 

18.  Die  Lokalbahn-Bau-  und  Betriebsgo- 
sellschaft  Hiedeniuuii  f^'o  in  Cöln  [ilaiii  «Icn 
Bau  etaer  vollspttrigeu  Kleinbahn  von  Eugcrs 
fiber  Oberbieber  nach  Neuwied. 
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14  Der  Krei«  GeilenktreheD  beabaichttgt, 

eine  scliinalspurij^e  Kleinbahn  von  AI  ■Inrf  über  i 
Geilenkirchen  nach  Wehr  herzustelleu,  die  der 
Kreis  Honsberg  roa  Wehr  nach  Heinsberg 
ÜMtsnflUiren  gedenkt. 

S.  ▼eiwrteilen. 

Die  VornebtDe  Ton  tedmiseben  Vorarbeiten 
ist  gestettet  worden: 

I 

1   Für  schmalspurige  Loknlbehnen  mit 

elektriscbeiu  Betriebe 
«)  ron  der  Station  Gleggnite  der  k.  k.  priv. 

Sü'lhfthng'esensrhaft  znr  Station  Semme- 
riag  mit  Abzweigung  von  ^chlagl  zur 
Station  Bdlitz  oder  rar  Haltestelle 
Feistritztbrii  der  k.  k.  priT.  E^seiibahn  I 

Wien— Aspang; 
b)  von  der  Sttdbahnstatiott  Neunkirehen 

nach  Kirehberjr  am  Wechsel.  : 
(Verordniugsblatt  für  Eisenbahnen  und  Sclüff* 
fafart.  1696.  No.  46,  S.  618.)  I 

2.  Für  weitere  Strecken  des  Netzes  elck- 
tri:>chcr  Kicinbahneit  in  und  um  Prag.  (Vergl. 
Zeltschrift  für  Kleinbahnen,  1886>  S.  186,  Vor- 
arbeiten No  1)  I  Verordnungsblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt.   1896.  Ko.  48,  S.  818  )  , 

3.  Für  eine  schmalspurige  I^kalbahn  von  ' 
der  Station  Os(a<!t    der  Vbbsthalbahn  nach 
Ybbsitz.  (.Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  i 
und  Schiffahrt  1896.  No.  44,  8.  806.)  | 

4.  FUr  eine  schmali^purige  Bahn  niederer  j 
Ordnung  mit  Dampf-  oder  elektrischem  Be- 
triebe von  Innsbruck  nach  Schloss  Ambras 
ond  Igels.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt.   18%.  No.  44,  S.  829.) 

8.  Für  eine  Lokaibahn  von  Königsberg 
zur  Station  Schönbrunn  oder  z>ir  Hn!tcstclle 
Polanka  der   Kaiser  Ferdinands  -  Nord  bahn. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff»  ' 
fahrt.  No.  45,  Hif>.) 

6.  l'ür  eiuü  volUpurige  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  der  Station  Horn  der  Staats* 
bahnlinie    Sigmundsherber<r     ffnrn — Haders-  ' 
dorf  nach  Zwettl.  ^Vero^duun;L^sblalt  für  Eiseu- 
bahnen  und  Schiffahrt.    1896.    Ko.  46,  S.  807.)  , 

7.  Für    fiii    Vcrliindtiii^sj^Uu.s    von    der  ! 
Station  Saitz  der  ^eplauteu  Lukalbahu  Suitz— 
Göding  zu  einem  geeigneten  Punkte  der  Lo- 
knlbahnstation  .Xuspitz— Stadt  Auspitz.   (Ver-  j 
ordauug-sljlatt  lüi  EtäCiibahneu  und  Schiffahrt. 
1896.    No,  46,  S.  857.)  j 

8.  Für  eine   voilspurigc  Lokalbahn  von  I 
einem  geeigneten   Punkte   der   k.  k.  priv. 
Bosen-Meraner  Bahn  zwischen  Bozen  und  Sig- 
mnndskron  nach  Kaltem  mit  etwaiger  F^ort-  ^ 
setzunff  zur  Station  Neuuiurkt-Traniin  der 
Südbahnlinie  Ala  —  Kufstein.  (Verordnungs- 
blatt für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.   1896.  • 
No.  49,  S.  901.)  I 

9.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Lekencze  der  Flügelbahn  Maros-  | 
Liidäs—Bistrits  nach  Teke.  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1866.  No.4S, 
S.  818.) 


1(K  Für  eine  yoilspnrige  Lokalbahn 

e)  von  der  Station  Ilidejjki'it  -  G  vonk  der 
UaupUiaie  Budapest— Agram  zur  Station 
Siegsird  der  Flügelbidin  8&rbogärd~ 
Szegz4rd ; 

b)  von  Szegz&rd  oder  einem  anderen  ge- 
eigneten Punkte  der  genannten  Flügel- 
bahn zur  Station  Hidas  •  Bonyh&d  der 
Linie  DombovAr— BAttasaik  der  königl. 
itugar.  Staatsbahnen. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbalmen  und  Sdiiff- 
fahrt.   189('..   No.  43,  S.  B18.> 

U.  Für  eine  votlspurige  Lokaibahn 

a)  von  der  sokAnftlgen  Station  SsovAta  der 
Linie  SzovAta— Maros  Väsdrhely  der  ge- 
planten Lokalbalincn  des  Klein -Kokel- 
bm^r  Komitats  (Siebenbürgen)  sunt 
Iladeort  Korond; 

b)  von  der  Station  SzovAta  der  Linie  a 
rar  künftigen  Siatioa  SdtrArad  der  Linie 
Blasendorf— ParilJd  der  genannten  Lokal* 
bahnen. 

(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Sehiff- 
fahrt   1896.   Xo.  43,  S.  818.) 

12.  Für  eine  Lokalbahn 
&)  vüu  der  Endstation  \"a.sküh  der  Linie 
NagyvÄrad  —  Vasköh  zur  Endstation 
Nngy-HalmÄgy  der  Linie  Arad— Nagy- 
Halinagy  der  Arad-Csanader  Eisenbah- 
nen; 

b)  von  der  Station  Diva  der  Staatsbahn- 
linie Budapest— Arad— Tövis  zur  Station 
Torda  der  Flügelbahn  Aranyos— Györes. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  undSchiff- 
falirt.   lB9ti.   No.  A^,  S.  819.) 

IB.  FUr  Stvasseneisenbahnen  mit  elektri* 
schom  Betriebe 

a)  vom  Weichbildo  der  Stadt  Raab  zum 
Donaubafbn; 

b)  zum  Kisenbahnbofe; 

c)  zur  .Tliprcrkasenic; 

d)  zum  Komitatshause. 
(Verordnungsblatt  für  Eisatbahnen  und  Sebiff* 
fehrt.   189ü.   No.  44.  S.  832  > 

14.  Für  eine  voilspurigc  Lokalbahn  von 
der  Station  CsAcsa  der  Kasehau  -  Oderberger 
Eisenbahn  nach  Thnroczfatva  nnd  zur  öster- 
reichisch-ungarischen Landesgrenze.  (Verord- 
nnngsblntt  fiir  Eisenbahnen  und  Sdiiffahrt. 
1890.   No.  44,  S.  832.) 

1&.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Nagy-Becskerek  der  königl.  ungar. 
Staatsbahnen  zur  küiifti;^''fn  Station  Zsabja 
der  geplanten  Lokalbahn  0-Becse  —  Ujvidek. 
(Verordnungsblatt  fOr  Eisenbahnen  und  Schiff- 
fahrt.  1896.   No.  44.  S.  88-J. 

16.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Zsebely  nach  Rittberg  (V6gvAr).  (Verord- 
nungsblatt für  Eisen1>ahnen  und  Schiffahrt. 
1896.   No.  46,  S.  mi.) 

17.  FOr  eine  vollspuri<^e  Lokalbahn  Ton 
der  Station  (  bongr.id  der  .Stnat.sbahniinie  Fele- 
gyhAza— CsongrAd  zur  Station  Baja  der  Linien 
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Maria-Therc«iopcl— Baja  und  Baja— Ujvi(R'k. 
(Vc^ordInlIt  ::^^l>1.■ltt  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 
labrt.    lÄH).   No.  4ti,  S.  861.) 

la  Ffir  eine  Loknibehn  mit  LokomoHr- 
oder  elektri^dii-iii  Hctru'hp  von  fli'i-  Station 
XtiUäobl  der  Staatsbahuliniti  Altsobl  —  Brezü 
naeb  Hinn&nd.  (Verordnungebialt  fdr  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt   1890.   No.  4G,  S.  861.) 

19.  Für  eine  Strasseueiseubahn  mit  elek- 
trischem Betriebe  von  Budapest  nach  Uesayö. 
(Verordnungsblatt  lur  Eisenbabneil  und  Sehiff- 
fahrt    189Ü.    No.  48,  S.  S92/) 

au.  Für  eine  schinalspnrigo  Straii»«neisou- 
bahn  mit  «lektrischem  Betriebe 

a)  von  (k  r  Siation  Hi  riiumnstadt  der  küni^l. 
Ungar.  Staatübabniiuie  Klein  •  l^öpisch— 
Hermannstadt  nach  Resinar; 

b)  von  der  Ixünfli;;!-!!  Station  Junjfer  Wa]d 
der  Linie  a  nach  Kis-Diszaöd. 

(Verordnungsblatt  fttr  EUenbahnen  und  Sdiiff- 
fahrt.   I8t>ö.   No.  .V>,  S.  950.) 

21.  Für  eine  vollspurigc  Lokalhnhn 
a)  von    der    Station   Török  -  Bccse  -  Aracs 
fFranyova)  der  Linie  Nagy  -  Kikinda- 
Török-Becsc-Aracs  üur  Station  0-Hecse 
der  Linie  Maria-Theresiopel — 0-Becso; 
h)  %'on  ()-Bec>c  v-ur  Station  Gombos-Bogo* 
jeva  der  Hauptbahulinie  Groasvardein— 
Villany  oder 
C)  von  O. Heese  zur  Station  Verbäsz-Kula 
der  Uauptbahnlinio  Budapest— Belgrad; 

d)  von  der  Station  Verbdiax-Kula  der 
Linie  e  nacii  Gonibos-Bogojeva; 

e)  von  Török-Becse-Aracii  au  einem  geeig- 
neten Punkte  des  TbeiBraferB; 

f)  von  O  ßecse  zur  Station  O-Sztap&r  der 
Lokalbahn  .Nonsatx— B^a; 

g)  von  0-SztapAr  zur  Douaudampftchiff- 
fahrtsstation  A|iatin. 

(Verordnungsblatt  tilr  Eisenbahneo  und  äcbiff- 
fährt»  1806.  No.  52.  8.  WO.) 

Kuii/.e.S8ioneH 
»ind  ertheiit  worden: 

1.  Für  eine  vo1lspuri<re  Lokalbahn  von 
der  Station  Aloinc/.  der  llutptlinie  Budapest — 
Tövi»  nacli  llermaan«taUl,  UothentHurm  und 
«nr  iin;<;^arisch-mmin!schen  Landcäg;renze. 
:  Verordnun<;sblatt  für  Kiscubahnen  Und  Schiff- 
falirt.    18D0.    No.  47,  S.  87> 

2.  Für  weitere  Linien  <ler  elektrischen 
Strassenbahnen  in  Budapest.  (Verordoungs- 
blait  für  Kis<-nbahneu  und  Schiffahrt.  1898. 
Nu.  52.  S  1»50.) 

la  Frankreich  sind  als  Bahnen  von  üffent- 
liehen  Intereaa«  erklärt: 

1.  Dareh  Geselx  vom  14.  April  1800  eine 

!>rhnnilspuri<;c  (1  ni ;  Lokalbaii;!  von  Tonlousi- 
nach  Boulogiie-sur-Gcä.>e  und  risle'Cn-Dodon 
mit  einer  Abzweigung  von  Ponsorbcs  nach 
S:iin(c-Foy-de-PeyroH&rea.  fJournal  officiel. 
No.  U)5,  S.  2211.) 


2.  Durch  Erlass  des  Präsidenten  der  Repn- 

blik  vom  25.  November  18f)5  eine  elektri- •> 
Strassenbahn  von  Oullins  nach  St.-Genis-Luvai. 
( Annale«!  des  ponts  et  chauss^es,  1886.  Januar- 
heft s.  'jo.: 

Ü.  Durch  Erlass  des  Prätiidentcu  der  Kepu- 
blik  vom  8.  Hai  1886  ein  Netz  elektrischer 

StrassenhaJiiiPti  in  i]rr  St.uir  Resanvon  tind 
deren  Vorsiiidten,  (Journal  otficicl,  No.  127, 
S.  S57S.) 

1  l>iirfli  Erlass  des  l'r,'i<?identen  der  l'ejiii- 
biik  vom  ti.  Mai  18Üü  eine  Strassenbahn  mit 
mecfaanisehem  Betriebe  sirischen  dem  Sehloas 
und    Hahnhof   in   Fontainebleau.  (Journal 

ofHciel.   No.  127.  S.  257fiJ 

4.  BetriebiterUffnungeii. 

1.  Am  19.  Märx  1896  die  Tbeilstrccke  lüiro- 
linentbal— Nova  Balabenka  der  Lokalbahn  mit 

elektrischem  Betriebe  Prag;  -Vysodau  mit  einer 
^  Abzweigung  nach  Lieben.  (Verordnungsbintt 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1996.  No  5ti, 
S.  1019.) 

•J.  Am  IH.  April  li<\)ti  «lie  Lokalbahn  Na- v- 
Belicz  —  Privig:ye   in    Ungarn.    (Verg;!.  Zcii- 
sehrill  für  Kleinbahnen,  1^95,   S.  40I,  Kon- 
'  Zessionen  N0.3,  und  S. 591,  Vorarbeiten  \i>  !B.  ; 

d.  Am  23.  April  189ti  die  der  Aktiengesell- 
,  Schaft  Änklam*Lassaner  Kleinbahn  j^hörigrcn, 

schmalsjiuri;^'eii     't;n    t-ia'i  KIeinbalin>tr(cken 
.  Auklani —Lassan  mit  Abzweigung  Krenzow — 
Buddenhagen.  Die  Firma  Lenz  ft  Co.  in  Stettin 
fuhrt  den  Betrieb. 

4.  Am  27.  April  m86  die  der  Allgemeinen 
deutechen  Kleinbahngesellschaft  zu  Bertin  ;Lre- 
hörige  vollspurige  Kleinbahn  Gr.-Peterwitz— 
Katächer.  (Vergl.  Zeitschrilt  llir  Kleinbabneo, 
189Ü,  S.  2C,'27.) 

5  Am  27.  April  WM  die  63  km  lange  Lo- 
kalbahn von  ilfi'  Siation  Trieut  der  Linir  Knf- 
stein— Ala  der  k.  k.  pnv.  osterr.  Südbahn  naeh 
Tezze  (Val.suganabahn).  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbahnen  tnnl  Scliiffahrt.  [■^m.  Xo.  18, 
S.  089.  Vergl.  Zeitschrift  für  Kleinb.ihnen. 
1884.  S.  818,  Konzessionen  No.  8.) 

(i  AnfaiiL:-  Mai  istui  die  elektrischen 
Stra:>äenbabnen  iu  Bertin  von  der  Ecke  der 
Linden-  und  Ritterstrasse,  sowie  der  Lindcn- 
und  Holini  iniisii.i^se  und  vom  Zoologischcti 
Garten  nach  dem  Ausstellungspark. 

7.  Am  2.  Mai  1896  die  Tbeilstrccke  Anklaiu 
—  Bngcwitz  der  Neubausl recke  Anklaui— Leo- 
poldsbageu  der  Mecklenburg -pommerschen 
Schmalspurbahnen.  (Vergl.  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen,   im».  S.  16  17.) 

H.  An;  2  Mai  IsOii  «lie  riiterTrundbalm  mit 
eleklrisciieiii  Hetnebc  in  Hudapest.  Sie  erhielt 
den  Namen  Budapester  elektrische  ESni^ 
Franz  Josi'ph  Unlergrnndbnhn  A'eiordiiuiiirs- 
blait  für  Eisenbahuen  und  SchiQahrt  1MH>. 
Ko.  64,  S.  9B4.) 

9.  Am  20.  Mai  lr<'.>ü  die  von  der  Allgemeinen 
ElektriziiUt!»ge8Clischalt  ncucrbaute  Leipziger 
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elektrische  Slras-scnbahn  njir  oberirdischer 
SiioiuzufUUriuig  auf  den  Linien  von  .Mockau 
nnd  SchiSaefeld  nach  dem  Stadtinnern. 

in.  Am  20.  Mai  IB96  die  Kloinhahn  Halle 
an  der  Suale— lietutedt.  (Vergl.  Zeitschrift  für 
Ktoinbahnen,  189»,  S.  418.) 


Die  erste  Gebtrgsl»alin  in  den  VogeMi. 

riiweit  von  Colmar,  der  linuptstadt  des 
Oberebass,  liej{(  Drei  Aehrcu  an  eineui 
der  schSiisten  Punkte  der  Vogesen  in  einer 
Mecreshöho  von  6ö<)  m.  Man  erreicht  es  von 
der  cin<-  Viertelstunde  von  Colmar  entfernten 
Bahnstation  Türkheim  zu  Fofls  in  IV2  Stunden 
oder  7.U  Wagen  auf  einer  etwa  7  km  langen 
Chaussee. 

Kine  weilberiihnite  Wallfahrtskapelle  hat 
Drei  Aehren  seil  alten  Zeiten  ziiin  Zirl  vieler 
Pilger  gemacht,  deren  Zalil  jcizi  aut  jäliriich 
8OU0O  geschätzt  wil  l!  Ni  hcii  «ler  Kapelle  sin<! 
zwei  grossarti^je  und  ein  kl^incrfr  Hastliol' 
elbauf,  die  anssor  von  Piljjrern  überaus  stark 
von  !  onristen  hosuclit  werden.  Für  Colmar, 
rini-  ?>ladt  von  über  .30  000  Kin^Milinern,  und 
die  umliegenden  Orte  des  reic-lieii  eisUssischcn 
Weinlandes  bietet  Drei  Aeiiren  den  beliebtesten 
Sonnta^sausOug:  nbrr  auch  aus  entfernten 
Gegenden  wird  es  vicltath  aufgesucht.  In  den 
Monaten  Juli  bis  September  sind  regelnittssig 
alle  Ga'^thofr  libf-rfüllt.  besonders  seitdem  in 
den  letzten  Jaiircn  der  Fremdenverkehr  in  den 
Vogesen  einen  friilier  nicht  geahnten  Auf- 
ccbwung  genommen  hat. 

Diese  V'erhJlltnisse  haben  die  \  eranlassung 
geboten,  dass  im  verflossenen  Winter  eine  von 
sehr  zahlreicheu  Untersclirifteu  bedeckte  Pe- 
tition an  die  elsass-lothrinorisehe  Volksver- 
tretung, den  Laudesausscliuss,  die  Erbauung 
einer  Gebirgsbahn  von  Türkheim  nach  Drei 
Aehren  begehrt  hat.  Der  Landesausschns« 
hat  diese  Petition  mit  grossem  Wohlwollen 
aufgenommen  und  .-»ie  der  Regierung  mit  dem 
Ersuchen  überwiesen,  der  angeregten  Frage 
nKher  ZU  treten,  wenn  sich  ein  Unternehmer 
gefunden  babeu  wird,  der  den  Bau  und  Betrieb 
der  Bahn  unter  annehmbaren  Bedingungen  zu 
übernehmen  bereit  ist.  Dieser  Beschluss  und 
noch  mehr  seine  Befürwortung  ilurch  sämmt- 
liehe  Redner  iSsst  die  Bewiliiguug  einer  Bei* 
hilfe  durch  den  Ijandesausschnss  als  gesichert 
erschuuien. 

Das  Unternehmen  besitzt  umsomehr  Aus- 
sicht auf  Ertrag,  als  der  grosse  Fremden- 
stroiu  nach  der  Schweix  Colmar  berührt,  und 
nach  Erbauung  der  Bahn  ;^-(>wiss  ein  erheb" 
lither  Thell  der  Durchreisenden  einen  Ab- 
stecher nach  Drei  Aehren  machen  wird.  Auch 
ein  nicht  unerheblieher  GOierverkchr  steht 
durch  vorzügliche  .Steinbrüche  und  die  llolz- 
abführ  aus  den  Oeblrgswaldungen  zu  er- 
warten. 

Die  Bahn  wird  eine  Steigung  von  4tiO  m 
SU  überwinden  haben,  bei  einer  Läng«  von 
km.  Etwa  ffih      wird  die  Bahn  voraus- 


sichtlich die  vorhanflrnr  Strn.«isp,  die  his  zu 
W'/floi^teigung  aufweist,  benutzen  können  uod 
zwar  mit  Reibmig«betrieb,  wenn  elektrieehe 
Motorwagen  zur  N'erwemlung  konnuen;  die 
übrige  Strecke  wird  auf  etwa  2  km  Länge  bei 
etwa  190''/(u  Steigung  mit  Zahnrad  durch  Oe- 
ineindewald  geführt  werden  müssen,  dessen 
Gelände  die  Gemeinde  Türkheim  Jcdcnfallfl 
kostenlos  hergeben  wird.  Irgendwelche  grösse- 
ren Kunstbnuti-n  sind  nicht  erforderlich.  Wir 
theilen  voratehendes  unseren  Lesern  in  der 
.  Annabmo  mit,  dass  sich  in  ihren  Kreiden  Inter- 
essenten für  dies  rnternehmen,  die  erste  Ge- 
birgsbahn in  den  \  iiLre^cn.  ündeii  werden.  Zur 
i  Ertheilung  näherer  iiiütidlicher  oder  schrifl- 
I  lieber  Auskunft  hat  sich  der  Herr  Geheime 
Baiualh  Walloth  in  Colmar  bereit  erklärt. 


In  den  Kreisen  Wittlnge  '  Kegierungs- 
bczirk  (Jsnabrück)  und  liübbecke  (Ucgierungs- 
besirk  Minden)  wird  die  Herstellung  einer  am 
nördlirhen  Fusse  des  Wiehengebirjres  entlang 
tiihrcndcii  Kleinbahn  von  der  Slatiuu  Dohnite 
der  Staatsbahnlinie  Osnabrück  —  Bremen  zur 
Station  Holzbauten  oder  Lübbecke  der  im 
Bau  bogrifleuen  Staaisbahnlinic  Bünde  —  .Sa- 
lingen geplant.  Die  Bahn  wird  eine  Lftnge 
von  et«  a  tK)— 25  km  erhalten,  wovon  ungefähr 
*3  aul  licti  Kreis  Wittlage,  der  Rest  auf  den 
Kreis  Lübbecke  entfällt.  Der  Rrelelag  de* 
Kreises  Wittkme  bal  besrhlossen  die  iir- 
sprüngtici»  iti  Au.s.si<:lit  ^iunüiiiuieiie  lieüieili- 
gung  an  dem  Unternehmen  von  100000  M  auf 
600000  M  zu  eihiilien.  rtie  ilnrcli  eine  Anleihe 
bei  der  Provinz  H,niiio\  er  auiyebracht  werden 
sollen.  Das  Projekt  ist  m  eingehender  Wei86 
in  einer  Broschüre  i  l*lan  für  die  Herstellung 
einer  Bahnverbindung  zwischen  Bohmte  und 
Lübbecke.  Wittlage  1696)  vom  Landrath  den 
Kreises  Wittlagc  erlUutert  worden.  Die  für 
den  Bau  einer  Kleinbahn  überhaupt  in  Betracht 
kommenden  (Jesichtepunkte  —  ihr  Zweck  und 
ihre  Bedeutung,  der  zu  erwartende  Verkehr, 
die  voraussichtlichen  Kosten  und  Einnahmen, 
die  wichtigen  Fragen  der  Strasscnbenutzung 
und  der  Spurweite  —  sind  gründlich  erörtert, 
insbesondere  die  beiden  letzten  Funkte.  Unter 
voller  Würdigung  der  Vorzüge  der  .Schmal- 
spur nnd  der  Strasseubcuutztuig  %vird  im  ge- 
gebenen Falle  dem  eigenen  Bahnkörper  und 
der  Vollspur  der  Vorang  gegeben. 

Die  wUrttembergiseheii  SclimabpttilMlttMtt 

im  .Fahre 

Der  amtliche  Gcschäftsbericlit  über  die 
württembergiseben  Verkebrsanetalten  für  das 
Jahr  1894/96^)  entliült  nachstehende  Hittliei- 

')  VerwaltUDgabttricht  'lor  künl-!  vviirtii>mborflsciMI 
Verkchcunalallca  fttr  das  SectanuDsiMaär  ias4^  Ueraw- 
segebea  von  d«in  MniBl>  MiaiM«rimB  der  auywBrligaa  Ab- 
geleeenheitcn,  Abil»«lliine  fttr  die  VeifeehTsanataltcn.  Sintv- 
gart  laSG. 


4'i 


^  j  .  -Li  by  Google 


luugei)  über  die  Betriebsergebnisse  der  vom 
Staetebetriebmen  Schmalspurbahnen  Nagold— 
M'  iistei;r  und  Trarbach- Bcilstein,  welch  letz- 
tere iui!  10  \Tr!'  IS04  rnr  KrfJffnuno-  s^etanjrt  ist: 


Kleine  Mictheiiungen 
b) 


0) 


Sagold— 

Mar- 

DacÄ— 

mms 

dciMmh 

Bigentliiimsllbige  §m  81.  Hirs 

J 

km 

16,11 

I4,a; 

III 

1,«, 

0^7» 

»Iii  Ovillllobv 

PI 

MA 119  , 

55534 

im  Jahr^sdurchscboitt 

• 

837  497  , 

*  WV»  VW 

JBiMMlUmUUWm 

an?  dein  PtttontiiiTfir- 

m 

26  448 

BM  uvn  vuC0rv«rK6llT 

n 

I888B ! 

0  mit 

aus  sonttigeo  QueUea 

» 

716 

MA 
Bio 

zusfinimen  .  . 

M 

65  666 

40171 

auf  1  km  Bahnläuge  . 

II 

4839 

8181 

Ausgabe: 

Besoldung  u.  sonstijre 

Persoaaiausgabeu  . 

II 

25512 

2ä389 

Unturhaltung  d.  Bahn- 

1 

anlagen  ..... 

I» 

8710 

1427 

Kosten  der  Zuge    .  . 

87^ 

&881 

Kost«!  der  Unterhal- 

tung u.  Erneuerung 

der  Betriebsmittel  . 

» 

9676 

2296 

sonstige  Ausgaben.  . 

n 

1460, 

1861 

im  pranzeu  

»1 

sisesl 

88868 

ia  l'roaenten  der  Ein- 

7ü 

T8|19 

84,H 

auf  1  km  Bahulänge  . 

M 

3  893 

2647 

üeberschutsä  

tt 

14297 

6206 

Bente   des  Anlagekapi- 

tals im  Jahresdnrch- 

Ii" 

Beförderte  Personen .  .  Anz- 

,,         Güter   .    .  , 

t 

8190A 

47» 

Geleiülut  wurden: 

Personenkilometer  .  .Ans. 

780086  1 

986486 

6fltertonnenkil<nneter 

816417  ' 

86614 

bei   den  Personenwagen 
439  656  Achskm,  durchschnittlich  auf  eioe 
Achse  21  978  Achskm; 
bei   ilcii   Gepftck-  und  GütPrwajreii  im 
ganzen  441 881  Achskm,  durchschnittlich 
anf  eine  Achse  B614  Achskm. 
AiisscrtUm  haben  vollspurige  Güterwagen, 
auf  Kollschemeln  befördert,  auf  den  Schmal- 
spurbahnen 89806  Achskm  surfickgelegt. 

Die  Kosten  der  Zu>,'kraft  stellten  sich  auf 
lOüO  Nutzkm  zu  362  M,  aut  1000  Wageoacbskm 
sn  88.»  M. 

Die  Anzahl  der  tii<rli(  h  beförderten  Züge 
(Personen-  und  gemischte  Zügej  betrug  18. 


DI«  aiederlladiaekea  TimriMthiMn 
iss  Jahre  I8M.1) 

Nach  amtlichen  Quellen*)  bestand  das 
niederländische  Trambahnnetz  am  81.  Dezem- 
ber 1884  ans  51  Untemehmnngen  mit  einer 
Betriebslänge  von  rund  1092  km,  davon  hatten 
20  Unternehmungen  [mit  201  km)  Pferdebetrieb, 
24  Unternehmungen  (mit  476  km)  Lokomotiv- 
betrieb und  7  T'nternehmungen  (mit  41C  km) 
sowohl  Picrde-  als  l.okomotivbetrieb.  Doppel- 
gleisig waren  107  km. 

Von  obigen  1092  km  hatten  rund 
466  km  eine  Spurweite  von  i,43&  tu  und  darttber. 


i> 


466 

94 

80  „     H  „ 

Befordert  wurden 
1898;'): 
an  Personen    .  .  . 
,  Gütertonnen  .  , 
Gepäckstücken  . 
Wagenladungen 
Frachtgut  .  .  . 
Vieh    .  .  Stck. 


au 


l/m  M  und 

0,7S    „  . 

Jahre 


1884  (gegen 


41640096  (41909097), 
2t»>älO  •268669), 
7104  (6074}, 


486 
7496 


(M6>, 
(7886). 


An  Betriebsmitteln  für  die  Schmalspur- 
bahnen waren  am  31.  M.'irz  1895  vorlianden: 
6  Lokomotiven*  10  Per-sonenwagen,  2  Post- 
nnd  Oqtftekwagen,  6  bedeckte  nnd  17  olRsne 

Gftterwaj»en. 

Die  Lei'^tl!n^:en  betrugen: 

a)  bei  den  Lokoinot  n  en  im  «rfinzon  109  546 
Lokomotivkui,  durcliächuittlich  auf  eine 
Lokomotive  18268  Lokoluotivkm,  vor 
Zügen  (Nutzkilometer)  96914  Loko- 
molivkm; 

■)  Nicb  Abnt  4«r  von  Frivatm  nd  Korjj^ratiaom 
Ctfctotetra  Beitrilc«  a33S8S  M  ud  aiSSie  MX 


Die  Gesammtelnnahme  betrag  im  Jahra 

1894  11893): 
im  Personenverkehr  fl  4166668  (4068 S41X 

„  Gtitervcrkclir.  .  „  353  032  (838629?, 
,  Gesammt verkehr«},  4  871793  (4461067). 

An  Betriebsmitteln  waren  vorhanden  Ende 

1894  (1893): 
an  Lokomotiven  .  .  .  Stck.   240  (232), 
«  Pfsrden  1989  (1266  , 

„  Personenwa;,''en  .  .  ,  1036  (984), 
„  Güterwagen    ...  «4R  (596) 

Einen  Ueberblick   über  die  Betriebsver- 

hltltnisse  einiger  Hanptlinien   bietet  oacb- 

stehende  Uebersicht; 


M  Vergl.  Zeltsetarltt  für  Kleinbahnen,  1886.  8.  WUtt 
Die  niederlaBdl8cb«n  TraiDbabnen  im  Jaht« : 

•}  ätatisUek  Tan  bet  ve^^'oe^  op  dt 
tniBwefan  ov«r  liet  Jur  18B4.  VUccgsran  «mv  bM 

vta  W«t«ntut.  BmdBl  te  NgverMdi  SfOn- 


*|  Die  Kisamcmhten  b«steh«i  steh  aifdM  iMricb«- 
Jahr  uas. 

*,  EiaMhL  sonsliyer  Eimuibmcn. 
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KIf'iiP  ^^i*t^^i hin L'Pt 


327 


IBM  (1888)1) 


I 


iKnC*  mite 


Brsiclte  Blnnahm«  Ver- 
BefOrdefte  |—  kehra- 


I —  -  — i  I 

'  Penino«'  Ottlar- 

Fw*aMa  I  Guter 

I  1    T  e  r  k  e  h  r 


aber- 


ein- 


I 


Anxahl 


fIrdM 

i.     .  IL 


Nted«rlMiidisdie  Trambalin . 

Nymwegische  Trambaliu .  . 

OMter  Dunpftramliahn  .  . 

Anuterdamer  Omnibosge- 
««Uaehaft  

Botterdamer  1Vamt»ahii  .  . 

Haa^'scbe  'i'rambahn  .  .  . 

Haag— Scheveningen   .   .  . 
(8tMt«eiMnb«hnc«eeUMkaft} 

HollIndUehe  Eteonbahnge- 

sellschaft  i'Haa^fBhf.]  — 
Scheveningen  [Strand] )  . 


Sttd-Niederl«ndl«che  Dampf- 
trtmbahn 


Kerkrade— Siiupelveld  .  . 
iAACh«n-Miu<tricliter  K.  O.) 


96,0 
(16,6 

61,1 
(61,» 


l,m 
liWf 


Dwivr 

Dampr 
det^l.  j 

Dampf  und 
I    Pferd«  ' 


444  903  14902 
lSia42|  14799 
240000  An 
fl66<IOO 
6416301 
86888» 


I  1,41 

(88^!  M 

)51,i 
(51,1 


Fferde  19129220 


i,m 

1,4» 


(•«8,8,' 

1^  I 

(4,74  1,135 

(do|>ptl^ieUig)  I 

9,0  1,43» 

(9,0  ,  1,4SS 
(dopiWl^Mc) , 

*)73,(i  1,0S7 

(TSfi  1,«ST 

8,00  1^  , 

(8,0»  l,iu 


{19974  «ai 

^  «686491 
6  526  114 
6720  285. 
66167eo| 
807  4881 
B81861 


t 

losis' 

108n| 

Iii 

896 

784 


148868  42704 
144  706  41  43n 
82641  1696 


904 

887- 


»170 
198781 
196808 

269814 
9e668o| 

624482| 
516  748 
öyi  577 
678298] 
71807 
88111' 


1488 
90109 
I988ei 


212  474 
207  880 
84686 
88805' 
178988 
146874{ 


6,TS 

6,w) 

6,» 

6.«) 

6,»! 
Oy«) 


—  1269814il28,c» 

—  |ige668o'l98#t) 

31S5  763  339  28;» 
2744   629611  27,8S) 

—  691677,  88,7« 


—  I  07898B 
1906!  71814 
lOes'  89197 


-  ) 
4S^u 
89,n) 


deeg! 
deegl. 


fehlen  188643/ 


Angaben  fehloa 


f 


na^^nnd     377  292  26236     71117,16122,    88  720 


3,24 

«9889!  194881   78948  9^) 

—      14998     14998  6,4» 
—      47144.    —    1199891    19988i  &,m} 


819  780*  9071 

—  49426 


1 


•)  Sie  KteanncniUw  bwttfem  «Wb  «af  dM  9ttrMM||abr  UN.  -  9  Oavoa  9B4  tau 
11^  Ina  dogvrittaM»  >  *}  Dam  IM  ka  «l^piwlffleiriff.  m«  »nur     km  beton  Pferde-,  9fi  ka 
*9  km  Mb  Dunpfbetri*.  -  •>  ItaToa      km  a.4«  ka)  mit  Pflnde-,  lO^B  km  (Um  m)  ) 
(MK  m)  alt  DamplbiCrteb.  -  ^  Ihwoa  19  km  4oi»p«ltletolf . 


—  *|  Dawa 
BlektrtalUte-aid 
«d  «7  kB 


Den  €iej«chäft«t*erii'lit  «l«r  Lukalbahii- 
AkttaifEeHlIaetaft  In  Mlmcbea  Ar  4m  9.  Oe- 
Hchitftfijnhr  1816*)  60tnebi&«n  wir  lblg«nd« 

Angaben: 

Dm  Betriebskapital  der  Gesellsebaft  am 
Sdiiiuie  des  Geschäftsjahres  Itestnnd  au»: 

7600U00  M  eingezahltem  Aktien- 
Itapital, 

1  (irviivH)  ^  Roservefonds, 
liT :  ( K 1 1 K  I  ^  Schuld verscbrei- 

 bunge», 

zusanuiien  3GO(X>000  M  gegen  34  995826,91  M 
im  Jabre  1894.  Die  Getanimteiimahnien  der 
dents eben  Linien  der  Geaellaehaft  haben  be- 
tragf'ii  1392  700  M  ^'■i-^ccii  1  t»9«99'.>  M  im  Jahre 
1894.  Davon  treffen  auf  die  im  Jahre  1896 
nea  erOAieten  Bahnen 

B.iii-.lorf-Priebti!.  -23  km  lang)  .  31004  M, 
Meckenbeuren  —  Tettaang  (5  km 

»•»g)   4048 

tiifdi«nbrigMiLfaiien(981knilang)  1887668 

~'  ■}Tei^  ZMfrtbilft  Ar  Klelnbabnen.  IB85,  S.  Mä 


Die  Betriet)sau8gabe  hat  betragen  70B 143  M 
-  =  60^«%  der  Elnnahinett.   Naeh  Abang  dea 

auf  die  Feldabahn  entfallondrn  Pachtbctrafres 
bleibt  ein  Betriebsilberschusü  von  668466  M. 

;  Der  Attfaiehtarath  aehlSgfe  ▼or,  aua  dem  Bein» 
gewinn  von  400S32,(jr-  M  eine  Dividende  von 
4  %  uiid  eiue  Superdividendc  von  1  %  zu  ver- 
tbeilen  (gegen  O^A^  im  Jabre  1884).  Der  Rück« 
<ranfr  des  Rcitig-ewinns  prefrein'iber  dem  Vor- 
jahre erklärt  sich  durcii  die  aussergewühn- 

I  lieb  adilechten  WittentngSTerfaRltnlsse  und 
den  Wep-ffill  versehipflener  ausscrordentUcber 
Gütersendungen  im  Berichtsjahre. 

Befordert  wurden  auf  den  dentacben  Linien 
zusammen: 

Personen  .......   Anz.  2040270, 

Hnnde                               .  90961, 

r.c-!.;uk  ........     kg  4326641, 

i^ütcr    ........      t  4U6781, 

Vieh  Stück  17619, 

Leiclien  und  Fahrzeuge  .      „  78, 

Hiervon  entfielen  auf  die  einzelnen  Linien: 

42' 
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Kleine  Mittheiluno^eii. 


I  fnr  KleiDbAhnen. 


Feldabohn 

bürg— 
Wein- 
gmrten 

Sont- 

hnfon 
Oberst- 
dorf 

Obrrdorf  b.  B.— 
Füssen 

1 

Wal- 
bAbn 

\ 

115098 

243  660 

1 22  492 

164  007 

■ 

j  161379 

430 

1157 

1083 

ai4 

1  m) 

GepKdc  

S7895 

64  860 

166990 

S91 610 

'  170000 

Güter  

t 

36685 

1988 

14  737 

4HG83 

1  119» 

Stck 

178» 

8754 

;  5861 

1 

Leieben  vu  Fahnseage . 

6 

7 

28 

1  _ 

( 

Die  Einnahmen  und  Ausgaben,  sowie  der  Uebersehusa  der  einzelnen 
Linien  stellten  sieh  folgenderinasaen: 


Einnahmeu 
Aasgaben . 
Uebenchus« 


12t'.  877,75 
m  921  ja 
869G0k»s 


46  155,ux 
87  978ia> 
18 181»M 


83  792,oy 
48909^1 


274  940,10 
124669^ 

isosmM* 


Nutxkm  .  .  . 
Wagenacbalcm  . 
Züge  im  ganzen 

Züge  täglich  . 


Gefahren  sind  auf  d«n  einzelnen  Linien; 

Lokaähahn     iQß  506 


107  692 
1948  SU 

6970  ' 

saUunsren—  \  - », 
Kalteoord  / 
Dorndorf—  \  a 


30  544 
lBSr99B 
7686 

90,« 


56412 
800404 
8966 


SUatekaiin     35  070 
I^okalbahn  1481621  , 
Htaaubahn    482  715 
Lokalbtlin       3435  ' 
Stulababn      5010  , 


43  990,77 
80S64,U 
18686,n 


4J  734 
898896 
4760 


10^1 


Lokaibabn 


9,lt  ■ 
18,71  I 


Das  Betriebspersoual  bat  bestanden  aus: 
Beamten  n^Bediensteten  Zahl  |         86         !      9      ]     18     :  86 


Murnau— 

Fürth- 

1 

Förster 

Uaus- 

1  Mecken- 

Garmisch- 

Zirndorf— 1 

laarthal-  ' 

Stadt- 

dorf— 

beuren— 

Parten- 

bahn 

eiseu- 

Pric- 

Tett- 

kirchen 

bürg 

babn 

bus ') 

,  uang^) 

170616 

404416  , 

668601 

14679 

'  10880 

1  846 

2157 

11876 

37 

41 

...  leg 

898340 

710740  1 

8480070 

8üOU 

9786 

Güter    .  .  .  . 

.  .  .  t 

46684 

00718  , 

84886  1 

144898 

16941 

'  688 

Vidi  .       .   .  . 

.   .   .  Stck. 

2  930 

1806 

2847 

89 

60 

Leiciien  u.  Fahrzeuge  .  „ 

IG 

21 

Die  Einnahmen  und  Ausgaben, 

sowie  d 

er  Ueberscbuss 

der  einzelnen 

Linien 

stellten 

sich  f o  1 

^endermassen: 

Kinnahmen    .  . 

.  .   .  M 

211 

i20  46t;,3; 

96  694,*: 

21  093..;6 

4048,1« 

101  180,71 

65  747,43 

163  348..".  ^ 

53  727.70 

9  436,  Ii 

1  564.43 

Uebcrschns« .  . 

•      ■  « 

143  3BN» 

54  718,-.4 

Hi6  4r.3.vs 

42  967,«» 

11 667,11 

2463^ 

Gefahren  sind  auf  den  einzelnen 

Linien: 

Nutzkiii  .  .  . 
VVagenacbskm  . 
Züge  im  ganzen 
Züge  titglich  . 


!>S273 
1564Ui(S  1 
8914  ! 
10)0 1 


Sti  126 

8486  • 
B8,u 


191  411 
8848  5Ö4 
90098 
64,n 


46882 

11178  . 
86,«»! 


17  066 
1698S9  I 
781  . 
8^, 

18 


311U 
868U 


S8,M 


Das  Betr i ebspersonai  hat  bestanden  aus: 

Beamten  11.  Bediensteten  Zahl  |      88  90  67  14      |      18  10 

')  Eroihiat  an  1,  Oktobtr  IMKw  —  ^  BiOAMt  ub  4,  Dexenber  IM. 

Von  den  öster  re  ichisch- u  n  a  ris eheu  schritt  für  Ivleinbahneu.  1896.  S.  l'st  .ion  be- 
Linien sind  die  Angaben  über  die  Linien  ^^onüerenUeschürtäboricht  derSalzkoiumcr^ac- 
Salzburg— Ischl  und  Schaf  bergbahn  in  der  Zeit-    lokalbahn-Aktiengesellschaft  entnommen. 
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L'ebcr  flii>  Linif  St(rinaiiiaiii:<T  — Piiikafeld 
und  die  westuugarischeii  Lokalbahucu  äudeu  ; 
wth  folgende  wenige  Anufaben: 

Steinainaag^cr  Westuiigai  isclic 
— Pinkafold  Lokalbalmeu 
Oefehrene  Personen  SOOOOO  1090000 

Tonnen      63  0*)('t  :}3iiOOO  ; 

Cinnahuieu         fl  174  OOU  &42000. 

Bei  der  Linie  Sieinamanger  —  PinkafeW  • 
aolU'n  ij"Vj  nivi(lf'H'!('  u'cx.alilt  werden. 

Die  Thütigkeit  der  GeselUcbaft  auf  dem 
Gebiete  des  Neubautt  «rctreckte  «ich  «iM«er  ' 
auf  mehrere  ErweiternngsbAiiten  a«f  folgende 
Arbeiten: 

1.  den  Ausbau  der  vollspurig'cn,  38  km  lan* 

gen  Nolu  neisciibalin  von  Hansdorf  nach 
Priebus,  die  am  1.  Oktober  1895  dem 
Betriebe  fibergeben  ist; 


2.  den  Bau  der  vollspuriu<  ii.  5  km  lanircu 
elektrischen  Nebeueisen  bahn  von  Mecken- 
beuren nach  TeCtnang,  deren  Betriebs- 
erüflkumg  am  4.  Deaember  1805  erfolgte; 

$.  ilii'  13  km  lari«,--*'  Forts(  tziintr  der  Flügel- 
linie Türjie  — Zala-St.  üroth  von  21ala- 
St.  Groth  nach  Balaton  St.  György,  die 
am  15.  Dezember  1895  dem  Botricho 
übergeben  uod  an  der  die  G«»ellächaA 
durdi  Uebemahme  TOn  SOOOOO  II.  Prio- 
ritJttBaktien  betbeiligt  ist. 

Für  das  Jahr  1896  ist  voriirlmi!i<.']i  ilio  Hcr- 
»telluujj;  der  2&  km  langen  Fortsetzung  der 
Isartbalbabn  von  Wolfiratshaiisen  naeb  Biebl 
und  der  Bau  tines  zweiten  Gleises  von 
München  nach  Hüllriegelsgreuth-Grünwald  ins 
Auge  gefasst. 


Neuere  Sehienenqaersohuitte 
iHr  die  Stras^senbahnen  in  der  Stadt  New- York. 

Die  nachstehend  abgebildeten  .Schicnen- 
ipirrschnitte,  die  wir  einer  Mittheilung  der 
Kitgiiieering  News  vom  2.  April  d.  J.  eutucb- 
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■rCTl 
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I 
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I 
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» 
I 
I 
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men,  sind  ueuerdings  in  New- York  in  weiterem 
Umfange  zur  Anwendung  gelangt.  Die  Sehl«- 
neu  hnbcn  »änmulich  Triigerform  und  werden 
ohneyuerschwellen  verwendet.  FormNo.  1  stellt 
die  sogenannte  Siufenschieoe  dar,  wie  sie  in 

3l 


 -fM  >| 


H  fg^  


Xesore  <)n«nehnlilo  für  StmaMBbitbnMUeiieii  In  N«w>V(Mlt. 
Mura  Bind  HUUiuMcr. 

Lexiiigton  Avenue  zur  Anwendung  kam.  Die     geschlagen  und  von  der  .^m.sterdam  .\venue 


Form  No.  2  ist  bei  der  Kabelbahn  des  Broad- 
way  angewandt  worden;  Form  No.  8  wurde 
von  der  Metropolitan  Traction  Companv  vor^ 


entlang  der  13&.  Strasse,  dem  Boulevard  und 
der  30.  Strasse  bis  zur  12.  Avenue  verlegti 
diese  Schiene  wiegt  48.;  kg  für  das  Meter. 


Elektrische  YoUbahn  Meckenbeuren- 
Tettwwg. 

.\m  7-  Mai  fand  dh  S(lilu>->;il)nahnie  der 
cl«k(rit»cbeu  Bahn  Meckenbeuren  —  Tettuaug 
und  des  damit  verbundenen,  die  beiden  One 
mit  lAvht  und  Kraft  versorgenden  Elektri- 
üitätäwerks  statt. 

Die  Abnahmeversnche  ergaben,  dass  im 
HÖchstniassr  niclit  mplir  al«  Tfi  l'fcrdeki'ilfte 
in  der  2  km  cntternteii  Zentralstution  von  der 
Titrbinenanlage  eneugt  werden  müssen,  um 


einen  t  schweren  Zug,  der  ans  einem  Per- 
sonenwagen mit  GepKrkrauiii  un  i  zwei  voll- 
bcladcncn  (  Jütcrwagen  bestand,  auf  der  Höchst- 
Steigung  von  20:  UKX)  bei  einer  Krümmung  s  on 
nur  ISO  ni  HallMne>scr  mit  einer  (  le.schw  indig^ 
keit  von  1(»  km  in  der  Stunde  zu  befördern. 

Bei  geringeren  äteiguugeu  utuä»ten  zur 
Ercengung  einer  Zuggesehwindigkeit  von  etwa 

3*)  km  in  der  Stunde  nur  45  PferdestärkcD 
von  den  Turbinen  au  die  elektrischen  Ma- 
schinen abgegeben  werden. 
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Bulletin  de  la  Commütsion  Internationale  du 
Congri»  de»  ehemins  de  fer.  1896. 

[No.  4.  s.  m.] 

Projet  de  loi  sur  les  cheinins  de  fer 
cconomiques  en  Anjrl  fterro. 
Uebersetzun;;  des  Entwurfs  der  gegen- 
wUrtig  im  englischen  I  Jnterhause  eingebrachten 
Light.  Hailways  Bill.  Vorgl.  Zeitichrlft  fHr 
Kleinbahnen,  1886,  S.  821.) 

[Xn.  4,  S.  43().] 

Le  chcmin  de  fer  electriquc  souterrain 
k  Budapest.  ' 
llebersftzuiif:-  eiiicü  Aufsatzes  deis  Orafen 
E.  Wilczek  über  die  Buda|>eflter  Unterptiaster- 
bfthiif  der  cnent  in  der  Zeltechirlft  für  Eisen- 
bahnen  und  Dampfschiffahrt  verüffpiitliebt  ist. 
(Vergt.  Zeitschrift    für    Kleinbahnen,  1896, 

a  Ida) 

[Xo.  4,  S.  449.] 

Le  d«*vf  lofipciiiPnt  «Ics  cheinins  de  for 
d'intfrüt  iocal  dans  le  royauiiie  de 
Bavtöre  et  projet  d'unc  nouvelle 
loi  concernant  les  ch emins  de  fer 
d'iuterät  local  cn  Ilaviere.  i 
Uebertetsimg  des  bayerischen  Lokalbefan-  J 

geietBentwiirii  und  seiner  Bej^ründwig. 

■ 

r 

ZHuttcke  Stra»»m-  mtd  EUfnluthn-Zeltimg, 

isk."        ~  \ 

(Bisher:  IHe  Strassenbahn.)  ' 
[2fo,  i(i  u.  i7,  S.  217  u.  m.] 
Di«  slaatliehe  Ffirdernngr  des  Klein- 
bahnwesen>     in     rrtjusscn.      Von  I 
G.  Paulus,  küuigl.  bay  erischem  Uaupt»  | 
mann  a.  D. 
Erörterungen   über  die  dem  |>reiissisrhen  | 
Landugc  gemachte  Sekundär-  und  Kleinbabn- 
Tortag«.  Ihr  Hauptwerth  ruht  nach  Paulus*  An- 
sicht in  flein  Anerkenntniss  iles  fslaates,  das» 
1.  die  Sektmdärbahnen  das  Uückgrat  der  > 
Kleinbahnen  bilden,  ' 
%  anehPrivatbnhneii  der  staatlicbeik Unter-  ' 

Stiltauug  Werth  sind, 
8.  der  Kleinbabnban  dauernder  staatlicher 
Unterst üt/iin;.''  beJarf,  ja    dasü  hiersu 
eine  titaaUiche  Pflicht  vorliegt 
Dieae  drei  Punkte  werden  des  niheren 
•usgefttlirt  und  begründet. 

{Xo.  17,  s.  m\ 

Elektrische  Ilundbahn  in  fler  Berliner 
Gewei  bcausstellung  iS'Jö. 
Kurze,   von  einer  Abbildung  begleitete  ' 
Darstellung  der  von    der   Firma   Gebrüder  • 
Nagio  in  Berlin  hergestellten,  etwa  3,i  kin  lan- 
gen  schwals|iurigen    AuHStellungsbuhii,  die 
stündlich  mit  hücli-teus  i7Zü;.';eii.  die      'JO  Per- 
sonen in  2  NVagfu  zu  lasben  veruiug-en,  bo- 


fahren  werden  soll.  Die  Bahn  ist  im  wesent- 
lichen NiTeaubabn  mit  oberirdiieher  Stronmi- 
leitoag  und  erhilt  10  Statiemen. 

,  [No.  18,  S.  im 

I  Die  Sekundärbahnvorlage  im  Abge- 
'  ordnetcnhause.     Von    G.  Paulus, 

königl.  bayerischem  Hauptmann  a.  D. 
Besprechung  der  Ergebnisse  der  ersten 
Lesung  dieser  Vorlage  im  prcussischen  Abge* 
orduetenliaiise. 

\No.  18,  S.  2>;.] 

Förderung  der  Landwirthschaft  durcli 
die  Kleinbahnen. 
Wiedergabe  des  Wortlautes  der  Rede  des 
Abgeordneten  v.  Ploetz  bei  der  ersten  Lesnng- 
derSelcundärbahnvorlage  im  preussiscben  Ab- 
geordnetenbause. 

\No.  1!f,  &,  3BS.] 

Znin  l^ppriff  der  höheren  Gewalt. 

Au&führuiigou  über  diesen  Begriff  im  Än- 
schluss  an  ein  Erkenntniss  des  Kammerge- 
richts  vom  21.  Februar  l^.  dn«;  axisspricht.  dass 
ein  Fall  der  höheren  Gewalt  auch  in  der  eige- 
nen Handlungsweile  des  Verletzten  —  z.  B. 
muthwilligem  Krenren  der  Gleise  unmittelbar 
vor  dem  Wagen  —  gefunden  werden  kann. 

[Xo.  19,  S.  2ST.] 

Die  Stufenbabn  auf  der  Berliner  Ge> 

Werbeausstellung 
Eingehende,  durch  mehrere  Abbildungen 
erlttnterte  Danteilung  der  der  Vollendung 
entgegen<relienden  5i»t)  m  langen  Stufenbahn 
zur  Verbindung  des  Uauptparkea  der  Berliner 
GeweibeauBttellung  mit  dem  Vergnügungs- 
park. 

Die  8ehmclMpurb€thn.  18%: 

[Xo.  2,  19.] 

Schutsvorricbtuugen  gegen  das  Ueber> 
fahren  bei  elektrischen  Strassen- 

bahnen. 

Erläuterung  einer  vom  Konsul  Abrens  in 
HamburfT  erAindenen,  bei  der  Hambnrg-Alto- 

nncr  Stra.'-senliahnfresellschaft  eingefnhrteTi 
Schutzvorrichtung  gegen  das  Ueberfahren  bei 
elektrischen  StraMenbabnen,  die  dnreb  9  Ab- 
bildungen verdeutlicht  wird. 

\Xn.  -J.  S. 

Zusammenstellung  der  von  der  Firma 
Siemens  ft  Halske  ausgeffihrten 

e  I  e  k  I  r  i  s  c  h  e  n  H  a  h  n  e  n 

Die  Ucbersicht  weist  iU  Babaeu  mit  einer 
Geiammtgleislinge  von  rund  165  km  und 
Werat  (in  NisbniJ-Nowgorod)  »aeh. 

[Xo.  3,  S.  «.] 

Die  •.  e  i  h  ichtl i che   EnCwickelttUg  der 
Berliner  Verkehrsmittel. 
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Kurze  Darstt^lliing  derselben  von  den  im 
Jthxn  1698  zuerst  eingeführten  Sttufteo  bis  zu 
dflo  6lflktrtidien  B«hiieii  der  letstoa  Jahre  vom 
C  Aoitiheiin. 

[No.  3,  S.  42.] 

Wie   entsteht    eine    Kleinbahn?  Von 
G.  Paulus,  künigi.  bayerischem  idaupt^ 
mann  a.  O. 
Verfasser  triebt  im  Auschluss  an  tlen  unter 
diesem  Titel  in  der  Zeitschrift  für  Kleinbahnen 
verBfllBntliehlan    Auftatz    dea  Hegierungs- 
asscs^ors  Seharmer  (Jahrgraug  1B96,  S.  206), 
dessen  Ausführungen  Paulus  trotz  aller  An- 
«rkenumig  für  su  doMitig  vom  Standpunkte 
des  preussischen  und  spezieil  schlosischcn  Ver- 
waltungsbeamten  aus  gemacht  hillt,  ergän- 
zende Erörterungm  Uber  das  Entstehen  einer 
Kleinbahn  vom  Interessen-  und  irntcrnehnier- 
sundpunkte.   Zunilchst  erörtert  er  die  Frage 
des  Kegiebaues  und  -Betriebes  einer  Klein- 
bahn und  wendet  sich  entschieden  gegen  die 
Regiebahnen,  wie  auch  geg;en  eine  Mitwirkung 
der  Verwaltungsbehörde  bei  der  Tarifbildung, 
die  lästig,  nicht  wirksam  und  nicht  nötliip^  »ei, 
da  die  Kleinbahnen  in  ihrem  eigensten  Inter- 
esse niedere  Tarife  einfahren  mHasten. 

[No.  S,  8.  45.\ 

Von  der  I^udapeHterelefctriecbenUnter» 
gruudbahu. 
Kurier  Ueherblick  ttber  den  Bau  und  die 
Bangescliichte. 

Die    schmalspurige     Kleinbahn,  ihr 
Wesen,    Bau    und    Betrieb.  Von 
C.  Froitzheim.  | 
Fortsetzung  der  Aufsatzreihe.  Erörterun- 
gen über  die  fllr  den  Betrieb  von  Kleinbahnen 
□li^Uchen  Motoren. 

[Heft  16,  S.  233.] 
Ceber  ein  System  zur  Unterdrückung 
der    durch    die    elektrischen  Kah- 
iien    verursachten    luduktionuge-  . 
räuschc    in    den  Telephonnetzen 
mit  Einzelleitungen.    Von  PiTrard. 
Als  werthvollstes  Abhilfsmittei  \\  ird  ein  tür  | 
mehrere   Tulcphnnaboniienten    gemeinsamer  | 
fiückleitung.sdraht  von  gerii)p:cni  Widerstände 
bezeichnet.    Dabei  müssen  la  ßczug^  aul  Iva- 
pazität  und  Selbstinduktion  die  elektrischen 
Faktoren  für  die  zu  derselben  Linie  gehörigen 
Leitungen  möglichst  gleich  sein.    Die  nähere 
Anordnung  dieser  Lösung,  die  mit  Erfolg  in  ; 
Brüssel  und  beim  Netz  zwischen  Lüttich  und 
Rerstal  durchgeführt  ist,  wird  durch  Abbil- 
dungen  erläutert    und   beschrieben.     (Nach  : 
Journal  til^graphique.  1886.  No.10.) 

Bnsv**ering  New»,  im. 

[lid.  35,  No.  13.  S.  194.)  . 
Au  Electric  Tncüncd  Hailway  at  Oreat 

Falls  (Muiitaiia). 


Die  elektrische  Stra.ssenbahnye-sellschaft  in 
Qreat  Falls  (Montana)  bat  einen  mit  Oberlei- 
tung betriebenen  elektrischen  Personenaufzug 
auf  steil  gcncigrter  Bahn  angelegt,  der  die 
Rampe  zu  einer  Uftugebrücke  über  den 
Missouristroni  mit  den  90  m  hSher  gelegenen 
Eisenbahnglei.sen  verbinden  soll;  jene  Brücke 
verbindet  die  Kupfer-  und  Silberwerke  der 
Boston  and  Montana  Consolidated  Company 
mit  der  Stadt  Great  Falls. 

Die  vollspurige  Bahn  ist  unter  einem 
Winkel  Ton  99^  10'  gegen  die  Wagerechte  ge- 
neijrt  1=  4ü,7",'„  Steigung)  und  12),ö  ni  lang. 
Neben  dem  Hauptgleis  liegt  ein  zweites  Gleis 
in  halber  Linge  als  Bahn  fBr  den  Gegen* 
gewichtswa;^en,  der  an  einer  losen  Rolle  n 
befestigt  ist,  dass  er  nur  die  Hälfte  des  Weges 
des  Personenwagens  surieklegt.  Das  lodte 
Gewicht  des  letzteren  helr?lg:t  3,;t7 1,  der  Gojren- 
gewichtswageu  ist  doppelt  so  schwer.  Ein  au 
einer  festen  Verankerung  befestigtes  Drahtseil 
von  25  mm  Stärke  ist  um  die  lose  Rolle,  von 
dieser  über  eine  am  Scheitel  der  Kamp«  zwi- 
schen den  beiden  Gleisen  angeordnete  feete 
RoHe  von  m  Durchmesser  geführt  und  von 
hier  aus  an  den  Personenwagen  angeschlossen, 
der  s«chsehn  Personen  fksst  Die  Trieblcraft 
liefert  ein  ir>pfcrdiger  Strassenbahnmotur,  der 
durch  ein  Getriebe  die  Hinterachse  des  Wagens 
antreibt.  Dieser  ist  mit  einer  Baekenbrerose, 
einer  selbstth.'iti^cn  imd  einer  Hand-Schlitten- 
bremse ausgerüstet;  die  Bremsklaueu  wirken 
auf  Langschwelleni  die  mit  den  Querschwelleii 
der  Bahn  verbohrt  sind. 

[Bd.  36,  No.  13,  Ü.  m.\ 

Trolley   Cars   and  Surveying  Instru- 
ments. 

Mittheilnngen  flbet  beobachtete  sefaMdlidie 

KiinvirkiTnjren  mit"  Konipassinstrumente,  dio 
sich  nach  Beförderung  auf  elektrisch  betrie- 
benen Strassenbahnwagen  geltend  gemacht 
haben.  Es  wird  besonders  davor  frewarnt, 
derartige  Instrumente  bei  solchen  Fahrten  auf 
den  Wagenfhssboden  an  setaen,  «o  sie  dem 
Elektromotor  leicht  zu  nahe  kommen  und 
Schaden  leiden. 

[Bd.  3ö,  No.  lä,  .S'.  2U8.\ 
Gate  for  the  Waliabont  Drawbridge, 
Brooklyn,  K.-Y. 

Kincrehendp  P.e<^ehreibung  und  Abhildnng 
einer  um  die  senkrechte  Mittelachse  drehbaren 
Schranke  zur  Absperrung  der  Strassensu« 
fahrten  in  der  Washington  Avenue  von  Brook- 
lyn aut  beiden  Suiten  der  Drehbrücke  über 
den  Waltabotttkanat  Solange  diese  ausge- 
schwenkt ist,  .schliessen  die  beiden  Arme  der 
Schranke  die  Strasse,  die  2  Strassenbahngleise, 
a  Fahrweg«  und  8  Fusswege  enthalt,  quer 
zur  .Strassenach^c  nli;  wenn  die  Brück«)  ge- 
schlossen ist,  wird  die.  in  der  Mitte  der  Strasse 
befestigte  S^ranke  in  die  Lftngsachse  der 
Strasse  cinge'-tellt,  so  dass  die  We^re  frei 
werden  und  der  Verkehr  nicht  behiuderl  wird. 
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Sowohl  auf  fler  Strasse,  als  ancli  auf  dem 
Kaual  iit  dur  Vorkehr  sehr  stark,  und  die 
Brücke  miuste  im  Terflo«senen  Jahr  miiipefUir 
4603  mal  p^eöfTncl  werden 

Die  auä  Wiukeleiseu  gebildeten  i-'lügel 
der  im  ganaeo  18^  m  langen  Sehranke  sind 
Ztt  beiilfn  Seiten  der  mittleren  Drehachse  mit 
Je  einer  zweiten  senkrechten  Drehachse  ver- 
sehen, so  dasB  sieh  die  beiden  Seitenflflirel 
boiiii  Otjft'nen  der  Schranke  auf  dif  HJtlfte 
ihrer  Länge  KUäainoienk läppen.  Die  Bedienung 
der  Schranken  erfoljirt  durch  die  Brfieken- 
wiirter,  wobei  die  rirbtizc  I?ewegun^'  der  ver- 
schiedenen Flügel  durch  Kegelräder  and 
Weilen  bewirkt  wird.  Die  Schranken  sollen 
sieh  bis  Jetat  bewithrt  haben. 

\Bd.  Ä5,  Xo.  /5,  .S.  m.] 
Prol'iles  ot°  the  l'riucipal  Mountain  Uail- 
ways  of  the  World. 
Zeichnerische  Uebersi»'lit  der  Lilnftenpro- 
fiie  und  der  erreichten  höchsten  Höhen  der 
wichtigsten  Berjfbabnen  der  Erde;  die  höchste 
Höhe  wird  danach  von  <ler  Zentralbiilin  von 
Pera  mit  der  Strecke  im  Galera-'I^oel  auf 
4774  m  HeereshShe  erreiehL  (Der  Gipfel  des 
Muiinilanc  lic-i  auf  4810  ui.)  In  Kuropa  liegt 
die  höchste  vollspurige  Bahn  Uber  den  Brenner 
auf  1867  m  Meereshöhe,  withrend  mit  der  Zahn- 
radbahn auf  «las  Rothlioiu  l  ine  Höhe  von 
9852  ni  über  dem  Meer  erreicht  wird. 

\n<L  30,  No.  16,  S.  2ÖÜ.] 

Treätle  für  Single-Track  Klcctric  Hail- 
way.  Mit  Tafel. 
Ueschreibuntr  nrid  Abbildnii^^-  eines  aus- 
führlichen Entwurfs  zu  einem  hoizcmen  Ueber- 
ban  ffir  Ueberfahmn^  einer  eingleisigen  elek- 
trischen StrnssenbnlH»  iibpr  eiiKU  kleinen 
Wasserlauf  und  eine  .*>traNSc,  nach  den  l' Iiineu 
des  In^nienrs  Ä.  E  Hess  <ler  Lehig^h  Trac- 
tion  Company  in  ITazlotou  (Pennsylvania). 
Die  Bahn  hat  enic  Steigung  von  3%,  eine 
Krümmung  von  IQCsi  m  (860  Fuss)  und  übcr- 
He(/.t  eine  Strasse  von  7,6  m  Breite  mit  einer 
eitizigen  Spannung. 

MiUhiShamtn  des  Fcpstn«  fUr  dUFBrdtntng  des 
Lokal'  und  SiTa**enbahnw«stit».  J8S6. 

\IV.  Jahr,!.,  4.  Heft,  8.  2»!.] 
Zur  Frei  legung  des  .Stefansthurmes  mit 
Kücksiclitnahme   auf  die  projek- 
tirten   elektrischen  Strassenbah« 
nen  der  Stadt  Wien. 
Vortrafr  des  Ritter«  Ö.  v.  Ritsehl  im  Ver- 
ein.   Die  Firma  Kitschi  &  Co.  hat  in  Verbin- 
dniig  mit  der  Union  Elektrizitntsgesellschaft 
in  Berlin  das  Projekt  eines  17ft  km  umfassen- 
den Netzes   von   elektrischen  Strnssenbahnen 
bei  der  txcmeiiidevertretung  Wiens  ein^reicht. 
Die  Bahnen  sollen  in  der  inneren  Stadt  unter- 
irdisch   geführt  werden    und    am  Stock  im 
EisvDplatz  einen  Zeniralbahnliof  erhalten.  Die 
Xtederteguug  des  dort  boflndlichen  Lasansky- 
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han«ps  hat  den  Wunsch  erregt,  den  dadurch 
gewonnenen  Blick  auf  den  Stefansthurnt  su 
erliaiten.  Um  dies  zn  ermöglichen,  müsstea 
bedeutende  Geldniiftd  aufgebracht  Merden. 
lUtscbl,  dessen  Vortrag  eine  längere  lilrürte- 
rvng  folgt«,  setzt  ansetnasder,  dass  das  ge- 
plante Unternehmen  Elektrische  Strassenbahn 
der  Stadt  Wien  sich  hierbei  wegen  der  dann 
für  seinen  Zeniralbahnhofbau  sich  ergebenden 
Miiiilcrkosri'ii  ini(  einem  bedoiitf^ndeii  Zuschvss 
beiheiligen  könnte.  —  Die  Frcihaltung  ist  in- 
zwischen gesichert. 

[4.  Jahrg^  4.  Heft,  S.  V3.\ 
Unte  r  irdi  sehe  Strom  zufüh  rung  für  elek« 

triscbe   Strasseubahnen,  System 

Lachmann. 
Vortrag  des  Ingenieurs  Ed.  Lachmann  am 
8.  Januar  1896,  worin  aligemein  fiir  die  elek- 
trischen Bahnen  die  unterirdische  Strom- 
/uführung  empfohlen  tmd  eine  besondere  An- 
ordnung hierfür  in  einem  au8  scwei  parallelen 
Schienen  gebildeten  Kanal  von  nur  160  mm 
Höhe  angegeben  wird.  Der  Cebergang  von 
ober-  Bu  unterirdischer  Stromzuieitung  soll 
hier  während  der  Fahrt  leicht  möglieh,  avch 
der  Kanal  der  Gefahr  des  Verschnmizt-u-  nicht 
ausgesetzt  sein;  die  Bildung  von  Kurzschlüssen 
bei  Uebersehwemmungen  des  Kanals  soll  durch 
besondere,  luftdicht  flclilicssciiil«  Abtheilungen 
verhindert  werden.  Die  Anordnungen  werden 
durch  Abbildungen  und  Besehreibung  •in- 
gehend erläutert. 

[Heft  4.  S.  .m] 

Nachträge  zu  den  Laadtagsbesehlüssen 
hinsichtlich  der  Lohatbabnaktion. 

Folgende  Beschlüsse  werden  nachgetragen: 

Der  schlesische  Landtae  ht  wiHi'^tP  '>OtiOO  fl. 
zum  Bau  der  Lokalbahn  Jaucruig-  üar/.'iorf, 
1000  fl.  flir  die  Tracirungskostcn  der  l.iiii»» 
Bennisch  -Kric^-dorf  und  stellte  für  den  Fall 
des  Zustaiidekoiiiiaeus  letzterer  Bahu  einen 
kilonietrischen  Banznschuss  in  Aussicht.  Oer 
Tiroler  Landtag  >tfllte  unter  gewissen  Vor- 
aussetzungen für  die  geplante  I..okalbalin 
Neumarkt  -S.  Lugano— Cavale.se -Predazzo — 
Alof-nn  einen  jährlichen  Hfirlrstzu^chiis»:  von 
5WK>  U.  in  Aussicht  und  will  im  Falle  ilu.s  Zu- 
standekommens der  Lokalbahn  liiva— Tion0— • 
Pinzolo  für  80000  fl.  Stammaktien  übernehmen. 
(Vergl.  Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  1896,  S.  ^5.) 

PrfutitUehe»  VertcaMungMatt.  ISÜti. 

[Ko.  jri.) 

0  ren     I)  für  'Iii'  7  ii  ^  ( ii  ii  '1  ig  kci  t  der  A  »i  f- 
sichtsbehördeu  bei  der  Ueuehmi- 
gung  von  Kleinbahnen.    Von  Syn- 
dikus Dr.  K.  Hilsc. 
Erörterungen  darüber,  dass  maucbe  bei 
Genehmigung  einer  Kleinbahn  auf  Grund  des 
Jj  2  des  <",esetzes  vom  -JS.  Juli  1892  von  tleii 
Itchörden  gemachte  Vorbehalte  und  Bediu|(un- 
gen,  theilweise  im  Gegensatz  zu  den  Ansicht«ti 
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toH  Gleim  und  toii  Pelkowsky,  den  geselix-  ! 

üfdrii  BrstinimuiijXfn  Tind  AbpichtPii  nicht 
eiitsprcchcn.  Ais  eine  solche  unzulässige  Bc- 
dmiping  tMSBeiebnet  Bitte  die  Auflage  an 
KlehibahnunternphTiirT.  Anlage  und  Betriebs- 
Diittel  dem  jeweiligen  Hettart'  entsprechend, 
itidit  allein  neeb  der  VerkehrBsIc-herheit  au.s- 
mrttsten  und  zu  unterhalten.  tVrn<  r  al^  nn- 
nöirlich  die  Forderung,  die  Uuliti  \ou  aiiun 
den  sicheren  mid  regelmäBsigen  Gan^-  der 
Zü<re  hindernden  Gegenständen  freizuhalten 
oder  die  Verunreinigung  der  ZugUnge  an  den 
Haltestellen  zu  Terhüten,  die  zur  Wahrung;  : 
der  Interessen  dt"^  öffentlichi  ii  V.-rkehrs  er- 
gehende Vcrpiliclitung  der  Unternehmer,  auf 
Erfordern  der  Behörde  tlntemebmungen,  diu 
anderen  Virrkehrsintcressen  dienen  und  auf 
(beilwcisc^litlx  nutzung  der  jenen  j^cuehmigten 
GMse  a^ge^^  i>  s<:n  sind,  dtese  gegen  volistän- 
»li<re  Sehadloshaltnng  zu  gestatten,  endlich 
einzelne  niehrfacli  gestellte  betriebstechnische 
Forderungen. 

Organ  für  die  I'oitsclirilte  Jex  Einenbahn- 
weseny.  /><.%". 

\Li</.  33,  Ufft  4.  S.  71.\ 

SelbstthUtige  elektrische  Lliutevorrich- 
tung  snr  Sicherung  unbewachter 

R a h nii h p r jr 'i " .  Hanart  Hatfempr. 

Ausführliche  Bescbrcibuug  und  Abbildung 
der  LänteTOrriehtung,  die  mit  Radtaster  ' 
durc'li  den  h('i-;mniih<'mif'n  Zn;r  ausgelöst  wird; 
der  K4üta«ter  wirkt  aber  nur  für  eine  be- 
stlnnate  Fahrtrlehtung,  so  dass  der  Zug  beim 
Ueberfahren  des  für  dit-  i'iit^'-*;r<'n,sc8etzte 
Richtung  besUmwten  zweiten  Tasterü  das 
Lftutewerk  nteht  nochmals  InThfttigkelt  setsEt. 

[Bd.  33,  Heft  4,  S.  m.\  ' 

Elektrischer  Strassenbahnbetrieb  mit 

Drehstroin. 
Mittbeitung  über  die  neue  Anlage  in  Lu- 
gano nach  der  Schweizerischen  Bauzeilung, 
1896,  S.  12.   (Vergl.  S.  288  dieses  JahrgaogM 
der  Zeitschrift  für  Kleinbahnen.) 

[Bd.  SS,  No,  J3,  m] 

History  Kepeating  Itsetf. 

Au  ilen  Bericht  über  einen  schweren  Un- 
fall infolge  des  Zusammenstosses  zweier  elek* 
trischer  Strassenbahnwagen  auf  der  St.  Louis 
uud  Kirkwood-Linie  in  St.  Louifl  am  Abeud 
des  8.  MKrz  d.  J.,  der  vier  Personen  das  Leben 
kostete,  und  bei  dem  ein  Dutzend  Menschen 
schwere  Verletzungen,  weitere  fünfzig  mehr 
Oder  minder  schwere  Beschädigungen  davon 
trugen,  werden  dringende  Mahnungen  gc- 
kniipft  zu  grösserer  Sorgfalt  und  Vorsicht  im 
Betriebe  der  mit  beträchtlicher  Ocschwindig- 
ko.it  verkehrenden  Wagen  der  elelttrischen 
Strasseubahnen  vou  Nordamerika. 


[Bd.  HS,  No.  ii,  JS.  233.} 

The  Uotary  Snow  Flow  Ott  Buffalo  Street 

Rai  1  road.s. 

Beschreibung  und  Abbildung  eines  Wagens 
mit  rotirender  Schaufel  zum  Reinigen  der 

Gleise  vom  Schnee  für  die  Strasseubahnen  von 
butVaio;  der  Wagen  hat  an  jeder  Seite  die 
Schaufeleinrichtong  utid  vier  Motoren  zum 
Vortrieb  lU  s  Wagens  mittels  elektrischer  Ober- 
leitung und  zum  Autrieb  der  Schaufel.  Der 
von  den  Schaufeln  erfasstc  Schnee  wird  vom 
Gleis  weit  weg  geworfen.  Die  ganze  Anord- 
nung ist  der  Loslie'scben  SchoeesdUeudcr' 
maschine  siemlich  ftbniich. 

ZTke  Httttway  Ifewa. 

i-Vo.  IGSö,  im,  ltiS7,  Ä  629,  685  tt.  712.] 
The  Light  Rallways  Bill. 

Kurze  Berichte  über  die  ersten  Sitzungen 
der  mit  der  Vorprüfung  des  Entwurfs  be- 
trauten stHndigen  Handelskommisston. 

Volksuirthitchaßliehe  Wocheiisrhrift  im, 

[No.  644.  S.  3.91.] 

Die  Val  Suganabahn. 

BesdireibaBg  und  Würdigung  der  wirth- 

schaftlichen  Bedeutung  der  am  3«.  .\pril  1896 
dem  Betriebe  eröffneten  Lokalbahn  von  Trient 
bis  sur  österreichisch-italienischen  Grenze  bei 

Tezze.  Der  Bau  der  65  km  langen  Bahn  hat 
4915000  Ü.,  der  Fahrpark  416000  tl.  gekostet. 
Grössere  technische  Schwierigkdten  bot  der 

Bau  der  9  km  langen  Strecke  von  Trient  (juer 
über  das  Etschthal  zu  dem  300  m  höher  ge- 
legenen Pergine.  Die  Linie  folgt  hier  zu- 
nächst 1  km  di'iii  Dannne  der  Südbahn  und 
überschreitet  dann  in  einem  grossen,  aus  zwei 
Theilen  bestehenden  Viadukt  die  i^ch.  Der 
erste  Theil  hat  48  Oeflfhungeu  zu  S  und  eine 
zu  28  m,  der  zweite  Theil  74  Oeftnungen  zu 
8,  eine  zu  lo  und  eine  au  99^6  m.  Die  Ge- 
sammtlänge  des  aus  weissem  Jurakalk  herge- 
stellten Viadukts  beträgt  1252,8  m.  Auch  auf 
der  flbrigen  Strecke  finden  sich  noch  verschle- 
rlenc  prrö8scre  Kunstbrtuten.  Durch  'lie  neue 
bahn  wird  der  Absatz  der  iiu  Val  Sugana  er- 
leugten  Produkte,  besonders  Seide  —  es  be- 
stehen dort  10  Si  idenfabriken  mit  etwa  UJOO 
Arbeitern  und  äOüiAJ  Spindeln  —  und  Rotb- 
wein,  auch  Mineralien,  sowie  der  Zugang  an 
den  Bädern  Levioo,  Vetriolo  mul  Roncegno 
sehr  erleichtert.  Erhölur  nfilcntmig  wird  die 
Bahn  gewinnen,  falls  die  auf  italienischer 
Seite  geplante.  35  l^ni  lange  Fortsetzung  über 
Primolano  nacli  J'.assano  zu  Stande  kommt. 

Zeitschrift  de»  Vereins  Deutscher  Ingenieure. 

im. 

[liU.  40y  A'o.  17,  S.  4ÖI.\ 
Die   elektrischen  Strasseubahnen  in 
Sttittgart-    Von  Ingenieur  F.  Mert- 

sching. 
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Auüfilhrliche  Beschreibung  der  von  der 
AUgemeinoD  Eleklriätätflf^aUietiBft  berge* 
■teilten  Straasenbabnen  mit  elektriscfaem  Be- 

trieb  in  Stuttgart:  mit  z:ihlroichen  Abbildun- 
gen. Es  bestehen  6  Ltinien  mit  im  gansen 
18,9  ktn  StredcenltDg«  und  M  km  Olef«.  GrBmte 
Stfi'iuii^'-  5,1%;  mittlere  Geschwindigkeit  vj  km 
für  die  Stunde;  Spurweite  l,o  in.  Der  Strom 
wird  Tom  stXdtisdien  Eiektrizlttttwerk  ge- 
liefert; ilic  Kraflsliitiou  iüt  gemeinsam  fUr 
Bahn-  und  Reieucbtungszweckei  die  Stromzu* 
leitnng  erfolgt  oberirdisch.  Es  sind  65  Motor» 
wagen  zu  je  It!  Sitz-  und  1 1  Stcliplilt/en  vor- 
banden; jeder  Wagen  bat  i  Motoren.  Der 
Krttftverbraiieh  betrSgt  für  das  Hotorwagonkm 
nind  <V*  Kilowattstande. 

^«Utehrift  für  BUtnbahnm  und  DampfseMff- 
fakrL  1896, 

[Heft  18  u.  19,  S.  337  u.  363.} 

Die  schmalspurigen  Staatsei'^etibahnpn 
im  Königreich  Sachsen.  Von  Alfred 
Birk. 

Ei  II  "gehende  Besprechung  und  Würdigung 
des  Werkes  von  Ledig  uud  Ulbricht.  (Vergl. 
Zeitedirift  für  KMobahnen,  1896,  S.  Ul.) 

[Befl  19,  &  968.] 
ErSffiiun;^'  der  Val  S u n a ha h  n. 

Bericht  über  die  zahlreichen  EröfTnungs- 
feierltdikeiteD.  xYcrgl  über  die  Bahn  selbst 
oben.) 

[Befi  20,  s,  an.] 

Die  bosntsch-hcrzcgowinischen  Staate- 
bahnen.  VonF.  Zezula,  OberlngCDieur 
der  bosnisdi-bersegowtnisehen  Staats- 

bahiicn. 

Ueberblick  über  den  Fortschritt,  den  diese 
sehmalspurigen  Bahnen  im  Laufb  de«  Jahres 
1695  gemaebt  lutben. 

ZeUwMft  f.  TranMportatMtn  u.  StraaMnbmi, 

[No,  12,  S,  201.] 
Strassenbahnen  mit  Gasmotorbetrieb. 

Bericht  über  einen  Vortrag  des  Ober- 
iugenieurs  Kemper  aus  Dessau  im  Berliner 
Bezirksvereiii  deutscher  Ingenieure  und  die 
anschliessende  Erörterung  durch  die  Versamm- 
lung, 

\No.  13,  Ä'.  21if.\ 

lieber  die  eiefctrisehen  Bahnen  in  Ber- 
lin. 

Ansznjr  aus  einctn  vom  Kanrath  Fischer- 
Dick  im  Verein  lür  Eisciibaliukundc  am 
14.  April  18tW  jfehaltenen  Vortrage,  der  SpSter 
Tollstttndig  abgedruckt  werden  soll. 


[ITo,  14,  8.  m] 

Elektrische  Bahnen  iü  Graz. 

Vortrag  des  Stadibaudirektors  Putschar  iiu 
Polytechniidiett  Klnb  in  Qras. 

iBstowtf  dsg  VtnbiM  DmUektr  SHmtbakrt' 
Vtrwdtitngen,  1896. 

[m.  99,  &  srs.] 

Die  weitere  Entwicklung  des  Neben- 
bahuM-esens  im  Grosshersogtbam 

Hessen. 

Bericht  Uber  die  Arbeiten  sur  Hörstel  lnnj; 
von  Nobcubahnon  in  ITessen  im  Jahre  1895 
und  Mitthcilungeu  über  die  die  Nebenbahnen 
betrelBanden  Verhandlungen  im  hessischen 
Laadtage. 

[No.  32,  S.  281.] 

Neuer  Entwurf  zu  einer  Pariser  Stadt- 
bahn. 

Mitfheiluiii^reii  über  das  Projekt  einer  Paris 
am  rechten  Seiucufer  ijuer  durchschneidenden 
Unterpflasterbahn,  das  Paul  Yfllain  dem  Pa- 
riser StJidtrath  mit  einer  Denksehrifl  vorgelegt 
hat,  nach  le  Gönie  Civil.  Das  Projekt,  das 
Villain  schon  vor  10  Jahren  in  etwas  verfln- 
derter  Form  aufgestellt  hat  und  desseu  Kosten 
auf  etwa  50  Millionen  Mark  veranschlagt  sind« 
ist  namentlich  mit  Rücksicht  auf  die  Weitaus- 
.stelluiij^-  im  Jahre  1900  bearbeitet,  deren  Ver- 
kehr es  grossentbeils  aufnehmen  will.  Es 
nimmt  Bei  Air  im  Osten  nnd  die  Avenue 
St.  Martin  im  Westen  als  AusLruii^^spunkte  von 
der  bestehenden  Gürtelbahn,  die  dadurch  in 
einen  Kord-  und  Sfldring  getbeilt  wird,  und 
sieht  Verbindungen  mit  den  Ralinen  von  Vin- 
cenues,  Lyon,  Orleans  und  Mouline-aux  vor. 
Das  Projekt,  das  durch  eine  beigegeben« 
Ski/ze  vt  rHiiscIiiiultdit  wird,  will  keine  Kon- 
kurrenz, sondern  eine  Brgllaiung  der  geplan- 
ten elektrischen  Stadtbaiin  (vergl.  Zeilsehrifl 

für  Kleinbiilinen,  1896,  S.  194)  bcIialTon.  Dass 
die  geplante  Linie  dem  Verkehrsbedürfniss 
am  besten  entgegenkommt,  wird  durch  klare 
r.eieuclitnn;;   des  gegenwärtigen  Verkehrs» 

bildes  gezeigt. 

[No.  99,  s.  aa&j 

Entgleisung  einer  Zahnradiokomotive. 

Srhildennig  des  Unfalls  auf  der  Snowdon* 
Bergbuhn  (vcrgl.  oben  S.  316> 

[No.  36;  S.  S-JtJ.] 
Die  würtie-mbergiscben  Lokalbahnen. 

Kurze  Darstellung  der  5  im  Betriebe  sto- 
henden  Lokalbahnen  und  Nebenbahnen  in 
Württemberg:  Schiltach  —  Schramberg,  Na- 
gold —  Alteniteig,  Heutlingcn  —  Münsingen, 
Waldenburg— Künzclsau,  Marbach  —  Beilstein. 
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Mittlieilungeii  des 
VeKiDB  Dentsclier  Strassenbahn-  und  Kldobahn-Verwaltiingen. 

Eeraiugegeben  von  der  litenriiehtti  Kommiulon  dei  Vetoli». 


FUt  dietie  Abtheilung  der  Zeitschrift  bestiinrnfe  AufxHtzc,  Miffhfifuugen  oder  Notizen  trollen  die 
Vereing'VertoaltungeH  an  Herrn  Dr.  Kollmann  in  Frankfurt  a.  M.,  Bleichttrtu$e  60^  einsenden. 


TersanimluiiK 
des  Vereins  Dentscher  Strassenbahi»  XMi 
KleiHbftlui''yerwaltaDKen  an  IS.  Umi  1896 

in  Berlin. 

=  m  =  Zu  d«'r  V«'rsamiiilun|tf  dos  V'<t- 
eiiiH  Deutscher  Strasscubtilni-  niul 
Kleiiibabn-Verwaltnngen  hatten  sich  am 
18.  >t;ii  in  Berlin  di«>  Vertn  tcr  f|i  r  Vcn-ins- 
venvaliuugeii  in  au«i»ei'orU('UÜicb  grosser 
Zahl  eingefanden.  Das  Minteteritiin  dor 
Offentlichon  Arbfit«Mi  war  durch  «w^i  Kum- 
niissaro.  Goh.  Ohcr-R<*tn*"i'""K^i'ntli  Fr<>i- 
hü'mi  V.  Zedlitz  luid  lJ«>gi«'ruiigh-Asscs.sor 
Kubientke,  vertreten. 

De  rV<  irftltisende.Di  r<>  k  t  or  Rö  1  d  •  I  f  ambtirg, 
fTstattotP  znnflclisr  d»'ii  1?«  riclit  (]>><■  r  «lic 
IjihlM-rig«'  Vt'reiiisthiiligkeil,  aus  dno 
Drir  folgend!»  PnnktP  hervorheben;  In  Ans 
fülirunjf  der  Boseldüss»'  d'  i-  MiiiiclM'ii«*r  Vcr- 
tuuninlung  vom  Oktol)or  18^5  liat  die  ge- 
schüftsfiUtrende  Venvaltung  d«n  Voreins- 
verwaltanfff^n  die  Zeichnungen  des  in  Hani- 
Inirjj  zurrst  mip'fWPTKlf^tfii  iiK'chüiiHflu'n 
bcbienenreiiiigerö  zugesandt.  Es  sind  clar- 
anf hin  vielfache  Beatelluniren  auf  derarrigi* 
Apparate,  namentlich  nuvh  ;ius  dem  Aus- 
Iniide,  erfolgt.  Soweit  wir  nnterrielitei  siiul. 
bähen  sich  die  Apparate  auch  in  anderen 
Betrieben  gnt  bewfthrt.  Eine  K<*mmi«»fon 
zur  Prüfung  der  Frage,  dh  das  .Sal/.streuen 
behufs  Freihaltung  der  Strassenbalnisebie- 
iicn  von  Sclnjee  und  Eis  «'Utbelnlicli 
oder  anderweitig  ersetzt  werden  könne»  ist 
bis  jftzr  nicht  j:;ehil(li*t  wiinb-n,  da  einer- 
seits auf  eine  Anfrage  nur  »ehr  wenig 
Neigung  fOr  den  Eintritt  fn  eine  s«)lche 
Kommission  si<-li  kundgab  und  andererseits, 
wie  nm  dem  Rmidschreibeu  der  geschäfls- 
fuhrenden  Verwaltung  v«»ui  6.  November 
1805  hervOTgeht.  die  neueste  Erklftmng  der 
amerikanischen  St  ra.^senbalin  Vereinigung 
die  rnentbehrüciiki  it  d«'s  Salzstreuens  ins- 
l>esondere  aucli  türden  elektrischen  Beiri<'b 
betont.  Es  ist  übrigens  dafür  Sorge  getra- 
gen, dass  seitens  v<'rscliiedener  V<'reinsver- 
waltungen  Versuche  betretts  des  Einsatzes 


und  iler  Einscln-jlnkung  des  Salzsti'euens 
,  im  nächsten  Winter  (der  verflossene  AVinter 
!  bot  hierzu  wenig  (ielegenheit)  angv^stellt 
werden.  Der  V> iisitzcndc  krun  sodann  auf 
das  mit  der  Redaktion  der  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen  getrolTone  Abkommen  znraek 
und  ersuchte  die  Vereinsverwaltungen,  die 
VernffcnHiehnngen  des  Vereins  durch  mög- 
lichst zahlreiche  Mittheilungeu  aus  ihren 
Betrieben  intereiwant  und  vielseitig  su  g«*- 
stalten.  Auch  das  Annoncin-n  in  demV'-r- 
einsnrgan  wird  »'inpfohlen.  Ein«-  sehr  um- 
fangn-iche  Thiltigkeit  hatte  tlic  geschiifts- 
fShrende  Verwaltung  in  der  Beantwortung 
viin  Aufraffen  über  dni  »'If'ktrisclien 
.Stras«*^nbalinbeti"ieb  in  Hamburg  zu  ent- 
wickeln. Die  Thatsache,  dass  der  elok- 
»l  i-«  he  Betrieb  mit  oberirdischer  Zuleitung 
in  Hamburg  >)ereifs  l  inf  scfir  crliebliche 
Ausdehnung  angenommen  und  sich  durch- 
aus bewährt  hat,  veranlasste  die  Beliörden 
zahlreicher  (iross>tjldte.  sich  durch  Ab- 
ordnungen über  die  Haiiiimi'rfr  Einrich- 
tungen l  ingrhende  Auskunft  zu  verschaffen. 
In  manchen  Ffillen  ist  durch  diese  persAn* 
üchr  Kinsiditnahme  in  einen  grossen  Be- 
trieb das  Vorurtheil  gegen  die  oberirdische 
Zuleitung  des  Stromes  beseitigt  w  orden,  in 
anderen  Fällen  mindestens  erheblich  zurfick- 
getretr-u. 

Die  Verein.-^1<  itTin^^  nimmt  hir-raus  und 
aus  den  vii'lfacli<-n  Anfragen  der  Fuchge- 
nosson  Veranlassung,  sich  auch  von  den 
Ven'insvcrwriltimpMi  einp-dionde  Auskünfte 
über  die  in  ihren  Betrieben  gemachten  Er- 
fahrungen zu  erbitten.  Der  Vorsitzende 
berichtete  sodann  Aber  die  von  der  preussi- 
>clu  ii  Staatsl>alinverivHltung  gegenüber  den 
elektrischen Strassciibahnen  beiKreUÄUiigeu 
des  StaatsbahnplanumB  ge«telHen  Bedin- 
gungen isiflic  Zeitschrift  für  Kleinb.ilnu'n, 
]H9i\.  S.  240).  Er  ist  der  Ansicht,  «lass  die 
in  den  Mittheilungen  des  Vereins  veröffeul- 
lichten  Bedingungen  in  ihrer  gegenwärtigen 
(iestalt  keine  übt-nnässige  Belastung  der 
Kleinliaiinea  darstellen  un<l  d<'n  Interessen 

4»* 


336   Mittheilmigttu  d. VereliwI)entecherStrm>BeiilMihu-tt,Kleiwbriin-Verw»ltiMigeo.  [ftriadiSfeifcttwi. 

t 

beider  Pniteien  entsprechen.    Gegentiber  .       In  zwei  Rfohtnngen  insbedundere  weiist 

(1<  n  von  der  Reiciispostvt>r\valimig  nn  tlic  (l<'r  Entwurf  des  DeutseluMi  Bürgerlielieu 
elektrischen  Strasscnhalinoii  gcstelltoi!  An-  Ccsi-tzImclH-s  iM-zUglicli  dfi*  Srhadenersatz- 
fordcruugeu  ibt  biüiier  uui*  wuuig  cnviehi  pHiclit  vvettentliciie  Uuterscliiode  gegenüber 
worden,  obgleich  die  TtiniAaelie  feststellt,  !  dein  j^emeinen  Recht  auf,  nfljnliefa  in  dem 
dasss  die  seither  von  der  l'ostvcrwaltuiig^  für  Hervortreten  des  dem  modernen  Keehts- 
die  Starkstromh'itinifJTt'n  vorgescliri<;l»eneiv  bewusstsein  entsprechenden  deutsch  nuliti- 
Schatzlcisten  und  Selmtzdrülite  den  beab-  ^  ualen  BilligkeitsgefilUls  und  in  der  Geue- 
sichtigten  Zweclc  eine«  wirIcsAmen  Sclintzcs  ,  ralistrnng  der  Bestimmungen  der  bisherigen 
kfine-wr c'n-('i<-!n  n  I^ie  Anwendung  von  Spezinlfresctzf.  vim  denen  als  fttr  ilic 
SSchmelzsicherungeu  erscheint  viel  zweck-  ,  Slrassenbulinbctriebe  besonder»  wiclitig 
massiger  und  einfacher,  und  es  steht  zu  das  Baftpfliehtgesetz  hervorgehoben  wurde. 
h<»ften.  dasss  die  Keielitij>ost Verwaltung  end-  Die  Versanuniiuig  nahm  die  sehr  klaren 
lieh  dem  Vorgehen  der  südd^•ut^^ollcn  P'^t  An-liilmnigen  cles  Redners,  der  insln'son- 
verwaliuiigen  l)ezügüch  ihrer  tiielierheits-  licre  noel»  darauf  hinwiet«,  dass  trotz  der 
Vorschriften  folgt.  Zwei  von  der  Vereins-  Verdeutschung  der  jaristischen  Ausdrücke 
h'itung  Wf'iter  be.sprodiene  l*iu»kte.  iiämlieh  dii'(iemeinverst!tn<IIieiikeit  des  Bürgerliehen 
die  Versicherung  der  Betriel»e  Haft  (iest  f/ttiiclic-  lu'.i  li-i  x.weifelhatt  »ei,  mit 
püicht  uutl  die  Frage  der  Seiialluug  von  lel)liatieiu  lii-ilall  auf. 
Nomudien  für  den  Oberliau  mid  den  Unter-  !  Ea«  folgte  nunmehr  die  Beschlussfassuniiir 
bau  von  Kli'inl)alnnMi  und  .Strasscnbahncn,  über  den  seitens  der  Vereinsieitnng  mit  ileii 
bildeten  üügenstiinde  der  Tagesordnung  ;  Uufullversiciierungügeselbchaften  Zürich 
derVersamndung.  Dkektor  Oertel-Bremen  i  und  Winterrtnir  vereinbarten  Venrag  über 
brachte  die  Frage  der  Sclmtzvorrichtongcn  |  die  \  ersiclii'rung  di  r  Vereintsbetriebe  gegen 
(fen<h'r)  an  eh-ktrischen  Stra-^-^'-nKrUniwagen  lhif(|)Hicht.  Der  V«-rtrfig wurde  nach  kiiriser 
zur  Spraclu-,  worauf  unter  allgi  ineiuer  Zu-  Erürieruug  ein»tijumig  gutgeheibs^cn. 
stimwunger\vidertwarde,dasssichbislier<lie  I  Nach  Icnrzer  Pause  erhielt  Direktor 
vielfach  mit  Atifneudimg  starker  RelUanie  ,  Dr.  Kolbnanu-Frankfurt  .m  M.  las  Wort  zu 
anrrepriesenen  ychuJ/.\  orrichtungen  nicht  einem  Mericln  über  rrenssische 
b<-walirt  haben,  luid  dubb  vor  allem  ein<' gut«*  Ivleinbahngesetz.  Hedni-r  hob  zunäelit>t 
Bremsvorrichtung,  sei  es  nun  Hand-  «der  i  hervor,  das»  der  Natur  eines  Verkehrs- 
l.urtdruckbrenise.  als  Sctiurz\  nrric!  tmig  /u  -i  rzes  entsprechend  viel  weniger  der 
empfehlen  sei.  Direklitr  Pi'ins  Otlenliach  Wortlaut  als  die  Art  der  Ausfüiirung  in 
stellte  die  Mittheilung  einer  in  suineiu  elek-  Betracht  kommt,  und  bracht«-  in  letzterer 
trisclii'u  Betriebe  bewAhrtcii  einfachen  :  Bezieliuug  eine  Keihe  von  ^Vttnselien  der 
Sehuf/.vojnclitniijr  in  Aussieht.  Kh'inbalinpraktiker  zur  Sprrtclie  E>  ti  iii- 
Es>  folgte  Miuinieln*  ein  iü  überuuü  klaren  ■  deh  sich  /.anacln>t  um  lUe  Erlangung  oder 
Ausführungen  gehaltener  Vortrag  des  Iferrn  '  Ergünzung  der  Zustimmung  der  Wege- 
Dr.  jur  Jaques  Hamburg  Ober  den  Scha  unterhaltun^^si  fHclitigen  zur  B«  imtzung 
den«'i"satz.  in  ib-m  an  t]<-r  Ilmil  /:ihl-  (ittentlieher  AVe;^'»'.  di«-  inshcsi mflcre  den 
reiclu  T  Bei.spiele  ein  \  ergleich  zwischen  Von »r< bahnen  von  den  Vcrwaltiuigen 
den  Grundsfltzon  dos  gemeinen  Hechts  uml  grosserer  Stfldte  vielfach  durch  zu  weit 
des  Deiusclien  ItürgeHit-lieii  t ioetzbuclu  ^  gi'hende  tiskahsclie  Anforderungen  er- 
ange^tellt  wurde.  I{e<hier  stellte  deni  EL'"i-  M'lnv  i  rf  wird.  Sodann  Imf  Heferenl  wn 
mus  (l(;.s  rüniischen  Bechts  das  in  den»  l'^nt-  Aiikm  zuiig  der  Fristen  im  allgemeinen 
wm'l  des  Bflrgerlichen  Gesetzbuches  zum  I  Schiiftverlcehr  mit  den  AuftiehtsbehOrden 
Aii^fh-m  k  I  ni;^1i-  Hilligkeitsgefülil  eiit-  nml  um  I'«  liandlung  aller  Kieinbahnang«*- 
gcgen  und  machte  den  Untei'äcliled  zwiiivhen  Icgenlieiien  als  schleuniger  Sachen,  um  Be- 
dcr  Versehuldnngsfheorie  und  der  Ver-  whleuni^nniir  Im  6*t»ehniigungsverflthpen. 
nrsaehnngstlieorie  bezüglich  der  Schaden-  um  Heform  des  Kautionswesens,  tun  He- 
ersalzpflicht klar  I'f  x\  ii  - il.rrjiif  hin,  das-  form  I  jiti  i^'tnin^'svfrfalnN'n^  nntl  inn 
da^  gemeine  Beeilt  die  Pflicht  ZUUl  .Schaden-  i  eine  wirkliclie  eisenbalintechnische  Aufsiebt 
ersntz  nur  aus  positiven  Handlungen,  nicht  i  an  Stelle  der  immer  wieder  hervortreten- 
ab<  r  aus  l'ntei-lassungen  herleitel.  Der  den  Alleinlierrschafr  der  Polizeibeln"'rileii. 
Ib-^-^ritf  der  Nnthwehr  und  di-s  Zufalls  nach  Die  SehatTuiig  von  Beiräthen  in  Kleinliahn- 
beiden  l{echt!>aiiÜast.ungen  wurde  an  Bei  angelegenheilen  für  jede  Provinz  wurde 
spielen  erliiutert,  ebenso  die  Schadenersatz-  '  omiifohlen.  Diese  Beirfttlie  würden  ans  er- 
pflieht aus  der  Aufsicht  über  IVrsuUen  und  i  fahrenen  Kleinbahnticlinik.  rn  ^'.u  bestellen 
der  Obhnt  über  Saeheii.  habi^i  und  über  (renehmignngis-  und  He- 
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trjel)sbeiiin{fungcu  der  Kloiulmhuun  der 
betreffenden  Provtnz  entscheiden.  Redner 
wie«  nanifiulich  auch  iiuf  di<!  Notlnvondij^- 
koit  hin.  die  AutViclit  über  di«-  Klein- 
bahucit  nur  iiltcr«*ii  BvduiUiii  mit  gcrL'ittcr 
BetriebserfAhnuig  zu  ttbertragen,  dA  auf 
<h'is<Mii  (!(  hi<'ti'  dinvii  UflxTfitV'r  nur 
ausser« tntt'ntliclicr  \virtiiseliiit11icln'r  Scha- 
den gustifiei  werden  könne.  In  der  Diü- 
kusslon  betonte  der  Vertreter  des  Ministe- 
riums der  öffentlichen  Arbeiten.  Tl.  Ii.  Ober- 
regieruujjj^ratb  Freiherr  vuu  Zetllitz,  ilen 
emstlichen  Willen  der  Zenti-alvei-wnltun^, 
auf  eine  Bessemn;;  <!' r  lii  r\  riietretenen 
Misshtrliiilt'  und  .Uli"  ein  1m/-m  c< -  Verstünd- 
nisb  der  unteren  \  erwjiltungsbehürdeu  für 
den  Geist  des  Kleinbahngesetses  liinzu- 
wirken.  Er  sajjte  die  wüldwolh-ndste  Er- 
«jig'ung  der  vorgebrachten  Vorschlage  zu 
und  bemerkte  iusbesondere,  das*  die  Ver- 
handlunprcn  fi1>er  die  Reform  des  Enteig- 
mm^r-ui  rzi'r-,  in  dt-r  <lie  Schaffung  einer 
besuudcreu  licliürde  für  di«  öciiadeidest- 
setziing  beabsichtigt  werde,  einen  baldig(>ii 
Abschluss  «lieser  ^richtigen  Materie  er- 
warten his-i  u  ]y\i-  Versjinnnhnig  n.ihni  mit 
lebhafter  BelViedi<juiig  viiu  den  Erklärungen 
des  Regierongsvertretore  Kenntnis».  In  der 
weiteren Diskussiunwurtle  namentlich  darauf 
hingewiesen,  welche  gr-tssen  Scliwierigkei- 
teii  den  Strassenbahneii  von  den  Städten 
bei  der  Umwandlung  Älterer  Betriebsarten 
in  den  iriM.!i men  elektrischen  Betrieb  ge 
macht  wenlen,  und  dass  in  dieser  Bezteiiuiig 
ein  Eingreifen  der  staatlichen  Behörden 
dringeiul  geboten  sei.  Das  Kleinbahngesetz 
wird  übrigens  fortgi—'-V/.r  ili  i'  (.ii>gen>tand 
der  be><uidereü  Beuchtunjj;  seiteuü  des  Ver- 
eins bilden  und  wiederum  auf  der  Tages- 
ordnung d<'r  näch&ten  Versaniniluug  >ieiH'U. 
Silmmtliche  Uedner  waren  iler  .\nsiciit.  das> 
Ui«'  uieiüteu  Uebelf»tiuide  uluie  eine  biddige 
Aenderang  des  TVortlantes  des  Kleinbalm- 
geset/.es  durcli  vr-rstauduissvi ijles  Eingrei- 
fen der  Zentralverwaltungen  beseitigt  w<'r- 
den  Icönnen.  Die  Schaffung  ehie»  einheit- 
iieheu  deutschen  Kleinbnhngesetzes  wurde 
als  wüns(  Ii('!i<urTtli  bezeichnet. 

Direktor  Kühl- Hamburg  berichtete 
nunmehr  kurz  über  die  betriebsteehnischen 
Cii'sichtspunkte,  die  bei  <l«>r  Anlag»'  der 
S|>eiscloitiiiiir''n  bei  elektrischem  Betriebe 
mit  iibeiiniisclier  Stroiuzuleitung  in  Betracht 
kommen.  Er  wies  an  einem  Beispiel  nach, 
«lass  gelegentlich  l)ei  \'erkelirslieinuunigeM 
der  Fall  eintritt,  dass  lucht  g«'nügend  vt-r- 
surgte  Speiscpuukte  versagen,  s<ibakl  eine 
gT<}sserß  Anzahl  von  angesammelten  Motor- 
wagen auf  einmal  sich  in  Bewcgtut?  :«otz<Mi 


will.  Derscdbe  Fall  kann  beim  Durcliächla- 
gen  einer  Dynamomaschine  eintreten.  Es 

ist  deshalb  bei  der  Anlage  der  Spcisopunkte 
x  lir  wichtig.  <las.s  genau  erwogen  wir« l,  ob 
man  nicht  bettäcr  ndt  «ier  EinücUaltung  von 
Sicherungen  als  mit  einer  grösseren  An- 
zahl von  Bleikab«'ln  arbeitet  und  ob  autn- 
niatische  Ausschalter  in  Anwendiuig  kom- 
men sollen.  Beiläufig  bemerkte  Hedner,  das« 
in  Hamburg  Drahtbrttehe  nnr  aussemitient- 
lieh  selten  vorkommen  bis  jetzt  erst  in 
zwei  Füllen.  Vor  Schluss  der  V^ersautmlung 
ersuchte  Direktor  Ilippc  -Mtliiclien  die  Ver- 
einsleitnugumErwOgtuig,  ob  es  nicht  x\m  rk- 
mässig  sein  möchte,  nach  amerikaniscliem 
Muäter  gelegentlich  der  Vereiu»versanuu- 
lungen  kleine  Fachausstellungen  zu  veran- 
stalten und  hierzu  die  Lieferanten  der 
Kleinbahnen  aufziif'  rib-rn.  Direktor  UTilil- 
ilandnu'g  theilte  mit,  da.ss  ur  in  ilumburg 
ein  Lehrmuseuiu  fUr  das  gesainmte  Klein- 
balmwoM  i)  cinzuriclil'-M  licg  »nnen  habe,  und 
bat  um  Zuwendung  pa-nseuder  Gegcnüiändt! 
aus  den  Betrieben  der  Vereuisverwaltungeu. 
Damit  schloss  die  \'4-rsamnüung  gegen 2  Uhr 
naclnuittag>.  Die  nächste  Vereinsversnitiin 
lung  wirtl  in  der  ersten  lliUfle  des  .Monats 
August  1896  in  Hamburg  stattfinden,  und 
zw  ar  wird  sie  di-r  Versammlung  dtts  inter- 
nationalen Str.isscnV>nhnvereins  voraus- 
gehen. 2sach  der  Versammlung  fand  ein 
gKineinsanies  FrUhstdck  statt,  am  Xacli- 
mittag  B<  -<ucii  der  Berliner  ( o'wi-rbi'aus- 
stelhnig.  Vii'le  Tlieilnelimer  blieben  der 
Ausstellung  ujid  «ler  Vorstuuralung  der 
Strassenbnhn-Berufsgenossenschaft  weget» 
nocli  einige  Tage  in  H>  rliii  Di  r  N'erlaut 
«ler  Beriim-r  Versmmndung  lud,  wie  allge- 
mein versichert  wird,  die  Theilnehnipr  ganz 
ung<'\vr.inilicli  itefriedigt  und  wini  zweiirllos 
auf  dif  Entwicklung  un-'cri's  jungen  Vereins 
einen  höchst  wirksamen  Einiluss  ausul>en. 


Elektrische  Bahneu  der  Strasseneisenbalm- 
Cl«Mll«c1iaft  iD  Bamburg, 

N^ebsc  itTaMD,darat«llend  dieStromvertheilung 
und  den  Bahnhof  Fatkenvied. 

Dil-  Einführung  des  t-li-ktrischcn  Be- 
triebrs  in  Hamburg  hat  sich  iiüolge  de$ 
Eulgegeukonnnens  der  massgebenden  Be- 
hörden seiniell  und  ohne  besondere  Schwie« 
rigkeiten  vollzi  ig<  n. 

Am  »J.  Juni  1893  w  ar  der  Str.i^srneisen- 
l)ahnüenellschaft  die  i)robeweisu  Einfüh- 
rung fies  olektrtselien  Betriebes  mit  ober- 
irdiKeher  Ötronizutnhnni!»-  j^iif  den  tirei  das 
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Zentram    der  Stadt   nicht  berühiN^iulen 

Linien  (Hinghalni  um  di«*  iniKTc  Stadt: 
Schinnip — Voddel  und  F.imsbüttolcr  Kirclu' 
— I'tVrdomarkt)  gcncliiiiigt  wurdtn.  Am 
ft.  Mäne  1894  könnt«  der  Betrieh  auf  der 
J'iiifrVi.ilin.  HUI  9.  April  auf  iU'v  Schlump — 
Vc-Udt^ler  Linie  und  am  12.  Mai  auf  der 
linie  Efansbfitteler  Kirche  —  Pferdemarkt 
eröffliet  werden.  Die  Vorzagre  des  t-u-k- 
trischon  B<'tri('V>s  <r«'«r»'iHib»'r  dfm  l'fiMtl«-- 
betrieb  wurden  aUst-ilig  aiuTkaiuit  und 
fahrten  dftzn,  dass  schon  am  11.  Mai  1894 
di«'  Erlaubiiiss  zu  xriniT  Einführung  auf 
sjUnmtlichcu  auf  liinnlmrgischoin  (Jchifti- 
l)t;tindlich(Mi  Linien  di-r  Gcsi-llscliatT  «'rtiicilt 
wurde.  Die  an  die  Erlaubnis»  geknüpften 
K<'dingungen  waren  tan  wesentlicben  fol- 
gi»ndp : 

1.  Die  Fertig^itellung  hat  bis  siiäti  stt  us 
Ende  1897  zu  orfolgen; 

2.  dfu  frtonlciiiflicii  Str'>iii  licfcni  di«' 
Haraburgisclion  Elekirizitiltsworko. 
(IHese  besitzen  vom  Staate  das  Mo* 
n«»|i(il  zur  Hcuutzuug  dor  öffontliclu'n 
StiAssiMi  für  clektriKcbc  Liebt-  uml 
Kiaftlcitungen); 

S.  der  Staat  erhfilt  vom  1.  Januar  190S 
ah  sK'igcudf'n  Anth^^il  an  einer  6% 
ülM'i*st«'ig«'nd«'n  Dividcinl«'. 
Gcgt  iiilber  diesen  VcrpfUchtimgeu  wur- 
den folgende  Erleichterungen  gewährt: 

1.  Die  Kdiizf  vsiriii-.daiii  r  wird  von  Ende 
1915  bis  Ende  1922  verlängert; 

8.  die  Verpfliditung  Bur  Emenemng  und 
Verbesserung  des  Strasseuptiasters 
fillll  fort,  dagegen  bh-ibt  die  Ver- 
pHic'htung  zur  FHat^terunterlialtuiig  be- 
stehen; 

3.  (h-r  Beitrag  zu  den  Strassenreinigungs- 
kosten  lallt  fort. 

Heute,  nach  Verlauf  von  noeh  nicht 
gans  8  Jakren,  sind  die  Batmrbelten  im 

gr(»s-rii  uTu]  rrnnzni.  soweit  liambnrgif»rlK  s 
tiebiet  in  li«'tracht  kommt,  vollend<  t  und 
es  MTurden  die  einzelnen  Linien,  wie  folgte 
eröffnet: 

Rathhausmarkt— Griri'I«  Ving   1  Nov.  181)4. 
»         —Eppendorf.   2.  Nov.  1894, 
—Hohehift   .  10.  Nov.  18M. 

„         — F,iin-i>Mtt<-] .  21.  Jan.  1896, 

—  l',;iniilM'k 

über  Mund^burgenlanini  .  31.  Jait.  1895, 
Rathhausmarkt— Uhlenhorst* 
^Vinterhude  bisDorOtheen- 

strasse  20.  F.  l.r.  1895. 

Barmbek  Zoll-t)hlsdnrf .  .  11.  April  1895. 
Alstcrringbahn  vom  Bahnhof 

|)nrothiTii-.trrr--i'  'li-  Frir- 

deiist'iclie  Eppendorf  .   .  12.  .Mai  1895. 


19.  Aug.  1896^ 


I 


Barmbek  —  Mundsburger- 
dämm  —  Rathhausmarkt— 

St.  l'auli  81.  Mai  1895, 

Harmbek   --   Steindauuu — 

St  Pauli  . '  81.  Mai  1895, 

Barmbek  —  Winterluiderweg 

—  LonibardsbrUcke  —  Mil- 

lemthor  IG.  Jnni  1885^ 

Harmbek  —  Mun<lsburger 

(lamm — Landungsbrücken  26.  Juni  1895. 
Wa«t>erkuntit — llalier»tra«)9ie  19.  Aug.  1895, 
Rothenburgsort   —  Neuer 

Pferdemarkt  ♦ 

Hathhausmarkt— Hurgstrasse 

bi«  zur  Eisenbahnbrücke  .  11.  Sept.  1896. 
Rathhausmarkt— Mittelweg  .  23.  Okt.  1895, 
Lau    11  fehle  —  Kothdiburgs- 

ort,  Streeke  Neuer  l*ferd<"- 

markt— Langenfelde,  .  .  11.  Nov.  1895. 
Korgfelde— Henssweg  Eiros- 

hürte!  11.  Ni.v  1895. 

liiUhhau^niarkt — Hamm  .  .  1.  Jan.  1896, 
Hohenfelde— St.  Pauli ...  4.  Jan.  1898. 

Fi  rtiggentellt.  aber  noch  nicht  crOffhet 
sind  ferner  die  Linii  n: 

SüdeiviraÄse— Neuer  Pferdeuiarkt, 

Saderstrasse— Dornbusch, 

Uom — Neuer  l'ferdemarkt  und 

B«)rgfelderstrasse — .Mtonaer  Grenze. 
Nachstehend  .sollen  die  ausgefülirten 
Arbeiten  besprochen  werden,  sie  bestan- 
den in: 

1.  Gtei»bau; 

2.  Heratellnng  der  elektrischen  Obwlei- 

fung; 

n    V,('<fhnf}'iU}(X  «ler  Belrielisuiittel : 

4.  Stromerzeugung  und  Zuführung  des 
Stromes  in  die  Oberleitung; 

5.  Umbau  der  Bahnhöfe. 

1.  (^leisbau. 

Bei  Euifüiiruug  des  elektriseben  Be- 
triebes niussle  ein  grosser  Theil  des  vi>r 
handenen  Gleises  erneuert  Averden,  thcils 
weil  es  stark  abgeiuitzt.  theil»  für  den  elek- 
trischen Betrieb  zu  schwach  war.  Fcnier 
wurden  die  chifrlt-isigen  Strecken  Uberall 
<lrt,  wo  di(>  Breite  «Ut  Strasse  es  zuliess,  in 
2weigl«*isige  umgebaut  Endlich  ist  eine 
neue  Linie  von  Bannbek  nach  Ohlsdorf 
gebaut  worden,  die  zweigleisig  und  4629  m 
lang  ist. 

Von  den  sur  Zeit  vorhandenen  190  Itm 

Gleis  sind  insg(>sammt  in  den  beiden  letzten 
Jahren  n-iclilich  60  kn»  ausgewechselt  oder 
neu  verlegt  worden.  Ausgegeben  wurden 
hierfür  dnschlieaslich  der  Pflasterenieuc- 
rungs-  und  StrasBeuregnlimngskosten  mud 
35QO00O  M. 
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2.  Elektrische  Okerh'itung.  i 

Dir  eli  kirix  lir  Ohorloitung  ist  viph  der 
Union,  Elcktrizitath  -  (Jcsrliscliatl  in  Berlin, 
aufführt,  r\»  KontakKiraht  w  urde  8,25  min 
«tarker  hartg'ez« »gener  Kupferdraht  viTwen 
di't.  Die  Kiisti  ii  Ii.-iIm  h  sieh  auf  rund 
200OO  M  für  da»  Kilometer  Doppelgh  is 
gestellt,  durften  aber  bei  Verwendung  ein- 
fiieherer  Masten  u.  s.  w.  «  esentlieh  gennger 
sein,  wahrend  der  lebhaften  Bauzeit  wur- 
den in  der  "Woclie  fünf  KUoiueti  r  Leitung 
hergestellt. 

9.  BetricbsmittpL 

An  Betriebttmitteiu  sind  z.  Z.  fertig- 
gestellt 300  M  iturwagen  uml  280  AnhÄnge- 
wagen.  Di«'  Kasten  iWv  Motorwagen  sind 
in  eigner  WerkstAtte.  die  Untergestelle  von 
der  Bergischen  Stahlindustrie  -  Ofsellschafl 
in  R<'nisolii  i(!  g-ehaut.  Die  elekti'isehe  Ein- 
nchtuug  ist  von  der  Union,  Elektrizitiits- 
Gesellschaft  in  Berlin,  geliefert  nnd  endlich 
die  Montage  der  fertigen  AVagen  wie«|rr  in 
eigner  Werksfiittc  hf wirkt  worden.  Als 
AiUiäugewagen  sind  die  alten  einspuuaigen 
Pferdebahnwagen  verwendet  und  demenl- 
sprechrnil  umgebaut  w<u"den.  Xaeh  Fertig- 
stellung der  auf  Altonaer  Gebiet  liegenden 
Lini«'!!,  sowie  der  zur  Zeit  n(tch  mit  Loko- 
motiven betriebenen  Wandsbeker  Linie 
wpi-tl«  n  350  M'itnrwiigen  und  900  Atthttuge- 
wageu  i-rforderlicJi  »ein. 

4.  Stroni'Tzi'ug'niig  und  Znfflhning 
dfs  !^tri>iMi'>  in  die  Ohr  r  I  r  1 1  ii  iig. 

Wie  selion  vorher  bemerkt,  wird  der 
erforderliche  Stixtin  in  den  Hamburgischen 

Elektrizitfltswerken  erzeugt.  Difse  besitz«'n 
zur  Zeit  2  Zentralen,  eine  ältere  in  der 
rostütrasse  und  eine  neue  in  dw  Karoliuen- 
strasse.  Die  Poststrassenzentrale  besltst  6 
mit  .i<  t  ii  T  Dyn.imomaschin«'  dirf-kr  ;r< 
kuppelte  tiUüpferdigc  Dampfmaschinen;  die 
Zentrale  in  der  Karolinenstrasse  ist  iioeli 
im  Bau  begriffen  un«l  isosit^t  zur  Zeit  9  je 
120<J  Pferd«-  starke,  mit  2  Dyiunno- 
inaschinen  direkt  gekuppelte  Dampfniaschi- 
nen  und  soll  noch  2  weitere  gleich  starke 
Masehin«*n  «Thalten.  Dii-  bi  idi  u  Zt-ntrah-n 
Merden  dann  zusaninx-n  960U  Pterdfkräfte 
haben,  von  <lenen,  idjgeselien  von  den  H«'- 
senren,  8600  Pferdekrflfle  zum  Betriebe  der 
StrassenbjilHK-ii  dinu  ii  Wiarden. 

Aot  dem  beigeg«*benen  I'laue  (Tafel  11 1. 
in  dem  das  Leitungsnetz  dnreh  rothe 
Linien  dargestellt  ist.  l)<'dt'U()-n  C,  und  <'j 
di«^  bi'ideii  Zi  iitr.il<'n,  «lir  vollen  Kn-ise  mit 
den  bcigesehricb«'uen  Zahlen  »lie  .Sp«'ij.e- 
punkte  und  die  Ki*eisp  mit  (Querstrich  <lie 


geöffneten  Streekt-naussehalt^-r.  bei  wel- 
ehen  eine  IVennung  des  Leitungsuetzes 
statttindit. 

Die  Zentralen  senden  den  Strom  durch 
mitcrrrdisch  vcrlcfrtc  K.dxd  naeh  den  Uber 
das  ganze  Isetz  vertheilten  16  Speisepunk- 
t<>n.  von  denen  ans  der  Strom  in  die  Ober- 
leitung gelangt,  naehdeni  er  vorher  ehio 
Bh'isicheruug  und  einen  Wattzähler  durch- 
laufen hat. 

Die  Spetsepmikte  5  und  6  erhalten  den 

,  Strom  von  der  Ulit  C,  bezeiehneten  Zen- 
fvMle  in  der  l'oststrasse.  alle  Übrigen  von 
t;,  in  der  Kuroliuenstrasse. 

Infittg««  der  schnellen  Zunahme  des 
V<'rk«dn>  ;inf  •inzchirn   Lini«'n  «-rwiesen 

,  sich  einz«*lne  Sjieisepuukte  als  reichlich 
sehwach.  Diener  Mangel  konnte  theils  durch 
Schaffiuig  von  «'inigen  neuen  Sp«'is»  i>unk- 
U'W,  theils  dureh  ZusammenxcIialtiMi  meh- 
rerer Speisepunkte  beseitigt  werden.  Aus 

■  der  Skizze  ist  zu  ersehen,  in  welcher  Weise 
die  «'iuzelnen  Speisepuukte  zur  Zeit  mit 
einan«l»'r  verbunden  sind.  Ein  ZusamnnMi- 
schalteu  süumitliclier  äpeisepuukte  hat  d<-n 

'  Nachtheil,  dass  im  Falle  einer  StromstOrung 
der  Bi'tri«d)  auf  silmmtlieheu  T.inini  still- 
stt'hl.  wiihrend  er  bei  einem  kleineren 
Tlieilstromkreise  inim«-r  nur  innerhalb  des 

'  vim  diesem  mit  Strom  versorgten  Gebietes 
f^cstnn  wird.  Dfipffpffn  linhon  kleine  Srniin- 

.  kreise,  namentlich  solclie,  die  nur  von  einem 
einzigen  schwachen  Speisepunkte  Strom  er- 
halten. d«-n  Xaehtlieü.  dass  j«'der  kleine 
Kurzsehluss  ehie  Strom-  und  BetriebsstA- 

.  riuig  bedingt. 

j  5.  Bahnhöfe. 

Es  liegt  in  der  Xatur  des  elektriseln-n 
Betri«;be.s,  dass  i-r  viel  mehr  dem  wechseln- 
den Verkehr  angepasst  werden  kann  als 
("Irr  BrTri r  t,  mit  Pferden. 

In  Hamburg  ist  der  Verkehr  während 

■  der  Stunden  von  8  bis  9  Uhr  vormittags, 
i  von  2  bis  4  Uhr  imd  von  6  bis  7  Uhr  naeh- 

mittags  sowie  von   10—12  Ulir  n,ii  li'>  riu 
,  ganz  besonders  btark<'r  und  konnte  zur 
I  Zeit  des  Betriehes  mit  Pferden  zeltweixe 
kaUm  bewältigt  werden. 

Bei  iEinfUhriing  de>  «'lektrisclHMi  I^-- 
iriebes  wurde  auf  den  einzelnen  Linien  im 
i  wesentlichen  der  bisherige  Fahrphin  bei- 
behalten, docdi  steihe  sich  auf  allen  vnu 
der  Peripherie  nach  dem  Zentrum  d«;r 
Stadt  führenden  Linien  das  BuilUrfkiiss 
Tieraus,  zu  den  obengenannten  Zeiten  an- 
statt di'r  fi'ülti'i'i'it  21  l't'i'-  oifii  r.:---eudi»ii 
l'ferdebrthnwageu  je  einen  30  l'er.soneu 
fd-ixenden  Ntittorwageii  mit  einem  AnliAnge- 
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wrtg-eii  lür  24  rcrsinieu  zut>mnm»Mi  lautVn 
zn  lasK4>n,  so  das»,  wo  firtthor  nur  24  PlÄtz*»  i 

zur  Vrrf  ufniiifr  stfiiulcn.  jetzt  dr-ron  54  vor- 
lijindon  sind.    Die  Gfsollsücliatt  \y:\r  hier- 
durch gozwungfn,  zur  Unterbnng^uiig  dos 
entsprv^cbend  i^ssoren  Wagenparks  auf  | 
den  iiH'ii^teii  l^ifnihOfon  für  neue  Wagen-  | 
linlU  i)  zu  üorgon. 

Tu  der  nachstehenden  Tabelle  ist  die  | 
Liiiif.'*-  (ici-  (llrMso  in  den  Wapcnhallen  vor 
niiil  ii.u  h  der  Einführung  des  elektrischen  | 
H<'triol)0's  angegebon: 


Bahnhof 

vorher 

m 

nachher  | 

m  1 

680 

Bambek  

881 

7»  1 

IBl 

161  J 

2.  Durclisrhnift  

130 

215 

14» 

361 

S60 

«94  ' 

Süderttrasse  

138 

188 

184 

281 

121 

240 

75 

178 

Winterhude  

810 

810 

Hoheluft 

12 

72 

xummmen 

8907 

4149 

Diu  meisten  ncuiii  Wagtnilmllcii  sind 
durch  Umbau  der  vorhandenen  Pferde- 

stiilh'  liorgestellt  worden.  Besonder» 
Schwierigkeiten  »-ntstinulen  <la.  wo  die 
licht«'  Höhe  der  Stiüle  2U  gering  war.  In 
diesen  Fällen  nrasste  der  Fnssboden  tiefer 
geh'gt  werden.  Im  allgemeinen  bestanden 
die  TJmbauarbeiten  in  der  Entfenmng  der 
Zwisclienwiinde,  Iloi-sielliing  der  Revisions- 
graben und  Emenemng  des  Pflasters.  Als 
Pflastermaterinl  wurden  in  illon  Kemisen 
hartgebrannte  Iviinkcr  verwendet.  Mit  be- 
sonderer Sorgfalt  wm^e  überall  auf  eine 
gnu-  Eniwiisserung  Hedacht  genommen, 
weil  die  elektriselu' Atisnistnnp"  ili  r  Mnitir- 
wagen  in  feuchten  Kemisen  stark  leidet. 

Grosse  Schwierigkeiten  boten  in  vielen 
FiUlen  die  (JleiszufVihrten  zn  den  Remisen, 
weil  hei  «h-u  Pferdeställen  nnr  hi  *r«'riiifrem 
Masse  liück&icht  auf  die  Zulängüclikeit  ge- 
nommen war. 

In  •  iii/rliH  ii  Fällen  sind  die  Wagen- 
hallen nur  Uber  Drehscheiben  oder  Schieb«*- 
bühnen  zu  erreichen. 

Nachdem  so  in  grossen  Zügen  die  aus> 
gffahrten  Bauarbeiten  erljlutert  worden 


sind,  soll  nachstehend  die  Organisation  der! 
Verwaltung  kur«  besprochen  werden:  j 

Die  (Jesammlvenvaltung  liegt  in  deaj 
Händen  «1er  Din  kti  in  wt  lelit'  ans  eineml 
ei*iit<'n  und  einem  /.weiten  Direktor  besteht. 
Neben  den  Büreaus  zur  Vemnittliing  dei 
nII;r''meinon  g«'scliäftlichen  Verkehrs,  ah 
Huehhalterei,  llauptkasse  u.  s.  w.,  bestehet 
folgende  Abtheilungen: 

1.  Abtheilung  für  den  Äusseren  Dienst 

2.  Abtheilung  Rlr  Gleisban  und  Unter 

haltung: 

3.  Mafichinentcchnische  Abtheilung; 

4.  Bautechnische  Abtheilting. 

Leiter  des  äusseren  IMenstes  ist  de 
Betriehsnberinspektor. 

Das  gesammte  Ralinnetz  ist  in  zwei 
Hälften  getheilt,  denen  je  ein  Betrieb» 
Inspektor  vorsteht.  Den  Inspektoren  sIiJ 
drei  Assistenten  und   diesen  wieder  dl 
Kahnhofsverwalter  unterstellt.  Die  letztere^ 
haben    neben  den  schriftlichen  Arbeitet 
ihres  Bahnhof^  die  Aufeicht  Ober  d«r 
äusseren  Dienst   nnf  den    ihnen  spezid 
unterstellten  Linien  auszuüben  und  erhaltf 
Ätir  Unterstützung  die  erforderliche  Anzsi 
Betiiebskontroleure.      deren  Thätigk« 
auijserdeni  in  der  Fnlirsclieinkontrole  h 
steht.  Neben  den  Betriebskontroleuren  sii 
noch  sogenannte  Fahrscheinkontrolenre  i{ 
gestellt,  welche  in  erster  Linie  die  Fal 
scheinkontrole  fn]«zuübf>n  Imben.  nehenb 
aber  auch  aul  den  Hetrieb  achten  solleO] 

Vorsteher  der  Abtheüung  fOr  Gleisbl 
niul  Unterhaltung  ist  ein  Obonngcniru 
dem  die  in  wechselnder  Stärke  erford^ 
liehe  Ansaht  von  Ingenienren  und  sonstigd 
Personal  beigegeben  Ist.  Das  ganze 
isi  in  [  l^almmeisterficn  lingetheilt,  ij 
iiahiuneister  sii»d  verantwortUcU  für  dj 
guten  Zustand  der  Gleise  und  des  Pflast^ 
innerlialb  ihres  Bezirks. 

Vor<^1eher  der  Tn.-tschinentci'hnisfli* 
Abtheilung  ist  ebenfalls  ein  Oberingcnien 
dem  die  Unterhaltung  der  oberirdisoU 
Ijeitung.  Hau  un<l  Unterhaltung  der  » 
triebsmittel.  Beaufsichtigung  de>  teelit5 
sehen  Theiles  des  Betriebes  uml  die  ö. 
aafsichtigimg  der  Werkstätten  obliegt.  | 

Der  eh'ktrotechnische  Theil  des  B 
triebi's  ist  dem  technischen  Inspektor  untQ 
stellt,  dem  zwei  Assistenten  zur  Unta 
sttltKung  beigegeben  sind.  Die  untere  rem 
nisf'lir  AntVicht  über  dii' Fülii  iT  derMotO 
Avagcn  haben  die  Obcrruhrcr.  Die  stA 
dige  Anflicht  Uber  die  elektrische  Obf 
leitTtng  wird  von  den  Leitnngsauftehfil 
ausgeübt,  denen  Je  ein  Thnmwagen  n 
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der  «  rforderlichen  Arbeitorkolouiio  beige- 
gt'gi'bell  iüt. 

Auf  jedem  Bahnhofe  befindet  sidi  ein 

Vor.-iHn'iTfT,  dein  tWc  (M'fViiYi»'rliclK'n  IfilPs- 
krätlc  beigegeben  sind  und  der  für  den  ord- 
ntttigsgemSmen  Zustand  der  Motorcin  nnd 
Wagen  verantwrtrtlicli  ist.  Eig'cntiirlir  l\r 
paratnrpii  .'ni  den  Miitm-cii  li.it  (In-.s.-iln- 
nicht  auszutüliren,  diese  wenten  vielni»*lir 
ausnahmslos  in  der  ZentralwerkstAtte  be- 
wirkt. 

Die  attf'doii  fHMfolgTiidoii  2  Blatt  Zoicli- 
iMingi-n  im  (iniiidrisb  dargcstellU;  Zentral- 
wprkstlltte  befindet  «Ich  anf  dem  Bahnhofe 
Falk<iiri<'(I  Die  I?;iume,  di**  zum  Th«'il 
durch  Umbau  von  3  PtV-rdesUUli-ii  t'üi*  je 
100  Pferde  gewonnen  sind,  sind  »o  grow, 
dasB  sammtllche  Reparaturen  an  den  Wagen 
und  Elekirfimotoren  beseliaflt  und  ausser- 
dem jilhrlicli  noch  200  ni>ue  Wagen  gebaut 
werden  kOnnen. 

Das  I'rrsonal  der  Werkstättr-  besteht 
aus  dem  Werkstiittenehef,  einem  teclmisehen 
Assistenten,  <len  v<T»chiedenen  Hantlwerks- 
meistern  und  rnnd  SSO  Handwerkern  nnd 
Arbeitern . 

Der  battteehniseheu  Abtheiluug  ist  (ier 
Bau  und  die  Untcrbaltung  .sämmtlicbcr  Bau- 
lichkeiten flbertragen. 

Es  nrührifrt.  nnrh  einige-  fihor  die  Kr- 
gebnitise  des  elektri-schen  Betriebes  mitzn- 
theilen : 

Die  ge.sammteii  eh'ktiiseh  betriebenen 
Linien  hnttr  ii  im  Jnlire  1895  eine  FrfM|iu  n7:- 
zunahine  von  92,237«  u»<l  *'bi«'  Melireiu- 
nähme  von  34,9%  gegen  dieselbe  Zeit  des 
Pferdehetriebes  in>  Vor.jalire  aufzuweisen. 

Die  kilometiisehen  Kosten  für  einen 
Motorwagen  ohne  AidUlngeWiigen  lialieii 
im  vergangenen  Jahre  betragen: 

Fttr  Strom  4ISa6  Wattstunden,  fllr 

j.-  lOOO  W  itt  10  IT   4,665  Pf, 

Ki'paratur  um!  Rr  itiiofinifi;  der  Alo- 

tore  und  l'ntergf.stell<-     .    ,    .  I,6i4  „ 

Scbmiennaterial   0,117  „ 

G«»balt  für  l  Ins]>ektor.  2  Asbis^ten- 

ten  und  1  Öeiireiber  ....  0.122  ^ 
Unterhaltung  der  oberirdischen 

Leitung    .    .    .    •   0.303  . 

r.'ttciitjTi'hi'ilir  lind  rj.irantir  .  .  1,000  ^ 
Amortisation  <ier  gesanunteu  eh'k- 

crischen  Anlage   2.100  , 

Vitrzinsnng   l  K  xj  ., 


Nieht  einbegi-iffeu  in  diese  Kosten  sin<i 
die  Lüime  für  Führer  und  Schattner,  die 
Relnlgangskosten  der  Wagenkasten  nnd 
die  allgenx'iuen  l'tiko^^tt  n. 

Für  die  Anhüugcwagen  kommen,  in 
dem  gleiehen  Sinne  wie  fttr  die  Motorwagen 
beri>ehnet,  nur  die  Stromkosten  in  Betracht. 
Sehiltzunfrsweisp  verbnmeht  ein  Anhänge- 
Wagen  bei  einem  Kil<tmetcr  Fahrt  160  Watt- 
stunden, also   nir  1,6  Pf  Strom.  Diese 
ausserorch'utlich  geringen  reinen  Zugkoston 
(h^f  Anhiinge wagen  ilenen  der  weiti  rf  T'nj- 
stand  zuzm'eehneii  ist,  dann  zur  Bedieining 
j  nur  ein  Mann  erforderlich  ist,  geretehen 
dem   rl(  krris(dien  Betriebe  nauientlieh  da 
I  2um  Vortheii,  wo  die  Stärke  «les  Verkehrs 
;  im  Laufe  des  Tages  starken  Seliwankungen 
I  unterworfen  ist  und  wo  dem«'nt.s|)rechend 
während  d<  r  ^■>•rkehrsrpiehen  Stunden  mit 
Anhängewagen  und  wahrend  der  ruhigen 
Stunden  ohne  diese  gefahren  werden  kann. 

Zum  Sehluss  mag  erwähnt  werden,  (hiss 
die  Anzahl  der  .\ngestellten  zur  Zeil  rmid 
2300  Ix-trägt.    Di«'  Gesellscitatr  besitzt  an 
I  gemeinntttsigen  Einrichtungen  eine  Ver- 
sieherungskasse.  die  den  Angestidlten,  so- 
.  weit  »ie  iiu'Li'lten  bei  irgend  einer  Lebens- 
I  verslcherungsgesellsehaft  versichert  haben, 
■  zu  den  Prämien  Zuschflsse  gewährt,  nnd 
r  iTic  PcMisionskasse.  der  alle  dnnenul  nnge- 
stellien  rersoneu,  zur  Zeit  rund  1600,  auge- 
i  hOren  und  die  nach  ähnlichen  Grundsätzen 
wie  hei  den  staatlieiien  Einrichtungen  ihren 
Mitgliedern  und  <h^ren  Wittwen  und  Waisen 
I'ensionen  gewährt.  F.  P .  .  .  z. 


zusammen  11,271  Pf. 
OaKU  Zuriiek^tellong   zum  Er- 
ueuemngsfouds   1.000  „ 

Insgesammt  13,371  I'f. 


Ueher  dl«  Yenrwidug  d«p  Hartwieh* 
seUene  inni  StnuNwbahiioberbaa. 

Die  Frage,  welches  Schienensystem  bei 

Strassenl)alnjen  ange»  «  luh-t  werden  soll, 
spielt  zur  Zeit  eine  besonch-rs  ivirliti^re  Rolle, 
»hl  die  Umwandlung  des  l'terdebetriebes 
in  elektrischen  Betrieb  gegenwärtig  wohl 
auf  der  Tagesorihiuiig  aller  Strasseiibahnen 
steht,  un«l  die  meisten  leiehteii,  alten  Sidii»'. 
nensystente  entweder  vor  der  Umwandlung 
oder  kurz  nachher  durch  dauerhafte  Ron- 
sfmktii nini  crNrf/i  werden  müssen.  Zni" 
Klärung  s  Urtheils  in  dieser  Frage  «lürfte 
eine  kurze  Beschreibung  und  Untersuchung 
des  in  Mttnchcn  verlegten  Hartriichsystems 
am  TMatze  sein. 

Die  liartwiehsehiene  wurile  zueilst  auf 
der  Strecke  COln— Neuss  der  früheren  Rhei* 
niechen  Eisenbahn  in  den  €Oer  Jahren  durch 
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Oberlj«uratli  Hart  wich  <'iug«'fUhrt.  si«-  li»'- 
Wfthrt»  »ich  iiide^^i  bei  Vollbnbiu-ii  nicht, 
weil  Ihre  HObf«  (200  inm)  bin  den  starken  i 
sfitliclti'ii  B«'\v»-gniig'f"ii   i]i-r  T,<ikf>moriv(ii  ' 
luiU  Wagen  der  V»»llbaluicu  Ursaciit*  ciiu ■^  ^ 
i«r«»tH  lockeren  Gestänges  war. 

[ii  8tatt}<«rt  wimicii  für  di«-  Strasscn- 
Itahu.  w«MUi  wir  iliclit  \vro\[.  im  .Ijilirc  1868 
Hartwicliscliii'ucn  vcrlt  jjt,  die  »it  li  gli-ichfall»  , 
uictit  bewahrten,  da  die  StOBsverbindung  ' 
niclit  ^ontiyi'nd  diin*lip'bild«'t  war.  «'in  | 
FohhM-.  den  dii-  StrassiMibaimen  mit  den  | 
Vollbahueu  ifeuicin  Irnttcu. 

In  Mttnclien  wurden  im  Jahre  1887  i 
HrirtwicliscIiiriKMi  nach  Stuttpirt«-!'  Mu!<t«T 
mit  äubkchtcMi  Stuäiivc*rbindungen  verletzt*  i 
weit  die  Höhe  der  Pflastersteine  (190  mm  I 
Kubus)  eine   mindestens  200  nun  hohe 
Sclu«'iu-  erforderte    Tn<tz  der  niig'üii>tigeu  , 
Ertahrungen  mit  dem  ursprünglichen  Mate-  i 
rial  der  Sclilenen  und  der  Sto«8veri»lndun-  i 
gen  gewarnt  bei  uns  die  Ansicht  Boden, 
dass  nur  die  Rjirtwiclischiene  zur  Verw^-n- 
ilung  konuuen  kOnne.    AlKu'ding»  niüsste  j 
sie  aus  Stahl  gewalzt,  und  eine  geeignete  I 
Stossvorhindung  venvendel  wn  drii 

Der  Boclninier  W-rein  für  Bc'rgl)au  und  , 
flussstaldfabrikation  übernalim  tHe  Anferti-  I 
gung  der  Schien<Mi,  und  «"s  ist  heit  dem  j 
.lidire  1882  in  Münclien  nur  llartwiclisystein 
in  B(^»»eiuer»tahl  zur  Verwendung  gelaugt,  . 
und  zwar  sowohl  ftlr  den  Pferdebetrieb,  ( 
ttlb  auch  für  den  Danipfix'trieb.  , 

Seit  1884  iifgen  di«'se  8clnen»«u  untt-r 
andcruin  in  der  inneren  liayei'^trasse,  die 
einen  sehr  starken  Fuhrwerksverkebr  hat 
lind  in  der  vier  unserer  Liui«'n  mit  4  Ms 
ö  Minuten  Abstand  der  W-npren  veikelir«'n. 
Die  Seidenen  zeigen  gt  iingen  Verscldeiss 
und  keine  luekeren  StOsse  und  sind  nocli 
Vollauf  Ix'tri'  lisfniiig,   so   dass  !>«'!  rr«;^»'!- 
reclitum  ü-Miuuteubetritd»  auf  eine  Haltbar-  , 
keit  von  40  Jahren  fttr  die  Sehlenen  ge-  I 
reclinet  weni^n  kitim    >aueit  di«-  B<'an- 
spruehiuijr  Hnn-h  d»'u  B»'tri«'b  mit  l*forde-  | 
bahnwagen  in  Frage  kommt.  . 

Ein  Thcil   der  Sehlenen    littgt  seit 
13  .lahreti  bei  unserer  l)ani|dba]ni  in  sehr  | 
sclileeliteiu  Boden;  bei  <liesien  haben  sieh 
an  den  btösseu  Erscheinungen  gezeigt,  die 
in  gutem  Makadam  nicht  auftreten,  so  dass  1 
aueli  /u  I '  ftVii  i<t.  (Ia>^  -icli  die  Seidenen 
iM'ini  elektribciicn  Betrieb  vollauf  bewähren;  i 
M'enigstentt  haben  sich  bis  jetzt  beim  elek-  ' 
trlscheu  Betrieb  noch  keine  Mitngel  ge zeigt, 
die  uns  veranliissen  könnten,  von  dem  he- 
wähit4>n  iSyiitcm  abzugehen.  i 

Immerhin  haben  wir  zur  gr(}tu«eren  | 
Siülturbeir  in  den  letzten  Monaten  eiu<^  ver-  | 
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besserte  Stos»verl>indung' i  einjrelrgi.  über 
die  die  Erfahrungen  nocli  nicht  abge.- 
schlossen  sind. 

!)!iss  .-[her  das  nartwichscliiencnsystciii 
das  richtigi-  und  empfehlenswertheste  i.st, 
geht  wohl  am  deutlicbttttni  daraus  hervor, 
dass  das  jet«t  vielfneh  verlegte  I'hOnix- 
System  nichts  anderes  al.s  da«  Ilartwicli' 
System  mit  t'higewalzter  Kille  ist. 

Din>kror  Hippe-  Bfflnelieit. 


G  n  t  H  u  Ii  t  e  n 
ilea  .lustizraths  Dr.  L.  Kiehneyer  in  Stutt- 
gart, betr.  die  von  deai  kOuigl.  Ministeriutu 
dM  iDDern  «rluaenea  VoraehriflM  fir  die 
elektrischen  Anlagen  und  den  elektrischen 
Betrieb  der  Stuttgarter  StraaeeBbahneD. 

§  1. 

Die  di«r  Stuttgarter  8trasseid>ahn^es(  !!. 
bchaft  für  die  Einrichtung  ihrer  Anlagen 
und  ihres  Betriebs  ertheiltcu  Vorschrift«*!! 
und  Bofufjiiissf  werden  in  den  hierauf  be- 
züglichen Akten,  einem  aUgemeinen  Spi-ach- 
gebranehe  folgend,  hitnflg  ai»  Konzessions- 
bedingungen  bezeichnet:  dies  sind  sie  Je- 
docli  luir  im  uuetgentlicbeu  Sinne  des 
Wortes. 

Unter  Kouzessionsbediugungen  im  en- 
geren und  eigentlich«  II  Sinne  versteht  man 
<lie  Bedingungen,  unter  denen  die  Verwrd 
lungslichörde  den  Betrieb  cüies  nur  mit 
ihrer  ausdrttckllcheti  Genehmigung  gesetz- 
lich znl.'Hsigen  Unternehmens  gestattet. 

Konzessionspllichtig  in  di«>sein  Sinne 
sind  beispielsweise  die  in  der  Gewerbe- 
ordnung ehizeln  aufgeffUirten  Iflstigen  An- 
lag«'n:  ferner  ebenso  Ajiofhekm,  Wirtli 
Schäften  u.  s.  w„  wÄlirend  es  in  Württem- 
berg wi.nigsions  keine  gesetzllcl!«  Beetini- 
luung  giel)t,  die  die  Errichtung  und  den 
Betiiel.  riner  <')ektrischen  Anlage  als  sol- 
cher für  konzessionspfliclitig  «-rkläi't,  d.  h. 
von  einer  besonderen  gewerblichen  Er« 
laultniss  abhängig  inaelit. 

Dagegen  bedarf  eine  Strassi-nbabii  als 
solciie.  mag  sie  mm  nUt  l'ferdeii  oder  irg»'ud 
we]eli(>ni  Motor  betrieben  werden,  insofeni 
und  .ins  ileni  fSnnuIr  einer  besonderen 
Erlaubniss,  weil  sie  von  dem  im  Eigentlium 
Dritter  (im  vorliegenden  Fall  Stadt.  Staat 
mid  Krone)  stellenden  öffentlichen  Strassen 
und  l'lätzen  einen  privaten  (Jelir.nieli  im 
Sinne  <ies  Art.  12  der  Bauordnung  luaeiit 
und  sieh  deslinlb  einer  besonderen  A«f- 

■)  Ulese  vctbesäerto  Stossverbindanc  i«t  la  dem  A,al*aiM 
Mf  S.  ai6  HAbCT  darcesWIlt. 
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siebt  und  bnsond^rKii  H^dingungeu  und  I 

Vorü<"lirit>t'n  zu  untcrwr  rfcii  cri  iWUliigt  ist. 

Die  Stru^üi-ubahu  i»t  hier  in  ilcntelbeit 
LAg«>  wie  jeder,  dpr  fppindos  Ri^ntbum 
für  »nne  privaten  Z\v«  f  kc  b.  nutzt. 

Es  ereclwini'ii  (I<  v1i,l]1)  dir  di-r  Strasscii- 
lialin  von  der  titadtgi^mciiuic  auferlcgteu  , 
Tondiriften  und  Ottgenleistongen  (Antbeil  | 
m  <I«T  Fahrg'-Itleinnalune,   Ankauftrocht  \ 
II.  s,  w.)  nicht  als  Konz<>KKionshc(liiiprimjrpii 

IUI  ••igentlichiMi  i^inn»',  ilt-nn  lii«*r  liandi-lt 
die  8tiidlgBineind«  nicht  alf»  Hi^hOrde,  mm- 
df-ni  w'u-  PrivatfxTtion,  dir  dui-cli  Ver- 
trag über  ein  ihr  {jchörifies  (>l)Ji'kt  verfügt. 

Aber  aucb  die  von  den  Verwaltungs- 
behörcb'n  als  solchen  der  Strasaenbahn- 
{je^cllschaft  xeiiiaehten  Aufhigen  und  He- 
Muhränkiuigeu,  naiutnitlich  die  von  dem 
kOni^l.  Hlniati^rinnt  des  Innern  «»riaascnen 
Vorsehrit1«-n  für  die  e]«>ktrisehen  .Valagvn 
und  den  e|«-ktriseh<Mi  Betrieb  der  Stuttgarter 
Sira^iseubahuen.  sind  koiue  eigiuttliciten  , 
KoBKessionshcdftignngien,  Mie  cbaniktorl- 
siren  sich  vi<'iniehr  als  nH  von  <b;r  Ver- 
waltungsbehörde nicht  aufiirund  einen  ge- 
M-tzlich  nornürten  KunzeHsionsverfahrens 
kraft  ihrer  obrigfceitiicben  Gewalt  »riasi»e-  | 
ner  R<>f«>hl.  ^ntuli-ni  ;il<  cim*  >■  >frr'!i;ninr<' 
VerwaUuiig."<verfügung  im  techiiiticlieu  Sinn« 
tU*»  W*»rtK. 


ij  2. 

VuraUbbelKung  einer  gütigen  Ver- 
waltungsverfUgung  ist  nnn  aber,  dasa 
«  in  G«'«»'tz  die  Verwaltungsbehörde  cnnäcli- 
tigt,  auf  dii'seni  Wi-gc  in  ein  an  sich  nicht 
konzessiouspäicbtigesprivatesUuternehnH'n 
Hbixngreifen;  denn  die  dem  Einzelnen  ob- 
liegende rnti-rwi-rfimpr  ittiter  dii-  'ihri<rkeit- 
lichH  i^ivalt  itit  keine  ungeme»c>enc,  deren 
Umfang  durch  das  BeliebiMi  <ler  Re^eruiig 
bestimmt  werden  könnt«-  .)i  il.  i  Verwid- 
tu!»gsh«'f»'hl  niiiss  \  i.  Iiiii  hr  ;iut'  rim-m  <h'- 
Hvtzv  beruh«'n,  das  di«>  Kegierung  mit  der 
Refttgniss  zu  einem  befehlenden  oder  vcr- 
bi«-t<'nden  Eingriff  in  private  Untemeh- 
UlUUgen  ausstattet. 

£s  gilt  die8  au!>uahmsl«>s    mid  findet 
nicht  bloss  auf  die  Einforderung  von  ttnan- 
zielb'Ti   mul  TiiiliTHri-^rln-n  L«'istung«'n.  son- 
dern in  demiielbun  Lmt'aiige  auf  alle  p«ilizei 
liehen  Gebote  und  Verbtrtv  Anwendung. 

(Vergl.  I.al»and.  Staafsn  clit  des  |)cut- 
scfi»  ji  K'richcs,  2  Aufl..  S  106.  auf  dm  sich 
Guupp  iu  seinem  WüiHembergibchen Staats- 
recht, 8.  177,  bei  der  Definition  der  Ver- 
waltungH Verfügung  berulf. 

VV'inI  di«*  K«'chi*'gilt!t.'keif  einer  <l<'i*- 
artig«'n  Verwaituiigbverlügtnig  ang«'fochte3i, 


80  ist  hienttt  da«  Rechtsmittel  einer  Be- 
schwerde an  «b'U  Verwaltungsgerichtsh«»f 
(Art.  13  d«'s  Gesetze»  üb<T  die  Verwaltung»- 
rechtb|)ll«>ge  vom  5S2.  Dezember  1876)  ge- 
gellen.  Di««  Plflat  zur  Kriiebung  der  Be- 
schwerde ItetrJlgt  <'in«»n  M«>nat,  v(ni  d<'r 
ErOfi^mig  der  augefucbttiuuu  Verfügung 
an  gerechnet  (Art.  60  des  bez.  Geaetses). 

Die  Wirkung  «'in«'r  durch  den  V«*rwal- 
tungsgerichtslKd'  bestjUigten  und  hi<  rdnrch 
uder  durch  Versrtunmng  dt^r  b«'»chwerdc- 
fHst  reohtskrflftig  gewordenen  VerwaltungB- 
verfügung  ist  di«-,  dass  ihr«'  B«'f«»lgung  von 
der  Staatsgewalt  erzwungen  werden  kaniu 
Di«  liu  vorlieg«>n«l«  ii  Fall  iu  B(>tracbt  kom- 
menden Zwangsmittel  sind,  da  es  sich  nm 
b«'»oiuler«'  Siclierh«Mtstnassr«'geln  nti«l  .Vn- 
lagen  handelt,  lauu;r  indirekU';  die  Ver- 
waltungsbehörde kann  die  Organe  der 
Strassenbatinverwalnuig  mit  Ungehorsams- 
strateii  beh'g«  n  fs.  (lese  tz.  I>etref!"etid  AcihI«*- 
ruugen  des  LandespMliz«-isirafreciH»  u.  s.  w., 
vom  12.  August  1879,  Art  2,  Alis.  1).  oder 
nach  l'mständen  «b-n  Betri«'b  «1er  Str;i-sen- 
bahn  insoweit  inhibiren.  als  es  zur  Kr- 
reichung  «ler  durch  «Ii«-  Vorschrirten  iuige- 
0trebtett  Zwecke  nothwendig  ist  (s.  bes. 
G«'s«-tz.  Art.  '2,  .\fis  2;.  nder  etullich  di«- 
betr.  Sicherheitümassregcln  durch  einen 
Andern  ausfahren  lassen,  die  Kosten  dekre- 
tiren  und  sie  auf  Grund  des  Gesetzes  vom 
18.  August  1879,  b«'tr  «lie  Zwangsvnll- 
»tn'ckung  wegen  O&entlicti  rechtlicher  An- 
sprttche,  von  tler  BtrasKenbahngeselischaft 
eintreib«^n. 

Im  vuriiegenden  Falle  nun  crgicbt  die 

Prüfung  der  von  dem  Miiiist«'rium  des  In- 
nern erlasseiM'ii  Vorschrift«  !!  zunächst,  «la.ss 
sie  Kich  in  zw«'i  (truppeu  sondern  lassen, 
nämlich  in 

1,  solche  Vorschriften,   die  lediglich 

die  V«'rhiiidi  rnnp  v.>n  I'>i'iriebsstöriin- 
geu  der  T«'l«  grai)hen-  und  Telephim- 
anlagen  bezwecken  (hier  handeJt  es 
sich  hau|itsficlilich  um  Sogenannt«^  In- 
«luktionsst("trung«'i!"); 

2.  in  solch«'  Voi-schritten.  «lie  Verkehrs- 
odersleherheitspcilizeilicfM-r Natur  sind, 
d.  h.  di«'  «Ii«'  Oi'düung  «l«'s  Strass.-n- 
verkehrs,  -Mwie  den  Schutz  de-  I')d)li- 
kums  gi  gen  Gefahren  füi*  Leben,  Ge- 
8andli(>it  und  Eigenthum  bezwecken. 

Dabei  zeigt  «ich,  dass  die  licbrzabi  der 

Voi'schi'ifteii  «l«'r  i'rst«'n  Kategori«-  ang«'hört. 
Bezügiii  ii  f!  r  VuTNicliriften  zu  1  ist  folgten- 

lies  ZU  Itenierken: 
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Fttr  «la»  VorliaititiiM  von  pk'ktrisclH  n 

Aiilnj^i'H  y.n  <  iT\;ui(l<'r.  snn-cit  es  sicli  ledig- 
lich um  die  Uefti-iti{juiig  der  U<'falir  ciiKT 
BetriebsstOrnng  und  nicht  um  «inen  Schutz 

■d«'!"  r»flV'ntlieIien  SiclK'rlii'it  luuidclt.  ist  am- 
sclili»'ssiifli  innsMgrcltcnd  das  H<'ich.Hf;csct/ 
vtiiii  Ö.  April  1892,  iK'Htfffud  dm  Tt'K'gi*»- 
pi)onwp»en  d«'s  DentKclien  Reich».  Diew»» 
iirsf'iz  hat  di<'  K«';r«'imi;r  der  knilidin-ndcii 
IntciTsscii  zwisolirn  v«'i>-t'liifd«'n<'ii  rh'ktri- 
sflu'ii  Aulugru  auödrücklicli  und  absicljtlich 
den  VeinvaltungsbehOrden  entsngiun  und 
di'ii  ordiMiTlii  li.  n  fli  iu"lit«'ii  iilx-rwifscii  und 

.  unter  Vcr« «u  fung  d«  s  rrinzii'ti  d»*r  öupp- 
rioritnt  der  T<*l<  <n<i|»hen-  inid  Telepbon- 
anlag<-n  dm  (Jnindsatz  der  l'rioritilt  auf- 

gi'stcllt.  f)f<'<  iTln-llt  .Iciitlicli  aus  d«'lU 
W(»nlHut  sowie  aus  der  Eut>t«'liungsg«*- 
Achichte  df»  Gcsetseti. 

Die  iiier  in  Betracht  lc(>nimcn<leu  Para- 

;^r.'i|i!i('ii  12  iu\<\  13  waren  im  l{i'fi-icrnn<;s- 
tMilwuiii'  niclit  i-ntlialten,  sundrni  vefdau- 
ken  ihre  Entsti^htui^  der  Initiative  de» 
Ki  ii'listaf^fh.  Es  (»('Stand  nilndirli  die  bc- 
gründftc  Bfsiirgnis-  ili^  'ri'!«';rra|)li<'n- 

vt-rwaltung,  M>i  rs  aut  (.'rund  «'inf.s  angph- 
iich  l>estohen<ien  KeelitssustandeH,  iiesOglich 
dessen  flhrigen^  di«  Vi  rtr»'ter  der  Teleplmn- 
beliörden  trotz  vielfaelier  und  drinL'ender 
Anfragen  aus  der  Mitt»-  des  Heieiistage» 
herau»  niemals  eine  1ciar<>  nnd  bttndig^  Er- 
kl.inii:^  ali<^al»<'n.  ?-ei  es  dnreli  extensive 
inti;rj)retati<  in  des  zur  Jit-ratlrnng  stelieiuli-n 
fiesetzob,  sei  i'H  in  di'Ui  danials  angekOn- 
digtcu  Gi'setze,  hctrffl'end  die  elektrischen 
Atilair«-n.  für  ilirr  I ..■itint'^'-en  «'in  absolutes 
Vorn-eht  in  Anspruch  neluuen  werde,  uml 
man  wullte  dem  Relcli,  Bayern  nnd  Würt- 
(einlierg  das  Telegrapliennionopol  uielit  ein- 
ritnnien.  ohne  zngieii  li  iHi  C-  f  ihr  zu  be- 
seitigen. »So  entstanden  die  j^jf  12  und  13, 
die,  indem  sie  nicht  l>lo8»  von  dem  Verhält- 
nisse der  Teley^raplienanlagen  ZU  anderen 
elektrii»citen  Anlagi'n.  sondr-rn  nl)eriia«pt 
von  dem  VerhiUtnisse  aller  und  jeder  elek- 
tHüchen  Anbig«^  su  einander  reden,  weit 
Uber  den  Halinien  i'ines  Telegraplien- 
gesetÄcs  liiuauägeltca  uiid  unl"e-»irittcmtr- 
luasKen  die  wiciitifffüt^'n  I'aragraphen  des 
g^tinzen  GeM>txeH  itind. 

Was  iiisltesi.iidcre  den  ij  13  betrifft,  so 
ward«'  er  veranlasst  durcl«  einen  Erlas.s  der 
pn'UHjtiHelien  Ministerien  de«  Innern  und 

der  r)fteiitliehen  Arbeiten   an  die  Regie 
rnn<:-i»r;isidi'nt.-n   v..ni   16.  Mäiv.   1S8G  des 
lnl)al|s.  bi-i  Durehtühruiig  eleklriseht  r  lie- 
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It'UchtuugsHinlagen  sei  zur  Vermeidung  von 
St<Mniip'n  und  (Jefaliren  darauf  zu  achten, 
dass  die  I »et rettenden  Beleuchtmtgiileituugeu 
von  den  für  den  Telegraphenbetrieb  be- 
stehenden ]..eittmgeu  hinreii-liend  entfernt 
geliaiteji  werdeil.  uui  «'iii  l  <  l>'-rs|>ringen 
des  eiekiriseln-n  Stromes  aus  den  ersterea 
in  die  ietJEteren  Leitungen  unmflgiich  asu 
inaeheii:  die  l'olizeib«'h<">rden  seien  anzu- 
weisen, die  i'rforderlieiie  strassenbau-  unil 
verkelir.spolizeiliche  Erlaubniss  fern«"rlnn 
nicht  zu  eitlieilen,  oime  wegen  der  im 
Inti'i  esse  »ler  Ii eir  !i  st  i  legraplien  Ver- 
waltung zu  stellenden  her^underi'U 
Bedingungen  mit  der  betheiligten  Kaiser- 
liehen  OberpostdirelttiDn  in  Ver1>indung  gt*- 
tri'teii  zu  sein. 

Dieser  Eii«j>.s  hatte  jcur  Folge,  dass  die 
Verwaltungsbehörden  eine  geplante  elek- 
triselie  .\nlage  niclii  nn-lir  bloss  vom  ver- 
k«'hi"s-  und  sicherlieitsp«>liz'  ilielien  istand- 
punkte  aus  prüften,  sontlern  die  Ansprüeln- 
der  Telegraphenver«'alt«ng  ohne  weitere» 

als  nia--s^'i  Jh  iiiI  gelten  liess<  ii  uml  die  tie- 
nehnugiing  der  Anlage  bis  zur  Zustimmung 
der  Telegraplienvenvaitung  versagten.  Der 
§  18  sollte  insbeHondere  einem  Fall  wie 
(icm  7.n  ,i.  S.  vnr^'i'kiiiiiiiii-nen  vf»r- 

bmigen,  wo  i|i*'  Einstellung  des  eh  ktri- 
»ehen  StraHKenbahnbetriebs  von  derPuiizei- 
behörde  auf  Ersuchen  der  Telegraphen  ver- 
waltung wegen  eingetretener  Induktiiins- 
sturungen  angt'ordnet  würd<-n  war. 

Dieser  Miswitraueli  wurde  im  Kelcli8ti(g 
einstinniiig  gerügt,  ntid  allseitig  anerkannt, 

dass  die  l'olizeitjejK'trden  weder  geeignet 
nueh  dazu  berufen  seien,  im  Falle  eim-r 
Konkurrenz  oder  Kollision  zwi»chen  Tele- 
?rt"ilili'n anlagen  und  andern  eliktri-ehen 
Aulag<'n  das  Interesse  der  Telegrapiien- 
verwaltvuig  zu  wahren. 

Ja,  V»  %rtu*de  Helb»t  dax  gesetzlich  g<>- 
<  »rdnete  t  Jewerbek«  üizcs-ir  iiiv\ crtalinTi  '^jij  U\ 
I>is28  dor  tii'werbeordnung,  .  entgegen  diMU 
.\ntrag  v.  Bar  nnd  Gen.,  als»  ein  uiigre- 
nOg«*nder  Seluiiz  angesehen,  und  nur  in 

(b-ni  ordeiilliehen  l{eehtsWeg  eiin-  Gewilln- 

dafür  gefunden,  dass  übertriebene  Au- 
«iprttche  df*r  Telf  graphenverwaltung  auf  ein 

(  bereehtigti's  Mass  zurüekgefilliit  werden. 

Auel)  voll  dein  (ö-danken.  den  Verw.-il- 

I  tungsbehörden  wenigstens  eiiu*  vorläutijjje 
Entscheidung  —  vorbehaltlich  des  BekurKt'M 
an  <li<  'ii-rielite  —  einznrHuinen.  hat  T»i.-ni 
«bgesfh.-n  nnd  stall  ilesjat-n  ziu*  rasclu'ii 
Erledigung  tier  betreffenden  Streitigkeiteti 
in  S  13,  Abii.  2  de»  Gesetzes  «Ii.  Vor.sehrifl 
aufgenonnneii,  dass  das  gerichtliche  V«*r- 
laiireii  zu  be.sehJeUnigen  .sei. 
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SR. 

ergU'bt  sich  somit  hiiwoIiI  iiu»  der 

Eiit?.tchuiij^  als  aus  d<'iii  Wortlaut  «Ics  4j  I3'j 
des  üt's»'tzo.  dass  «las  Ministi-rium  d«*» 
Inncni  zur  Erlassuug  v<iu  Vorschriften, 
die  lediglich  die  Verhütung  von  InduktioJitt- 
>t'''nni;r''ii  i ckru.   nicht   l»'f'u<ft  war; 

das.»«dbc  hätte  viiinichr  von  Anfang  an 
nnd  ohne  sich  auf  die  cin8tw<  ilij^«'  Ertlief- 
hiii;^  von  Vorschriftoti  vorlK'haltlich  drr 
richterlichen  Kntsclieidniijr  '  inznlas^en.  die 
Telcgraphcnvcrwaltuug  nnt  iliren  gegen  die 
Stra^üenbahngesetlsohAft  erliobenen  An- 
sprüchen auf  den  urdcntltctien  Reelituweg 
vcrweist'U  sollen. 

Nachdem  aber  das  Ministeriuni  des  In- 
nern diese  VoKtebriften  erlMNAcn  hat  und 
ii.ichdeui  sie  «hirch  VoiNiUunung  der  Be- 
schwerdefrist die  Kechtski'Htt  bcdctiritteu 
liaben,  loanint  ihnen  an  und  fBr  sich  inso- 
tange  unbedint^rte  Geltuiifj^  zu.  bis  >ie  durch 
(iesetz  od<'r  Vr»i*tTig^un«f  wieder  aufgehobi-n 
werden,  l^is  dahin  gilt  al^o  zum  Beispiel 
der  Befehl: 

„Kreuzunfiren  der  imtcrirdischen  Kaliel 
für  Starkströme  mit  solchen  für  Seliwaeh- 
ströme  müssen  derart  erfolgen.  d«»s  der 
Ahstnnd  der  Kaliel  v*iii  einnnder  minde- 
-tens  50  cm  betdlgt,** 
oder  der  Hefelil: 

,Die  Stras»eiil>ahn  Imt  den  Betrieb  ein- 
zuHtdIen,  wvnn  wesentliche  Störaiig«^n 
der  T<'l(  txf;il'li'*ii;iii!.)ir"ii    'Ifp-it  rr>aelie 
im  i-'lektrischen  i?trassenbahnbeiriel>  /.u 
suchen  ist.  nuftn»tcn  und  <1ipTelej^ra|ilien- 
v.  rwaltunj!:  clie  Eüisti  llnn;:  Verla n<jt  " 
Nun  al'i'i'  lif^'t  liiiiiif  r  uierkwürdi<;c  Fi  II 
Vor.  das»  das  Ministerium  <ies  Innern  in  einer 
Vein'altungsverfQgung.  die  ja  als  solche 
formell  der  Hechtskraft  fällig  isi  und  niate 
riell  di-n  Zweck  hat.  für  den.  an  wt  lcli«  n 
die  Verfügung  ergeht,  konkreti-  rechtliche 
Veipflichtungen  su  begiilndeii,  am  Schlnsse 
bestinnnt:  ,.die  auf  Hrund  *h  v  v  .t-ti  lienden 
Bt'ätimmuugeii  etwa  entsiehendeu  btreitig- 
keiten  gehören  vor  die  ortlentHchun  Ge- 
richte.* Der  inn«'re  WM.  i>]»ruch.  der  hierin 
zu  lir  tr'  ii  -<  heint.  findet  eine  l.iisuinr  liiir  in 
di-r  Annahme,  dass  da»  königl.  .Ministeriunt 
(»einer  Entscheidung  nur  den  Charakter 
einer  provinorioeheit  VerfUgim-r  i»eile;,'^en 
wnlltf.  zu  der  es  zwar  an  sich  .uieli  nicht  zu 
.stiiiidi;^  war.  I»ei  der  es  ;il«er  neni'r>len-  den 

')  f  13  de*  neichstfleirraplienBOsi'tiM"»  l;mtei  nunuielit . 
r>j«^  IUI  i.itit;l  .k-r  Mir  ■'tollenden  K«8tiuiuiuiiH  eDt^tobctiileii 
Strt  ii u;k-  iLeii  i^etiürun  vur  die  onlentticliL'ri  >ieru-lilp. 

!>».-<  £>*richtllche  Verfahr«  li>t  zu  l<04chleunig«n  W  198. 

-29»  der  Kcich9Kivili)ro2«o«or<laiinf }.  Der  KccbtMtrait 
gilt  sU  Kerten^  i.'he  i9  2Q3  (j«rMitiiTerfstnineiifnetiwr. 
f  au  der  BelchNSivlipnMiMtwnlnniiv . 


knati^rielien  Vin-schriften  des  ReicliHgesetJs«^ 
nicht  entgepren  zu  handeln,  sondern  den 
Gerichten  die  Entscheidung  vorKubehulten 
gewillt  war. 

Diese  Aimahme  liegt  uro  so  nflfaer,  ab 
die  r:eneraldirektion  selbst  den  ordent- 
liclien  Richter  als  die  im  Streirfalle  zur 
Kegulirmig  des  VerhillUü.ises  berufene  lle- 
hörde  benannte:  der  Irrthum  liegt  nur 
d.nrin.  das-  rlie  Verwaltungsbehönle  die 
Konsequenzen  hieraus  nur  halb  zog.  indem 
«ie  den  im  Gesetz  nicht  vorgesehenen 
Mittelweg  einschlug,  sn'ar  eine  Verwal- 
tungsvi-rfügung.  aber  nur  v  irbehaltlich  der 
richterlichen  Eiulentsehcidung,  au  erlassen. 

Die  Htr»issenlmhttg<^sellsehafk  hat  sieh 
also  den  \'orschriftcn  des  Ministeriums  zu 
unii  rwiM-fen.  weil  sit«  das  Rechtsmittel  der 
Ucschwerdc  v«!rsjUin»t  hat,  es  ist  ihr  aber 
ein  anderes  und  wirksamen^s  Rechtsmittel, 
nämlich  die  Anrufiuig  des  (ü-riehts,  aus- 
drücklich otfen  gelassen.  Der  «irtlentlich« 
Kichte-r  wii'il  .iber  .seinirr  Entscheidung  — 
wie  unten  noch  iiüher  fttiszufttbren  bt  — 
immer  nui-  d.is  Oe.-ietz  oder  eine  l'artei- 
vereinbaruug.  niemals  aber  den  Gcsiuüts- 
l»unkt  zu  Gmnde  legen,  dass  eigentlich 
die  Teli'gra|>lienverwaltung  die  konzessio- 
niremle  lU  in",!  li,  .  nnd  dass  das  Ministi>rium 
dazu  i)eruteu  M-i,  »leren  Annprüche  in  F(»rni 
eines  Verwaltungshefehls  «um  Gesetz  zu 
erheben. 

Das  <  leseiz  al>er.  naeli  «lern  *ler  Kiehter 
entscheiden  wird,  ist  das  Ueichstelegrapheu- 
gesetz,  speziell  der  §  IS*)  dieses  Gesetzt«*. 

Die  Voraussetzungen  dieses  Paragra- 
phen sind: 

1.  dass  zu  einer  elektrischen  Anlage  euie 
zweite  getreten  ist  oder  zu  treten  im 
lii  grit^'e  i-f. 

2.  da>s  bei  einer  dii'.ser  Anlagen  eine 
Betriebsstörung  eingetn't*«!  tider  zu 
befürchten  ist: 

3.  dass  diese  Hetrieb-.>i.tnin;j  eine  Folge 
(!<•»  Kinrtusses  d«'r  einen  Aidage  aul 
die  andere  Atilage  ist. 

I'i  .  tVeii  die>e  Vornussetzungen  zu,  so 

gilt  folgendes: 

Als  lUrekte  Folge  ist  im  Gesetz  nur 
die  aufgestellt.  d.is>  der  lulialx^t' der  spüte- 
n*n  Anlage  die  Kosten  der  zum  Zwecke 

'  IliV^iT  l'.iras.  I  1 1  Ii  nilot;  Kk'kiri.-tcho  Anl.^^;<•tl  ir  d, 
wtftiii  oll»' si.-,nif,^        H.'iiieb.H  iler  einen  I-<*i'uni<  iluiih 

die  a  li'l'':  ••  rill::  rti  .'r..i,  u  zu  beflirfhtcn  1-1  .Uli  K'isli-n 
do-'j>?nieen  I  tieii^.  »eali«!  iturch  eine  ^]).^I«r^!  Anlage  oder 
durch  »•ine  »parer  ••lntt>'(endc  .\cnJerunK  -meiner  bestellenden 
Anhi^'e  ilieo«  S(üruii(  odar  dieUofaiir  <l«ra«lbea  TerMiIw*t. 
ntoh  M'i(lictik»it  «»Au«inAilir«n,  «Ita*  «ip  «teb  nicht  «tSrend 
l>e«in(ln*Mn. 
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der  Hcsoitigung  der  Stönmjr  vorifi^noniinc- 
nen  Afnfl<>rung  zu  trag^eii  hat, 

]in  übrigen  ist  aber  üeui  freien  richter- 
lichen ErmcMen  der  weiteste  Spielraum 

pcwülin    AtifGrmul  dieses Enne»«enB  hat 

der  liiciiti  r  zu  bfttnden: 

1.  darüber,  welclic  dor  beiden  Aulagen 
l^ändert  werden  soll; 

2.  wer  <lif'  Acnderung  vomt'hnicu  darf 
oder  inu^s.  der  Inhaber  der  Anlage, 
der  (iegner  udcr  ein  Dritten*; 

8.  in  welcher  Weise  die  Aenderang  sa 

bewirken  i>t: 

4.  in  welchem  Betrag  die  Kt>i»ten  al» 
nOtzUch  aufgewendet  eventuell  zu  er* 
statten  sind. 

Bei  seiner  Entsehei<lung  hat  der  Kieht«'r 
unter  B'  i'ficksirlititrinig  des  nciirstm  Stan- 
des der  Teelinik  uu<l  WisseuKeiiaü  das  ein- 
fachste. blDigste  und  sicherste  Mittel  zur 
BeseiTijrnnp'  iU»r  Stfirung  zu  wühlen.  Er 
bedarf  daher  in  ausgedehntem  Masse  der 
Unterstützung  durch  Saehversiitndige.  und 
bei  der  Berathung  des  ^  12  ging  man  da- 
von aus,  dass  hierbei  die  physikali^ch  fech- 
niHvhe  Keichsanstalt  und  «leren  Mitglieder 
eine  hervorragende  Bolle  ttpielen  werden. 

Bei  Anwendung  dieser  firunds/itze  wird 
es  heinahe  ansnjilimslos  dif  Telegraphen- 
anlage Kein,  bei  der  im  Falle  ihrer  Störung 
Annderungen  vorzunehmen  sein  werden, 
insbesondere,  weil  ihr  nieht  so  wie  einer 
zum  Hf-trifb  einer  Stra-^fuhalnt  dienenden 
IStarkstruniaulage  ein  brstiinitii<-r  Leitungs- 
zug vorgeschrieben  ist.  Die  Bcstirainungen 
der  Ziffer  12  unter  H  d»'r  \'rir-t  lirifti  n  ircbr-n 
daher  zu  besonderem  Bedenken  keinen 
AnlaMH. 

§7. 

Dagegen  kann  der  Konflikt  zwischen 

Siarkstnitn  und  Sehwaclistroin  niemals  zur 
Folge  haben,  dass  die  rhu-  rli  ktvivrli»-  An- 
lage ilie  Entstehung  (»der  den  Hi-iri«-!»  der 
andern  zu  verhindern  befbgt  wAre.  Aller- 
dings war  von  dem  Abgeordneten  v.  Strom- 
beck  beantragt  wordfii.  in  d»'ni  5?  12  zti 
bestinmien,  dass,  wenn  dii-  Stürung  der 
Telegrapheideitung  auf  andcn^  Welse  »ich 

nirfit  hrhcii  In^v!'   die  ^t/o-r-nde  eh'ktri^rlit' 

Leitung  unterbleiben  oder  beseitigt  werden 
mflssfi.  ^S.  Reichstagsverhandlungi'n.  VIII. 
Legislattui>erlode.  I.  Session,  s  4400. 

Dieser  Antrag  tand  j<Ml>,rli  kein<'n  An- 
klang; vielmehr  wurde  (l<'r  Antrag  de» 
Dr.  ITammacher,  der  dahin  ging,  dein  §  12 
di«'  Wort«-  „naeh  Möglichkeit"  einzufügen, 
tum  Hf<eliliis<  «'rliobcii.  Wenn  .dsu  «Ii«- 
dureh  «len  gcgi-nwürtig^  u  Stand  di  r  Wisseii- 
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nicht  ausreichen,  uin  alh«  Stnnmgen.  t  B. 
Nebcngerilusche,  zu  beseitigen,  .so  mus« 
nicht  die  eine  Anlage  der  andern  weichen, 
sondern  die  beiden  Anlagen  mflssen  sich 
juit  «'inauder  vertragen,  so  gut  es  eben 
geht.  (S.  Maas,  da-s  Gesetz  über  das  Tele- 
gra|>henwe8en  des  Deutschen  Reichs,  Berlhi 
1892,  §  12  a  5 

Dabei  ist  noch  zu  bemerken,  da^s  eine 
Te|eph<)nanlage  mdfvtdtialisirt  wird  durch 
»Ii«-  Stationen,  gleichgiltig  welchen  We^ 
der  Teleplinndraht  nimmt:  anders  bei  ein»T 
Sua.ssenbahn;  wenn  hier  das  Gleis  von 
einer  Strasse  in  eine  andere  Strasse  verlegt 
werflen  müsste.  so  würde  die  Beseitignng 
einer  vorhandenen  und  di«-  Errichtung  einer 
neuen  .\nlage  vorlieg<'n.  Di<'s  kann  aber 
nach  dem  AnsgefDhrten  die  Telegraphen- 
verw.iltiiTig  nicht  verlangen. 

Wenn  aber  ein  richterliches  Uitheil 
nicht  anf  EinstelUnig  des  Betriebs  oder  Be- 
seitigung der  .Aidage  gehen  kann,  so  kann 
aiuli  kt'ine  einstweilige  Verfügung  diesen 
Inhalt  haben. 

§  8. 

Soweit  ist  der  Inhalt  des  4}  12  khu*. 
Unklarheit  und  Streit  besteht  aber  über 
folgende  Frage: 

„Hat  die  Telegraphenanlage  vor  der 
später  en-ichteti-n  flektrisch>'n  Anlage  un- 
bedingt den  Vorzug  oder  nur  unter  der 
Voraussetzung,  dass  sie  selbst  nicht  man- 
gelhnft  ist:>" 

Aus  dem  Woitiaut  des  (J«-setzes  liisi*l 
sich  diese  Frage  nieht  beantworten;  aus 
der  Entst<-hung8geschichle  ergeht  sich 
folgen<U's: 

Der  Urheber  de»  in  §  12  aue(gedrückl4>ii 
Gedankens  ist  der  Abgeordnete  FVelhcir 
V.  Buol-Berenberg.  in«lem  i-r  beantragte,  in 
das  (Jeseiz  den  S.itz  finzuttlgen: 

„Elektrische  .Anlagen  seien,  sobald 
gegenseitige  StOmng  zu  befDrcbten  ist, 

auf  Kosten  desjenigen  Theiles,  welcher 
die  (H'fahr  veranlasst,  so  anzuordnen, 
das»  sie  «ich  nieht  störend  beeintlub^M'u 
können." 

Di<"SftTi  nf'fl.nriki'n  ixuh  f|<T  Abgporcl- 
neie  Bödiker  n<ich  eine  präzisere  Fassung 
dnreh  die  Formulirung: 

„Elektrische  .\idagen  solh'u,  soVmI«! 
ein«'  StHnnig  der  l  iucn  l.i  iinnp  dun  li 
die  andere  zu  befürchten  ist,  auf  Kosten 
d«»>\ienigen  Theils,  welcher  durch  efne 
spän-re  .\iilage  oder  dureh  eine  spiü<'r 
i-intrett-ndi-  Aenderung  einer  besieh<'n(h'M 
.Anlage  diese  G<'ta|ir  veranlasst,  so  ati- 
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gesiegt  werden,  dass  sie  sich  nicht  stOrend 

be«»jnflu88en." 

UierauH  enttstand  n«clj  Ainmhinc  iWs 
Antrag»  dv»  Dr.  Haminaclicr  und  nach 
eini^n  redaktionellen  Aenderungen  der 
Jetzljrf  §  12 

In  der  zweiten  Konnnissionsbi'rattuing^ 
(«.Reictastagvverhandlungcn,  6.  Aiilugehnnd 
S.  3788)  begründeti'  v.  Huol  seinen  obigen 
Antrag  <lfiiiiit.  (I(  r>(>|lM'  hrinp"''  Hi  ii  rirnnd- 
satz  der  Priorität  zum  Auadruck,  zu  diosem 
Zwecke  aolle  im  Oesetz  bestimmt  werden, 
dass,  solange  nur  eiii<  !>•  itung  am  Flntzf 
vorhanden,  von  niniiu  Scll»»tj*chutz(*  nicht 
die  Rede  seh»  könne,  ciass  die  bezügliche 
Verpflichtung  aber  mit  dem  Angenbllek  er- 
Wiichsr.  in  (\om  eine  neue  Leitung  hinzu- 
treten soll,  und  das^i  jt-weil«  der  ntnu*  Unter- 
nehmer die  Kosten  zu  tragen  habe.  Von 
einem  Kommissionsinitgiied  aofjg'efordert, 
seinem  AntTfifi:  einf  -^olehf  Fjissiinsr  zu 
geben,  dass  unter  die  Ui-sachen  der  Schutz- 
pflicht auch  eine,  zwar  zuerst  vorhandene, 
aber  fehlerhafte  oder  mit  d<  r  Zeit  fi'hler- 
\\i\ft  gewordene  Anintxi'  rntle.  uies  v  Buol 
dieses  Ansinnen  hHuptHaehheli  deshalb  zu- 
rück, weil  die  Tendf^nz  seines  Antrags 
wesentheli  dahin  gehe,  dass  nicht  ei"8t  eine 
Untei-suchung  und  Kntselieidung  dariUx  r 
statttinden  solle,  wo  die  Ursache  des  Schul/- 
bedarflitsses  liege,  sondern  dass  die  Ent- 
scheidung an  ein  ilusserlich  w.ihnu  hrnbares 
Mericnial  (der  PrioriIÄt)  geknüpft,  und  diese» 
im  Gesels  selbst  festgelegt  werde. 

Dieselbe  Auslegung  erfuhr  <ler  Antrag 
BOdiker;  v.  Strombeek  ffitirte  in  zweiter 
Lesung  aus  {S.  4400).  es  könnte  «loch  auch 
sein,  dass  eine  Telegraphenanlage  mangel- 
haft angelegt  werde,  und  dass  bloss  ans 
diesem  Gnnide  Störungen  herl>eigeführt 
Werden;  in  diesem  Falle  müsste  nach  dem 
Antrag  BOdiker  der,  welcher  mit  der  spa- 
teren elekTi-isehen  Anlage  komme,  den 
Schaden  tragen,  wilhreud  er  der  Meinung 
sei,  dass  zunächst  die  Teli'giaphenverwal- 
tQug  angehalten  werden  mflsste,  die  von 
vornherein  inntifreihafte  Anlagi*  ordnungs- 
mdsttig  herzustellen. 

Desgleichen  motitirte  der  Abgeordnete 
Sehrader  in  der  8.  Lesung  (S.  4869)  seinen 
Wideifspriu  li  y<»freu  den  Antrag  MAdik^i-s 
anter  anderem  damit.  das.H,  wenn  nach 
diesem  Paragraphen  strikte  verfahren 
wfirde,  eine  mauffelhafte  Te|egrai>hen!eiiung 
—  und  zu  den  mangelhaften  reeline  er 
solche,  die  keine  Rückleitung  hüben  — 
die  Kosten  llirer  Verbesserung  einer  Neu- 
anlaßt-  aufleg-en  kf^nnte.  und  das  habe  er 
tür  uitzulAsaig.  Hierauf  erwiderte  Dr.  Ham- 


macher  (S.  4871),  er  kOnne  es  verstehen, 

wenn  man  in  dem  gegenwHrtigen  Gesetz 
zum  Ausdruck  bringen  wolle,  dass,  wenn 
eine  vorhandene  Anlage  infolge  der  Ein- 
wirkung der  Zeit  oder  migenttgender  Unter- 
haltung mangelhatY.  d  h.  fehlerhatY  ge- 
worden sei  und  gleichzeitig  die  Störung 
mit  diesem  mangelhaften  Zustand  smsam- 
menhftnge,  der  neuen  Anlage  nicht 
mutliet  werden  könne,  die  Kosten  der  Jlei-. 
Stellung  eines  guten  Zustaudes  der  defekt«  ii 
Anlage  zu  tragen;  er  sei  seinerseits  der 
Ansicht,  dass  dies  in  unzweideutiger  Weise 
bei  einem  guten,  die  Materie  erschöpfenden 
Gesetz  zum  Ausdruck  gelangen  müsste, 
jetzt  aber  sei  das  nicht  mehr  mOgliefa. 

Desgleichen  sagt  l'rofessor  v.  Bar  in 
s«-iner  Broschüre,  betrettend  das  Telegra- 
phengesetz, Berlin  1892: 

Der  §  12  giel)t  der  Telegraplwuleitung 
als  <nleher  kein  Vorrecht;  aber  ]>iivi!e- 
girt  die  ältere  Anlage,  mag  sie  auch  nach 
dem  jetzigen  oder  kflnftigen  Stande  der 
T<'chnik  sich  als  mangelhaft  erweisrn,  ja 
niöchti'  sie  selbst  niangelhaft  sein  nadi  d«'n 
Anforderungen,  welche  die  Technik  zur 
Zeit  der  Errichtung  bereits  allgemein  stellte; 
daher  kinnrnt  es  bei  der  Alteren  Anlage 
auch  gar  nicht  darauf  an.  (d>  sie  mit  irgend 
welchen  Schutzvorrichtmigen  versehen  ist. 

Andererseits  fUhrte  der  Abgeordnete 
Bödiker  zu  gntTsten  seines  Antrags  aus 
VS.  4533),  in  demselln  u  sei  nicht  gesagt, 
dass  die  spätere  Anlage  immer  die  Kosten 
zu  tragen  habe;  die  spfttere  Anlage  könne 
dnnn  eine  vo||k<nnmen  un-<eliuldige  sein, 
wenn  die  trübere  AnInge  die  Fehlerhaftig- 
keit an  sich  habe,  die  eben  nunmehr  in- 
folge der  Konkurrenz  die  Beeintr/tchtigung 
hervorrufe.  Der  §  12  erledige  die  Frage 
d«'r  Verpflichtung  nicht  rein  nu-chaniscli, 
v(ie  Umi  zum  Vorwarf  gemacht  werde,  nach 
(Irin  Satz:  „prior  teni|»ore  potioi-  jure";  dies 
möge  meisten»  zutreffen,  aber  ct  mache  an 
sich  nicht  eine  «achverstilndige  ITnter- 
suchung  darüber  unnörhig  ob  die  spätere 
Aiil  iyi'  ilie  iMnIassung  der  Slönnig  s<'i; 
V.  Stromix'ck  sei  daher  mit  Unrecht  sei- 
nem Antrag  entgegengetreten;  derselbe 
werde  vi«'lniehr  in  dem  Antrag  B-Wliker 
eine  UnUirsttttzuug  seiner  Meinung  Hndtm. 
§». 

Welche  von  beUlen  Auslegung<,>n  die 

rii'htige  ist.  dariil>ei'  haben  die  (;<  lieli'e  zu 
befinden.  Sollten  sie  sich  für  di«-  -Vusle- 
gung  entscheiden,  mit  der  der  Abgeordnete 
Bödiker  seinen  Antra«;  erliiuterr  hat.  so  er- 
hi  li»  <ieli  die  wf't*>'i  '-  Fra^re:  „Ist  -i  Iimh  ili<^ 
Leitung  als  mangt!]haft  zu  iH-zeichnen,  die 
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niclit  (hircli  »'igi-ni'  Kücklcitmig  «Ics  <'l«'k- 
trisclicn  btroms  sicli  bc-lbst  schützt";'"    Dies  j 
wurde  im  Reichstag  vou  vielen  Abgeord- 
iK  tcii  lifluiuptr-t.  vitn  <Nt  K«-iflistfI«'gT!iplM-n- 
vcrwiiltuug  bfsirittfii.   In  dueni  der  Pe- 
tition deutticlicT  Firmen  und  Eilclctnitech-  I 
nilcer  vom  15.  März  18S2  beip  t'it^en  Ga^  ' 
aelltrn   (U's  J'rufi-ssDi's  Dr.   Pabiz  /iussi-rt 
sich  drrbHibe  dahin,  nach  Ausspruch  aWer  \ 
8pKJciaii«t«*n  »ei  eine  Fem^preehleitung'  so  r 
lange  als  mangelhaft  zu  l»«'z«'ichn«'ii.  bis  | 
si«'    mit    <'in(>m    vi  rüst.'iiuli^'  ini'tjillisch«-n 
Strt>ni>»cliluj*>f  vcrisc'lMMi  woni«'n  st-i.  und  es  , 
seheint,  daee  die  schweiaserische  Telegra*  1 
phenviTWühung  sich    nunmehr  auf  den  | 
gleichen  Standpunl^t  stellt. 

Die  angeregft«-  Fnig^»-  wunh'  im  Keiclis- 
tage  vielfach  als  «-iur  n-iii  technische  he-  j 
zeichnet:  allein  in  Wirklichk<  ii  scheint  «-s 
Bich  um  eine  jurii>tibche  Frage  zu  handeln,  . 
nftmlieh  dämm;  „ht  bei  Beurth«*i)nng  der  I 
Frage.  <jb  «-ine  elektrische  Anlage  mangel*  j 
haft  ist,  als  Xormaltall  zu  Grumte  zti  Icfreti 
diu»»  nur  eine  elektrisch«'  Anlag«'  am  Ort<' 
beKteht,  Oder  da«s  mehren^  benachbarte  | 
elektrische  Leitungen!  neben  tnnander  be- 
stellen." 

Dies  hat  der  Gesetzgeber  nicht  aus- 
drüelclich  geonlnet,  allein  der  mflchUge  . 

Aufsehwin'i^''.  (h>u  (Ii<'  -imikTix'ln"  Vr^nvi-n- 
dimg  der  Klektri^ität  in  den  letzten  10  Jah-  i 
ren  genommen  hat,  drüngt  unwillktlrlich 
darauf  hin.  den  |etzt<-ren  Standpunkt  als 
deu  vom  Gesetzgeber  gewollten  zur  Gel' 
tung  zu  bringen. 

§ia 

I>er  12  des  Telegrapheng<'setzes  giebt 
—  dies  ist  unbestritten  —  nur  subsidiäres 
K<'cht.  er  kann  alsu  abgeiindert  oder  er- 
gänzt werden  durch  Parteid!spo»ltive,  d.  h.  - 
durch  Vertm«;'  znv  i--clifii  <If  ii  liifi,-i>>eni  d«'r 
beiden  kunkmrirendeu  elektrischen  Anla- 
gen. Sind  nun  die  der  Straseenbahn  er* 
thellten  Vorsctnirten  als  der  Inli  iU  '  ines  ' 
von  der  Te!(^'r,i|iln  nvern  .ilruug  durch  Ver- 
mitüuug  des  .Miuistenums  df.i^  Innent  mit  ^ 
der  Sti'ai»tienbahnge«eIIi«ehaft  abgeschU>8i$e- 
neu  Vertrages  zu  betrachten?  Kann  •/..  B. 
«lie  Telegraphenverwaltuur  ri'lf  Kinsn  Uung 
des  Sljas.M'ulfahnbetrieb.«.  klagen  mit  lU-r 
Bogriindung,  dai«  Gesetz  gewiUire  ihr  zwar 
die-es  Ki'cht  nicht,  aber  es  s<-i  ihr  vertragt' 
massig  eingeniunu  worden? 

Dil'  Worte:  „VoiNehriften  zum  Schutze 
der  staatlieii«>n  Telegraphen-  un«l  Teh  phon- 
anlageii".  »nwie  deren  I'  /.  ichnimg  al<  Hei- 
lage zu  dem  Krlas*.  <ie.s  k'tnigl.  MinisteriuniH 
dos  Innern  an  die  kruiigl.  Stadtdirektion  Stutt- 
gsirr  vom  24.  Angust  1805,  feiner  derUm»tJind, 


lahn*  n.Klainbahn'VeTwaKaogeD.  [wr  Äb^. 

dass  von  der  Sirassenbahng«'sellschaft  nur 
eine  EröHuungsbcscheiniguug,  nicht  aber 
eine  Znatimnrangserldftmng  verlangt  wurde, 
weisen  mit  XritlnveTiflifrkeit  darnnfhin.  dass 
e»  «ich  um  einen  Vertrag  nicht  handeln 
kann.  Zwar  hat  bei  den  zwischen  samiuir 
liehen  Inieressenten  am  17.  April  1895  gp* 
pHugenen  VofA  i  rltandlungen  der  V»M-treter 
der  Stadl,  Genieinderath  Gau»b,  wiederhuU 
betont,  er  gehe  davon  au«,  dat»«  es  sich  um 
eiiH'U  Vertrag  der  Strasseubahngesellschart 
mit  dt  r  ki  iiii^'^l  Pc^t  midTelegraphenvi-rwal- 
tung  iiamiie,  allein  hierauf  erwidcHi'  der 
Vertreter  der  Tclegrapheiiverwaltong,  Post- 
assessor  Gräder,  nach  seiner  Ansicht  handle 
es  sich  nicht  um  ein  Vertragsverllttlüliss 
zwischen  Post-  und  Telegraphenverwaltung 
einer'  undStrussenbahngt-sellsehaft  anderer- 
seits, vielmelir  solle  die  Zusammensti-Ilung 
»ler  Bedingungen  der  Post-  und  Telegra- 
phenverwultttng  die  Grundlagen  bilden,  auf 
denen  das  Ministerium  des  Innern  innerhiüb 
si'iner  Konipetenz  die  Konzession  .  rtheile. 

Ebensowenig  ist  belbstverstandlich  in 
den  Vorscbi^ften  eine  Modifikation  des  von 
der  St!  ,is-<  iib.ihngesellschat\  mit  der  Stadt- 
gemeind«'  Stuttgart  abgeschh>ssenen  Ver- 
trages zu  linden. 

§  11. 

Selbst  wenn  das  Keichstelegi*apheii 
gesetz  die  Kcgnlinitig  des  VerhiÜtnisses 
zwischen  einer  TeK  gi  aphennnlage  und  einer 
andern  elektrischen  Anlage  der  Zustiindig* 
ki  ir  <ter  Verwaltungsbeliürdeu  nicht  aus- 
drücklich entzugen  hiltte,  wäre  da»  >lini- 
Kterium  des  Innern  doch  nicht  befugt,  Ver- 
widtungsverfügungen  zu  erlassen,  die  nicht 
den  Schutz  der  allg«Mneinen  Sicherheit  und 
ties  Verkehr.s,  sondern  nur  einen  unge- 
KtOrten  Betrieb  der  Telegraphenanhigen 
iirb'!*  ilii-  Vi'itlifiltmg  fler  zur  \' erlitTidernng 
einer  Störung  aufgewendeten  Kosten  be- 
zwecken. 

Derartige  Vorsehriflen  wertl< n  im  h!  g«?- 
tni^'e!!  dnii  li  di<'  Eigenschnft  dev  Mini-tr- 
riunis  des  Innern  als  Aufsichtsbehörde  über 
die  Gemeindeverwaltung.  Allerdings  hat 
die  Stadtgemeinde  Stuttgart  <lurch  «  inen 
zivilrechtlichen  Vertriir  ihr  StrMssenbahn 
gestaltet,  in  dem  lailtraum  der  der  iäiadt 
•'igenthanüieh  gchOrigi>n  Strassen  die  Lei- 
lungsdriihte  und  deren  Träger  zu  halten. 
Allein  dieser  Vertiag  bi-zw.  der  einen  Be- 
stamltheil  desselben  darstellende  Genioinde- 
ratlisbeschluss,  bedurfte  zu  seiner  (ültigkeii 
der  (ienehmigung  der  Kegierungsbeliörd.- 
nicht,  da  tlie  Strassen  durcii  tliesc  (ü-si«i- 
tung  eine  IVertiivennindenmg  nicht  erlitten 
haben,  Ji'denfalls  aber  eine  Verilusserung 
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vnn  anbcweglieh«m  Vermögen  im  Botr«^ 

vriii  iiRrlir  ah  30000  M  iiiclit  vnrlicfrl. 
(j>.  Gt'meindtfviTWjiltungsuovclI«'  vom  21.  Mai 
1891.  Art.  15.) 

Uchrigens  ist  die  Xoili\vciulig'k<'it  der 
n.'ii.'lmiifrnns'  soiti-rs  iln-  lJi';rii'rtnig:srpf- 
iiOni«'  nur  vi»r{f«'.>ii.-lirivhfn  zum  Zwt  ck''  <1<t 
Verhütung'  PiHPr  V«»rsehl«»tid«»nmg  (1**- 
iin'iii(|«'Vf ntn'^fTi'ns:  vrui  riinT  soIcIm'h  k.nin 
■.ihi'v  im  vorllogendon  Falle  nicht  dio.  Kedo 
M'iii. 

Auch  die  Eig4>n»eliah  dos  Ikfinistoriuins 

des  Inneni  .ils  oh^-rsUT  Bt'liönlc  tnr  die 
Vfrk«'lir*ii><>lizt'i  vrnimff  (lo»f*t'n  Jifrt'cliti- 
g\mg  zum  Erl.i.ss  jciKT  Vorsclirlfton  nicht 
20  b4>grflnd4*n.  Die  geaetzliclicn  Ri'stini* 
iimufr«'!!.  .Mif  die  <\<'h  fli  ssiMi  v('rk<'lii's]ii ili- 
Keilichc  B*'tugiiis.s«'  stützni,  .■»hui  in  lol- 
gn'nd*»«  0<M«<»tzen  enthalten: 
Straf  ;.' -'  t/iti ich  ftlr  das  Deutnche  Reich 

i;  ;«G  /.  10. 
VVünt.    I'iilixfistral'gis'tz    vum  27. 

zeniber  187],  Art.  19  und  61, 
Kt'ii"iisgf\v«»rbe<>rdinnifr.  Art.  37. 
Nciif  .'\!l{r«'moinr  Haunnimiti«;.  Art.  12. 
Aus  allen  *lic'.s,>ii  Ui-stimmuagt-u  geht 
xar  Genüge  hervor,  »las«  anter  dem  Vor- 
kclir.  zu  (I.  ssen  Schutz  ?iml  Ordiiunf;  niif'-f 
Eiupiti  in  «Ii«*  p<'rsönliche  Freiheit  iWa  Kin- 
zeh>en  die  VerwaUnugsheliörde  hernfen  i«t, 
nicht  aller  nnd  jodiT  Verkelir  —  tiieiir  etwa 
der  IlnndeKverkelir.  der  pn-talisehe  Vcr 
kehr  oder  der  Telegraplien-  oder  Tideidiun- 
verkehr  — ,  «<mdem  lediglieli  die  Verkelir»- 
bi'Wegungr,  d.  h.  das  (ielieii.  Treiben,  Fah- 
ren juif  dem  Pnbliknnt  zugilnfrUelie«  Wegen 
uihI  Platzen  zu  vei-Bteheu  i^l. 

Gerade  weil  den  Ver^valtungnbehörden 
die  Befngniss  fehlt,  zum  Schutze  des  Tele- 
gi*apli<'nbetriebes  die  Freiheit  <les  Einzelnen 
odiT  seine  Hechte  beschränkende  Verord- 
ntingen und  Verfttgcuigeii  zu  erlassen,  war 
man  geniithigt.  «Iure Ii  (J»'setz  'nc^ctz 
betr.  das  landwirtlischaftliclie  Xaehbarn'cht. 
vom  15.  Juni  1893.  Art.  34)  eine  pulizeiüehc 
Be«timmttn||f  zn  gnnsten  des  ungestörten 
Betriebes  (L  TTdegTaplienaidagen  zu  tn-fffu. 

Schliesslich  kann  dan  Mini»>t«>rittm  des 
Innern  seine  Befugniss  zum  Erlnss  der  in 
Fl  (•:<  stehenden  Vor»clirift<  n  .lueii  niclit 
düiiiif  liegriindi'li.  dass  es  dem  "'Ti  titlichen 
Iliteiet*.«»e  diene,  die  Telegrapheiianlagen 
Sr»'grcii  Betriebsstörungen  zu  schützen,  denn 
ein  all^ineiner  Uechtssjitz  «b-s  Inhalts: 
«Iii-  Vi  rwfihMnfr'i'H  li "irden  sind  befnjrt.  Ver- 
orilnmigfii  und  Vorsciiriften  im  ötl'entlichcn 
Intermcse  zu  erlaasen,  existirt'  niclit.  Die 
Vervvidtimgsbehörden  sind  freilieli  geneifrt. 
die  HogrifTe  öffentliches  interes.ne  und  all- 


gemeine Sicherheit  mit  einander  zu  ver- 

nieufreTiT  ''S  kann  ,il)i'r  höchstens  ib-r 
Satz  als  Gewohniieit.srecht*jijalz  anerkannt 
werden: 

«Die  VerwaJtungsbehörcli'u  sind  befugt, 
Vi'rordnnngeu,  Anordnungen  und  Befehle 
zu  erlassen,  die  der  allgemeinen  Sicher- 
heit dienen,  d.  h.  die  nothwendig  «hid  zum 

Schutze  des  Publikums  jrepT'^n  nefllhrduiig 
des  I^eheus.  der  Gesumllieit  und  des  Eigen- 
timms." 

§12. 

Was  nun  die  Vorschriften  im  letzteren 

Sinui-  betrifft,  knmien  <ie  im  Prinzip 
nicht  bean»>ta»dct  werden.  Das  Ministerium 
d«  s  Inueni  war  an  sich  berechtigt,  Bestim- 
mungen über  die  Autstellung  der  StHnder, 
ihre  I^eh'uclitun^  'Ii-'  mit  (b  r  nherirdischen 
Arbcitdeitung  einzuhaltende  Entfernung  von 
der  Strasse,  die  Anbringimg  von  Strecken- 
ansselirtltem.  die  Fahrgeschwindigkeit  zu 
treffen. 

Ehler  besonderen  Betraciituug  bedürfen 
noch  die  Vorsciiriften.  die  die  Vermeidung 
der  tiefahr  für  Leben,  Cesundli'it  und 
Eigenthnm  bezwecken,  die  nicht  durch  die 
«  ine  oder  andere  elektrische  Anlage  an 
sich,  sondern  durch  das  Zusantmentreffen 
einei-  STnrkstrnmrinlage  niit  («irn  r  Sclnvacli- 
ütromaidage  entsteht.  Zu  dii-sen  Vor- 
schriften ist  namentlich  das  Anbringen  von 
Fangnetzen,  Deckleisten  und  Abschmelz- 

.  vorriehtuntT'Mi  zu  reebn"n 

Hier  konnte  man  sieii  wolil  nul  den 
Standpunkt  stellen,  das«  eine  gute  Schmelz- 

'  Sicherung Erfordemiss jeder  Sclnv:u  li<trom- 
anläge  nach  dem  Stande  der  heutigen  Tech- 
nik ist,  uiul  dass  i  ine  Beschädigung  der 
Gesundheit  oder  des  Eigonthums  erst  dann 
entstellt,  wenn  «lie  Scliwachstn  .milrilhte  in 
Fnorilnung  kommen  oder  zerreissen,  dass 
es  also  Sache  der  Inliaberin  der  Schwach- 
i4tromanlagen  sei,  sie  auf  Ihre  Kosten  mit 
Scliniflz-^ieherungen  r.n  ve!se}i<-n  und  ihre 
Leiiung«!n  ao  solide  einzurichten,  da>is  sie 

'  nicht  auf  die  Starkstromleitungen  fallen 
künn«'!). 

.\lleiii  das  Miiiist<  rinni  des  Innern  hat 
sich  auch  hier  wie  ilas  Ki  ichstelegraplien- 
gesetz  auf  den  Standpunkt  der  Prioritilt 

gestellt.     ICin   AnkämptVii    gegen  diesen 
I  Staiid|<unkt  erscheint  daher  zimächs^t  aus- 
sichtslos. 

§  13. 

Dagegen  scheint  die  wörttenibcrgische 

T.  legrapbeiiverwidtung  die  Entstelmngsge- 
-ehichte  des  lieic!isle!<graphenges*-tzes 
nicht  genügend  zu  windigen.   Sie  wollte 
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sich  weiten«  Hntugiiiss««  A-crsrliatfiMi  ils 
das  Ht'icbstele^raplietijjj^eHetz  ihr  gcwülatc 
Hierzu  stand  ihr  nur  der  We^  des  Privat- 
Tertmi^es  oftVn.  Da  Ihr  aluT  bewusst  war. 
d.•l•^•<  die  Strassenbahntresellschaft  sich  frei- 
willig nicht  dazu  verstehe«  werde,  der 
TBlegraphenverwaifung  mehr  m  gewähr«n, 
«1«  ihr  nach  dem  (lesetz  gebülirt.  so  stellt« 
si«'  sieh  w\r*'v  den  Schirm  der  Verwaltiinji-s 
behörti«!!!  unti  legte  diesen  „eine  Ziisamnu  ii 
«teUung  der  Bed{ngttug«n  vor,  unter  wel- 
chen die  Zustimmung  der  kOnigl.  württeiu- 
bergisclien  l^ost-  und  Telcgraph<-nverwal- 
tung  zum  elektrisclien  Betrieb  der  Strassie.n- 
bfthnnn  in  8tatt|ciirt  und  Umgebung  <>rthA{lt 
wird". 

Dab  Miuiüteriunt  des  fnuem  maclite  als-  . 
dünn  ans  dieaen,  migebHch  im  verkehr»-  | 
und  sicherlieitepolSseilicben  Interesse  fonnu-  i 
lirien   H<diti{rnnjn^cn   ^<ini-  Vorschriften: 
dass  die»«'  abi*r  haui>tsilchliel>  das  Interesse 
d«r  Schwachfttromanlagen  verfolgen,  geht  ; 
schon  HU»  der  Scheidung  der  Vorschriften  j 
hervor    '\u  .sole!?«*,   <lie    d'Mi    Schutz  <ler 
stildtiöchen  Telegraiiiienleituugeu,  uiid  in  , 
solchet  die  den  Sehnte  der  staatliehen  | 
Tcli'^r.-iphcnnTiIniri'U  hezweclven;  denn  für 
dh'  ailgemeiue  Sicherheit  ist  es  gleichgiltig, 
wvui  die  Schwachstromaiilagen  gehören. 

Aber  an  Stelle  von  Vertragsbedingun- 
gen, die  allein  im  Stande  gewesen  wären, 
daa  disposiitive  Hecht  dea  §  12  des  Heichs- 
lelegraphengesefases  zu  giuwten  der  Teln- 
graphenverwaltiing  iih/uändern.  empfing  sie 
aus  <U>n  Hihiden  der  Ver\valtungsl)ehörde 
eine  Verwaltungsvorfüguug.  die  einerseits 
da»  Prlvatrecht  nicht  icn  luodiflslren  ver- 
aiidej-erseitJi  aber  zu  ihrer  DurclifHli- 
ning  des  ordentlichen  lüchfers  nicht  be- 
darf. Aber  well  die  Verwaltnngsliehörde 
selbst  ftthlen  nioi;hte,  daaa  ihre  Verfflgut^n 
ZMiii  grossen  Tlu-il  d-  r  ir'  setzlichen  B*-- 
gründung  entbi-hren.  ^u  verzichtete  sie  auf 
das  Recht  ihrer  niK'ingeschrnnkcen  Dnreh- 
flilinnig  und  strlh.-  dl.-  Entscheidung  dem 
«mtentUuliun  Kicliter  aulieiu). 

§14- 

Zu  N'tzt<T<'Ui  liffTt  meines  Kraclitcns  zur 
Z''it  kein  .\nhis-i  vitr.  sobald  ab«'r  irgfud 
ehi  KouHikt  entsteht,  wäre  die  Entscheidung 
des  ordentlichen  Kiehter«  ««obald  alt«  mO^- 
Hell  anzin'iifen. 

Erlangt  dann  di«'  Stra»Henbalmg<>-t  ll- 
tichaftein  Tsn  ihren  ;rinHten  lautendes  reelits- 
krflttip's  T'rtlK'il.  so  hat  sii-  ein  wohlerwor- 
benes Kccht.  ihr  \'erhaltfii  demi-ntsprechmd 
einzurichten  und  di«*  ihr  ertheilten  Kou- 
zeMsionsvtirschHfUiU  nur  insoweit  anzu- 


erkriineu.  als  si«-  in  dem  richtorllclieil 
Spruch  ihre  i3(>üt4itigung  tintleu. 

8<illte  die  Verwaltungsbehörde  in  ehiein 

eventUi'Uen  iteehf sstreite  die  ZtlSlAudigkeit 
der  G'Ticlit»'  zur  KntMdicidun^;"  iMiizclner 
Streitpunkte  beanstaiuien,  so  kann  Hie  die» 
nur  thnn,  indem  üle  den  sogenannten  Koni- 
petf'uzkonflikt  erhebt,  d.  h.  den  Kompetenz- 
i^erichtshof  nin  seine  Etitscheidung  darüber 
angeht,  wer  zur  Kegnlirung  des  beir.  V«t- 
hftitnisses  xustftndig  Ist,  ob  der  ordentliche 
Richter  oder  die  Verwaltungsbehf^rde. 
Handelt  es  sich  nun  in  der  That  nur  utu 
die  Interessen  der  TeU  grapheubehörde  und 
nicht  um  die  Strirung  des  Strassenverkehra 
ofli  i-  dieCeHihnlung  iler  all{r<'tneineti  Sicher- 
heit, KU  unterliegt  et»  nach  d«nn  uusgcführti*» 
keinem  Zweifel,  daas  derEonpetensgerichts- 
hof  die  Angelächelt  dem  ordentlichen 
Richter  zuweisen  «ird 

Stuttgart,  im  l)<'zember  1896. 

Justlzrath  Dr  Xidm«iftr. 


Aachener  Kleinbahogesellscbaft. 

lieber  einen  am  3.  Mai  1896,  abends  7  Uhr, 
auf  der  Kiuistntton  der  Aacbeatt  Waldbahn 
stattgehabten  Unfall  geht  uns  von  der  Di- 
rektion der  Gesellschaft  der  folgende  Be- 
richt zu: 

„Um  die  genannte  Zeit  war  der  Motor- 
wagen No  72  von  Aachen  mit  dem  Führer 
und  einem  HilfsschafTner  an  der  Haltestelle 
Stadtwald  angelangt  und  durch  Anziehen  der 
Bremse  auf  der  Plattform  der  Fahrtrichtung, 
also  zum  Walde  hin,  zum  Stillstand  gebracht 
worden.  Derdcn  Wagen  begleitende Kontroleur 
hatte  kunf  vor  der  Kindstation  den  Wagen 
verlassen.  Zur  Rückfahrt  war  es  erforderlich, 
dass  die  genannte  Bremse  geMtot  und  dafür 
die  Bremse  auf  der  anderen  Plattform  nach 
der  Stadt  zu  angezogen  wurde. 

D  lese  Hand  habung  wird  instraktionsgeui  ftss 
von  dem  Wagenführer  und  dem  Schaflher  ge- 
meinschaftiich  ausgeführt,  indem  der  Schaffner 
die  Bremse  der  nach  dem  Walde  zu  befliid- 
tiehen  Plattform  ISst,  wShrend  zu  gleicher  Zeit 
der  Wagenführer  die  Bremse  der  nach  der 
Stadt  zu  befindlichen  Plattform  anzieht.  Die« 
wurde  von  den  beiden  Angestellten  frtther 
und  auch  den  ganzen  Sonntag''  über  regel- 
mässig und  zuverlNsRig  ausgeführt,  mehrfach 
unter  der  Beaufiiichtigung  des  Kontrolenrs. 

In  dem  in  Rede  stehenden  Falle  jedoch 
hatte  sich  der  Wagenführer  ohne  Wissen  des 
Schaffhers  auf  einige  Zeit  mit  der  Bremsktirbel 
in  der  Hand  vom  \\'a;^i  ii  cniteiiit.  iiml  wJlh- 
rend  der  Schaffner  mit  der  zweiten  Kurbel  die 
hintere  Bremse  Oflhete,  hatte  er  nicht  bemerkt, 
dass  der  Wagenführer  auf  der  vorrU'ren  Platt- 
form fehlte^  und  dass  somit  das  gleichseitige 
Ansiehen  der  vorderen  Bremse  unterblieb. 
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Der  Wagen  kam  iu»  Boilcu  uud  als  der 
Scbafftaer,  davon  der  vorderen  Plattforai  keioe 

Bri'iii-iiiijr  «  rfül^ito,  (lurc-h  den  Wag-en  hindurch 
•ich  uonuehr  selbst  auf  «lie  vordere  Plattform 
begab  nnd  weder  den  Wagenführer  noch  die 
Bremskurbel  dort  vorf;in<i,  wurde  er  kopflos, 
Terga»»  cur  ersten  Stelle  znriickziikchren  und 
die  eben  gtHSste  Bremse  wieder  annalehen. 

Nach  Zurnckleguiig  von  etwa  400  m  stiess 
der  nunmehr  mit  grosser  Geschwindigkeit  die 
Steigung  herabrollende  Wagen  auf  deu  vom 
GrundhatM  herauf  komm«nd«n  Motorwajpen 
No. 

Kin  auf  der  vonli-rcii  l^lnttform  des  hcrab- 
kommenden  Wagens  «tehen  gebliebener  Pahr- 

«rast  erlitt  hierbei  so  schwere  Vcrtot^imgen, 
dass  er  am  folgenden  Tage  verstarb.  Audi 
d«r  vortt  stehende  SchaAier  wurde  erheblicher 
verletzt,  doch  ist  dessen  vollstäludig»-  \Vipd<»r- 
herstelluug  zu  erwarten,  während  es  sich  nach 
«len  Berieten  unaeres  Ante«  bü  den  ttbrlgen 
Fahrgästen  um  mclir  oder  weniger  erhebliehe 
Verletzungen  handelt. 

SelbstverstSndlich  erregt  der  traurige  Vor« 

fall  lüilu  mir  unser  lebhaftes  Bedauern,  son- 
dern wir  werden  auch  uuversüglicb  alles  auf- 
bieten, um  von  Personen  unabhängige  Ein- 
richtungen zu  treffen,  die  .'ilnilielie  T'iifiiltc 
«Uäi>clUiessen.  K»>  erscheint  namentlich  noth- 
wendig,  die  BrernttTorriebtungen  zu  ändern 
und  am  Ende  der  Waldbahn  eine  selbstthätig 
die  Bahustrecke  abschliessende  Weiche  herzn- 
stellen. 

Schliesslich  heben  wir  noch  besonderH 
hervor,  daas  irgend  ein  mit  den  elektrischen 
Einriebtnngen  oder  mit  der  elektrlscbea  Be- 

triebskrnft  in  Zusammenhang  stehender  Vor- 
gang bei  dem  Unfall  nicht  in  Frage  kommt." 


—  Nach  dem  Geschäftsbericht  der  Kern- 
sebeMerStMUMeubahngeaelimbaft  für  dasBe- 

triebsjalir  1S95  sind  die  Kiunaliiiicii  aus  dem 
Fersonenverkchr  und  der  Kraftabgabo  ein- 
8<lilies«lieh  Zählermiethe  auf  I8OTIM0  M 
'142629,Si  M  im  Vorjahre)  gestiegen.  Die  Be 
triebsausgaben  sind  in  demselben  Masse  ge- 
waehsen  wie  die  Einnahmen,  weil  infolge  des 
strengen  Winters  uinl  der  Inbetriebsetzunj^ 
einer  Anzahl  Motoren  das  dritte  Maschinen- 
aggregat der  Zentrale  in  Betrieb  gesetzt  wer- 
den musstc  Durch  Anlage  einer  starken 
Akkumulatorenbatterie  in  der  Zentrale  hofft 
man  die  dureh  den  stark  wediselnden  Kraft» 
bedarf  hervor^i^f rufenen  hohen  Betriebskosten 
erheblidi  zu  ermässigdn.  E»  wurden  im  Be- 
richtsjahr befördert  1 8B0O18  Personen  (1 984m>, 
und  :l7r)9aj  '357  351^  Mütorwa<r<'iikm  fri'faliren. 
Der  Stromverbrauch  IXir  den  Bahnbetrieb  be- 
trug 899  S9T  (SSSffi»)  Kilowatt  und  für  die 
Kraftnhiiabc  6B2C7  i'4r>2S)  Kilowatt.  Die  ge- 
«uumten  Betriebsausgaben  stellten  sich  auf 
IHM«  Pf  ffir  das  Wagenkm  geg«n  80  Pf  im 
Vorjahre.  Dir  pi^rfiitliche  Erzeugung  de.s 
Strome»  für  da.»  Wagenkm  kostete  in  der 
Zentrale  9|SS  Pf  {1(M*)>  die  Zugkraft  fBr  das 
Wagenkm  einschliesslich  Fahrerlnhnr  19,is  Pf 
gegen  15,«9  Pf  im  Vorjahre.  Auf  das  Motor- 
wagenkm  entfallen  dss  (0,ii)  Kilowattstunden, 
ein  Kohlcnverbrauch  von  4,2  /4.j)  kg  und  oinc 
Einnahme  von  S9,sa  (40,4»)  Pf.  In  der  zweiten 
Jahreshälft«  wurde  eine  Fahrpreiseirh6hung  in 
der  Wrisf  rintrefülirt,  da<5s  für  10  Pf  nur  noch 
zwei  anstatt,  wie  früher,  drei  Theilstrecken 
geÜriireB  werden  kSnnen.  Bei  iaT748i,i6  M 
(107  831,ia  M)  gesammten  BetricbskoKten  ver- 
bleibt ein  Ueberscbuss  von  38  178,7e  M,  der  zu 
Abschreibungen  verwendet  wird.  Das  Aktien* 
kapital  iietrigt  eSOOOU  M. 


V  e  r  k  e  h 

r  8  e  r  g 

e  h  Q  i  »  »  e. 

Betriebseinnuhraen 

BetTlebseinnakraen 

Käme 

im  Monat  April 

vom  1.  Januar  bis  30.  April 

der  Bahnuntemehmung 

1888 

1805  1 

mehr 
(wenicer  — J 

1886  1 

1895 

mehr 
(weniger  — ) 

M 

M  ' 

M 

M 

N  ! 

M 

Grosse  UorlinerPltedeeiBen- 

halin-A -G.  in  Berlin     .  . 

1801181.» 

3174a,s7 

6196876,11 

4768768,w- 

489118,0 

Neue  Berliner  Prenlcciscn- 

bahngeselischaft  in  Berlin 

18l374,ss 

171436,»' 

19  »B,» 

711418,is 

6l9iB8,m 

98160.» 

Strassen  -  Eiscnbahngesell- 

schaft  in  Hamburg  .   .  . 

533  00ü,35 

495  .s86,9i 

37119,10 

2  211  218,1.1 

1948561,0 

262  )i4i6,<>i 

Gro.sse  Leipziger  Strassen- 

bahngesellsch.  in  I..eipzig 

236916^ 

199260,»: 

96667,» 

781667,», 

604648^ 

86918,» 

Dresdener  Strassenbahn  in 

Dresden  

247964yit 

»19904,» 

84860^ 

912009^ 

78»  618,» 

180166,» 

Magdeburger  Strassen-Eisen- 

baliuges.  in  Magdeburg  . 

66  048,'>o 

(»B  759,10 

•J84,7o 

•262  792^A 

237  928,  »s 

14  664,10 

Aachener  Kieinbahngeiell- 

sehaft  in  Aachen  .... 

38886,» 

17  13M>, 

15^1,» 

124  175,» 

78119,» 

51066,» 

Frnnkforter  Trambahnges.  in 

Bock0nbeim>Frunkftirta.M. 

194€6a>(n 

185747,» 

8806^ 

715744,1« 

639006»» 

76787,« 

45* 
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Betriebseinnahmen 

Betriebseinnahmen 

N'Mne 

äer  Babnunteniebittiuig 

im  Monat  April 

vom  1.  Januar  bis  80.  April 

1996 

1  1886 

awbi- 
(«Wifer  — ) 

1888 

1886 

mehr 

M 

M 

If 

M 

X 

E>*.tni:i-  Strassenbahn  .   .  . 

46  Iii» 

48688 

1746 

■ 

184186 

186064 

96086 

Wie.sbaUen  -Biebrich!  Dainpf- 

1 

linhn)  

16466 

18  383 

—  1887 

46780 

46948 

—  186 

WiesbadeiHT  Pl'errlebahn 

5021 

115 

14  663 

14  428 

885 

Nerobergbahu-Wiesbatlcu  . 

1  t)ä2 

ai76 

—  544 

1847 

2211 

-864 

Mainzer  Pferdebahn    .   .  . 

Htm 

14888 

—  471 

SO  486 

49446 

1068 

Elekir.  Strusscnbahn  Barmen- 

Elbcrtcld  iu  Elberfeld  .  . 

69  062,»* 

213  ÜÜ5,4J 

147  ^ö,7ü 

Munchencr  TrMn1l«hn-A.-0. 

V  1.7.96-aiMJN.  rX1M-9M». 

916446^ 

12880^ 

8868047,» 

806880O,Si 

800847.» 

Aktien  -  Oes.  Strassenbahn 

Hannover  in  Hannover 

U84SQ|I» 

6480^ 

4«}  881,1* 

878884,0» 

60967,10 

Frankfurter  Lokalbahu-A.-G. 

in  Frankfurt  a.  M.  ... 

7  007,74 

7 .364,60 

—  266,M 

20  91ö,4a 

-4  37Ö,i>j 

1  b4ä,ii 

Cölniüche  Strassen -Eisenb.- 

OeseUscli.  in  Cölu  a.  Rh.  . 

148861,» 

187872^. 

10878,M 

641871,0» 

468718,0 

1 

88968,07 

Uallesebe  Strassenbahn-A.-G. 

in  Halle  «.  S  

l«886>m 

U406yM 

—  8S0,1« 

EOlBOiW 

48808^10 

1980,» 

▲.•Q.  Tramways  M«Ubau»en 

in  Hfilhausen  i.  Eis.    .  . 

37110,49 

32662,14 

4  448,84 

09882,9«! 

a4  0»l,»4 

Frank  furt-OffenbacherTrain- 

V17  95  -304.96.  v,17.94  -304Ä. 

bahujfMeliacli.  in  Obecrail 

10  aas.» 

11163,» 

—  888,» 

98221,10 

99886,» 

—  1616,» 

Straraenbabnen  in  Düstel* 

dorf  (W.  V.  Tippeiskirch). 

88464,7S 

18766,M 

1 

— ' 

Cobleuser  SCrassenbabnge» 

i 

s«ll«ebafk  in  Coblens   .  . 

8868,n 

1    9 179,s4 

—  8:>6,95 

Frankfurter  Waldb.  Frank- 

fort  a.  M.  (SachaeabaiuMi) 

18018,84 

i  a8746,S» 

-6687,«» 

60080,» 

60868^0 

-778,» 

BTMlauer  Straneii'Eiaenb.- 

1 

Gesellschafl  in  Breslau 

980B4«8i 

1QB704»» 

-468830 

— 

CaBseler  Strasseubahugesell- 

V.1.7.9B-3a4.96. 

VJ  7.9»  30.4.95. 

sebaft  in  Caiiel  .... 

I89nvt7 

18  644,05 

—  26:^7,»;» 

164073,M 

150  710,30 

13  363,^i 

BremcrStrassenbabn  in  Horn 

^216,1« 

244n,w 

- 1  201/» 

80686,00 

74600,» 

5986,» 

ßtnttgrarter  Strassenbahnen 

iu  stuttg-art  

64807^ 

56  841,10 1 

8488,1» 

841660,» 

ie4887,M 

66788,97 

Stuttgarter  Filüerbahuge- 

18864,77 

18  98Sl|M  1 

—  607,6ii 

44118,» 

40  187,41 

3  925,>* 

(■nlüM-Uerdiogen  .... 

26  267,01 

—  3  U88,«8 

-- 

11968 

10010 

1853 

44  040 

36S79 

7161 

Ravensbnrg^Weingarten  . 

8088 

8B90 

98 

14407 

18979 

428 

SontliurL'n— Oberstdorf .   .  . 

5  r>.s9 

518<> 

409 

■jn  !(;■_' 

17 

Oberdorf  b.  B.— Füssen  .  . 

104 

80664 

71010 

78  2H3 

-2  278 

Walballaliahn  ...... 

3  488 

—696 

10  908 

!)8^^7 

1021 

Mii  r  u  a  u  -  Oarmiaeb'— Parten- 

16ti61 

16918 

-62 

54348 

60066. 

4277 

Ffirtb  —  Zirndorf  —  Cadols- 

bnrp  ....... 

!Oi>eu 

1 1  7i;.7 

-  I  4H7 

33  288 

fiO  47  l 

1?  N  »',1 

TflA  1*  ci  k  A.  ]  h  A  h  n 

21882  . 

30168  - 

-8«6 

80860 

74C60. 

6200 

For«ter  Stadteisenbabn  .  . 

8894 

7088 

1836 

888681 

S(»469 

8(180 

6380 

88 116  j 

Meckenbeuren— Tettnang  . 

ä3U7  • 

i 

18687 

I      .     '  : 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 

I894K.  Juli. 


Staatsbeihilfeii  für  Kleinbahuen. 

Di  l  Kn  is  Sn.-.t  hat  den  Bnu  und  Be-  ;  des  Riüikns  für  d'w  l)<'ckuii{i:  der  Bt  tricbs- 
irieb  iMiH  i'  Kloinhnhn  vom  H(dinhof  Xo-  ausga'M  ii  wi.  d.  r  Zins<'n  des  Aiila^rk.ipi 
heim-IIüsten  der  Eisenbahn  Schwerte —  ,  tals  besteiieti.  Von  den  Zunächstbetlieihg- 
'Arnsherg  Aber  Soest  nAch  Hovestadt  mit  I  ten  haben  sich  die  an  der  Linie  Soest— 
Abzw<»igTing  von  Ostfinnen  nach  Werl  be-  H<ivesta«lt  gelep-nenCieineinden  einschtteas- 
■ichlnss-^n.  Zur  Ausifllhrungr  dieses  Unter-  lieh  (b-r  Stadt  Soest  zur  Deckung  der  Kosten 
iieiitnens  ist  dem  Kreise  von  der  l'ro-  .  des  Gruuderwerbs  für  diese  Linie  bereit 
vfns  Westfalen  eine  Beihilfe  in  Form  eines  |  erldArt,  femer  wird  die  Stadt  Neheim  fllr  die 
Darlehns  von   einem  drittel  Anlnp:r-  '  Dtirclif nlirnn<x  der  Kh'inb.iliii  durch  ihr  Ge- 

kapitals  bis  zum  Meistbetrage  von  rund  biet  eiueu  verlorenen  Zuschuss  von  82000  M 
557  000  M  zu  2*isVo  Zinsen  und  mindestens  entrichten,  einen  erheblichen  Thefl  des 
1  %  jährlicher  TUgung,  unter  Zuwachs  der  erforderlichen  Gnmd  und  Bodens  unent- 
Ziiisen  von  «len  «retilfrteri  Darlehnsbetrilgen,  gelthch  hergeben  und  die  Entnahme  der 
sowie  imter  Theilnahme  der  Provina  au  j  für  die  Danuuschüttuiigeu  erforderlichen 
dem  Reinertrage  des  Unternehmens  bis  ta  \  Erdmassen  aus  ihrem  GelBnde  kostenlos 
i'iner  Verzinsung  von  8*/4*/ü  ^'«'^  ährtt  ti  !  gestatten.  Eine  Vorbehistung  der  übrigen 
Darle!m<.  f  ill>  th-r  'Reinertraj;  3"/„  di-s  An-  Zunüchstbetheiligten  -^oH  nirlir  stattfinden, 
lagekapitals  übersteigt,  bewilligt:  der  Staat  ,  Die  Kosten  der  betrielisfähigen  Herstellung 
hat  ihm  dazu  eine  Beihilfe  in  gleicher  Hohe  I  nmt  Ausrasttmg  sbid  bei  einer  Gesammt^ 
und  unter  den  gleichen  Bediiifjuiirrrn  jn  hinge  der  Bahn  von  etwa  44  km  auf 
Aussicht  gestellt.  Das  fehlende  drittel  des  1670000  M  veranschlagt,  die  Spurw^cite 
Anlagekapit.als  wird  vom  Krt  lse  anderweit  »oll  1,000  m  betragen,  und  der  Betrieb  mit 
beschafft  werden.  Seine  I^eistungen  für  j  Lokomotiven  für  Personen-  und  GUterver' 
das  Unternehmen  sollen  in  der  Uebemabme    kehr  stattfinden. 


üeber  die  Ftfrdenuig  des  Bancs  von 

(Kommniiftl- 

¥11*  PtfVVlM  SM>kM« 

Der  Beschluss  des  ProTinzialansschasses  i 

vom  24.  Ai.ril  1895  (Zt  itsclirift  für  Klein- 
bahnen S.  861)  ist  dnreli  tlen  nachstehend  i 
abgedruckten  Beschluss  des  ir^ovinzialiand- 
tages  vom  7.  Mftrs  18B6  ersetzt 

t  Der  ProvinziaJausschnsB  wird  ennttch- 

tigt.  Kleinbahiiuntcniehmnngcn  innerhalb 
iler  T'rovinz  zu  unterstützen 

A.  durch  unentgeltiche  Einn'fnmunp  von  ' 
I^üviuzialchausseen  und  -Strassen  mit 
EfaisehlnsB  der  Grttben,  Sieherbcits- 
streifen,  Materialienbankefts  und  der 
neben  I*rovinzialchausseen  utul  -Strass<'n 
liegenden,  der  Provinz  gehörenden 
Chrnndstficke; 

'>  SMfee  Haft  6,  S.  SOBl 


Kl(>inhahn(^n  geiteis  der  ProTUUEul* 
Verbünde. 

[MMnU>) 

B.  durch  Gewährung  von  Daiiefaen  gegen 

Verzinsung  und  Tilgung  mit  der  Be- 
fugnis», Kreisen  und  anderen  Korpo- 
rationen gegenüber  ausnahmsweise  auf 
Verzhisung  zeitweilig  zu  yerzlchten, 
sowie  die  Tilgninfrsfristen  zn  verWlngeni. 
Bei  Gewährung  von  Darlehen  an  an- 
dere Unternehmer  bedarf  es  der  Sicher- 
stellung; 

C.  durch  Uebenjahme  von  Aktien  bis  zu 

Vs  des  Anljtiri'kapif.'ilH ; 

i>.  durch  Uebernahme  einer  Bürgscliatt  tür 
Verzinsung  und  Tilgung  zusammen  bis 
zu  höclisiens  4^0  oder  auch  unt«T  Be- 
schnlnkung.  auf  eine  bestimmte  Keihe 
von  Jahren  füi"  die  Verzinsung  aUcin 
bis  zu  höchstens  BV«*/»  un<l  zwar  in 
fieidt  n  Fällen  bis  zur  Hälfte  des  An> 
lagekapitals. 
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VorauBsetzungeu  fttr  die  Onwfthning  der 
Beihilfen  za  B->D  sind: 

a)  dir«  Vnrlcpnnf^  ;ill;T<'m<  iner  Baupliln«', 
die  (turch  8nchvci"8tiliKlige  Todiiükor 
aufgestellt  eein  mttweii; 

b)  der  Nachweis,  daas  der  Ausbau  der 
iMiiic  (1<  in  OffentHchen  Verkehrsinter- 

c-ibc  diriit: 

c)  der  Xachwi'is,  das»  die  Durelifühnmg 
dea  Untemehmena  bei  Gewftbrung  der 
provinziellen  Untersttttzung  gesichert 

ist : 

d;  die  augeiuetitseiie  MitbetlieUiguug  vuii 
Kreisen  oder  anderen  Korporalionen; 

e)  die  8ieberang  eines  dem  OfltentUchen 

Illtei'i'ssc  ciitspiTclH  iiflfTi  EinflilSS^'s  rlfr 
KreUe,  der  auderuu  Korpuratiouul)  oder 
der  Frovinzial Verwaltung'  selbst  anf  den 
Bau,  den  Betrieb  uiid<li<-  ^unätigen,  die 
RentJibilitiit  l)edingendiM»  Einriclitungen 
de»  Unteruulimeut»  uach  dea  vou  der 
Provinzialverwaltang  anfisaatellenden 
allgemeinen  Grundsätzen} 

f)  <lie  Zulassuii^r  <1"  i"  i5.  nntznii<2r  der  öffenl- 
UqIicu  Wege  der  Kreise  uud  Gemeinden 
innerhalb  der  teeliniech  zulilasigen 
Grenzen,  iloeli  ohne  Inansprachnabme 

des  Allkauffsreclits; 

g)  im  Falle  der  Gewährung  eine»  Dar-  | 
lehns  oder  der  Uebemahme  einer  Zins*  ! 

bttrgseliatt  (B  Und  D)  <lie  llebernahnie  I 
diT  Very'flirlrtmifr  -^ritcns  di-^  T'nter- 
uchmers,  da»  Keinertriigniss  des  Unter- 
nehmens, soweit  es  den  landeeiübliehen 
oder  den  im  voraus  vereinbarten  Zins- 
satz und  den  etwa  vereinbarten  Til- 
gungbsatz  überäteigt,  ziuiilchst  zur 
Schadloshaltnng  der  Provinz  zu  ver- 
wcTulf  ii.  (|(>rp>st;tlt.  dass  ihr  bei  Dar- 
lehen der  entstandene  ZiuBverlust,  bei 
ZinS'  (und  Tilgung^-}  üUrgi^chaft  aber 
die  gewahrten  Zuschttsse  erstattet 
werden. 

Eine  Hürgsehat't  fllr  Verzinsung  und  Til- 
gung tritt  ci*st  mit  dem  Tage  der  Be- 
triebserOffkrang  in  Kraft. 


Zur  Ausgleiehung  des  Unterschieds 

zwisclien  den  dem  Pruvinzialfonds  II  zu 
vergütenden  Zinsen  uml  dt  iijenigen  Er- 
trägnissen, welciie  die  i^rovinz  aus  den 
gewahrten  Darlehen  (I  B)  nnd  den  zum 
Aktifnnn kaufe  vi  rwi-ndeten  Kapitalien  (I  C) 
bezieilt,  sowie  zm'  Erfüllung  der  Bürg- 
schaften (I  D),  endlich  zur  einprozentigeu 
Tilgung  der  zum  Aktienerwerbe  veraus- 
gMl  •  HetrJtge  ist  ciiir  Summe  von  jähr- 
licli  üOOOO  M  iu  den  Haupthaudhaltsplaii 
efneostellen. 

Die  von  dieser  Summe  in  den  einzel- 
neu  Jaiiren  nicht  verwmidetrn  und  dio  d<'r 
Provinz  nach  Ig  trrstatteten  Betrage,  nieln 
minder  die  Ertr^e  aus  den  flbemonunenen 
Aktien,  soweit  sie  den  Zins  und  Tilf^uiigTf*- 
satz  von  zusammen  4Vi"/o  übersteigeu, 
fliesseu  in  den  Kleinbahnfonds,  Uber  dessen 
Verwendung  der  Provinzialiandtag  be- 
sehliesst. 

TU.  Der  l'rcvinzijd.'insschuss  wird  er- 
müehtigt,  die  Bedingungen  festzuiittiUon, 
unter  denen  die  Hitbenatzung  von  Pro- 
vinzialchausseen  und  Provinziaistrasaen  ge- 
stattet sein  soll. 


II.  Der  Provinzitdausschuss  wird  er- 

miiehtigt,  zni  Fr-rderung  des  Kleinbahn- 
baues nach  .Mass«:^al»e  der  unter  I  B  und  (' 
gegebenen  Grtnidsätze  »-inen  Kupitalbetrag 
bis  ZU  3  Millionen  Hark  aus  den  Beständen 
dfs  Provinzinlf 'tid>  II  «Strasscmmterhal- 
tungtil'ondt>>  2U  eutnehnien. 

Der  Zinsf^iKH  fltr  die  Forderung  des 
Provinzialfonds  II  wird  auf  8VsVo> 
Wiederansamndung  bestimmte  Betrag  aut 
17o  iVstgi  si  tzt. 


IX..  Pro«  lux  lliinnover. 

(Bescbloss  dea  Frovinziallandtages  vom 
7.  Fttbniat  1896.) 

Zur  weiteren  Forderung  des  Kleinbahn- 

bau«^8  liat  der  Provinzialiandtag  seinen  Be- 
selilufis  vom  11.  Februar  1895  'Zritsclii  in 
für  Kleinbahnen,  S.  866j  dahin  ergänzt, 
dass,  fall«  die  BiBenbahnanleihe  der  Pro> 
vinz,  aus  welcher  das  Darlehn  gewahrt 
wird,  zu  eim  ni  niedrigeren  Zinsfuss  als 
37» 7n  aufgeiiumnien  ist,  für  das  Dmiehn 
unter  angemesaener  Abrundtmg  am  Vt*/o 
niedrigrore  Zinson  zu  znlden  f^ind. 

Die  DiU'lehnsbedinguugeu  haben  den 
Zusatz  erhalten,  dass  angemessene  Pond» 
zur  Bestreitung  der  Kosten  fftr  die  küni^igi* 
Krn<MK'niii;r  d«s  OlMTbane«,  fU-f  nrti-ifh>- 
mittel  mul  d<'r  sonstigen  j)eriodiseh  noth- 
wendig  werdenden  BesebaflUngen  nach 
Massgabi'  der  von  dem  Provinzialausschuss 
im  einzelneu  Falle  zu  treffenden  Beutim* 
mungen  anzusammeln  sind. 

Von  der  15000000  M  Anleihe  sind  im 
Jahi'i'  1805  5  000000  M  zu  ein  in  /iiisfuss 
von  abgerundet  3,15 %  autjgenonimen.  Iiier- 
von  sind  bereite  8916000  H  an  Ejreiae, 
Gemeinden  u.  s.  w.  als  Darlehen  filr  d«;n 
Bau  von  ftlnf  Kleinbahnlinien  .bewilligt 
worden. 
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Auch  hat  der  Provinziallandtag,  wie 

mit  Bf'zug  auf  dt-n  Artikel  im  laufi  ndc  n 
Jahrgänge  dieser  Zeitschrift,  S.  266,  Die 
Anatellnnj?  von  Provinsfaltechnikora  zur 
Förderung  des  Kloinbalinn  tMH-..  nocli  be- 
merkt M  ird,  am  4.  F«'))riifir  1^6  bt-Hcidosseii, 
den  liuhereu  Baubeamtcn  der  Provinz, 
ivelclter  bisher  die  Angele^nheiten  der 
Kli  iiih.Unii'ii  kiimmiHsariscli  verwaltt'te,  mit 
der  dienstlichen  ßezeicbnangLandesbattratb 
definitiv  anzustellen. 


In  Ergüiiztmg  dea  Beschlnssea  des  l'ro- 

vinziaüaiidfjig-cs  vi»m  14.  Ft^hniar  1801 
{Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  Jahrgang  1894, 
S.  4SS)  hat  dorProvinztalansscfattss  in  meh- 
reren, seitdem  seiner  Beschlnssfassnng 
iintt  rhrciteten  Fallen  für  die  Ht  willigung 
vun  Unterstützungen  an  Kreise  und  üe- 
roetnden  zniu  Bau  von  Kleinbahnen  fol- 
f^ende  O  eslehtspnnkte  als  massgebend  be- 
trachtet: 


1.  Den  Kreisen  bezw.  Gemeinden  wird  , 

für  den  Dan  von  Kleinbahnen  ein  Dar-  I  «*«nd  170000  M. 


Dnrch  Bescbltiss  des  ProvinKialau:«- 
sehnssfs  V(ini  12.  Dczf-nilnT  1895  i-^t  für  di<' 
Herstellung  und  den  Betrieb  von  Babnan- 
lagen  anf  Provinzialatrassen  fttr  das  Kilo- 
meter und  Jahr  eine  Entsolittdigung  von 
900  M  festgesetzt,  falls  es  ausnahms- 
weise nicht  zweckmässig  erscheinen 
mOehte,  eine  prozentuale  Abgabe  von  der 
Bruttoeinnahme  des  Bahnnntemehmens  zu 
vereinbaren. 

In  solchen  FiUlen  zahlen  Gemeinden 
und  andere  Ollisntlicben  KoriM>rationen  «iu 
dritt«'!  fliVsps  Satzes,  sofern  dir  TlrrstPllnnfT 
der  BahunnUige  im  öffentlichen  Interesse 
erfblgt. 

Im  Ansehluss  an  seinen  Beschluss  vom 
12.  F(hniar  1895  (Zeitschrift  f(Sr  Klein- 
balinen,  S.  B66j  bat  der  l'rovinziulhindtag 
am  11.  Februar  1896  die  Ueberweisnng  des 
Ueberschusscs  di  r  "Wi-gebauverwaltung  aus 
dem  Jahrr  1^4/95  an  den  Kleinbabnfonds 
wiederholt  genehmigt. 

Der  flberwiesene  Uebcrschuss  beziffert 
sicli  anf  161808,16  M  uiul  es  beträgt  der 
am  30.  März  1896  in  dem  Fonds  verfügbare, 
bei  der  Landesbank  zu  8Vi  7o  helegte  Be- 


lehn, in  der  Regel  ein  drittel  der  Bau 
kosten,  zu  S'/j"/,,  Zinsen  und  l»/„  Til- 
gung aus  Miitt  ln  der  Landesbank  be- 
wiUigt 

2.  Die  Differenz  zwiseh«'n  d»in  2Vtl"'"i'«'«t'- 
gen  uju!  den  hv]  (Id-  I.aiidcsbank  für 
Kouununaldarlehen  üblichen  Zinssatz 
wird  der  Landesbank  aus  dem  fUr  die 
Unterstützung  von  Kleinbahnen  gebil- 
detf'Ti  Ff^mds  vergütet. 

8.  Falls  der  Jahresertrag  der  Kleinbahn 
eine  mehr  als  Sprozentige  Verzinsung 
des  Anlagekapitals  gewilhrt,  ist  das  von 
der  Landes>>;tiik  gegebene  Kaj>it,d  Iiis 
zu  einer  Verzinsung  von  liöehstens 
S*/4%  An  Ucberschvss  in  demjeni- 
gen VerhJdtniss  belheiligt,  in  welchem 
(las  Darlehn  zu  den  Gesamnitanlagc- 
kosten  steht  Uieruus  entstehende  Ein- 
nahmen kommen  dem  Klcinbahnfonds 
zu  gute. 

4.  Mit  der  Abschliessung  des  I>;(Hehns- 
vertrages  wird  der  Landeshauptmann 
beauftragt. 

Für  die  Förderung  des  Baues  vun  Klein- 
bahnen durch  G«'stattung  der  Benutzung 
von  l'rovinzialstrassen  sind  die  vom  l'ro- 
vfnzialansaehnss  aufstellten  allgemeinen 
finindsätze  (Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 
Jahrgang  1884,  S.  400}  seither  massgebend 
gewesen. 


.\usser  den  envfthnteti  T'ebciNrlu'Wsen 
konnten  dem  Fonds  überwiesen  werden: 

a)  der  Gewinnantheü  aus  dem  Betriebe 
der  elektrischen Strassenbahn  Bochum — 
TTenie  für  die  Zeit  vom  23.  Xovember 
1894  bis  31.  Dezember  189o  mit  0606,66  M, 

b)  der  auf  dnn  Provinzialvcrband  ent- 
falli  iuli  Aiitln  il  an  der  .Jahrespaclit  für 
ohi^n.  I'.alm  mit  .jährlich     .    3Hi6,67  M. 

c)  die  Tilgungsquote  des  .Vnlagekapitals 
genannter  Bahn  mit  jahtlich  600,00  M, 

<l)  <lie  von  der  Mintlener  Slr.issenbalin- 
gesellsehaft  für  die  Bahn  von  Minden 
nach  l'ortA  zu  zahh;nde  prozentuale 
Abgabe  fttr  das  Jahr  1894  mit  S84»10  M, 
für  1805  mit    ......  707.20  M. 


Bezlrksverbawi  des  Jtegienmgshesirks 

Cassel. 

Der  Landesaii-M'huss   wai-   diiix-h  Be- 
schluäs  deb  Kommunalluudtages  vom  22.  No- 
{  vembcr  1894  (Zeitschrift  für  Kleinbahnen, 
Jahrgang  189&,  S.  dGG)  beauftragt,  Iiis  zum 
i  njlelist<'ii  Kotnmutinllaudfaire  einen  Entwurf 
!  über  die  Gruudsiltze  auszuarbeiten,  nach 
j  welchen  eine  Forderung  des  Baues  oder 
BetrielM'^  viin  Kleinlinhnen  durch  den  B<'- 
zirksverbnnd  .lueh  in  .»*onstig«'r  Weise,  als 
durch  Ge.stattung  der  Benutzung  von  I<and- 
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t<4i«s8«ii  zar  Anlage  von  Kleinbahnen  ein- 
treten r1at*f  Iiifuljr''  •'•  r  hit-muf  d«'in  Koin- 
munallandta^e  zugegangenen  Vorlage  liHt 
dieser  am  22.  November  1896  folgenden 
BesehluM  gefasst: 

I. 

Eine  Unterstützung  von  Kleinbalin- 
untornohmungen  inn^Thnlh  rjr  s  Kc^icrungs- 
bezirk»  Cassel  kann  durch  den  Bt-zirksver- 
band  bis  auf  weitere»  anter  folgenden  Be- 
dingungen erf<dgen: 

1.  Die  Kleinbalm  mns^  geeignet  sein,  die 
ZU  erschüessenden  Thcilo  de«  Regie- 
rungsbesirks  erheblicti  in  ilirer  wirth- 
sehaftliehen  Kntu  leklung  zu  (ordern  : 

2.  die  Bahn  darf  niebt  lediglich  von  pri- 
vaten Üntenieliniern  ins  Leben  gerulen 
werden; 

3.  die  NüchstintJ-ressirtcii  iKrci;«',  fn-nicin 
den,  üruudbebitzer,  Industrielle)  mUsüen 
sicli  mindestens  mit  einer  Stimme 
betheili^^iii.  welche  der  von  dem 
Bezirk^vtihiind  .ils  Djirlffx'ii  z»i  «ye- 
wfthremlen  fcjunune  gleichkommt.  Wird 
das  Darlelien  des  Bezirksvcrban- 
des  einoni  dieser  Näehstinteressirteii 
(Kreise.  Gemeinden  u.  s.  w.i  gewährt, 
so  kommt  für  dessen  Betheiligung  der 
gewftbrtc  Darlehnsbetrag  niclit  mit  in 
Rt'chnung; 

4.  ausser  der  unter  3  augefülirteu  Betheili- 
gung haben  die  Interessenten  die  Kosten 
des  Grnnderwerbs  oder  die  Entschädi- 
gung«Mi  für  NutzunfTcn  undWirthsehafts- 
erschweniiss«!  und  die  Kosten  der  Vor- 
arbeiten allein  aufzubringen,  auch  den 
Nachweis  zu  führen,  dass  die  Auflirin- 
gung  des  Restes  des  Anlagekapitals  ge- 
sichert ist; 

5.  in  tinansieller  Ilinsielit  mmn  an  der 
Hand  spezieller  Ertnifr-ilK  rcclninngen 
ein  nach  dem  Ermes.-5en  des  Landes- 
ansschnsses  genügender  Nachweis  er- 
bracht si  in.  dass  das  Unternehmen  auf 
alle  Källi'  mindestens  die  Brtrii  hskosten 
zu  decken  im  Stande  sein  wir«!; 

6.  dem  Betirksverbande  muss  im  Falle 
der  Unterstützung  ein  nach  dem  Er- 
messen des  Landesanssehnsses  aus- 
reiclM'nder  Einfluss  auf  die  Gestaltung 
des  ganzen  Untemebmen«,  aof  die 
Wahl  der  Linie,  dfii  Ilm  und  Betrieb 
dur  Baliu  und  die  Bildung  der  Tarife 
gesichert  werden.  Demselben  sind  all- 
jährlich die  Rechnnngsausweise,  Be- 


trlebsfibersichten,  Verwaltungsberichte 
u.  s.  w.  von  der  Betriebsleitung  vo^ 
zulegen. 

II 

Unter  voi-stehcndeu  Bedingungen  wird 
der  Landesansschnss  bis  auf  weiteres  er- 
mächtigt, unkündbare  Darlehn  bis  Sur  Höhe 

von  einem  drittrl  (33' des  Bau-  und 
Betriebskapitals  gegen  Jaliresleistungen  von 
mindestens  17t  7a  Jahreszhaflcn  und  Vt**/« 
.jiihrliclKMi  Abtrags  der  gegebenen  Bunimn 
zu  gew»Un-en. 

Erzielt  <ler  Betrieb  der  Bahn  nach  Ab- 
rechnmig  der  Beträge  fUr  Vcrsinsung  des 
soii>Jtig:('Ti  Aiil.'ig'f'kapitnl^  mit  3';',®/uUiid  Ab- 
trag desseilbcu  mit  t?i»en  Reinertrag, 
so  ist  dieser  zur  Erhöhung  der  an  den  Be- 
zirksverband zu  zahlenden  Zinsen  und 
zvvar  l)is  zu  de!nJenifr''Ti  Ziii^fnssc  zu  "ver- 
wenden, welchen  der  Bezirksverband  selbst 
nir  die  betreffende  Elsenbahnanleihe  zu 
zahlen  hat. 

Das  Ilarleliii  kann  pfegeben  werden  an 
die  zum  Bau  und  B»'trieb  der  Bahn  gel>U' 
deten  Oesellschaflen  (Aktiengesellschaften, 
Gt  ipissi  n^oJiaften  u.  s  w/i  g-og'ini  Verpfiin- 
duiig  der  Kleinbahnen  zu  erster  Hypothek, 
oder  an  die  bei  dem  Bahnbau  betheüigieu 
Kreise  bezw.  Gemeinden  des  Begierungs- 
bezirks, deren  Haushalt  die  genflgende 
Sicherheil  bietet. 

in. 

1.  Zur  Beschaftung  der  erfonicrlichen 
Mittel  .sind  Anleihen  bis  zum  Höchst- 
betrage  von  3*/s  Millionen  aufisnnehmen. 
Di-n  Zt  it)iniikt  und  die  Bedingungen 
für  die  Aufnalnne  der  Anleihen  und 
die  näheren  Bedingungen  für  die  Ge- 
winnung der  Unterstatzungen  in  Jedem 
einzelnen  Falle  bestimmt  der  Landcs- 
ausschuss. 

2.  Dem  Kommunallandtage  ist  in  seiner 
näeluiten  Sitzung  über  das  in  Ausfüh- 
rung dieser  Beschlüsse  Geschehene  zu 
bericht«:n  und  ist  ihm  ein  Voi-sehlag 
tlber  Bildung  eines  besonderen  Klein- 
l'alnifonds  zu  ntachen. 

3.  Der  LandesausschusH  wird  ermächtigt, 
die  unentgeltliche  Iteuuizung  der  I^id- 
strassen  des  Bezirksverbandes  zur  An- 
lag-f  Villi  Kleinhnhneii  unter  den  durch 
B«>schluss  des  Kommunallaudtages  vom 
22.  November  18M  genehmigten  Be- 
dingungen auch  fernerhin  zu  gestatten. 
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Das  Kleiiibahngpeaets  and  die  Bergwerksliahncii. 


Nach  §  51  des  Gesetzes  über  Klein-  | 

'i;il)in-ii  und  l'rivatnnschlussbabnen  vom 
28.  Juli  1892  limicii  die  Hf'stinimnTifr*^i»  der 

43  bis  4Ö  (lasflbst  auf  die  Hahnen, 
welche  Zubehör  eines  Bergwerks  Im  Sinne 
des  AIIgonn'in»Mi  Borggesotzos  vom  24.  Juni 
1965  bild«'!!,  kein«'  Anwendunp.  Von  dem 
Abschnitte  des  vorbczeiehneteu  Oesetzcs, 
weleber  die  PrivAtnuschlnssbahnen  be- 
liindclt,  gilt  somit  für  fite  ^no-  Rergwerks- 
bahncn  nur  der  §  50,  wonach  die  eisen- 
hahntechniache  Anfeicht  und  Ueberwacbnng 
der  Privatunsehlossbahncn  durch  diejenige' 
Behörde  y.n  erf'>1ef«'n  hat,  welc-hcr  diese 
Aufgaben  bezüglich  der  dem  öffentlichen 
Verkehr  dienenden  Bahn,  an  welche  sie 
anschliessen,  obliegen.  Im  §  61  Absatz  2 
ist  dazu  ver<»rduet,  dass  durch  di*»  He- 
ätimnnuig  im  §  50  das  aut  dem  Allgemeinen 
Berggesetze  vom  S4.  Juni  1866  beruhende 
Anf!*iclitsreeht  der  Bergbeliönleii  '^i-^ru 
über  diesen  Bahnen  nicht  berührt  wird. 
Weitere  Bestimmungen  über  die  Bergwerks- 
hahnen onthiilt  das  Gesetz  nicht 

Uebor  die  .AiisIi-intTTpr  inid  AmvciiduTisr 
der  erwähnten  Gesetzesbestimmungen  sind 
in  der  Praxis  mehrfach  Meinungäverschle- 
denheiten  ent.standcn.  Es  dürfte  deshalb 
nicht  unwillkommen  sein,  wenn  an  dieser 
Stelle  dm  aus  dem  Kleiubahngesctze  sich  . 
ergebende  besondere  Reehtsvcrhältniss  der  | 
BergAverksbahnen  einer  Besprechung  unter- 
zogen, und    dndiircli  vielleicht    zu    einer  , 
weiteren  Erörterung  und  Klärung  vorkom-  [ 
mender  Streitftvgen  Anregung  gegeben  ; 
wird.  ' 

f 

I.  ' 

Zunächst  cnti>teht  die  Frage:  welche  | 
Bahnen  fallen  unter  die  Bestimmnn-  j 
gen  im  §  61  de«  Kleinbahnges(>tZes 
und  unterliegen  damit  <ler  hierdurch  , 
gegenüber  den  tioustigeu  Privat-  | 
anschlnssbnhnen  begründeten  Aus- 
nahme? 

Als  „ZubidiTir  cnies  B<'rgwerks  in)  Sinne 
des  Allgemeinen  Berggesetzes"  sind,  wie  ^ 
auch  Gleim,  Das  Kleinbahngesetz  (3.  Aufl,  i 
S.  133,  134),  iiiii  Recht  aus  dem  ^  135  des  j 
Allgemeinen  Berggesetzes  folgert,  nui'  solche  j 
AnseUlusHbahnen  anzusehen,  welche  dazu  , 
dienen,  die  im  Bergwerksbetrieb«-  gewon- 
nenen und  aufbereiteten  Mineralien  (vgl.  ij  1 
Abtiutz  3  daselbst)  vuu  der  Erzeugungs-  | 
stelle  nach  einer  dem  Öffentlichen  Verkehr  | 
dienenden  Bahn  zu  befördern,  um  sie.  sei  es 
lüs  Rohprodukte,  welche  erst  noch  weiterer  j 


Verarbeitung  bedürfen,  wie  z.  B.  Eisenerze, 

oder  zum  Zwecke  des  unmittelbaren  Ver- 
brauchs, wie  z.  B.  Kohlen  und  Brik<  t-.  ab- 
zufahren. Die  Eigenschaft  als  Zui>ehör  eines 
Bergit'erks  behalten  diese  Bahnen  anehdann, 
wenn  sie  seitens  des  Anschlussinhabers 
daneben  zur  Beförderung  anderer  Gegen- 
stände benutzt  werden.  Wenn  dagegen  der 
Bergwerkseigenthümer  die  von  ihm  ge- 
wonnenm  ^linernlifTi  ridcr  ctwfiijre  Nelven- 
erzougnibsc  des  Bergbaues  in  besonderen, 
von  dem  Bergwerksbctriebo  tmd  den  dazn 
gt'hörigen  Aufbereitungsanstalten  unabhHn- 
gigen Betrieben  (H^ittenwerk  Ziegelei u. s.w.) 
weiten'crarbeiten  lässt,  so  bilden  zwar  die 
etwa  unmittelbar  von  dem  Bergwerke  zu 
diesen  Betriebsanlagen  fnhren<len  privaten 
Gleisanlag'  n  l  in  Zubehör  des  Bergwerks, 
nicht  aber  auch  dii-jenigeu  Bahnen,  welche 
anssehliesslich  dazu  dienen,  die  Produkte 
dii  -rrsf  Ibständigen  Sond»'rbetriebe  der  dem 
öftentlichen  ^'erkehr  dienenden  Bahn  zu- 
zuführen. Wenn  auch  soleho  Sonderbetriebe 
etwa  thatsächlich  mit  dem  Bergwerks- 
1h'tr!<-bi'  vfiYdniprl  sind,  mir  dif^cm  .'ds  ein 
wirthschattliches  Ganze  gcfülirt  werden,  so 
bieten  doch  die  hierfür  massgebenden  Be- 
stimmungen des  Allgemeinen  Bergg'  "  tzes 
keinerlei  Anhalt  datur,  dass  sie  auch  recht- 
lich als  Zubehör  eines  Bergwerks  zu 
gelten  hatten.  Demnach  fallen  auch  die 
dazu  gehörig«'u  .\nsr!ilussbahnen,  vnr;iii> 
gesetzt,  dass  sie  nicht  zugleich  dem  Herg- 
worksbotriube  dien  im,  nicht  tmter  die  Vor 
Schriften  des  §  61,  sie  unterliegen  vielmehr 
überall  den  Bestimmungen  in  den  §ij  43 fi". 
des  Kleiubahngesetzes.  Daran  würde  auch 
der  Umstand  nichts  andern  können,  dass 
etwa  jene  Sonderbetriebe  ndei  die  dazu 
gehörigen  Anlagen  aus  ir|xriid\veleiien  Kück 
sichten  zugleich  mildem  BergwerksbetrielH- 
ganz  oder  thoilwelse  einer  Kontrole  der 
BerglH'hörden  unti-rworfen  sind.  Demi  bloss 
hierdurch  können  diese  Bahnen,  da  sie  mit 
dem  Bergwerksbelriebe  als  öoleliem  nichts 
zu  thun  haben,  nicht  zum  Zubehör  eines 
Bergwerks  im  Sinne  des  Gesetzes  gemacht 
werden. 

II. 

Durch  die  in  Rede  :<teben4en  Bestim- 
mungen des  Kleiul>  diu- i  }<etZCS  sind  all- 
genudn  dii'  Bergwerksl)aiun»n,  sowjMt  sie 
Brivatanschlussbahucn  sind,  d.  h.  sofern  sie 
mit  Maschinen  betrieben  werden  und  mit 
einer  Eisc^nbahn  oder  Kleinbahn  derart  in 
unmittelbarer  Glcisverbindung  stehen,  dass 


Digiti^ca  by  Google 


368 


Das  Kleinbahngesetz  und  die  Bergwerkebahnen. 


r  XeltBchrift 
\Jtit  Kleinbahnea. 


«'in  Uebergang  der  Betriebsmittel  statttinden 
kAnn,  Amt  «tsenbalinteehntocheii  Aofticht 

tuul  Uchenvaelmng  der  hierzu  honifonon 
EiscubabubOrde  uaterstellt.  Die  cisenbabn- 
technlsche  Auftlcbt  greift  indessen  bei 
■  Icn  Bergwerksbahnen  nur  insoweit  Platz, 
als  dabei  nichtFunktionen  InFrapr«-  kommen, 
welche  bereits  iu  der  bergpolizeilichen  Zu- 
ständigkek  enthalten  sind. 

Es  bleibt  deshalb  zu  prtUen,  wo  die 
Grenze  zwischen  den  rcssurtiuitssigen 
Befugnissen  der  bctln* i ligt«'n  Behör- 
den —  Bergbehörde  und  Elsenbahn- 
beliniNlo  —  liog-f.  mit  anderen  Worten: 
welche  Funktionen  der  die  eisen- 
babntechnische  Aufsicht  führenden 
Eisenbahnbefaördc  den  Bergwerk^- 
bahneti  ^cg"onin><>r  v«'rlilf"ib<'n. 

Zur  Beantwortung  tlieser  Fnige  bedarf 
es  sunftehst  der  Feststellung,  welche  Rechte 
und  Pflichten  der  Regel  nach  der  zu- 
stündifj^tii  RisenbahnlMliurdf  aus  der 
ihr  ublieg«'nden  ci8enl)ahntechnischeu  Auf- 
siebt tind  Uebemrachung  der  AnschlusS' 
bahnen  envachsen,  und  auf  der  anderen 
Seite,  welche  Obliegenheiten  sich  für  die 
Bergbehörden  aus  den  ihr  gesetzlich 
flbertragcnen  bergpoliseilichen  BeAignissen 

ergeben 

Der  Begriff  der  eisenbitiiiiteclmischeu 
Anfticbt  ist  in  dem  Kleinbahngescütse  nicht 
besonders  erliUittn.  Er  ergiebt  sich  in- 
ilessen  bezüglich  der  Anschhis^hahroTi  ans 
tler  Bestimmung  im  §  46,  wonach  die  unter 
Mitwirkung  der  EisenbahnbehOrdc  vorzu- 
nehmende  polizeiliche  Prüfung  sich  zu  er- 
strecken hat  auf  die  betriebssicher«'  He- 
schaffeuheil  der  Bahn  und  der  Betriebsmittel 
sowie  auf  die  technische  Bef&higung  und 
Zuverlässigkeit  der  in  <\rm  äusscrfn  Be- 
triebsdienste eiuzustelleivdcn  Bcdleusteten. 
IHe  EisenbahnbehOrde  hat  danach  all- 
gemein das  Recht  und  die  ]*flicht,  durch 
Herbeiführung  entsprechender  Anordnun- 
gen dafür  2U  sorgen,  dass  sowohl  die  An- 
lage der  Bahn  in  allen  ihren  Theilen  als 
auch  «lie  Einrichtung  und  Handhabung  des 
Betriebes  auf  derselben  in  d«'r  Ai"!  betriebs- 
sicher erfolgt,  dass  UnliiUe  und  Beschildi- 
gungen  namentlich  auch  der  Betriebsmittel 
tiberall  vermieden  w<  idi n. 

Welches  ist  demgegenüber  der  Inhalt 
der  bergpolizf'ilichen  Beftignissc? 

In  cb  ni  Allgemeinen  Berggesetze  findet 
sich  hierüber  eine  ganz«*  Keihe  von  V>ir 
Schriften.  Nach  §  196  das.  erstreckt  sich 
die  polizeiliche  Aufsicht  der  Bergbehörde 
über  den  Bergbau  und  Kein  Zubehör  auf 
„die  öichcrkeit  der  Baue,  die  Sicherheit 


dos  Lebens  und  der  Gesundheit  der  Arbeiter, 
den  Schutz  der  Oberflftehe  im  Interesse  der 

persönlicben  Sicherheit  und  des  ö ffentlichon 
Verkelirs,  den  Schutz  gegen  gemeiuscbäd- 
llche  Einwirkungen  des  Bergbaues.**  Der 
gleichen  Aufsicht  unterliegen  „auch  die  in 
den  58  und  59  erwähnten  Aufbereitimgs- 
anstalten,  Dampfkessel  und  Triebwerke, 
sowie  dip  Salinen.**  Im  §  69  ist  im  be- 
sonderen vorgeschrieben,  dass  «iie  zum 
Betrielie  auf"Ber«rwerken  und  Aufbereitung»- 
anstalten  di«>neiiden  Dampfkessel  und  Trieb- 
werke den  Vorschriften  der  Gewerbegesetxe 
unterlieg<'n,  und  dass,  sofeni  7.nr  Ein- 
richtung oder  Veränderung  solcher  Au- 
lagen nach  den  Vorschriften  der  Gewerbe- 
gesetze eine  besondere  polizeiliche  G«'- 
nehmiguiiiT  «'rff>rdi-i-licli  ist.  ;in  Stell«>  di^r 
Ortöpolizeibehörde  der  Kevierbcamle  und 
an  Stolle  der  Regierung  da»  Oberl)erganit 
tritt.     Nach    den   Be8ti!niiiun;,^<ii    in  den 

67  ff.  obliefrt  es  ferner  der  Bergbehörde, 
den  Betriebsplan  für  dos  Bergwerk  iu 
den  Grenzen  der  im  §  196  aufgestellten 
pohzeilichen  Gesichtspiuikte  zu  prüfen  mid 
zu  genehmigen.  Die  Bergbehörde  hat  femer 
diifür  zu  sorgen  (§g  73  ff.)t  dass  der  Betrieb 
nur  unter  Leitung,  Anfiiicht  und  Veraut- 
wr>rtlichkeit  vnn  Personen  geführt  wird, 
deren  BetUhigung  hierzu  anerkamit  ist,  und 
diese  Personen  nOthigenfidls  einer  vor- 
herigen Prutting  zu  unterwerfen. 

Vergleicht  man  diese  für  die  B«'rg- 
behörde  massgebenden  Vorschriften  mit 
den  für  die  eisenbahntechnische  Aufbiebt 
in  B«'traclit  kommenden  Bestimmungen,  so 
erhellt,  dass  eine  klare  und  unzweifelhafte 
Abgrenzung  der  beiderseitigen  Befugnisse 
daraus  nicht  ohne  weiteres  zu  erkennen 
ist.  Man  wird  vielmehr  nur  zum  Ziele 
kummeu,  wenn  man  von  dem  Zwecke 
iiusgcht,  welchen  die  eisenbahntechnische 
Aufeicht  bei  den  Berg^verk.sli.ilin.  n  s  erfolgt 
Dieser  Zweck  hcstelit  hier  wie  bei  allen 
Privatiuischlussbahnen  im  wesentlichen 
darin,  FOrsorge  zu  treffen,  dass  durch  die 
Einrichtungen  der  Bahnanlag«»  und  ihres 
Bei  riebe**  ein  betriebssicherer  I'e!>«'r- 
gang  der  Betriebsmittel  von  und 
nach  der  Bergwerksbahn  gewfthrieistet 
wiffl,  tmd  dnss  uninentlieh  die  T^etriebs- 
mittel  der  dem  öffentlichen  Verkehr  dienen- 
den Bahn,  welche  auf  die  Anschlussbahn 
ü!)ergehen,  hier  keine  Iteseluidigungen  er* 
Ii  iil'  ii,  wrielie  flemniichst  iifi  (irr  Rückkehr 
unter  Umständen  auch  den  Betrieb  auf  der 
dem  Öffentlichen  Verkehr  dienenden  Bahn 
get7ihrden  könnten. 

Hiernach  bleibt  zu  untersncheni  was  aber 


die  Grenzen  der  bergpolizeiUchen  Bct'ug- 
iiiBse  hinaus  erforderlich  ist,  um  diesen 

Zweck  zu  erfQJk'ii.  Daraus  ergiobt  sich 
dann  der  Tnh;ilt  der  oisenhahntechnischen 
Aufi-icht  bei  dtiu  lieigwi-rksbahncu.  Bei 
d«r  Prflfting  ist  in  Betracht  xa  ziehen:  die 
Balm  rl  als  snlch*\  die  Einrichtung  und 
Pühmiig  tlcs  Betriebe»,  die  Auswahl  der 
Betriebsbeamten,  die  Prüfung  der  Betriebs- 
mittel. 

1.  Dir-  BalniJiiilafxr.  Die  l'rüfung,  ob 
eine  Privatauschlussbahu  i^o  angelegt  ist, 
dasB  die  Betriebsmittel  der  dem  öffen^chen 
Verkehre  dienenden  Bahn  auf  sie  Qber- 
gehen  können,  setzt  eine  genaue  Kenntniss 
dieser  Betriebsmittel  selbst  sowie  (i<^r  Au- 
fordennigen,  die  durch  ihre  Bauart,  ihr 
Gewicht  u.  s.  w.  an   die   zu  befahrende 
Schienenbalui  gestellt  werden,  voraus.  Es 
kommt  dabei  namentlich  darauf  au,  ob  der 
Oberbau  der  letzt(>ren  eine  genügende 
WiderHt.iiidst')ihif:k<  it  besitzt,  ub  die  vor- 
Icommenden    GleiskrUmmungen    fQr  die 
sichere  DurehfOhnrng  der  Betriebsmittel 
anereiehi  n.  ob  die  Weichenanlagen  zweck- 
entsprechend eingericiitet  sinfl,  ob  die  vor- 
geschriebene   Umgrenzung    des  lichten 
Banmes  bei  Schnppen,  Ladebühnen  u.  s.  w. 
gehörig  geAvahrt  ist,  u.  drgl.  m.  All«-s  dies 
liegt  nach  dem  Inhalte  der  ob«'n  ange- 
zogenen  Bestimmungen    ausserhalb  der 
bergpoliseilichen  Fmiktionon^  es  mmw  noth- 
wenrlirr  dor  dir  tnrhnische  Antsiolit  fithron 
den  Eiseubahnbehörde  vorbehalten  bleiben, 
die  allein  berafen  Tmd  im  stände  Ist, 
die  ans  der  Prüfnngspflicht  erwachsende 
Vcrantwortliclikeit  zu  übernehmen  und  zu 
ti'ageu.    Im  Hllgcmeinen  gilt  es  deshalb 
aveb  nicht  als  zweifelhaft,  dass  vor  Er- 
theilung  der  Genclimigung  zum  Bau  einer 
Hcrg>verksbahn  der  ziist'tndigen  Eisenbaim- 
l»ehörde  Gelegenheit   zu  geben  ist,  das 
Projekt  an  der  Hand  der  dazu  erforder- 
lichen Unterlagen  naoli  d«  11  vursichnnd  nn- 
gegebeneu  Oesicbtspuukteu  zu  pi-üfen  und 
die  Ihr  danach  nOtblg  erscheinenden  Be- 
dhigoBgen  hierbei  zu  stellen.  Ueber  die  hier 
angegebenen  Gn*nzrn  hinnns  stdit  ihr  da- 
gegen kein  Recht  aui  Miiwirkiuig  bei  der 
Oimehmignng  der  Anlage  zu. 

2.  Der  Betrieb.  Die  Vorschriften  des 
iVlljrf'iiK-iin'n  Rorggcst'tzrs  i'SJi^  f57  ff.>.  wo- 
natli  dvr  für  das  Bergwerk  aufzustellende 
Betriebsplan  von  der  Bergbehörde  zu 
prüfen  und  zu  genehmigen  ist,  haben  zwar 
iu  erster  Linie  wohl  nur  den  eigeutlicben 
Bergwerksbetrieb  im  Auge;  doch  werden 
MC  unbedenklich  auch  auf  alle  die  Ein- 
ricbtangen  mitbezogen  werden  kOnnen, 


I  die  Zubehör  des  Bergwerks  bilden,  und 
I  also  auch  auf  die  Bergn'erksbahnen ,  so- 

'  fem  der  Bctrirb  darauf  von  dem  Berg- 
I  wf'rksoigonthünier  oder  dosten  Beaufti'agten 
gflülir«  wird.  Aber  auch  bei  der  Regelung 
I  des  Betriebes  auf  den  letzteren  muss  Sttck- 
sieht  genommen  werdon  nuf  die  besonderen, 
I  von  der  eisenbahntechnischen  Aufsicht  zu 
i  vertretenden  Interessen.    Wenngleich  die 
i  Balmanlage  überall  diesen  Interessen  ent- 
I  sprechend  betrieb.ssicher  lit  rf^r  stellt  ist,  so 
■  bietet  dies  allein  doch  noch  kerne  voll- 
I  kommene  Gewahr  dafür,  dass  die  Art  und 
Weise,  wie  sie  znr  Brf(">rd»'nnig-  di  r  Be- 
triebsmittel (b»r  dem  üMViitlii  lK  u  Verkehre 
,  dienenden  Bahn  benutzt  wird,  keine  un- 
i  mittelbaren  oder  mittelbaren  Gefhhren  mit 
sich  bringt.  Zwischen  drr  Bahnanlagc  und 
dem  Betriebe  dai'auf  besteht  eine  gewisse 
Wechselwirkung;  eine  beschrflnkt  leistungs- 
j  fähige  Bahn  beispielsweise  erfordert  eine 
ents|)nM"Iif  niI  vorsichtiger  Bntriebsführung, 
I  und  so  ergiebt  sich  ohne  weiteres  die  Notb- 
I  wendigkeit  einer  ICftwirkung  der  Eisen- 
i  bahnbehörde  auch  bei  dem  Erlass  der  für 
den  Betrieb  der  Bergwcrksbahnen  zu  geben- 
,  den  Vorschriften.    Es  kann  hiernach  er- 
forderlich werden,  Vorbehalte  zu  machen 
hinsichtlich  der  Fahrgeschwindigkeit,  der 
Stürke  und  Zusammensetzung  der  Züge, 
.  der  Bremsbesetzuug,  der  Sigualclmüchtuu- 
\  gen  u.  s.  w.  Soweit  hierzu  nach  Lage  des 
»M'n^^fdncn    Falles    vnm    Standpunkte  des 
i  Zweckes  der  cisenbahntechnischen  Aufsicht 
I  ein  Bedftrfhiss  vorliegt,  hat  die  Bl8«aibahii- 
j  behOrde    zu    beanspruchen,    dass  en^ 
sprechende  Bestimmungen  in  dir  von  der 
Bergbehörde  zu  erlassenden  polizeilichen 
I  Vorschriften  aufgenommen  werden,  wfih- 
I  rend   in   nWvn  übrigen  Beziehungen  die 
Regelung:  des  Bctrif'bcs  auf  der  Berpr^verks- 
^  bahn,  soweit  nicht  iandespolizeiliche  Fragen 
I  in  Betracht  kommen,  und  damit  auch  noch 
eine  MiTwirknng  des  R«'gierungspriisidenten 
einzutreten  hat,  lediglich  dache  der  Beig- 
j  polizei  ist. 

I       B.  Die  Betriebsbeamten.  Die  FOr- 

sorge  d.'ifür.  dass  t\\r  hei  dem  Betriehe  des 
Bergwerks  und  dessen  Zubehör,  also  auch 
I  der  Bergwerksbahnen,  im  Dienste  des  Berg- 
I  werkseigmthflmers  verwendeten  Personen 
die    hierzu   erfurderh'ehe  Befähigimg  be- 
.  sitzen,  liegt  nach  jj«;  73  tf.  des  Allgemehieu 
I  Berggesetzes  den  Bergbehörden  ob,  welche 
demnach    hierfür   allein    die  Verantwort- 
lichkeit zu  tragen  haben.  Gleicliwohl  kann 
luiter  Umstünden  auch  hier  eine  MitAvirkvmg 
d&t  Eisenbahnbehörde  nothwendig  werden, 
nimlioh  dann,  wenn  die  Örtlichen  Ein* 
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richtungcn  des  Anschlusses  »-s  »Tfordcrlieh 
mnolirn,  drtss  dii-  Bt  ilirnstctoii  (I«t  Berg- 
wc-rköbahii  bei  d«'r  ihu»'ii  obliegcuden  Bc- 
fS5T(l«rttng  der  Zflfe  von  und  su  der  dem 
"rrciitliclirn  Vrrk'lii'  ilirin-ndcn  Hrdni  in 
die  tür  ibni  Betrieb  der  Jei^cteren  bestiniinusu 
Anlagen  (Bahnhof©  ti.  s.  w.)  hinoinflihren 
müssen.  In  diesen»  Falle  erfordert  es  schon 
die  Siclicliieir  <\i'<  I^ctrieln'^  ;mr  dieser 
Bahn,  dass  die  betheiligten  l'ei-sonen  auch 
initdenOrdictieiiVcrbA]tnit)««n,tn«besondere 
den  Signal-  und  Sicherheitgeinrichnuigen 
der  von  ihnen  mit  zu  beCahrenden  Anlagen 
ausreieheud  vertraut  sind.  Da  die  Eisen- 
iMihnbehOrde  fQr  diese  Bicberfaoit  dit«  Ver- 
antwortlichkeit trägt,  so  kann  iiinl  ninss  sie 
vom  Standpunkte  der  eisenbahntechnischeu 
Aufsicht  in  derartigt-n  FälU-n  auch  bean- 
spruchen, dass  di(>  in  Frage  kommenden 
Bedi«'nsteten  des  T^  rgwerkseigenthünters 
ihr  gegenüber  insoweit  den  Nachweis  iiirer 
Beffthigutig  erbringen.  Weitergehende 
Rechte  wttrde  sie  indessen  nicht  in  An- 
spnieh  nehmen  kennen. 

4.  Die  Betriebsmittel.  Die  polizei- 
liche Untersnchting  der  Betriebsmittel  der 
Bergwerksbahnen  endlich,  insliesnndere  der 
Maschinen,  obliegt  •  nach  4?  59  des  Allge- 
meinen Berggesetzes  der  Bergbeliürde.  Es 
liegt  kein  Omnd  vor,  hierbei  audi  eine 
)f  itw  irkung  der  EiscnbahnbehOrdc  eintreten 
zu  lassen.  — 


Hieniaeh  dürft*  ii  tlie  Grenzen  der  Zu 
ständigkeit  der  Bergbehörde  und  der  Eisen- 
babnbehOrde  überall  klar  ersichtiich  sein. 
Ans  den  liessortverhiiltnissen  der  be- 
theiüfrten  B(;hörd<'n  ln-iiK'Iirn  ilafier  hei 
sacllgemässer  B<"urtheiiiiiig  »ier  tiiais.icli- 
llchon  Vcrhftltnisse  praktische  Schwierig* 
keiten  aus  der  Anwendung  der  im  Hingänge 
l>ezeichneten  Vorsehriften  des  Jvleiubahn- 
gesetzes  kaum  zu  entstehen. 

Die  angegebenen  Gesichtspunkte  wer- 
den übrigens-,  dl  flas  KleinVi.iluiffesetz  in 
dieser  Beziehung  keinerlei  l.iiterscheidmig 
macht,  bei  allen  Bergwcriubahnen  mass- 
gebend sein  müssen,  ohne  Unieischied.  ol) 
sie  an  eine  Kleinbahn  <>der  an  «»ine  Eisen- 
bahn iiü  Sinne  des  Gesetzes  Vom  3.  No- 
vember 1886  anschliessen.  Bei  den  Klein- 
bahnen sind  «Ii«'  Oi)liegenliei(en  der 
Eisenbalinliehr.rde  den  Bergwerksbahnen 
gegenüber  von  tU-r  mit  der  technischen 
Aulfaiclit  und  Tebei'wachung  tiiescr  Bahnen 
beauftragten  Eisenl*ahnl>elir>rde.  bei  Privai- 
«  isenbahnea  dagegen  von  den  zuständigen 
Kgl.  EiHcnbahiikomniisitnri'n  zu  erfmilcn, 


wiihrend  bei  St^iatsbahnen  oder  vom  Staate 
verwalteicn  l'rivfiteisenbahnen  die  bethei- 
iigten  Kgl.  Eisenlmlindirektioneu  die  eiseu- 
bahnseitigen  Interessen  selbst  wahrzu- 
nehmen haben,  indem  sie  die  Zuinsj^ung 
des  Anschlusses  von  v(»rntierein  au  eut- 
I  sprechende  Bedingungen  knüpfen. 

HI. 

Im  weiteren  bleibt  zu  erörteru,  in 
welcher  Weise  und  in  welchen  For- 
men die  eisenbahntechnische  Auf- 
sieht und  Ueb<  rwaehung  seitens  der 
daiür  zustnntligen  Behörde  deu  Berg- 
werksbahnen gegenttbcr  auszuüben 
ist.  Im  KleiTih,ihii;re-<  tz>'  fehlt  es  darüber 
au  jeder  nähereu  Bestiuiuuug,  da  die  soust 
fär  die  Privatansehlussbahnen  geltenden 
Vorschriften!  dieses  Gesetzes  auf  die  Berg- 
werksbahnen keine  Anwendung  tindiii. 
Wenn  man  iudesstin  erwägt,  dass  diese 
Vorschriften  sieh  im  wesentlichen  an  di<^ 
schon  vor  Erlass  des  KleinK.dmgesetzes 
geübte  Verwaltungspraxis  aiiscliliesM-u  und 
»ich  so  zu  »ageu  aus  der  Natur  der  baciie 
ergeben,  so  wird  es  keinen  Bedenken  nnter- 
liegen,  sie  auf  die  Bergwerksbahnen  eul- 
sprechende  Anweiulung  tlnden  zu  lassen. 
Daraus  wöi-de  sieh  folgendes  ergel»en. 

Die  Genehmigung  zur  baulichen 
TTcrstellung  un<l  zum  Betriebt  einrr 
Bergwerksbahu,  d.  i.  einer  als  Zubehör 
eines  Bergwerks  zu  erbauenden  Privat- 
anschlussbalni.  \\  t  k  lu-  inii  Maschinen  be- 
trielicii  uiifl  mit  einer  dem  ölfentlicli'-ii 
V  erkehr  dienenden  Balm  deraitig  in  un- 
mittelbare Verbindung  gebracht  werdrn 
soll,  dass  ein  Uebergang  der  Betri«d»smittel 
stattfinden  kann,  hnl  si  ii'  nsdes  zuständigi-n 
Oberbergamts  im  Eiinernehmen  mit  der 
im  §  60  des  Kleinbahngesetzes  bezeichneten 
Eisenbalinb(di«>rd<'  zu  erfid}rei\  (vgl.  tj  44 
a.  a.  0.).  Dieses  Einvernehmen  wird  zweck- 
mftssig  dadm'ch  herbeizuführen  sein,  dnm^ 
das  Oberbergamt  den  seitens  de,s  An- 
schlusssru-liers  tiei  ünii  zn  stell,  iidi-n  An- 
trag auf  Gi'uehmigung  der  Bahuaiüage  der 
zuständigen  EisenbahnbehOrde  zur  Prüfung 
und  A<'Uss»M'ung  mittheilt.  Dabei  sin<l  der 
Fi^i'i  \hahnbehörd(>  selbstverständlich  alle 
diejenigen  Unte-rlageu,  welche  zu  der  eiseu- 
bahntechnischen  PrüfUng  erforderlich  sind 
und  diese  erst  ermöglichen,  mit  zu  übersen- 
den (»der  auf  Erfuidf'rn  zuzustellen  (vergl. 
Ausfühniugsanwi-isiiiig  ^nin  Kleinl)ahng»'- 
setz  vom  83.  August  1893,  zu  46.  5).  Die 
Eiseiibahnbehrtrde  hat  sodaim  uiuer  Be- 
achtung der  im  vorigen  Abschnitte  an- 
gegebenen Gesichtspitnkte  in  eine  Prüfung 
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des  Aittmgos  einzutreten  und  die  etwa  vom 

^tiindpunkti'  der  »'iscnbahntcchniscli«  ii  Auf 
sieht  zti  >r«'lli'iKl«Mi  Aiifordf'nmffcii  unti  H«'- 
«liiigting'i'ii  (It-m  Oberbt-rgamte  mitzutheilcn, 
clftmit  danach  dem  AnschlussBueher  lH*i  dor 
iH'rfrputi/.t'ilirln'i!  nr^nphmif^ninfj'  der  H.ilin- 
aiUagi'  und  di'in  Erlau»  der  iTfordfrliclifii 
l'olizeivorechriften  ••ntspri'cliPiide  Auflagen 
gemacht  werden.  Da  dif  «  isenbalinteeh- 
nihche  Aufsicht  si«.ii  mati-riell  ausserli.-ilb 
tlt*ä  Kahmenfi  der  burgpoiüseiliclieii  Zu- 
Ktftndlgkeit  vollsieht,  und  die  seitens  der 
KiBenbahnbehOrd«-  zu  stdk-nden  Anforde» 
riingcn  ganz  aiub-ro  Zwcrke  vprfi»Ie»'n,  mIk 
<lie  IJorgpulbtei,  so  würde  eine  >iaehprüfung 
oder  Korrektur  dieser  Anforderungen  sei- 
t«'ns  der  B«'rgbeliÖrde  nielit  statthaft  «ein; 
die  letzt«'re  hat  vielmehr  dem  Aiisuclieii 
«ler  Ei:>eubahnbehörde,  Hufem  ee  sich  iimer- 
lialb  deren  ZustAndigkeit  hlllt,  lediglich  zu 
♦»ntsprrchcn. 

In  gleiclier  Weise  würde  zu  verfahren 
sein,  wenn  etwa  bei  einer  »choTi  bpBtehen- 
(len  Bergw«'rksbahn  naclitrag'li<  li  Aciide- 
rungfn  in  (b'r  Anlagt-  in  ler  in  di  r  llaiid- 
habungdei»  Betriebes  vorgenommen  werden 
MOUen,  durch  welche  die  von  der  Eisen- 
)tahnli«>hnrde  zu  vertretenden  Interessen 
berührt  werden. 

Macli  Fertigstellung  der  Bahuauiage 
darf  die  Eröffnung  des  Betriebes  erst 
«•rfolp-cn,  naeluhni  der  mit  d«*r  fist  iilinlni 
tfL*hui»cben  Aufsicht  und  L'tibiTwnehung 
bt^tranten  Behörde  Gelegenheit  gegi  bcn 
ist,  sieh  von  der  bedingungsmilssigeu  Au^ 
fübrung,  soweit  dabei  «'iM»>iifi;ifi!it»H'liiiis(  ]ic 
üesichtjspunkt«'  in  Frage  koniiii<n,  die 
Ueberzeugung  zu  verschaflfcn  (veri,^!  47, 
19  Kh'lnbahngesetz).  ni<'s  ist  um  so  mehr 
geh(»t»'ii.  als  bei  etwaiger  unzulänglieher 
AuBfiilimng  der  Anlage,  z.  Ii.  bei  JSichibf- 
aehtung  der  vorgeschriebenen  Umgrenzung 
<les  liebten  Kaunn's,  leicht  SchUden  nn  di  u 
Betriebsmitteln  der  anschliessenden,  deni 
öfTentlichen  Verkehl'  dienenden  Bahn  ent- 
stehen können,  welche  für  den  Betrieb  der 
letzteren  gefjdirbringend  sein  würden.  Das 
Oberbergamt  hat  liieruacU,  wenn  nichteine 
«j^enieinschafUtche  örtliche  Abnahme  beliebt 
wii-d.  Anordnung  zu  treffen,  dass  die  Eisen- 
babnbehiirde  von  der  Fei-tigstellung  der 
lialiu  in  Kenutuisi»  gesetzt  wird.  Die  Er 
öffhung  des  Betriehes  ist  er»t  zulässig,  wenn 
die  Kisul.alinbehörde  ihre  Zustimmung 
<iaÄU  ertheill  iiat  (i?  19  a.  a.  O). 

Auch  nach  der  Eröffnung  des  Betriebes 
ist  die  Bisenbahnbehörde  vermöge  der  ihr 
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federzeit  von  dem  botriebsfEUiigen  und  be- 
ti  ii  ])SKieheren  Zustande  der  Bergwerks- 

bahnen  zu  überzeugen  ium?  Fürsorge  zu 
treflen,  das»  den  ihr  an  vertrauten  beson- 
deren Interessen  stets  ausreichend  Rech- 
nung getragen  wird.  Es  wird  ihr  dabei 
uicht  vensagt  werden  kOnnen,  die  etwa  er- 
forderlich<'n  Anordnungen  sofort  und  un- 
luittc  lbar  zu  treffen,  zumal  wenn  nach  Lage 
des  cinzelTMMi  Fnlles  selilenni^e  Abhilfe  go- 
boten  ist.  Dagegen  empfleiilt  es  sich,  das 
Oberbergamt  jedesmal  wenigstens  nach* 
träglich  von  den  vorgefundenen  M>ingeln 
und  den  zu  ihrer  Abstellung  gi'troffenen 
^\jiurdnungen  in  Keuntniiis  zu  üctzeu. 
(Veigl.  §§  47,  23,  Satz  1  a.  a.  O.;  AusfOh- 
rungsan  Weisung  vom  28.  August  189l3|  zu 
§  22.) 

Die  80lcherg(>stalt  sich  vollziehende Thä- 
tigkeit  der  Bergbehörde  und  derEiseniMihn- 
behörde  kennzeichnet  sicli  nlsn  in  gleiolier 
Weitie  alt»  ein  Zusaiumcnw-irken  ncbeu- 
geordneter  Behörden  nach  Hass- 
gabe  ihrer  Ressortbefugnisse,  wie  hfa 
den  Kleinbahnen  und  den  I'rivatanschlu.ss- 
bahneu  die  gemeinsame  Thiltigkeit  de»  Ke- 
gierungsprtoidenten  und  der  Eisenhabnbe- 
hörde.  Dort  wie  hier  hat  Jedr-  der  bethei- 
ligten Behörden  rtVu  r  die  zu  ihrer  Zustän- 
digkeit gehörig«-!!  Fi-agen,  entsprechend 
der  ihr  dabei  obliegenden  Verantwortlich- 
koit.  selh'itiindig  zu  lietinibMi,  olnie  dnss 
der  anderen  Behörde  das  Recht  einer  Nach- 
prüfung dieserhalb  zustünde.  Meinungs- 
verschiedenh<'iten.  welche  hierbei  etwa  ent- 
>ie]ien  und  nicht  im  wedis.  lseitigen  Be- 
nehmen erledigt  werden  können,  würden 
danach  durch  die  vorgesetzten  Zentral- 
stellen zum  Austrage  zu  bringen  sein. 

rv. 

Der  Umstand,  dass  eine  Privatanschluss- 

1);din  in  eitie  d<'in  öffentlichen  Verkehr 
dienende  Bahn  eingetührt  wkd,  bedingt  zu- 
gleich auch  entsprechende  Abände- 
rungen oder  Ergänzungen  der  ur- 
sprünglichen, von  der  zuständigen 
Behörde  genehmigten  Anlage  der 
dem  öffentlichen  Verkehre  dienen- 
denBahn,  welche  als  solche  einer  be- 
sund»'ren  TJ  e  n e h  ni  ign n g  der  znst.ln- 
digen  Aufäjiclilsbehörde  bedürfen. 

Bei  Kleinbahnen  ist  die  Genehmigung 
diesr-r  Aendeningi'ii  oiler  F.i'gänzui!g<'ii,  des 
Anschlusses  im  engeren  Sinn*-,  ebeufall» 
Sache  der  die  teehnisehe  Aufsicht  führen- 
den Eisenbalinht'llördc.  wie  aus  §  10  d<*8 
Kleinlmlingeset/.e-  hi  rvorgeht,  wnn.ieh  Ait 
und  Ort  der  Eintüiirung  des  Anschlusses 
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der  Grn«'limigiiiig^  difspr  Behönlr  unter- 
lii'gon.  Kliiii-o  (iHrfiii  i'iitjspn'clifiul«'!"  Au- 
weniluug  19  Uäh.  tl4.>r  gent'lnuigt«' 

und  auBgeftthrt<'  AnfMrhlasi«  von  dorn  Klein- 
bahnimtenu'linKT  orst  in  Bctri«-!»  gonoin 
TTiPii  wcrdnu  iDu-lulrni  dio  Erlnulnnss  Iiicrzu 
iTilieilt  ist.  Ui'i  Eiscnhalun-n  im  Sinn«'  di-s 
Geaetses  vom  B,  Novemb<>r  18S8  bilden  die 
Obliegrnlir-iti'ii.  wcltln'  ilcr  Eisi-iibnlin- 
behördc  gugi-uübtT  «li-n  Ki«'iabuhn«'U  durch 
dos  Kleinbabngf'SPtz  zu^owiescn  sind,  etncn 
Heatandtbeil  des  AufVii  iit^tn-chts  d«>r  nach 
d«'m  G«*sotx»'  vom  3.  Novembr  r  1838  \u'- 
rufeneil  Behörden.  Es  liaben  dalit-r  bei 
Privateiscnbahnen  die  kOnigl.  Eisenbahn* 
kumniissnro  dra  Anschlüsti  und  <lr!^!«>n  In- 
bctriebnahnu-  zu  p:<'n«"bnug«'n  \  i  i  ij^I  i?  22 
M.  a.  O.t,  willirend  bei  den  btaat^b^^hu^•n 
an  Stello  der  Anr^iebiabehördo  die  IcOni^l. 
EisenTMlmilin  ktionen  treten,  welchen  di»' 
Verwaltung  <ler  in  Frage  koiniuenden  Balm 
linien  obliegt. 

Aus  den  hier  in  Betracht  koninuMiden. 
mich  fi!r  die  BiTgwerksbalnu'u  geltenden 
rechtlichen  Verhrtltuitjsen  ergiebt  siel»  die 
Nothwendigkcit,  bei  allen  AnsehlttSinanlagen 
auch  den  Unternehmer  der  dem  /iffont- 
lii'hen  Verk<'hr  dienenden  Habt)  vfui 
vtu'nhereiu  zu  b<'t heiligen.  Nicht  nur 
der  AnsehlnssHaclier.  sotidem  auch  dieser 
Untenu-hmer  bedarf  —  ausgenommen  bei 
Staat.sbalinen  —  einer  (ietiehmigung.  welche 
unentbehrlicli  ist,  um  den  An.sehlu.-is  herzu- 
Mtellen  und  in  Betrieb  «u  nehmen. 

Die  niifrcfTi  In  iic  ^^  i-v(»hie<lenartigkeit 
d»'r  VerhüUnisse  einerseit*;  der  IVivatan- 
9»ch(nf!fibahn  und  anderenieitK  des  eigent- 
HcIh  II  .\ll-l■lllu^H<•s  tritt  in  der  Kegel  jirak- 
tisch  de.shall)  nicht  besonder^  in  die  Er- 
Bcheintuig,  weil  hi  ji'deni  Falle  dieselbe 
EisenhahnbebOrde  zur  Prttfbng  und  Ent- 
selM'idutig  l)erufen  ist.  und  denigemäss 
gleichzeitig  mit  dem  Hetinden  Uber  die 
Au.schlu.s.sbahn  auch  Art  und  Ort  der  Ein- 
fahning  in  die  Kleinbahn  odi-r  Eisenbahn 
gertehntirrf  y.^t  wenlen  y)t1egt.  Au--  ili  iii 
gleichen  GruiHh'  vei-scliwitulei  ilcr  rechtlich 
bestehende  Unterseliied  volleiirt>!.  nachdem 
die  .\nschlussbalm  einmal  i:>  n.  innigi  und 
in  Hl  tiii  >i  ^''-Mommen  ist.  Nur  ^>i-\  den 
Bergwerks  bah  neu  liegt  die  Sache  etwa.«» 
anders,  weil  hier  auch  nach  der  Inbetrieh- 
nalime  neben  der  .XufsichtKthätigkeit  d'  r 
Eisenbnhnbeliörde  furtgesi'tzt  c-iiw  solche 
<lur  Bergbehörde  sich  vollzieht.  Die  Zu- 
Ktfindigkeit  der  BergbehOnl«'  findet  ihre  Ort- 
liebe  Gr<'iize  M-T  da.  \\>>  der  eigentliche 
Anhchlu^«^  beginnt,  der  einen  Theil  der  dem 


Offentlieheii  Verkehr  dienenden  Balm  bildet 
Da  nun  ab«T  nirht  nur  di«>  betheiligten  B«*- 
hOrden,  snnderu  nicht  minder  auch  der 
Anscblusainhaber  tmd  der  Bahnuntcmeb- 
mer  wissen  müssej»,  w(»  diese  Cirenze  sich 
beHndet.  und  mit  welchen  Aufsichtsbi-liör- 
dcn  .sie  es>  daher  in  vorkommend«  u  FilUea 
SU  ihun  haben,  iat  es  wflnsehettswerth  und 
zumeist  auch  üblich,  dass  die  letztere  im 
Bonehmen  zvriiicheu  der  Bergbehörde  und 
der  Eisenbahnbehörde  ftlr  jeden  emzeinen 
Fall  nach  I^age  der  in  Frage  kr)mnienden 
örtlichen  Verhflltnisse  besonders  festgestellt 
wild.  Von  den  dieserhalb  getn)ffen«u  Ver- 
einbarungen wird  zweckmässig  allen  Be- 
theiligten  zur  Nacbachtung  Mittheilung  zu 
machen  sein.  — 

Ein    beciuuderes  Zwangsmittel  zm- 
Durchführung  der  vom  Standpunkte  der 
eisenbahnterhüi'^clipn  Aufsicht  hin^^ichtlich 
der  i*rivHtau»chlu«sbalmen  gestidlten  Au- 
forderungen  ist  im  Kleinbahugesetze  der 
EisenbahnbehOrde  auch  den  Bergwerks- 
bfilmen  g»'genüber  nicht  gegeben.    F.>  1h' 
durfte  dtMiseu  auch  iücht>  weil  die  Eisen- 
bahnbehOrde  vermöge  ihres  Aufsichtsrechts 
über    die   dem   öftentlichen   Verkehr  die- 
nende T?;ilin  nlmr  wiMferes  in  <ler  T.age  ist. 
den  Liebergang  von  Hetricbsuiitteln  dieser 
Bahn  auf  die  Anschlnssbabn  im  Sieherheits- 
interesse  zu  verbieten  un<l  damit  den  Be- 
trieb der  letzteren  thatsilchlich  zu  s}»erreu. 
Dass  sie  von  diesem  Recht  auch  dei»  der 
bergpolizeilichen  Anfticbt  unterstellten  Berg- 
wi-rksbahnen    gegenüber  den  Umst.'tndfu 
nach  Gebrauch  machen  kauu,  ist  fUglich 
nicht  zu  bttzweifeln.  Denn  es  handelt  sich 
hierbei  uicht  sowohl  um  die  behördlich«! 
Ausfibiing  iM)Iiz<'nieh«'r  Zwangsnias<reg<'ln 
gegen  den  Inhaber  der  Bergwerksbahn, 
als  vielmehr  um  die  thatsadiliche  Verhin- 
derung   einer     betriebsgetilhrlichen  Be- 
nutzung   <ler    Bahnaidage.    zu    der  «lie 
Ei.senbahnbehörde    aU   i^olche  untraglich 
berechtigt  ist,  ohne  dass  sie  etwa  dazu  erst 
noch  d<'r  Zusfiininnii^'  fler  Bergbehörde  be- 
,  dtlrlle.    Denn  de^r  Zweck  einer  solchen 
Massrcgei  ht  aucli  hier,  zu  vcrhflten,  das;« 
die  Betriebsmittel    der   deni  ölTentlicheii 
Verkehr    dienendi-n    Hiliii,     welche  auf 
die  Am^chlusbbahn  Übergehen  i»«»lleu,  auf 
I  dieser  SehSden  erlei«len,  die  unter  Um- 
ständ<-n  aucli  den  B»-trieb   auf  der  dem 

öH'etitlicli.-ii   Verkehr   ilieii.ndcii   H.llltl  tT«'- 

,  lahrden  konnten,  —  und  tiii'  dii-  Erfüllung 
I  dietsea  Zweckes  durch  geeignete  ilaas- 

nahmeii  zu  s<irui'ii  i>t  ;i!li  in  Sache  <ler  zu- 
ständigen Eisenbahnbehörde.  SdL 
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Die  eitere  Entwicklung  de«  Nebenbahnwefiens  im  Groflslieraogtbnni  Hessen. 

Von 

Dr.  ZcIIcr, 
OborrcchnnoKerath  in  hariiisudt. 


n.-ifj  2.  X.-u'litrjiffsjfi-sctz  Vorn  21.  Juni 
1803  imtt<-  den   .s.  Z.  für  2s'cbciibahiu>n 
bewilligten  Gpsaninirkredit  auf  86 460 000  M 
friieWit  fvf-r-l  Jnfirtr.tn?^  1S94,  ir.-f>3.  S.127  ff.. 
187  luid  188Ui«  äcrZ('it«uiirit^).  Am  28.  Augast 
1896  erscfafen  dAa  8.  Nachtragsgresetz,  das  \ 
«  iiizelnr  Kivditi"  »■rhölitc,  zugicicli  dl«-  In  | 
<l«'r  Fülirung  «'iiizriiior  Balnilini«'n  notliwni 
«üg   gewiji-deueii  AeiidHruiigm  feststt  lUc. 
Nach  Artikel  1  ti-eten  an  Stelle  der  im  Ge- 
setz«'  \  oin  15  X(  i\  rinli'  r  1890  (.l)ilirpui}rl894, 
HcnS,  S.  im  und  187  di.  s.  r  /..itst  hrift)  untn- 
Nti.  3,  5,  6,  7,  8,  13  und  14  au%etuiirtou 
Baiinlinien  folgende  Linien: 
8.     von  Xirdcr  -  (Jt'uiündru   b»  Nicder- 

Ofifidou  und  zur  Landcs^rcnzo, 
b.    von  Luubach  naclt  Station  Mücke, 
6a.  von   Lauterbach   nach  Grebenhain- 
Krainfold, 

6 1>.  vi)ti(irfbt'uhain-Krainlcld  nach  Grili-rn, 

7.  von  FriediitTg  ühw  li«'i«  ulit  iin  nacli 
Hnngen, 

8.  y^n  Hoienheim  Qber  Satebanscn  nach 

Nidda, 

18.    von  Mörlonbach  über  Wairt-Michelbach 

nach  Waidi'ü. 
14a.  von  Bodonljoini  Ulti  r  Odemheiiu  nach 

H('m«^loeli-Dittultilic>iin, 
14  b.  von  Worin«  nach  Gundheim. 

Zugic'icli  rrlhUiti'  Artilvi'l  2  d<-n  für  di«> 
N'-b'  !il>;iliiK'n  vorliandrTicn  (Jcsainuitkrcciit 
v.m  264ÖOO00M  C8..Ialirgangl894,S.188dii.si'r 
Zeitschrift)  um  weitere  6700000  M,  auf 
32150000M.  In  d«Mi  letzt,  n  W.n  hfMi  wurdo 
di'ii  Stiin«l«'n  «'in  (;«'!st'tz«'iit\vurf.  Ix-fr.  den 
4.  Nachtrag  zum  1890<>r  Gesetz  vorgelegt,  der 
atlfi  Zweckm{is.Htgkeit8grflndent  sowie  techni- 
jiclu'u  und  wirthsch.ittliclii'n  Iiiicn  s<i  ii  die 
im  1880er  Gesetz  vorgesehenen  Linien  vun 
T^orseh  über  Heppenheim  nach  Förth,  von  AI- 
z<  y  naeii  Odendieini  und  von  Floidieini  naeli 
Weiulelsheim  (s.  No.  11.  15  V-l  Helte  187 
(lit^Hcr  ZeitHcbrillt)  tallen  lä.sst  und  folgende 
neue  Linien  vorsieht,  nSmlich: 

11.  Von  l>anjpertheim  naeli  Weiidieini: 
16.  von  StJitinn  T'!idenheini-K<'>ngenilieini 
derHulniiinic  von  lle.sslocli  Ditlelslieini 
(s.  oben)  nach  Niemtein  und  von  dort 
unter  Mitbenutzung  tier  Hessiseiien 
Ludwigsbahn  nach  Opp*  nliejni,  ein- 
schlieBsllch  eine»  Ansehhis.sfriciscs  von 
Station  Oppenheim  nai  li  dem  Halen 
in  Oppenheim  und  ciuf>ü  An»cldu«H- 


giejses  von  Station  NierstiMU  naeli  der 
dortigen  Verladestt-lic  am  Khciii; 
19.  von  WOlUtein  Ober  Neu  -  Bambfirg, 
Frei-l,auber!<heim  naeii  FOrfeld. 
Naeli  Aiiiki'l  2  dieses  (iesetzentuurfs 
treten  an  Stelle  der  in  Artikel  2,  Abt>atz  4  des 
iSOOcrGesetxett  enthaltenen  Zeilen  wegen  der 
nnhn.Mi  No,  [>,  11  und  15  ('s.  .Jahrgang  1894, 
Seiti-  1H7  diesi-rZeitselirfft)  iiaelistohende  Zel- 
len: wegi-n  der  Hahn  „.\o,  9  (Ottenbach— 
Seinbeim  nebst  Abswelgung)  um  40I800DBI. 
No  11.  I.runpertheiiii  —  Wi'iiiiiriiTi  um 
16Ö0000  M,  No.  15  Undcuheim-Nierüteiu 
884000  M."  Der  In  Absatz  2  demielben  Ar- 
tikels bewilligte,  durch  den  diitii n  Nach- 
trag zu  demselben  Gesetz  auf  32  löC)  CXX)  M 
festgesetzte  Get»amiutberrag  bleibt  unver- 
ändert. Nach  der  BegrQndung  konnte  dli> 
Regierung  an  dem  Hau  <Icr  N»'benbahn 
Lorsch — Heppcidieini — Fiirtli  naeh  Lage  der 
Verhilltnihhe  nicht  melir  festhalten.  Sie 
wnrdc  s.  Z.  Itanptiiitchllch  im  Interesse  der 
Stadt  Worms  und  des  Verkehi*s  zwischen 
Worms  und  »leni  Odenwald  hi  das  Gesetz 
aufgenommen.  Bei  Erört«'rung  der  Frage 
des  Ersatzes  durch  chie  andere  Balmver- 
bitidiii:;,'-  mit  der  Stndt  Worms  war  aiis- 
sschlaggebend,  dass  durch  die  nachtrilgliche 
Attfhahme  der  Linie  Weinheim  — Fürth  in 
das  Nebenbahngesetz  der  früher  von  der 
Linie  Heppenheim  —  Fürth  für  WoniH  «-r- 
strebte  Vorthcil  schon  erheblich  beeintriU  li- 
tlgt  sei,  es  auch,  nachdem  Jene  Linie  In- 
zwischen ausgebaut,  nicht  mehr  erwartet 
werden  könne,  der  Verkehr  des  Oden- 
waldes  werde  sich  durch  eine  Linie  über 
Heppenheim  nach  FQrth  von  «einem  natttr- 
Midii-ii  We^re  (lureli  das  W( "^i'linitztli.il  .ili 
lenk»'u  lassen.  Man  war  deshalb  übercin- 
stimm(*ud  der  Ansicht,  ein  Thei)  dieses 
Verkehrs  krmne  nur  dann  nach  Worms 
^'(•s-ogen  oder  für  Worni-*  erhalten  w«'?'den, 
wenn  ihm  am  Ausgangsi)unkt  «b  s  Wesch- 
nitsthals  ehw  «lirekte  Verbindung  mit  Worms 

geboten  wäre.  Diese  sucht  die  neu  gi- 
planti'  Hahulinie  Lani|)ertheiiu  - Weinln  itii 
(etwa  14  klu  Längei  zu  ern-iclien.  Üii- 
badisehe  Kegienmg  ist  bereit,  den  Atisban 
in  iliretn  (Jebiet  -/u  a-iii<'huiigen.  Hei  fbr 
Führung  der  w»'itercn  Linie  Budcuheim— > 
Odeiiihelm  ist  «In-selbe  zwsehen  den  Orten 
Kt'Vngonihoim  un<l  llndenheim  gegenüber 
dem  früheren  Entwürfe   erheblich  nach 
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Weßh'ii  verscliobcn  worden.  Als  Kinmün- 
duiif;:sstatioii  i\or  neuen  Tiini»-  in  (li<'  ll>  -^si 
Kciie  iAi(hvig»balin  kummt  au8ächliut>»Ue)i  üw 
Station  Nieretein  in  Frage;  fllr  die  ZOg«, 
»Iii'  bis  0|i)i(  nhr>im  (InrclifHliPMi,  ist  «-ine 
.Mitbenutzung  df-r  (Jlcisc  «b-r  liUdwig^halin 
zwischen  Nierstein  und  Oiiin  nlicini  iu  Aus- 
sicht grenommcn.  In  Nifrsti^in  wie  in  Oppen* 
liefin  situ!  Aiisclitiitssjfh'iisi'  uhcIi  d«'n  Vcr- 
ladcätcllcn  am  Hliein  und  am  KlieiiUmfmi 
vorg«M*hen.  Dn«  {?«*iindprte  Proj^^kt  Wöll- 
stein —  FürtVid  «Midlicli  «-nnöglieht  «'ine 
hcssi'i'e  Verbindung  d«T  nahe  dor  bayeri- 
ischen  und  i»reuäjsiselieii  Grenze  g<  legencn 
grOsacron  Orte  Frei*Lau1>«r»beim  und  FOr- 
t»  ld  mit  dem  Inn«'rn  tb-r  Provinz  Rhein- 
li«'»sen.  \)<'v  Bahnbetri<'b  «b'r  rtwa  8  km 
langen  Streck<'  soll  der  Süddeutscbca  Eisen- 
bahngesellsehaft,  der  Besitzerin  der  Bahn 
S|»rendling«'n— Wöllstein,  ftbi  itniprcti  wer- 
iIph.  Dietie  ist  zur  LiebeniaJnui^  der  Kon- 
zession .  bei  Gewäbran^  eines  Staats«!- 
seliuüses  von  20000  M  fUr  das  Kilometer 
bereit. 


Nacli  <i<  n  Mittlieibingen  im.Ialirgangl894 
Si'ite  188  dieserZeit-scIirift  sind  di<  T.iiüt  ii  dos 
GesetiSfs  vom  14.  Juni  1884  und  vom  9.  8ep- 

I  tembcr  1886  sümmtlieb  im  Betriebe.  Von  den 
XrbenbahiH  ii  der  späteren  Oesetzr  warten 
bi'H'its  im  Juli  1895  di«'  IJnien  Weinheiui— 
Fürth  und  Bickenbaeh  —  Seeheim  dem  Be- 
triebe durch  die  Main-Neckar-Bahn  überge- 
ben worden.  Seit  Juli  1895bPtrfMbt  die  Hessi- 

.  sehe  Lud wigsbabn  di}  i.,inle  Flonheim — Wen- 

I  delsheim.  Die  abrigen  Nebenbahnllnien  sb^ 
theils  noeh  im  lM-ojektirnngsstadium<  the9s 
im  Untt-rbnn  r<Tfi;ref<"^t.'lIt. 

I  Jedentalls  bis  ant'angi«  1897  werden  noch 
vollendet  die  Linien  Qrflnberg^Londorf  mit 
13  km  Länge.  <lie  Bahn  von  Offenbju'h  nach 
Keinheim  zunächst  auf  «-ine  Länge  vou 
39  km,  die  Linie  Bodenheini  über  Odem- 

I  heim— Hessloeb-IMttelshelm  sunAehst  bis 

Odt-ndn'im.    die    Bnbn    von    Alzr-y  n.nrli 
Oderulicim  und  von  Uusüloch-Ditteläheim 
I  Uber  Bechtheim  nach  Osthofen,  endlich 
I  Thcilstrecke  Osthof«  n— Khein-Dürkhohtt  der 
■  Nebenbahn  Osthofen— OunlentbluDi. 


Die  Bahnen  lokaler  Bedentang  in  Bayern. 


Di«'  Entwicklung  des*  bayeriwehon  Lokal- 
und  Vizinalbahnwes«'ns  ist  schon  wieder- 
hnli  rifj;rriNi;iii<I  ririfrcIicmbT  D.'irsfcüungen 
in  d«'r  Zeit:<chritt  für  Kleinbahnen  gewesen. 
So  sind  aus  den  amtlichen  GesehAfts- 
bericlit«'n  «b-r  k«"inifrl  liayciisclu  ii  Eison- 
balnuMi  für  die  Jahn  18^*3  luiil  J894  ans- 
tührliche  Auszüge  über  die  Betriebsergeb- 
nisse dieser  Bahnen  wiederg^e^^eben  wor- 
(Ii  ti     Vcr'Tl   Z«'itsehrift  für  lU^nbahnen, 

1895,  8.  145,  und  1896.  S.  22ß.)  So  sind 
auch  über  die  wichtigst«'n  Bestinunungen 
der  geltenden  Gesetze  und  die  zur  Zeit 
befolgten  Banirnntdsätze  Erörterungen  aus 
dem  amtlichen  Bericlilii'  entnommen  wor- 
den, den  Geh.  Re^emngsrath  Schölts  und 
Eisenbaint  -  Hau-  un<l  Betriebsiusjiektor 
Schmidt  uIh  r  ifu'e  Besichtigung  «b-r  Lokal- 
bahm'ii  Ludwigsta«lt— Leh«'s(en,  Tassau — 
Freynng  und  Zwiesel  —  Grafenau  dem  Mi- 
nister <br  «»fl'eutllelieii  .Vrbeiteu  erstattet 
hnbeti.   {Vergl.  Zeitsehrift  für  Kleinbahnen, 

1896.  S.  1  ir..  .s.  ff.i 

Die  bayerische  Regierung  hat,  in  Wür- 
digung der  grtis-cn  Bi-fleutuni:  ilte  der 
|>ianma.ssig«>  Ausi)au  «b-s  Kh'inbahiiu»  tzes 
f^r  Indnsrri«'  nnd  LandwIrtliHcliaft  glelch- 
müsKig  hat.  n.  uerdingH  d<'m  Lamltage  den 

KlltUlirr  eines    (icsetZe-,    bi  lr.  die  lle|-.t('| 

lang  von  Baluieu  lokaier  B«-tb'UUing  voi- 


geb  gt,  der  sowohl  von  der  Kammer  der 
Abgeordneten,  als  vou  der  Kammer  der 
Keichsräthe  bereits  durchberathen  nn«l  ge- 
nehiuigt  i»u  Gegenwärtig  liegt  der  Ent- 
wurf dem  Regenten  zur  Entscheidung  vor, 
die  in  kurzer  Frist  zu  erwarten  sein  dürfte. 

Weit  Über  100  l^aiiuon  waren  b«"i  d«'r 
Regierung  zur  Autnahme  in  den  Gesetzeut- 
wurf  in  Anregung  gebracht  worden.  64  da- 
von wurdi'ii  als  besonders  bauwürdig  in 
die  engere  Wahl  gestellt.  Mit  Rücksicht 
darauf,  da^ss  die  Staatscisj-nbahnverwaltung 
die  AnsfQhmng  der  auftninehmenden  Pro- 
jekte binn<  n  1  Jahren  mir  fb>m  zur  Ver- 
fügung stelu'udeu  technischeu  PiTsouale 
bewältigen  kOnne,  und  mit  weiterer  Rftck- 
sieht  «laranf,  dass  di«-  einzelnen  Kroisf>  de» 
Köidgri'ichs  möglichst  gleichmässig  berück- 
sichtigt «erden  »ollteu,  beantragte  die  Ke- 
giemng  flBr  folgende  Linien  die  beigesetzp 
ten  Summen: 

1.  für  eine  L<»k;db;din  von 
München  Ost  linhnhof  über 
(iie.sing  nach  Deiseidiofen 

den  Betrag  von  .  .  .  .  1474200 

2.  nir  eine  Lokalbalm  von 
,Muos;(eli  na«li  Schwabing 

«len  Beirag  von  ....      972500  „, 

l 'ebertrag   2446  700  M 
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Uobcrtrag  2446700  M  I  Ui'lKTtnij!:  18856  400  M 

3.  mr  pino  Lokalbahn  von  j  ig.  tüi- i-iiie  hchiuMlspurige  Lu- 
StiitioiifirattngiiAchEbei«-  I  kalbalin  von  Eichstätt- 
h,T^  ,hM,  Hotnipr  vrni  S08S00  „,  \       SuxdO)  nach  KindJng^  den 

4.  für  eine  Lokalbalm  vou  '       Hotrag  voti   1139900  „, 

Hering  nach  Weilbeim  den  i  20.  füi-  eine  LukaibuUu  von 

Betrag  von   S7S8900,,!  Mellrieh«tadtttberOMheini 

&  tut  eine  LoknltKilin  voti  nach  Fladungen  den  Betrag 

Thann  -  Leiigdorf    nach  |       von   798900  „, 

Haag  den  Betrag  von.  .  968800      •  21.  fttr  eine  Lokalbahn  von 

6.  fttr  eine  Lokalbahn  von  Rottershaus^on  tiaeh  Stadt- 
Pi-nzbcrg  nach  Koche!  den  lanringen  d^n  Botrafr  v.  >ii      721400  i,, 
Bi'trag  von   1187  900  « ,  <  22.  für  eine  Lokalbahn  von 

7.  für  <'ine  Lokalbahn  von  |       Ungerhansen  naeh  Otto- 

Dorfrn  über  Taut  ku-chen  bcuren  den  Betrag  von  .  408000 

nach  Velden.  den  Betrag  j  2ö-  für  <'hie  Lokalbahn  von 

von   990400      '        Oberdorf  b/B.  nach  Lech- 

&  fOr  dne  Lokalbahn  von  |       ^raek  den  Betrag  von    .   lOMOOO  », 

Landshat    über   Pf.^en-  zusammen  den  UOch»t- 

hamen  nach  Kottenbnrg  ....  29098900  M. 

den  Betrag  von  .   .  .  .  1281200  »,               u«*riHf  ywn  .  «puwbm»  j». 

ft  fOr  etoe  Lokalbahn  von  |      ^«»n      Abgeordnetenkanuner  wurden 

Vibshofen  naeh  Aidenbach  ^  Linien  mit  folgendem  Bauaufwand« 

den  B.'trag  von  .           .  722800  beigefügt: 

10.  für  eme  Lokalbahn  von  Fortsetzung  der  Lokaibaha  Neuen 
Vohenstrau«»  nach  Wald-  ;    markt -GcWmfihle  bia  Qlaaer- 

haus  den  Betrag  von  .  .  1007800      \  ,  "^^^'^  —  ^  „  ^  ^  ,  •  ^''^  ^ 

,   ,   ,7  .  '  Lokalbahn  Dettelbach  Bahnhof— 

11.  für  .  ni.    l.ukalhalin  von  ;     ßettolbach  Stadt  \  «BTOO  „, 

Haidhof  nacii  Burglengen-  1  Lokalbahn    Röthenbach  -  Linden- 
feld den  Betrag  von  .   .  614700  „,  |     berg-Schcideg^   6-21700  ... 

12.  fttr  eine  Lokalbahn  von  ßi^.  Regierung  und  die  Keichnraths- 
Amberg  n.ch  Scbnaitten  kammer  erklÄrten  eich  mit  der  Erweiterong 
baeh  <l.Mi  H.  tra-  von      .  1125900       :  <.i„vrt-stmulni,  rlas>  nunmehr    für  26 

13.  für  eine  Lokalbalin  von  j  Linien  insgc8aramt  24305300  M  bewilligt 
Stmllendorf  nach  Schlda-  |  sind.  Mit  der  BauausfOhrung  soll  begonnen 
selfeld  den  Betrag  von  .  1548900  „,  1  w.  nl.  n,  wenn  der  erforderliche  Cniiid  und 

14.  für  eine  Lokalbahn  von  B(f(l<  n  kosten-  »uni  I.isfi'iifrri  dem  Eisen- 
KirclK'iüauiitz  na^  h  Weis-  |  bahuilrar  zum  Eigenthuiu  überwieaeu  oder 
senstadt  mit  Flügel  bahn  I  ihm  sur  Bestreitung  der  Grunderwerba- 
zum  südwestlichen  Ende  i  kosten  reale  Sicherheit  geboten  wird.  Zur 
Von  "Weissenstadt  den  Be-  Deckung'  dt  ^  fiurcli  di-n  Haliiibaii  iinfli- 
Uag  von   764  600  „,  i  wendigi'n  Beiiartü  wini  ein  auf  die  Staals- 

15.  fOr  eine.  Lokalbahn  von  I  (^iBenbatmen  ssu  veniichemdes  Anlehen  auf- 
Marxgrfln  nachSteben  den  genommen. 

Betrag  von   221800       '        11^2  Petitionen  htgeu  dem  Landtage:  zur 

16.  für  eine  Lokalbahn  von  !  ^'^  "^»i'^"  ^«L"*" 
Kronacb  nach  Nordlialbeii  |  f»«™»«       KenntniB*nahme  t»der  «ur  Wüi- 

den  Betrag  von  .   .   .  .  14B880O      |     Vr.,c uk:ui,:.iHn.Ki,,,:u,  iK'.hnhnf..Ku:iu.um sua,.  ai» 

17    rill    eine   Lokalbahn   von  nun  nach  Klml  ni;  ^^el'  t  i,.>thhit  ,^,  r;.'n  ^oll,  ist  dJcelnzig« 

tileinach  nach  Winilsheini  schmalspurige  Lokalbülm  iiii  ioctr»i»iUtfinisch«i  Bayern.  Uei 

.       -j  C07  <                den  Verh.indlnngBH  über  (liaae  Unit"  ergaben  s^ch  iieitiarkeiii.- 

Ueu  üetrag  NOU    ....  527  <RX)           w(»rth«  Melnungsver«cbiedcnhcitrn  z-wifchen  den  beiden 

18.  Ar  eine  LiOkalbahn  von  Kiuiit>t>>m.    nie  Kammer  der  Reicbsrfttbe  bewilligte  zwar 

w,,    .               n    I    1    1    1-  I                 Ütiia  geforderten  Betrag ,  fasste  aber  xaKleieli 

NUmoei^    -    U.sthalniliof  j  BUMaUidi  asf  Bofnrwortani;  de«  Prinzen  Ludwi«  von 

nncl)  einem  Nordbahnhof  Rayem,  «in«  RaaolnUoa,  m  sei  d«r  Beiier uns  uMaini- 

d.„B...n,g.vu„  ....  ..82000  ...    ^''^^LTrSÄ^^iST^  * 

IT  .  _^  I              1>«*«»W  «l«l»Mikr  mnirtcklick.  m  dogtfe 
ü  ebertrag  18  856  400  M     aohmato»or  nUht  «nnidtiiaUclt  awc«Mhkwmn 
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(iigtnig.  4  zur  Berücksichtigung  beim  nich- 
fton  Gesetze  luinn)er^4'frfhen. 

Die  Motive  zum  Uesutzentwurfe  uud 
ein«  be!g«igebene  Denkschrift  enthalten 
einen  interessanten  iiückldick  auf  <lie  Ent- 
wicklung des  bayerisclien  Loknlbahnwespiis 
und  die  Griuidzüge  der  bayerischen  l^okal- 
bahnpolitlk.  Wir  entnehmen  ihnen  das  fol- 
gten de: 

Seit  dem  Inkrafttreten  de»  Gesetzes 
vom  AB.  April  1882,  die  BohAndlung  der 
liestehenden  Vizinalbahnen  mul  den  Bau 
von  8ckiiii(l.irl))ilinon  betreft'iiid.  durch 
welches  Gesetz  der  Bau  von  staatlichen 
Lokalbahnen  im  rechtsrhHniscben  Bayern 
in  die  Wej^c  g«'leit«'t  w  urde,  mirden  ge- 
nehmifTt  dnreh  di««  Oe«eTz<'  vom; 

21.  April  1884:  18  Linien  mit  einer 

Gesammtlnngevon  888,8  km, 

18.  Jan.  1888:  1  Linie  (PasHau-^ 
Freyung  imitciner 
Länge  voll  .   .  . 

29.  Mai  1886:  1  Linfe  (Retchen- 
hall —  BiTchtcs- 
gaden)  mit  einer 
Länge  von  .   .  . 

80.  April  188B:  11  Linien  mit  einer 

Oesammtlänge  von  233,1 

26.  ^lai    1882:  18  Linien  mit  einer 
Gesammtlftngc 
nach  Projekt  von  8Q8»4 

11.  Juni  1884:  1  Linie  (Mülildnrf 
— Burgltau»c-u)  mit 
einer  LHnge  nach 
Projekt  von  . 


49,5 


18.8 


88,4 


n  I 


zusammen  45  fiinicn  mit  einer 

Gesanuntjfinge  von  ....  916,0  km. 
Hierzu  kommen  mu  li  dii'  duiTh  Gesetz 
vom  1.  Februar  1880  gcnelimigte,  ebenfalls 
ala  Lokalbahn  gebaute   und  betriebene 

27,8  km  lange  Linie  Gemündcn— Hammel- 
bürg,  die  nur  theibvi-ise  nnf  h.iyerischem 
Gebiete  liegende,  IXlr  lieehnung  der  Re- 


Tiinien  mit  zus  nnnu  n  979,9  km  Länge  und 
lii«»rvon  seifEiidr  des  .Talnrs  1895  46  Linien 
oder  Theilstrecken  derselben  mit  einer  Ge- 
aammtlttnge  von  860,2  km  im  »taatiichen 
Betriebe  stehen. 

Ausachiiesslich  lokale  Bedeutung  haben 
tenier: 

die  15  bayeriaehen  Visinalbahnen 

tnit  einer  f?es;iTnmtl;5nge  vnn  .  1673  km, 
die  Ludwigseiseubalin  Nürnberg 

— FOrth  mit  einw  Länge  von  .    6.0  •  , 
und  die  übrigen  in  der  neueren 
Zeir  ctifstandenen  Privntbahnen, 
nämlieii  die  Linien  der  Lokalbaiin- 
AktiengeseUsehftft  in  Mfincfaen: 
Sonthofen  — •  Oberst-  uisg« 

florf  mit    ....  13,2  km 
Oberdorf— Füssen  mit  30,6  „ 
Mumau—Partenkirchen 

mit  26,1  » 

München  —  Woifiratü- 

hanson  mit  .  .  .  26,0  „ 
Fürth— Cadolzburg  mit  lifl  „ 
und  die  schmalspurige 

Walhallabatni  mit  .  83  . 


zusammen: 
dann  von  anderen  Gesellichaften: 
Seliafilaoh  —  Gmund 

mit  7,7  km 

Gotteszell  —  Viechtach 

mit  26,0 

Deggendorf  —  Metten 

mit  6,3  „ 

lYien — Stock  mit  .  .  1,9  „ 
und  Röthenbaeh  bei 

Lindau— Weiler  mit  5^  m 


116.5 


zusammen: 
OIiiK-  flic  b('r<Mt.'>  ribcn  ein- 
gerechnete 173  km  lange,  im 
staatlichen  Betriebe  stehende  Pri- 
vatbahnstrecke  Kützting  —  Lara 
kotnmen  demnach  hier  weitere 


45^4 


27  ijnien  mit  einer  Ges>ammtlHUge 
gierung  von  Sachsen-Meiningcn  erbaute  i  von   886,2  km 


und  paehtAveise  in  Betrieb  nummeTic 
Linie  Ludwigsstadt — Lr-hesKm  mit  7,6  km 
I*änge,  sowie  die  ganz  auf  S.ichsen-Meiiun- 
gen'scbem  Gebiete  liegend«',  gleichfiilla  fQr 
Hecfinnng  di-r  dnrtigc-n  Regierung  frb.ntte 
und  seither  pachtweise  betriebene,  nunmehr 
in  bayerisehes  Staatseigenthum  überge- 
gangene, 10,7  km  lange  Linie  Rentwerts« 
hatisen— H«'nnliild. 

Als  im  staatliehen  Betri<-be  befindlich, 
kommt  hier  ferner  die  17.8  km  lange  Pri- 
v.'itbalinstreckr  K  'tzting— Lam  in  Hi-trarht. 
Nach  Vollendung  der  uucli  im  Bau  i)etin(l- 
lichen  Bahnstrecken  werden  demnach  49 


in  Betraelit  und  nach  Volli  tidung  der  iinch 
im  Bau  bt'flndlichen  Bahnstrecken  werden 
im  ganzen  76  Linien  mit  einer  Gesanimt- 
lAiige  von  1316,1  km,  wovon  75  Linien  mit 
1293.4  km  auf  biuvrisches  ncbi.'t  treffen, 
ausschliesslich  für  den  Lokalverkcbr  im 
Betriebe  stehen. 

Die  AugsburiTi  i-  Lokalbahn,  die  vorerst 
nur  dem  Gütcrvi'rkehre  dient  un<l  als  reine 
Industriebalui  anzuseilen  ist.  ist  nicht  i)e- 
rficksiclitigt. 

Ks  wird  .«orlann  in  den  M«>tiven  die 
Frag«-  aufgeworfen,  ob  (tie  Entwicklung 
des  bayeriseh«-n  Lokalbahnn<-tzes  mit  der 
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in  andort^n  StJtntf^n  gleichen  Schutt  ge-  |  dem  DurchticIiniU;  fOr  das  Deutsche  Reich 
lialtni  hat.  Ili.'i-  z<  i;^  sich.  daM  dic  IMch-  1  ÄurüeksU'ht.  in  Bezvi^  >mf  tlie  Einwohuer- 
iigk«*it  dos  hiiyiischcn  Hahnnotzcs  in  Bo-    zahl  nhvr  ihn  crhehllch  flbersteigt.  £8  be- 


zug  iulf  den  Fliicheuiiihall  wi-nig  liinu-r    tritgt  nümlii'h 

Die   T .  M  B  ff  B  dar 

Bs  treffen  auf  je 

iOO  (Juadrat-  | 
kiloiMter  ! 

OtuadUMha  'Em''«!»» 

bahnen          Nebenbalm«!      ;  überhaupt 
~               k  7  1  o  a  «  t  e  r 

in  Preussen   ,  .  .  , 
«  DeittseblMid  .  .  . 

18107           H043             357  26507 
4600          1S80    '         »    ,  »8« 
S180B         11998          1340  44841 

1 

7,^  8.« 
7,1  10^ 
8,1  8,1 

Auch  der  Gesammlbankosten*  und  der  j  ganatige  Zahlen,  wie  folgende  Zusammen- 
Betriebakostenaufvrand  zeigt  für  Bayern  j  Btellnng  ergiebt: 


Lokalbahnen 


Betriebs« 


Bta- 
nah- 


SUrk 


men 
Arl  km 


eRtektlT 


?1 


Staatliche  Linien  in  Bayern  (Ende  1804)  .  . 

Dentsche  Linien   der  Lokalbahn  -  Aktien- 
gesellschaft in  München  (Ende  ISHi  •  - 
Sdmalspnrige  Ltaüen  im  Dentsehen  Belebe 

(Ende  Mftrz  1894)  

Französisclic  LokalHnlincii  Fnrlc  1892).  •  ■ 
Belgische  Nebenbahnen  (EuUe  .... 


—      1840  1840 
1648     1  64B  <e^B 
47     1041  lOÖd 


77  34B 

66916 

R6  500 
87  160 


S768  J  1915  I  BOi» 

747ä  I  3708  49,7 

5047  [  8682  70,0 

3  800    3  3iO  86,0 

3390    2  500  ,  74,0 


Dutt  KeiucitrAgnis»  tWtr  Lukalbabian 
bewpgte  eich  in  den  letzten  8  Jahren  ziri- 

sch«*n  2.72  and  8^61 d(*s  Stnatsanfwandce. 
In  d«'n  knmnn'iul«'n  Jahron  wird  vnnins 
sichtlich  uüt  geriug(*rui'  V<'rzinsung  zu 
rechnen  sein.  Doch  darf  dies,  wie  die 
Motive  ausdrücklich  ausführen,  nicht  davon 
abh.^lt<  II.  di<>  Lokalhalnifn  nach  MASSgabe 
des  bt'dürtnisses  zu  vermehren,  da  die  «U- 
geueme  Nützlichkeit  dieser  Unternehmun- 
gen wesentlich  htthrr  nnzn^chlagen  ist. 

Die  NUtziichk<>it  der  Hahneu  setzt  »ich 
ntebt  blosa  ans  dem  Betriebftreinge\vinne, 
»oadem  auch  aus  den  Ersparni>^<  n  lieim 
Traii«]iorte  nn<l  aus  den  indirekten  Vor- 
tbi  ilen  zuäammen. 

T?(irde  man  die  ErspamisB  ftir  ein  Per- 
-onenkihimeter  nnr  auf  6  Pf,  für  ein  Ton- 
uenkilnni'  tt  r  nur  auf  10  Pf  seliätzen,  s<i 
würde  man  schon  zu  .'«ehr  bedeutenden 
Zilfem  gelangen,  wobei  allerdings  nieht 
uiih«-rücksirlifffrt  bleihi'u  dürfte,  »lass  d«r 
Verkehr  durch  die  EiKenbalmen  selb.st  «-ine 


sehr  bemerkenswerthe  Zunuhnie  ertäJirt, 
die  auch  den  Anaehhuabahnen  zu  sta^ 

ten  koTOiiit.  Noch  grOsser  ij-t  iiu  i  der 
iiuiirekte  Nutzen,  zu  dem  <ler  Zeitge- 
winn durch  den  rascheren  Transport,  die 
bessere  Absatzfilhigkeit  der  Produkte,  die 
Steigerung  der  Bodenwerthe,  die  Binspa- 
rnngen  hei  der  Unterhaltung  von  Strassen 
u.  8.  w.  zu  rechneu  hind.  Dieser  Nutzen 
Iftsst  sich  ziffiermMssig  nieht  wohl  sehatzen. 

Die  wichtigsten  Verhältnisse  dtr  vi.ii 
<ler  Regierung  vorgeschlagenen  linhueu 
zeigt  die  Zusaniniem^reUung  auf  S.  968. 

Die  Denkschrift  enthiUt  femer  Zn>.iin 
niensteilungeil  üher  den  R.ui;iiif\\  aml  und 
die  Betriebsergebiiishe  der  Vizinal-  und 
Ijokalbahnen  seit  dem  Jahre  1891.  Die  hier 
gegebenen  Xaehweisungen  sind  in  <I<  i"  Zeit- 
sclirifl  für  Kleinbahnen  '?:nl.  tzt  1896,  S.  229) 
grosäentheü.<^  schtin  verwertliet,  AufS. 
sei  nocli  zum  Sclilnsse  eine  Uebersieht  Über 
die  liei  den  genannten  Hahnen  erhobenen 
bewunderen  FraclitznschlMgc  mitgetheilt 
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U 
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2714,43 
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— 
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81  416,51 

4  480,40 
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9846,78 
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1678&M 

87906.U 
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Lokalbahnen 


Gemttnden^Hainiiielinir^  

Ucbersee— Marquartstein  

KichstJttt  Bahnhof-Stadt  

Xenstadt  a.  S.— Bischofshenn  

Feaeht— Wendelstein  

Venstadt  a.  W.  N. — Vohenstranss  

I^udäber^— Scliongau  

Krlau^en  -  Gräfenberg  

Hof— Naila— Marxgrün  

Münchberg— Uelmbrechts   .  . 

Xcwnarkt— deilngrim  init'OreiMlbMli— IT^y« 

Stadt   

Roth-Greding  

Pöcking — Passau  

Reifhenhall— Berchtesgaden  

Freilassing— Laufen — Tittmoning  

Zwiesel— Grafenau  

PassAn  T'öhrnbnch  

Neusorg— Fichtelberg  

Forchheim — Ebermannstadt  

Tnoostein— Trostberg   . 

Joua— Brückenau  

Hassan  — Freyung:  ........... 

Uaösfurt— Uofheim   .  .  .  . 

Cham— KöMing  

Günzburg  -  Krumbach  ......... 

Forcbbeim— Uöchstadt  a.  A.  ......  . 

Cham  —  Kötztiug   .  . 

Cham— Kützting  Lam  

Neustadt  a.  S.-  Königshofen  

Kitaingea-Gerotsbofen  

Ludwigsstadt— Liliestcn  

Rcutvtcrtsbausea-iiorDhild  


1  1801 

low 

1886 

1894 

1  w 

1  M 

M 

■ 

mm 

m 

7 ■/,'>. Ii- 

96449,» 
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— 

— 

7  109,« 

Ii  T>\0,?A 
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— 

2  7oö,»4 

6  208,:a 

4  066,48 

4924,30 

lesest« 

8  634,37 

9674|lt 

611<^ 

0  BeI,nS 

BDfIttM 

saiiB,»» 

21  726,5« 

23  J-"i7,M. 

14  675,1b 

16  856,34 

(i  892,18 

7  74S,c: 

9  3Pi5,*s 

9006.73 

6dB7,sa 

0287,30 

9808,M 

6687,44 

10446,»» 

16901,»« 

11694,» 

tt  367,8» 

8  726,04 

11868,3« 

18213,3t 

209I7,9> 

19171,1» 

18866tiN 

12011,41 

6  634,.^8 

Ii  9til,t>i> 

7  171,44 

8914,94 

176  477,5« 

2 196,4U 

4  y8i,3s 

4980,30 

7  877,8« 

8481,14 

14  013,01 

16847,40 

21896,73 

1644,03 

686440 

6964,»T 

10719^7« 

196618,1« 

21  350^ 

25  454,ft5 

30203,07 

8703,81 

6 

6166,34 

4661,1» 

2  -^ö.'.M 

12  76H,o.T 

14  491,17 

öll,S"* 

3  6&6,M> 

4094,3« 

179606,63 

7  742,fi 

9735,31 

1  21  112,S4 

905,33 

4  478,96 

784,77 

7S14.S» 

228  311,70 

88609,t& 

:j8  784,68 

2s71R.i^ 

27  720,3.; 

8  392,13 
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870    SUod  und  Betriebaergebuigge  der  ungvt.  Uplwlbthoen  ffir  da»  Jahr  18M.  [mf^^S^fia 

Die  vonttehnnden  Au»tftlhrung«*n  besie-  |  Bewilligt  sind  dafiaoh  fQr  eine  Linie  Alten- 

hon    sieli    nur   auf   <Ijis    n-chtsrln  inisclif  glan — St.  Julian  2  037  000  M.  fTir  <  im«  Lini«- 

Biiyern.    Dir  Eisi'iil)ahiH.'ii  in  <I»t  Pfalz,  di«'  '  Grünstadt — Aitlfining«'!!  Ö8Ü00Ü  .M,  für  dnv 

uuter  Privatvcrwaltmig  ött  lu  n,  üiud  hierbei  ,  Linie  Landau — Uerxlieim  554  000  M.  Gkicli 

nicht  berttcksiebUgt    Zum  AubImui  des  j  zeitig  ist  die  Reglening  ennftelitigt,  für 

Lnkalbahnn«'tz<'s  iii  <}or  IMnlz  i<t  dem  liaiid  drn   Fnl!    der  Hcvistellung   dieser  Linien 

tage  gleiclitalls  ein  Ciesetzeutwurf  vorgelegt  eiucu  jälirUcheu  Ziut»?rtrag  bis  zu  4%  zn 

und  von  beiden  Kammern  denSef^rungi^-  <  gewlliilefsten. 
voraetilAgen    entsprechend  angenommen. 


lieber  den  gegeuwärtigcii  Stand  lunl  die  i)4>ti-iet>.sci'g:el>iiiij.se  dei*  uiigarbiclien 

Lokalbahnen  für  das  Jahr  1894. 

Von 

E.  A.  Ziffer, 
ZMüim^nim  in  WIm. 


Die  iiolie  Wielifigkt'il  und  di«-  grosse  | 
Bedeutung  füi'  Handel,  ludustri<'  und  Volks-  • 
wirthscliaft,  die  der  Entwicklung  und  Ver- 
viillstilndigung  der  Eisenbahnen  ni«'d«'rer 
Ordnung  zukummcn,  m  al)gt;meiu  auer-  i 
'  kannt,  insbesondere  aber  sowohl  von  allen  | 
masfi^ehenden  Stiiai.v-  und  Kommunalbe- 
hOrd<'n,  als  aueh  von  «Icii  Iiir^-resBenten- 
kl'eiäuu.    Dieb  dürfte  es  rechtfertigen,  wenn  i 
Ich  gewissennaasen  als  Fortsetsong  der  den  i 
gleichen  Gegenistund  l>ehandelnd«*n.  in  die- 
ser Zeit.schrift  vcn'^ffentliehten   Anfsiitze ') 
jene  statlstiHchen  Nach  Weisungen,  die  in  ^ 
dem  vom  Handelsminister  DAniel  dem  un- 
g.u  isi  hell  Ivi  i(  li>tag4'  erstatteten  Jahn-sbe- 
richte  über  dessen  Th&tigkeit  un  Jahre  18M 
enthalten   sind,   insoweit  sie   die  Eisen- 
bahnen    niederer     Ordnung     uimI     flie  i 
Strassenbahm  ii   l>etreflen,  möglichst  kurz 
und   übersichtlich,  bei  thunlichster  Ver- 


Lukall>ahnen. 
(Bahnen  II.  und  JH.  Ordnung.) 
Das  Netz  der  Loludbahueu  bestand  End«» 
1804  uis  81  Linien  in  der  gesauiniti  ii  Kau- 

lilnge  von   4637  km.») 

Die  Zunahme  des  Lokal- 
bahnnetzes erstreckte  .sich  im  . 
Jahre  18M  auf  14  Haien  in  der 

Länge  von   

femer  verblieben  8  Linien  In 

der  Lilnge  von  

noch  im  Hau  und  91  Linien  von 
Uüige  in  Kunzessiunsverhand- 
lung,  v<ni  denen  mittlerweile  . 
bereits   konzes.sionirt  wurden, 

fenu'r  7  Bahnen  

lang,  für  die  die  politische  Heg»  limig  nocil 
nicht  stattgefunden  hat. 

Es  wird  daher.  wcTin  <li»'se  Projekte 
verwirklicht  werden,  was  mit  einiger  Sie  Ii  er 


467 
50B6 

1807 

279 


N 

11 


meidung  von  Wlederholnngen  ünsammen-  !  heit  angenommen  werden  kann,  da^  g« 


■  i  Siehe  HeR  10,  JahrKMg  1884,  und  Hen  9,  JahigaMg 
1886,  der  Zeitechrift  fQr  Kleinbahnen,  die  den  SUad  imd 
Ar  dte  Jakn  1888  nad  IM  ««I. 


'}  T«rgL  Dia  B«tiMMWfeibslm  dar  ungarischen  Kiaen- 
ilm  J«kniawv8aar«rBdiiMrdWikMk.  ZaUwhitfl 

HoHiabto.  10,  IL  1104  ta.  Haft,  1886. 


sammte  Lokalbahnnetz  eine  Länge  von 
10140  km  i  rn  ichen  und  dninit.  wie  di«' 
nachfolgende  Zusammenstellung  zeigt,  dat> 
Hftuptbahnnetac  flbersteigen. 

Zum  leichteren  Vei-ständniss  uinfa«st 
diese  Zusaninienstfliung  auch  die  Angaben 
für  die  Hauptbahnen. 

Sh  Utkalbihaaet«  In  Oeatamicli  Intta  Bnde  IW 

eine  Qesamnitl&nfe  von  3286  )cra. 


NHhcre  Bezeichuiing 
der  Bahnen 

K  i  1  0  m  e  t  e 

„    1     -       1  Inter 
liu  Be- 1     im     1  Kon- 

triebe     Bau   !  verband- 
i            1  lw>« 

r 

Kusam- 
men 

Nwünid*  Wirkltehes 
Anlagekapital  biGnldan  A.W. 

susanimen  ^"j^** 

l.  Hauptba  fi  n  fn : 

a)  Staatäbahneu  .  . 

b)  PrivatbalintMi  .  . 

11.  ljok;i  It)  :i  Ii  n      .  . 

7 186/>  Ibfi 
1 318,0  — 

4  687,0  467,0 

330,0 
15,0 

7  530,» 
1  838,0 

10140,0 

889  868 108    749  li48  ri71  102  740 
225862461    138  By 3  744  106473 

178460392    149915541  32260 

16,* 
15,» 

Zuäaniineti    .  . 

18 140/>  4i^i 

5381<o 

iirJ4I809dlilOS786S166|  78906 
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üeboidic-s  ist  im  Jaliic  1894  für  6200 
km  Lokalbahnen  an  160  verschiedene  ünter- 

iieliimmg'fii  dir  Vcjrkoiizossion  «'rtlicilt 
Mordou.  vim  wcldn  n  Proji'ktfiii  <»liiU'Zw  i'itVl 
tiu  gut<  1  TiH'il  zur  Austüiiruug  kommen 
nird. 

AI>».T  selbst  hf'tit<>  sclimi  lH't!'flj!;t  die 
Länge  de»  im  betriebe  betÜHiliclu  u  LokaJ- 
iMhiuietBeBSÖ.SVo  d<-s  gesanunten 

Eisenhffl]inn<  tzes  mit  13140km  «»der  53.5 7o 
von  (b'in  Hauptbahnnetze  mit  8674  km, 
während  in  Oi-stumdcb  das  Lokalbahinietz 
nur  27.7%  des  Osterreichiachen  Haui  thahn- 
netzes  mit  11895  km  darstellt. 

Aus  diesen  Ziffern  g<'l)t  nnch  die  grosse 
Sorgfalt  hen'or,  die  dem  Lcikalhahnwescu 
in  Ungarn  gewidmet  wird,  und  die  fast  «He 
aüderiM)  Staaten,  selbst  OestiPiTeich  nicht 
ausgenommen,  überragt. 

Das  gesummte  iu  üestt  neieb-lJugam 
im  Betriebe  befindliche  EiaenbRiinnetz  hatte 
Kndo  1804  eine  I.iliiirf  von  29  568  km.  es 
beträgt  »omit  das  ungaritsche  Netz  44,7% 
des  Oesammtnetzes  der  Monarchie. 

Von  den  81  Lukalbalmen  in  der  Bfttt- 
Unge  von  4687  km  befinden  »ich: 

12  Linien  mit       .       .  8M  km 

im  eigenen  betriebe, 
8  Lhüen  mit  ....  22B  , 
im  Betriebe  von  Pri- 
vatbahnen, 
2  Liuleu  mit  ....    49  „ 
im  Betriebe  anderer 
L>  ikalbahncn  und 

59  Linien  mit  ....  3506  „ 
im  ätaAts1>etriebe,hei 
denen  auch  8  Linien 
in  der  Ltlnge  von 
286  km  —  im  Eigen- 
thum de8  ungarischen 
Staates  —  mitent- 
halten  sind. 


tUSjimmen  81  Linien  in  d<>r  (ie- 

sammtlünge  von  .  .  46d7  km. 

Das  gesammtoNominalanlagekap  I  i  1'  r 
Lokalbahnen  in  der  Höhe  von  17846039211. 
setzt  sieli,  wie  folgt,  zusammen: 

aus  Prioritätsobli- 
gationen  im  Be- 
trage von    .  .    4  616 617  fl.  oder  2,6% 

ans  Priiirit.'it?- 
aktien   im  Be- 
trage Ton    .  .  61069676  ,  „  S4,27o' 

aus  Stammaktien 

im  Betrage  von  112774200  ,  »  68^2  % 

sQsammon  178460862  fl.  od.  100,0^». 


Die  liurclisclinittlichen  wii-kJiciien  An- 
lagekosten betragen  für  das  Baukilometer 

32250  H. 

Im  Jahre  1894  bezifferte  sieh  doc  für 
die  Lokulbalinen  erfortb-rliche  wirkliche  Be- 
trag auf   .  17^12886., 

wiizii  auf  Grun'l  ib  r  Gcselü- 
»utikei  XXI  1830  und  IV  1883 
der  Staat  80069586.  =  17,1%,  ; 
die  Mnni- 

zi|.Hii    .  14S^6770fl.=  8,5% 
unddieUe- 
mcjnden 
uml  l*ri- 
vatinter- 

essenten  2  7ü8  725  ti.  =  15,8  Vo 

zusammelT  41,4  %  =  7  872 447  fl. 

beigetragen  haben,  und  68,6  %:s 102186466. 
von  den    berrefBfenden  Unternehmungen 

s<'lhst  .Tuigebraelif  >vnrdei) 

hammtlicUe     Lokalt»alnien  verfügteu 
Ende  1894  Aber: 
142  Lokomotiven, liiervon  schmalspurig* )21, 
296  Personenwagen,  hior\'on  sciimalspurig 
», 

HO  Dienstwagen,  hiervon  schmalspurig  11, 
2287  Güterwagen,  hiervnn  schmalspurig  639. 

Auf  1  km  der  Betriebslänge  von 
4756  km  entfallen: 

0,101  Lokomotiven, 
0,184  Personenwagen, 
1,491  (jüterwagen. 
Die  mit  diesen  Falirbetriebsmittelu  er- 
zielte Leistung  war  dnrehschnlttUch  fol- 
gende: 

70  Lokuiuotivkm  für  ILokomotive  unülTag, 
203  Personenachdun  fllr  1  Wagen  und  1  Tag, 
696Gttterachskm  fttr  1  Wagen  und  1  Tag, 

femer: 

6  445  5(iO  1  V'i-s«  nu-nzugkm, 
1683344  UUterzugkm, 
165668  Regiekm 

zusammen  8294657  Zugkm  oder  23767  fOr 
den  Tag. 

Im  Jahre  18?U  li.it  folgende  Verkchrs- 
l)e wefrunf?  stürt-jfi  t'uiHlen : 

Betordert  wur<len  11649  225  Personen, 
die  ctoen  Weg  von  222896472  km  zurtlck- 
legten.  I<]s  kamen  daher  auf  1  kn»  Betriebs- 
länge 52  227  Personenkm  oder  2462 
Reisende,  und  jeder  Keisende  legte 
durchschnittlich  19  km  zurück.  Jeder  Zug 
war  durehsehnittlirh  vnn  33  I''  reonen  be- 
setzt Hierbei  waren  nur  23,817t 
handenen  Sitzplfttze  ««»gentttzt 

>)  Sohmatapiuis  Bind  nur  233  km  oder  ö"/«  des  g:6Siuamten 
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372    Stand  und  Botriebsergebnisse  der  nngar.  Lokalbahnen  fOr  da»  Jahr  1894.  [mrlci^iStoeB 


Au  (.TÜtern  wurden  oliue  Berücksichti- 
gmg  der  Regiefir«ieht«n  einachUessHch  BO- 
gut  und  (ioplick  4  450174  t  hof'Ud.  rt,  die 
finen  Weg  von  172525086  km  zm  iicklegton. 
Die  Rcgicfraehten  betrugen  2063954  t  und 
legten  60flOE»8BB  km  mrttek,  »o  dasa  das 
Vcrliültnias  der  enteren  zn  letzteren  1 :0,4B8 
betrug. 

Auf  1  km  Beiriebslnngc  entfielen 
53331  tkm  von  Gutem,  die  Frachtgehühren 
bezahlten;  von  Ihnen  wurden  iui  Iniund- 
verkehr  Ö3J% 

Im  Anflftihrverkehr  11,6  „ 

und  in  Einflihrverfcehr  4,7  « 

brförrtorr  niid  zwar: 

127!  W3  t  oder   6.5<»/„  Stück  ^nitcr, 
41V61LÖ  t    „    93,6  „  WagcnladungsgJiter. 

•  Im  Jahre  18M  bernigen 

dif  Bftri-'lis- 
«  ituiahmen .  10079285  ll.od. f. d-kiu  2464  fl^*) 
<lie  BetriebB- 

auBgaben  .  6867810  „  od.f.d.km  1866  » 

daher  Be- 
triebsfiber- 

8chu8.H    .    .   4491475H.od.f.d.km  IC^H.. 
oder  3,61  '/o  des  wirkliclien  und  4,72  7n  J^** 
Nominalanlagekapitals.     Die  Betriebi^aus- 
gaben  betrugen  daher  66^%  der  Ein- 
nahmen. 

Von  den  B4*trlebeeinnahnien*)  entfleien: 

auf  den  Personenverkehr  .  .  .  .  32,3  "  o 
f,     „    (iütorv(Tkehr  r)9.3  ^, 


ly  l^okalbabnen  eine  Heute  zwischen 
4  bis 

17  Lokalbahnen  eine  Rente  zwischen 

3  bis  4  7n, 
13  i^okalbahnen  eine  Hente  zwischen 

2  bis  S7a, 
3  Lokalbahnen  eine  Rente  zwischen 

1  bis  2%, 
8  Lokalbalaien  eine  Rente  tmter  l*/«t 
von   8  Lokalbahnen  wurde  die  Hente  nicht 

ausgewiesen, 
5  Lt^kalbahnen  hatten  einen  Betriebs* 

abgang. 

Von  diesen  Lokal iiahncu  konuteu  so- 
gar für  die  Stammaktien  im  Jahre  18Bi: 

1  Bahn    eine  Dividende  von  8  % 

2  Bahnen    „  „         «    6  „, 
1  Bahn       „          „  „5 
1 
1 
1 

bezahlen. 


n 


n 


•  2 


die  sonstigen  Rinnalunen 


«,4 


ZüsfUiuiicii  lOO^rt- 

Die  Ertrügnisse  bei  den  einzelnen  Lo- 
kalbahnen waren  sehr  verschieden.  We 
Budapest -St.  Lorenzer  Balm  Ii.  in 
Iiiirlistc  Ertriigniss  vtyn  11.45  0,,,.  die  l.,ukal- 
l»ahii  lion»s»«'bes— Meuyhaza  ilas  geringste 
mit  0,16%,  und  die  6  dem  Staate  gehörigen 
Lokalbahnen  hatten  sogar  einen  Betriebs- 
abgang. 

Wenn  da-s  l'rnzentualverhiUtniss  des  Be- 
triebsttbcrsehnsses  zum  wirklichen  Anlage- 
kapital in  KiU'ksieht  gezogen  wird.  s<»  er- 
g  ihen  von  den  im  .Tahrr  1884  im  Betriebe 
stehenden  81  Lokalbahnen 

1  Lokalbahn  eine  Rente  über  11%, 

2  Lokal  i)a Im en  eine  Rente  zwischen 
8  bis 

2  Lokalbahneii  ein«-  Rente  zwischen 

6  bis  7»/o. 
9  Litkali>.)linen  eine  R«*nte  zwischen 

6  bis  6%. 


'i  Die  llotriclfSüinD.^hiiion  hlr  ilii-  st:»;itlli-hen  I.nkal- 
babiten  sind  hier  niclii  culhulien.  da  »ie  bei  den  KinnuUmat 
drr  •UBtllchcn  llanpttukbn«n  verrechn«t  cind. 


Strassf^nbahnen. 

(Stiidtisuhe  und  Oemeindestrassenbahnen, 
Zahnradbahnen  u.  s.  w.) 

liu  Jahre  1894  waren  19  selbständige 
Strassenbahnuntemehmungcn  in  derLAnge 

von  174  Baakm 

im  Betriebe,  ferner  6  Bahnen 

in  der  Länge  von    ....    82,2  „ 
in  der  Ausführung  beginfTen. 

Von  den  im  Betriebe  stehenden  Bahnen 

werden  7  mit  T'fi  rdon.  3  Bnimen  mit  Pferden 
uud  Lokomotiven,  2  mit  stcheuden  Dampf- 
motoren, 6  mit  Lokomotiven  und  1  elek- 
trisch betrieben. 

Von  den  im  Bau  l»elindliehen  Bahnen 
werden  1  mit  Pferden,  4  aber  elektrisch  be- 
trieben werden. 

Befördert  wurden  zusammen  68851016 

Fahrgäste  und  4.%  212  t  Güter. 

Die  Betriebseinnahmen  betrugen  3  88<J  997  fl.. 

die  Betriebsausgaben  ü075  762ti., 

somit  BctriebsaberschuMi .  .  .  8062850., 
oder  diu  Ausgaben  betrugen  79.,8*/o  der 

Einnahmen. 

Das  durchschnittliche  Erträgniss  tles 
Anlagekapitals  vun  12817  588  ö.  bezitTene 
sieh  auf  6,<16%  und  ergab: 
.  b<  i  2  H.Ihnen  ein  Ertmgniss  Qbor  10% 

n      "  "  TT  I»  1»  "    T>  • 

r>    ^       n  n  »  >»^»« 

hei  den  ährigen  schwankte  das 
Ertrügnii'i«  meist  zwischen  1  und  5  „ . 
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Industrie-,  Berg--  ti.  8.  w.  Bahnen. 

Inj  Jjilirt'  ltJ94  wiiren  71  vi-i-sehii-drue 

Bahnen  In  der  Oeaammtlftnge  Ton  906  km 
im.  Betriebe,  von  denen 

f&r  Zwecke  des  Beigbanes  .  .  99A  km, 

Hir  Zwecke  der  Forstwirth- 

schaft   365    ^  . 

fiir  Zwecke  der  Laiulwirthschafi     &8    ^  , 

für  Zwecke  der  Fabiikindustric    106    „  , 

für   Zwecke    der  Gieenbahn* 

manipidatton  73  „ 

zuMmmeu  fiOB  km 

dienten. 

Ausser  diesen  mit  Dampf  betriebenen 

Industriebahnen  standen  noch  156  andere, 
mit  thierischem  oder  Handbetrieb  einge- 
riciiiHif  Schienenwege  mit  1246  km  Lüugc 
im  Betriebe. 

Um  den  ungeahnten  Anftehwnng,  den 

das  Lok.ilhjihnwesen  infolge  de«  früher  er- 
wähnten Lokalbahngetiotzeti  genommen  liat, 
benrthetten  m  kOnnen,  ist  zn  erwähnen, 
dass  im  .lahw  1880  63  km,  1881  137.  1882 
aoe,  1888  414.  1884  680,  1885  786.  1886  9<;8. 
1887  1632,  1888  2152,  1888  2652.  1880  2986, 
IflBi  «GS.  I&e2  11728,  IflBB  41«,  1694  4687  km 
Lokalbahnen  im  Betriebe  standen. 

Dieser  bemerkenswerthe  Fortschritt  in 
der  EntwickliiTi<?  de»  L(»kalbalinwes<Mis  ist 
der  üpferwiiiigkeit  der  Munizipien,  Ge- 
meinden und  PrtvatinteresBenten  sa  ver- 
danken, die  in  nVlitifror  Erkenntnis«  der 
Wichtigkeit  d('r  Einbeziehung  ihrer  (Jebiete 
in  das  gro^e  Eisenbahnnetz  und  im  Inter- 
esse des  Gemeinwohles  die  nOtldgen  Mass- 
nahmen getroffen  haben,  die  vom  Staate 
durch  Beitragsleistungeu  unterstützt  wur- 
den und  das  Privatkapftal  veranlassten,  sich 
für  diese  Ortlichen  ITutenieiimimgen  zu  er- 
wärmen. Zum  Zwecke  des  Baues  und  der 
Finauzinmg  derartiger  Uuteniehmungen 
worden  in  nnd  ausserhalb  Ungarns  Kredit- 
Institute  ins  Leben  genifen,  die  e»  »ich  zur 
Aufgsibc  machrn,daaLokalbalinwesen  durcli 
Bau  und  Finanzirung  von  Lokal-  und  Klein- 
balmen,  Eirwerbong  und  Belebnnng  cn 
fördern,  nnd  dir-  auch  scIkui  ui  (!«  r  knrzm 
iüeit  ihres  Betttandes  einige  ErtVdge  zu  ver- 
seiehnen  haben.  Hierzu  «ind  zn  zfiblen: 
die  ungarisehf  r.,okHlbahn  ■  Aktienges^ell- 
t^chafl,  ungarische  Agrar-  nnd  T?<MitrMl>.ink- 
Aktieugeaellachäft,  ttugariäche  Eii>eubahn- 
Vsikefara-AktiengeseUscliafl,  Eisenbahnren- 
tenbank inFrankfurta.M.,pjisenbahn-  undBe- 
triebsgesellscliall  in  Berlin,  belgiache  Eisen- 


bahnbank in  Brüssel  und  Bank  für  Tnins- 
I  porcwerthe  in  BaseU) 

I       Die  vom  Sta.it«-  gewilhrleistete  Unter- 
stützung wird   dur<  h  die  unentgeltliclu-n 
j  Leistungen  der  Bahuuntemebmungen,  durch 
I  ^e  Förderung  von  Handel,  Industrie  und 
I  Gewerbe  und  andere  dem  Staatsschatz»-  zu 
^ite  kommpix!«'  indirekt«*  VnrtlH'ih>  olme 
Zweifel  meiir  als  aufgewogen,  wenngleich 
sie  xiiTennassig  nicht  leicht  festgestellt 
werden  kOnnen. 

1  Die  königl.  ungarisclirn  Staatseisenbah- 
nen  besorgen  die  Betriebsführung  grössten- 
tlieils  gegen  Vergütung  der  Tran8por^ 
leistnngMi,  mm  Theil  ab»  auch  gegen 
einen  prozentualen   Atitheil  nn   den  Ein- 

'  nahmen,  was  für  die  Aktionäre  nicht  immer 
ohne  Besorgnfss  Ist,  da  meh  darttber  streiten 
laset,  ob  der  eigene  Betrieb  nicht  mehr  im 

I  InteresBe  der  Aktionäre  (gelegen  st-i.  weil 
der  Staat  der  Individualität  einer  jeden 
Lokalbahn  unmöglich  die  Aufinerksamkeit 
zuwenden  kann,  die  so  kleine  UnU-r- 
nehmungen  fiir  ihr  Blülien  erheischen  wür- 

.  den.  ThatsHchlich  macht  sich  m  jüngster 

;  Zeit  eine  Bewegung  zu  gnnsten  des  Selbst- 
betriebes bemerkbar.     Es    haben  auch 

'  mehrere  neu  eröffnete   Lokalbahnen  die 

I  eigene  Bctriebsführuug  aufgenommen,  und 
ebenso  soll  eine  Gruppe  von  im  Betriebe 
der  Staatshahnen  grwesrnen  Lokalbahnen 
zum  Kigcubetriebe  übergegangen  sein.  Ob- 
gleich dieses  Betriebssystem  noch  vieUhch 
an  Kinderkrankheiten  leidet,  hatte  es  doch 
so  günstifjr  Erfr'  hiiisse,  dass  der  Handels- 
minister  im  i'arlamcnte  zugeben  musste, 
dass  die  selbstitndige  Verwaltung  eine  so 
billige  Herstellung  und  BetricbsfÜhmng  der 
Lokalbahnen  ermögliche,  wie  dies  durch 
die  Staatseisenbahnverwaltung  nicht  zu  er- 

i  reichen  sei. 

Es  wurde    daher    trota  der  bisher 

iiusserst  günstigen  Entwicklung  des  Lokal- 
bahnwesens  in  Ungarn  in  den  betheiligten 
Kreisen,  namentlich  aber  auch  in  denen  der 
Privatuntemehmung,  der  Wunsch  rege, 
einige  Bestimmnnpren  des  T>okalbahnge- 
setzes  (1880  G.  A.  XXXI  )  abzuändern,  zu 
welchem  Zweck  der  als  Fachautoritftt  be- 
kannte Ministerialrath  von  MAndy  v<nn 
Handelsministerium  beauftragt  wurdr,  die 
einschlägigen  Erfahrungen  aut  dem  G<-- 
bicte  des  ausländisehen  Lokalbahnwesens 
kennen  su  lernen.  Sein  Bericht  soll  sur 


*)  8MM  MitlMaasMi  4m  Vania»  Ar  4to  POrdwcna 
4m  Uiktl.  «b4  awMMriMfcBWMins,  IMS,  s.9a^  m,  tn 
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fimndlage  d«r  beftbeiehtigten  Gesotsieeände' 

nnigr  ii  über  «lie  Eist.'nbHlin«'ii  11  iodcrer  Ord- 
nung dienen.  Audi  Mollon  die  bisherigen 
Bestimmungen  für  die  Ertheilung  von  Vor- 
konseissitinen,   dn  dio  Bewilligungen  zur 

Vomatniic  di  r  Vonirbeiten  fiir  ein  und  dii  - 
belbe  liaimlinie  an  verscliiedeue  Bcwt;rber 


vi(de'  UnztttrSgliohkeiten  mit  «ieb  ftthrte, 

I  l  im-  K'cfrelung  erfahren.    Falls  diese  Studien 
j  zu  günstigen  Ergebnis.sen  führen  .*i(.»llten,  wii« 
I  zu  erwarten  steht,  su  dürfte  die  Bewegung 
auf  den  Gebiete  des  Lokalbahnwesens  in 
rnpim  sieli  in  nSchstcf  Zeit  noch  viel  leb- 
hafter gestalten. 


Gesetsgebung. 


Anszn^  ans  dem  Opeptz  vom  8.  Juni 
18d6.  betreffend,  die  Erweiternng  des 
8tastMfaMalMifeBB«t«M  und  di«  Befhetll' 
gong  des  StMte«  an  dem  Ban  von  Piivat- 
eisenimbnen  und  von  Kleinbahnen  iiowie 
as  der  Errichtung  von  iandwirtbachafl- 
lIidMn  CkstreidelagwUvawn.  (G.^  8.  ICNX) 

Wir  Wilhelm,; 
von  Gottes' Gnaden  König  von 

Preusson  11.  K  w. 

verordnen,  unter  Zustimmung  beider  liÄuser 
des  Landtage«  Unserer  Monarchie,  was 
folgf: 

§1. 

Die  Staa:tsre|^enuig  wird  ermAehtigt: 

I.  cur  Herstellung  von  Eisi  nbahncn  und 
zur  Be-«('li;if['mi;,'-  drr  fiir  dieselben  er- 
forderlichen Betriebsmittel,  und  zwar: 

a)  sum  Bau  einer  Elsenbalin  1—18  (die 
Bahnen  sind  Im  Gesetse  einisdn  anf- 
ge  führt). 

b)  zur  Beschaffung  von  Betriebsmitteln 
'   zusammen  67  OOS 000  M 

II.  zur  I^cflu'ilifrun^'  dos 
Staates  an  dem  Bau  einer 
Eisenbahn: 

a)  von  Stralsund  nach 
Tribsecs  durcli  Ueber- 
naiime  von  Aktien  die 

Summe  von  288000H, 

b)  von  OldeiibiHf,'  i.  Hol- 
Htv'w    naeli  Heiligcn- 

.  •     baten     dui'cU  Ueber- 

nahmc  von  Aktien  die   .;  ; 
Summe  von    ...  660000 

III.  zm"  Förderung  des  Baues 
von     Kleinbahnen  die 

Summe  von   8000000  „ 

IV.  zur  Eiriehtitn^^  von  land- 
wirthschaftlieheu  Gctrei- 
delagerhänsem  die 

Summe  von   .  .  .  .  .    8000000  h 
insgcsammt .  .  68821  (JpOH. 
zu  verwenden.  •  '    •         .  ■■ 


Ueber  die  Verw-eiulnnp:  der  Fonds  zu 
III  tmd  IV  wird  dem  Landtage  alljährücli 
Rechenschaft  abgel«>gt  werden. 

(Es  folgen  im  Gesetze  Bedingungen 

für  die  Ausfühnni^'  der  unter  I  genannten 
Balmeu,  die  hier  desiudl)  weggelassen  sind.) 

•■».-.  r 

§  2. 

Die  Ötaatsregierung  wird  ermächtigt, 
zur  Deckung  der  zu  den  im  §  1  unter  Nr.  I 
und  II  yorgeseheaen  Bauausführungen  und 
Beschaffungen  u.  s.  w.  erforderlichen  Mittel 
von  58321  000  M 

1.  die  mich  §  1  D  vpn  den  Betheiligtcn 
;zaleiptendenZusohOB9@  ..  :   >■  ;  ^  \. 
zu  den  Hankosten  der    •    *  ,: 
Eisenbahnen  unterILit. 
a  9  und  15  im  Betrage 
von  zusammen   .  .  . 

,  2.  die  verfügbaren  Hest- 

bestitnde  der.\ktivfonds  .  . 
des  vormaligen  Rheini- 
schen undBetlin— Pots- 
dam Mafidf'bur^"er  Ei- 
seidmliiuiutiniehmeiis 
imBetiäge  von  minde* 
stens   .  8681846^« 

8.  di«'  Bestünde  der  Re- 
sen'e-undKmeuerungs- 
fouds  der  auf  den  Staat 
abergegangenen  Star- 
gard — I'osrncr  Eiscn- 
.  bahn  im  Betrage  von 
mindestens  ♦  ,  .  ,  .  8457.736,66  „ 
•  Sttsammen .  .  7446188,4511* 
zu  verwenden. 

Fflr  drn  alsdann  noch  zu  deckend**«  Rest- 
betrag im  §  1  Nr.  I  und  II  von  höchstens 
60876817  H  66  Pf,  sowie  zur  Deckung 
der  für  die  im  §  1  unter  Nr.  III  und  IV 
I  vorgesehene  Fönlerung  des  Baues  von 
Kleinbahnen  und  Errichtung  von  land* 
wirthsehaftlidien  Geireidelagiertiftiisern 
erforderliehen  Mittel  iih  Betrag«  von 
11 000  000  M 
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375. 


sind   8taAt«flchu!dv«>r:sclireibuiij^t'U  an^^zn- 

Wird  von  K<'tIiri1r;rt<Mi  von  der 

ilmeu  im  §  1  unter  A  AhHutz  8  «•ifi^orHuroten 
Hefngniss  Gehnracli  gemacht,  rio  «rhAht 
«ich  di»'  von  <lt  i-  Staatsrej^iiTUiiK  nach  §  1 
Xr.  la  für  d<  n  Hau  dor  h«'tr<'fr<'ndi  ti  Eiseii- 
haho  zu  verwendende  Summe,  sowie  die 
OeMmmtonmme  de»  §  1  tini  di«  im  §  1 
unter  A  Absatz  3  bei  den  einzelnen  Linien 
arfji-fxt  bpnpn  Bctrilffo.  wof^epMi  die  von  den 
Betijriligten  hieniach  zu  zaiileiiden  rauscii- 
sn]nni4*n  dt^n  voniti^honden  DedcungsmittRln 
hinzutreten. 

S  3. 

Wann,  durch  welche  Stelle  und  in 
Welchen  Beträgen,  zu  welchem  Zinsfusse, 
SU  welchen  Bedingungen  der  KQndi^ing, 
ntiil  zu  wrlrluMi  KtTrsrn  dif  Srtnüdv«'r- 
^cbreibuugcu  verausgabt  werdeii  füllen (^2), 
bVstimiDt  der  Flnanzrainister. 

Im  flbrigen  .  koinnii  II  wegen  Verw«!- 
fmi<r  und  Tilg'tiiifr  der  Aideihe  und  \ve};en 
Verjährung  «ler  Ziut><:n  die  Vorechritten 
HßB  Gesetzes  vom  10.  Df^zember  1869 
(GesetZ'Samml.  S.  1197)  zur  Anwendung. 

.  §4. 
(petrifft  nur  die  ElsenbAhnen  unter  1 
nndril  des  $1.) 

8  6-  ■ 

I)ies«'s  Ge»i'tz  tritt  am.  TAgc  seiner 
Verkündiguug  in  Kraft. 

Ürknndlicti  unter  itJnserer  Höchsteigen- 
bändigen  UnierHchrift  und  beigedmclctem 

Königlichen  Insiegel. 

Gegeben  Neues  Palais,  den  3.  Juwi  180R 
(L.  S.)  Wilhelm. 
Fürst  zu  Uühenlühe.   v,  Boetticher.  Frbr, 
V.  Berlepsch.  Hiqncl.  l^ielen.  Frhr.  von 
M«mehaD.  Friir.  Ton  Hanimerstein.  Frhr. 
V.  d.  Rccice. 


OulerreuHL 

Die  in  der  494.  Sitzung  des  Abgeord- 
netenhanses  vom  18.  Mai  übermittelte  Re- 

«rienmpivorlttgt'.  betreffend  di«-  im  Jahre 
1896  sicherzustellenden  Bahnen  niederer 
Ordnung.  Ittatet; 

Mit  Zustimmung  beider  HAnser  des 
Reicbsrathes  flnde  Ich  anzuordnen,  wie 
folgt: 

Artikel  L 

Die  Regierung  wird  ennAchtigt,  unter 
den  Bedingungen  dieses  Gesetzes  die  Aus» 


fQhmng  der  nachstehenden  Bahnen  ui^« 
tlerpr  Ordnung  sieherzustellen,  und  zwar: 

1  von  der  Station  Deutschbrod  der 
0(  sri  rn  icliHch«  !!  Nordwestbahn  über 
l'fibislau  nach  Saar; 

2.  von  der  Station  Skuc  der  Ocsterreichi- 
sclu'U  Xordwestbahn  über  Krouna  und 
AVüst  Kanii'iiitz  naili  I'olicka  zum  Ait- 
scblu«is»e  an  «iie  den  Cegenstand  der 
Konzf'ssionsurkande  vom  10.  September 
1894,  K.-G  Bl.  No.  207,  bildende  Lokal^ 
bahn  Zwittau — l'olicka; 

3.  von  der  Station  l'racbatitz  der  Lokal- 
bahn Wodi^an  —  Prachatitz  ftber  Ober« 
Urii'l  nach  Wallfni: 

4.  von  der  Station  Wiiiierberg  der  Lokal- 
bahn Strakonitz  — >  Winterberg  (Iber 
Eleon«u'enhain  nach  W.ilh  in: 

6^  Von  der  Station  (ist.Ji<lt  der  dm  Oejren- 
stautl  der  Konzessionsurkunde  vom 
».  Oktober  1894,  R-O.-Bl.  No.  319,  biK 
dcnden  Vbbsthalbahn  nach  Ybbsitz; 

6.  von  der  Station  Wolfranin  der  Staats- 
bahniinie  Iglau— Cerekwe  über  Triescb 
nach  Teltsch; 

7.  von  <ler  Station  Mauthausen  der  Staats- 
bahnlinie  St.  Valentin— Ciaisbach-Wart- 
berg  über  Schwertberg  und  l'erg  nach 
Grein; 

8.  von  d«'r  Station  I^rt'-^t  tiz  übrr  Kcrmel- 
bach  und  AndeUbuch  nach  Bezau  (Bre- 
genzerwaldbabn) ; 

9.  von  der  Station  GOrz  der  Südbabn« 
ÜTiie  X ibresina  —  rnniioTis  durch'  das 
Wij>|nu-hthal  nach  Haidenschaft; 

10.  von  einem  geeigucteu  Punkte  der  Süd- 
bahnlinie Wien — Triest  bei  Laibacb 
nach  Oberlaibach; 

11.  von  der  Station  Treibach-Althofeu  der 
StaatäbabiUmic  St.  Michael  —  Glaudorf 
durch  das  Guikthal  nach  Klrai^Glödaltz 
i'Cnrktlirilliahn): 

12.  von  der  Station  Iliiiter  -  Tn^bafi  der 
StaatäbahnliniePrag— PÜRen  überllosto- 
mitz  nach  Locbowitz  zum  Anscliiusse 
an  die  Staat.sbahulinie  Kakonity. — Zditzt 

13.  von  der  Station  Blatna  der  i)rojek|irten 
Lokalbalm  Biezuitz  <- Strakonitz  Aber 
Schlttsselburg  und  Kassejowitz  nacli 
NepoTtMik  jrnm  Aüschluss.»  an  die  Staats* 
bahnlinie  irmünd — Kger; 

14.  von  einem  geeignetenPonkte  der  Staaten 
bahnlinie  Protiwin— Zditz  nftebst  Bi^ 
nitz  nncli  Knzniital; 

lö.  von  der  Stanon  Karlsbad  der  aus- 
schliesslich privilegirten  Buscht§hrader 
Eisenbahn  Uber  Lichtenstadt  nach  Meiv 
kelsgrün; 
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16.  von  der  StatioB  Ober-Gräfendorf  der 

inijektirten  Lokalhalm  St.  Pölten — 
Kirchberg  a.  d.  Pielach  Ubei'  Kilb  uach 
Münk; 

17.  vim  der  Station  Jeiiboch  der  Sfldbahn- 
lini«'  Wörg-l  —  Innsbruck  über  Zell  nui 
ZUler  uadi  Mairhufeu  (Zilleitlialbahu); 

18.  von  der  Steti(m  GrroHcli  der  Staatobabn- 
Unie  Stcmberg  —  Grulich  (Lichtenaa) 
Übpr  Tiotliw  nsHor  nacli  i^cliildhorg-; 

19.  von  der  ötation  Büni  -  Andcrsdorf  der 
Staatsbahnlinie   OlmUts  —  JAgemdorf 

nach  Hof; 

20.  von  einein  gooignetcn  I'unkte  der 
Staatsbahuliiiie  Jügerudorf — Ucuuer»- 
dorfnAcbst  der  Station  Olbersdorf  (Iber 

Rosswald  nach  Hotzeniilutz: 

21.  von  der  Station  Barzdort  der  im  Hau 
betin  dlichen  Staatsbahulinie  Lind«- 
wiese— Batzdorf  nach  Janemlg; 

S2.  von  der  Station  TTfiugsdorf  dor  vnrhp- 
zeichneten  Stiiatsbaluiiiniti  nach  Wei- 
denau. 

Artikel  II. 

Die  im  Artikel  I  bezeichneten  Eiaen- 
babnen  sind,  mit  Attsnahme  der  in  Z.  9 

ang-cnilirfon  Linif  C,")V7.  —  iraiilriiscliiift, 
welche  ihren  Kichtungä-  und  Xeigungöver- 
httltnissen  nach  als  Hauptbahn  anzulegen 
ist,  als  Lokalbahnen  auszuführen,  und  zwar 
sind  die  Linien  GstudJ  —  Ybbsitz  (Z.  5',  Bn'- 
grenz  -Bezau  (Z.  8),  Treibacli— lüeiu-ülöd- 
nits  (Z.  11),  Ober-Orafendurf— Mank  (Z.  16), 
Barn— lli)f  (Z.  19)  und  Olbci-sdorf— Hotzen- 
plotz  (Z.  20)  »elnnal»|)urig,  di«'  übrigen 
Linien  ol>er  vollspurig  herzustellen. 

Die  in  Z.  17  besdehnete  Lolealbahn 
Jenbach— Mairlmfen  k  inn  in  dem  Falle  als 
Schmal.spurbahn  ausgetiihrt  werden,  wenn 
dies  behufs  Erleichterung  der  tinüuziellen 
Sicherstething  dieses  Babnbaucs  von  der 
KeptTunjsr  als  zwedcmllssig  anerkannt  wer^ 
den  sollte. 

Ea  bleibt  der  Regtemng  vorbehalten, 
die  In  Oemissheit  der  Beetinnnungen  des 
OesetZe.s  v«»m  31.  Dezember  1891,  K.  O.-Bl. 
No.  fi  ex  1885,  im  administrativen  Wege 
(Qr  Bahnen  niederer  Ordnung  zuia»t«igen 
Begünstigungen  und  Erleichfei  ungen  nach 
Erfordernis»  den  im  vnr^teiiriKlen  ange- 
führten Eisenbahnen  zuzugestehen. 

Die  Konsessionsdauer  ist  mit  höchstens 
90  Jahren,  vom  Tage  der  Konzes^ions- 
ertheiluug  au  gerechnet,  zu  bemeascn. 

Artikel  UI. 

Für  die  im  Artikel  I.  ZZ.  1  bi^  11,  be- 
zeichneten Eisenbahnen  kann  bei  Enhei- 


I 


hmgr  der  Konseesion  vom  Staate  anf  die 

Djiner  von  76  Jahren,  vnin  T.ng^i'  der  Kon- 
zotisionsertheUuug  an  gerechnet,  die  Ga- 
rantie eines  jährlichen  Rciuertragnisses  ge- 
währt werden,  welches  dem  Erfordernisse 
ror  di»«  4%  nicht  überseh  reitende  Verzin- 
sung und  dieTUguugsquote  der  zuiu  Zwecke 
der  GeldbeschalRing  für  obige  Bahnen  auf* 
zunehmenden  Anlehen  in  den  unten  folgen- 
den .M.'ixininlbelrilg't'ti  entsprieht,  zwar, 
dass  wenn  die  jährlichen  Keineiträgnii»»« 
der  vorgenannten  Bahnen  die  für  dieselben 
garantirten  Beträge  nicht  envichen  sollten, 
das  Felllende  von  d(-r  Staatsverwaltung  su 
ergiiuzen  sein  wird. 

Das  vom  Staate  fQr  die  obigen  Bah- 
Tien  garantirte  jji lirliche  Keinertriignii.-^?*  wird 
entsprechend  den  obigtm  Anlehen  bei  den 
einzelnen  Eisenbahnen  mit  nachstehenden 
Maximalbetrigen  festgesetzt: 


Müxiuialbelrac  In  Ouldm 

Outmtt.  WUr.  NoUr 

dM  Änleiieiui 

der  StsMa* 

Deutsebbrod— Saar  .  . 

1888000 

66  900 

Sfcuf-Poldika  .... 

970000 

A  ^  sc«  1 

Prachatitz  -  Wallern.  . 

837  000 

Winterberg— Wallern  . 

IISOOOO 

eoooo 

Gstadt—Ybbsitz   .   .  . 

264  000 

iiaoo 

WoUrams— TeltSCh  .  . 

1000000 

42S00 

Mautbaufien— Grein  .  . 

1900 OOO 

61000 

Bregenz— Bezau  ... 

1  3S6000 

Götz— Haidenschaft .  . 

1516000 

&iöOU 

Laibach— Oberloibach  . 

4mm 

ITOOO 

Traibaeh—KL-OISdnUs. 

«NQOO 

tzaoo 

Artikel  IV. 

In  Absicht  auf  die  thnnUehst  anzn- 

strebende  Uebernaliine  und  Durilifülirnng 
der  Konzession  zum  Hau  und  Betriebe  der 
im  Artikel  I,  ZZ.  1  bis  6,  angelKlhrtcn  Balm- 
linien  durch  die  üntemebnrangen  der  an- 
.sehliessen<len,  gleichfalls  im  Genüsse  einer 
suxatiichen  Reinortrag^arantie  stehenden- 
Lokalbahnen,  wie  auch  zum  Zwecke  der 
Fnsionimng  derartiger  Üntemehmiuigr^  mit 
einander  kann  seitens  der  Regierung  für 
die  sohin  als  ein  einheitliches  Ganzes  zu 
bchandehulcn  Bahnlinien  die  Garantie  eines 
jahrlichen  Gesammtreinertrages  gewAlirt 
i  werden,  welche  der  Stimme  der  für  jede 
einzelne  der  vereinigten  Bahnlinien  staat- 
lich gewftbrleiBteten  BebiertrUgiüsse  ent- 
spricht. 

Artikel  V. 

Die  Zusichening  der  im  Artikel  III  be- 
Eoichneteii  Staatsgarantie  ist  an  die  Bediu- 
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jfuug  gckuUptY,  dass  von  den  bellifillgtou 
Xön^reiehen  und  Landern  mis  Landeemlt- 
l"ln  mM\  von  den  Intcivssiontrn  ztinanimen 
oder  von  einem  dieser  TbcUc  allem  min- 
dettem  die  naetniehendeii  Beitrag«  ta.  den 
Ko8tcii  der  AasfUimng  die«er  Batinlinien 
g;el«w(et  werden: 


ppiitsolihi-dd -Sa«r.  .  . 

.   4000(J0  fl.. 

Skuc — l'oliL'ka  .... 

.  500000 

n  r 

Prachatlte— Walleni   .  . 

.  300000 

II  1 

Wint«rberg— Wallern  .  . 

.  400000 

1»» 

Gstadt— Y1j1»;.siTz    .    .  . 

.  56000 

n  ' 

Wolframs— Teltöüh .  .  . 

.  aoooüo 

IV  1 

Uaathansen— Orein.  .  . 

.  220000 

M  » 

Bregcnz— Bezau  .... 

.  440  000 

Giirz  —  H;ii(lcnsrli;ift    .  . 

.  160rxKi 

Lalbaeh— Oberlaibach 

.  60000 

»  ' 

Treihaclt— Kl.-Gindnitz  . 

.  200000 

n  • 

Die  im  vorstehenden  festgesetzten  Bei- 
tntfBletstangen  sind  In  Stammaktien  der 
für  jede  der  betreffenden  Eisenbahnen  ZU 
bildenden  Aktiengesellschaften  «ider  —  Sö- 
tern einer  der  im  Artikel  IV  vorgesehenen 
Fdle  f*lntr«ten  sollte  —  in  Aktien  der 
ebenda  Ix  zeichTictfn  Oesellschaftcn  zu  re- 
Amdimi,  wobei  für  diese  zum  vollen  Nenn- 
irerthe  zu  berechnenden  Titres  Interkalar- 
linsen  während  der  Baoseit  (Artikel  XII) 
nicht  zu  bezahlen  sind 

Die  Zeichnung  und  die  rechtzeitig<' 
Einzaliluug  der  sämmtlichcn  hicmnch  von 
den  Interess^iten  sn  ttbemehmenden  Aktien 
ist  unter  den  von  der  Staats^verwnltung 
vwzoachreibenden  Modulitjlten  noch  vor 
der  Konzessionsertheilung  sichersniitellen. 

Artikel  VI. 

Dil'  RegieriiiifT  wird  ermächtigt,  eine 
verhAlutitismääsige  Herabminderuug  der  im 
roretehenden  Artikel  bedungenen  Beitrags- 
leifitungcn  2tt  gunsten  der  Interessenten 
ineofem  und  insoweit  zuziig'esfelifn,  als  in- 
folge der  fortäcbreiteudeu  V' orbereitimg 
oder  bei  der  Dorehfülirong  des  Baues  der 
obigen  Lokalbahnen  nach  dem  Enncssen 
der  Reg'ii  runf»'  Ersparnisse  an  den  veran- 
Mjüagten  Baukosten  mit  üruud  gewtirtigt 
werden  kOnnen. 

In  gleicher  Weise  kann  seitens  dtrr 
Kegierung  unter  der  obigen  V<tran«sef?:ung 
eine  Herabmiudei-ung  der  in  den  Artikeln 
IV  der  Gesetze  vom  32.  Jnni  1884,  R.-Q.-B1. 
No.  129,  und  vum  19.  Juni  1896,  K.  (!  Hf. 
No.  88,  bedungenen  ßeitragsleistungen  der 
biteresseuten  zu  den  AusfUhrungskusten 
der  dort  angeführten  Bahnlinien  zugestan- 
den werden,  «ofem  ditf  hetreffundcn  Bititn- 


linien  sich  nicht  etwa  schon  im  Betriebe 
I  befinden. 

Artikel  VII. 

'       Bei  Arafllhnuig  der  Artikel  III  und  IV 

haben  die  Anordnungi-n  im  Artikel  IV  des 
Gesetzes  vom  26.  Dezember  1893,  K.-0.-B1. 
No.  SR  ex  1894,  betrefl^end  die  Hentellimg 
der  Ybbstiialbahn,  mit  der  AbHndcning  Au- 
M-eiulungzu  finden,  dassdi»  Kuiton.stempel- 
gebühren  iu  die  Betriebsrechnung  als  Aus- 

I  gabspost  eingestellt  werden  dttrfen. 

Ebenso  dürfen  auch  allRtllige,  fBr  du- 
aufzunehmenden  Darlehen  zu  hezalileatli' 

I  Regiebeiträge,  sowie  etwaige  an  das  dar 
leihende  Finanzinstitnt  zu  leistende  Rfick- 
crsätze  für  Stenern  niid  n<>bühn'n  hi  die 
Betriebsri'chnung  der  im  Artikel  I.  ZZ.  1 
bis  11,  angeführten  Bahnen  als  Ausgabs- 

'  poet  eingestellt  werden. 

Artikel  VIII 

In  Anseljung  der  im  Artikel  1,  ZZ.  12 
bts  '-lT  bezeichneten  Lokaibalmen  wird  die 
Regierung  ennÄchtigt,  bei  Ertheilung  der 
Konzession  Stammaktien  der  für  diese 
Bahnen  zu  bildetiden  Aktiengesellschaften 

:  oder,  im  Falle  der  Dnrehfnbrang  dieser 
Bahnen  dtircli  die  Aktieng-esellschaften  der 
Anschlussbahnen,  Btamraaktien  dieser  letz- 
teren Geselbchaftcn  iu  den  nachstehenden 

j  Maximalbetrflgen  m  ttbemehmen>  und  swar: 

I  Hinter-Tfeban— Lochowitz.  .  160000  fl., 

Blatuii— Nepnmuk  ....  82000  n* 
I  Bfezuitz— Ku2miuU  ....  82000  «, 
'  Karlsbad— Merkelsgrttn  .  .  40000 

Ober-Grafeudorf— Mank  .  .  90000  „, 
I  Jenbach— Hairhofen    .   .  .  150000  » . 

Artikel  IX. 

I  Die  Betheiiignng  des  BtaatKschatzes  «u 
!  der  Kapifnlsbfschaffung  für  die  im  .\rtikel 

VIII  genannten  Lokalbahnen  wird  au  die 

Bedingungen  geknüpft,  dass 

1.  die  Beschalfüng  des  restlichen  Ban- 

kapitals  dieser  T^okalbahnen.  si.weit 
da8sell)e  nicht  von  den  Ijetlieiligten 
Gomeiudeu,  Bezirken  imd  Privatinter- 
essenten durch  Uebemahme  von 
Stninmaktien  zum  vollen  Nemiwerthe 
aut'gcbraclu  wird,  eventuell  unter 
finiuizieller  Mitwirkung  der  betheilig- 
teil  Königreiche  und  Länder  ohne 
weitere  B<»l.'istnnj^  des  Staates  sicher- 
gestellt wenie; 

2.  den  vom  Staate  zu  überuchraendon 
Stammaktien,  bezflglich  welcher  ehie 
statutcumftssige    Beschrankung  de«« 
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Qes«tagebiug. 


3. 


Stimmrechtes  auf  eine  Hajcimalatim- 
menzahl  oder  gegenftber  den  B«>- 

sitZMi-n  von  ov«'ntuoll  ri»sziip^i  lH  ii(l(*n 
PrioritlltsaktuMi  nicht  stattfinden  darf, 
gleiche  Rechte  mit  den  ttbrigen  Stamm- 
aktien «ingerftumt  w«*rden,  and 
di«'  Dividt'iid«'.  w»'lcli(>  flfn  cvcutucll 
au^zui^ebendeu  Priontütäaktieu  ge- 
bohrt, bevor  fQr  die  Stammalctieti  der 
Ansprach  auf  einen  Dividendenhezng 
eintritt,  niclit  höher  al«  mit  4%  be- 
uuiitkiini  Werde. 

Artilcel  X. 

Die  Ein/ahlungeri  auf  dir  vo--  '^m  ir 
nacli  ArtikelVIlI  zu  übernehmenden  ätanun- 
iiktien  haben  nach  Mnssgabe  des  Erforder- 
nisses für  den  Bau  der  Ix)kalbahnen,  jedoch 
erst  in  jen»Mn  Z«'it|)Utiklr  erfnl«»^en.  wenn 
naclt  dem  Knuesaen  (h>r  Regierung  iu<l 
nach  den  von  derselben  m  prüfenden 
Naehweisungen  die  Einlialtnng  der  kon- 
zessionsmilssijfen  Bautermine  und  itir  Auf- 
bringung der  erforderlichen  Baukapitalien 
Ohne  weitere  Belastung  d<«  StaatssehatBes 
als  gesichert  anzusehen  ist. 

Die  Zahhuigen  de»  Stiuit«'»  haben  g<'gen 
luigeatempelte  Empfang«»be6tiltigungen  zu 
erfolgen,  imd  ist  dafUr  Sorge  zu  tragen, 
da»s  die  gnzjihlten  Beträge  nur  zum  Zwecke 
des  Baues  und  der  Ausrüstung  der  be- 
xefchneten  Bahnen  verwendet  werden. 

Artikel  XI. 

Dir  Kefrienin}^'  wird  crmiichtigt.  behufs 
Bedeckung  de.s  Erfordeniissefi  für  die  Ein- 
sahTung  anf  die  nach  Artikel  VIII  vom 
Staate  zu  übernehmenden  Stammaktien 
unter  den  bestmögllclten  Bedingungen  Dar- 
lehen aufzunehmen,  welche  mit  jitlulicL 
höchstens  4%  zu  verzinsen  nnd  Innerhalb 
längstens  75  Jahren  znrftckzuzahlen  sind. 

Artikel  XII. 

Der  Bau  der  Im  Artikel  I,  ZZ.  1  bis  17, 
bezeiclmetcnLokalbahnen  nunss  binnen  zwei 
Jahren,  vom  Tage  der  Konzessionserthei- 
lung  an  gerechnet,  ausgeführt  werden,  und 
«ind  die  feitigen  Bahnen  bis  ia  den  an- 
gr,.f;,.lM  II.  11  Zeitpunkten  dem  Oifentlicben 
Verkehre  zu  übergeben. 

Für  die  Erfüllung  dieser  Verpfliclitimg 
haben  die  KonzcssionAre  der  Staatsverwal- 
lunjr  in  der  von  ihr  y.n  Vicsfimniondrn  Art 
und  Weise  entsprechende  Kaution  zu  leist«'n, 
welche  im  FaUe  der  Niehterfttllung  der 
obigen  VerpHlchtong  als  verfoilen  zu  er- 
klftren  ist 


Artikel  XIII. 

Die  Vergebung  de>i  liaues  »nid  der 
Lieferungen  bezüglich  "I'  T  im  .\rtik<'l  1, 
ZZ.  1  bi&  11,  bezeichneten  Lokalbahnen  hat 
anf  Grund  des  anter  entsprechender  Eln- 
Hu»!<nahnni  der  Staatsorgane  aufzustellen- 
den Detailpro.jektes  uiul  Kostenvoransehla- 
gc»  imter  unmittelbarer  Ingerenz  der  Re- 
gierung und  thunliehst  nach  den  bei  Staats- 
eist  iib  n  I  i  nbaluten üblichen  Bedingnissen  statt- 
zufinden.   ,  .  "  *  1 

Die  Baunrbetten  sind,  abgesondert  von 
der  ricldbesehaining  zn  vergeben. 

Di«'  Bewcrrhnng  der  gegen  I*ebeniahme 
von  Ötamumktien  8icherzufitc>Uuuden  Mate- 
riallieferungen, Gmndabtretungen  and  son- 
stigen Leii'tunpn  hat  im  Einveriiehraen 
zwischen  Staat  und  Iiitri  i  ^s.  titen  und  bei 
dessen  Abgjiug  dtircli  freiwillige  gericht- 
liche SehAtznng  stattzufinden. 

Die  Aufstellung  des  Detailprojektes  und 
Kostenvoranschlages,  s»»wie  di<'  Vergebung 
d<'s  J3aues  und  der  Lieferungen  der  im 
Artikel  I,  ZZ.  IS  bis  17,  bezeichneten  Lokal- 
bahnen hat  im  Einvernehmen  mir  den  l.rtn- 
desaufischOsbea  der  b^'treftenden  König-, 
reiche  und  LSnder  unter  Ingerenz  der  Be- 
g^erung  und  thunlichst  n.u  li  (!•  n  bei  Staats- 
ei s  en  b  a  h  n  bauten  (Iblicheu  Bedingnissen  stätt- 
zutindcn. 

Artikel  XIV. 

Der  Betrieb  der  im  Artikel  I.  ZZ.  1 
bi«  17,  brz(  iehneten  Lokalbahnen  soll,  so- 
fern nicht  hinsichtlich  der  Betriebsfülmmg 
anf  den  in  ZZ.  9,  10,  dann  13  bis  17  ange% 
führten  Lokalbahnen  eine  anderweitige  Ver- 
einbarung mit  den  betreffenden  Land^s- 
ausschüssen  getroffen  wird,  wahn  nd  der 
ganzen  Konzesslonsdatter  vom  Staate  für 
Rechiumg'  doi-  K^<^z•'^sionäre  geftlhrt  wer- 
den, und  werden  tler  Staatseisenbahnver- 
wnltnng  die  aus  Anlast;  dieser  Betriebs- 
fahmng  effektiv  erwachsenden,  eventuell 
mit  einem  Pauselmthctrafre  festzusetzendtn» 
Kosten  durch  die  Konzessionäre  zu  ver- 
güten seht. 

Hit  i  l»»M  soll  bezüglich  der  nach  dem 
Artikel  III  aufTInind  einer  ( Jaraiitirzusiche- 
rung  des  Staates  sicherzustelh'uden  Lokal- 
bahnen der  die  BetriebsAhrnng  anf  diesen. 
Bahnen  übernehmenden  Staatseisenbahn- 
verw.Titnng".  insolange  die  Staatsgarantie 
thatsäeiüieh  in  Anspruch  genüuimeu  wird 
oder  voih  Staate  geleistete  Garantievo^ 
schü><se  noch  aushaften,  die  Einrichning 
des  Betriebes  und  die  Festseizung  der 
Tarife  unter  Berücksichtigung  der  jeweUig 
l»estehenden  Verkehrsbedürftiisse  nscli 
freiem  Ermessen  vorbehalten  bleiben.  - 
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Artik.  l  XV. 

Uic  Hcificruug  wml  eniiiit  iitigt,  »liii  im 
Artiktd  I,  ZZ.  18  bis  82,  beseiclinett<n  Lokal- 

lialnifii  auf  Stnntsk(v^r<  n  .luszurühn-n  und 
hi'Thoi  die  uachstfliemk'u  (IcsjunnitkostiMi- 
bctrage,  welch«*  aJs  Maxiinalbetrilgt.'  zu 
gelten  haben,  anfeuwondcn*: 

(inilich— Sehfldberg  .  .   .  780000 

Bilm— Ilnf  37oaX)  „. 

Olbersdort— llotzenplütz  .  6*i0000  „, 
Barsdorf— Jancrnig   .  .  .  346000  , , 

Haugsdorf"  Wcidnmu  .  .  227000  „. 
Dio  Austiiliiiiti'»'  dvr  (>liig«'ii  T.nl<;dbah- 
lu'ii  wird  an  die  Hcdiuguug  geknüpft,  daüs 
von  den  bethefligten  Königreichen  und 
L/tiuli-rn  und  von  den  Interessenten  zu- 
sanunen  die  naclisfehend<'n  Heiträge  zu 
den    Baukosten  ä  fonds   penlu  geleistet 

(Jrulieh-Schildborg      ,  ,.  200000  fl.. 

UHrn— Hof  .   «;7(Y10 

Olbenidorf— Uotzenplotz    .  287  ÜÜO  „, 

Iland(iif-<-J«ttemig  .  •.  .  60000 

iHangBdorf— Weidenau  .  .  46000 

•  Artikel  XVI.  . 

Die  Kosten  Ar  die  im  Artikel  XV  be- 
zeichneten Lokalbahnen  sind  aus  d<'n  nach 
Artikel  III  der  Gesetze  vom  11.  Dezember 
1894,  K.-G.-Bl.  No.  229,  miU  vom  27.  De- 
xember  1868,  R.-6.-BI.  No.  199,  gebildete^ 
Investitionsfonds,  und  zwar  für  die  Linie 
Grulich— Schildberg  aus  dem  Investitions- 
fonds der  Milhrisehen  Grenzbahn,  für  die 
Linien  Bilm — Hof  und  Olbersdorf— Hotzen- 
plotz  aiis  dem  Tin-rstiTiniisf  inds  f!er  MHh- 
risch-Scblesischen  Z<'ntraibabu  uad  für  (Uc 
Linien  Barzdorf— Jauomig  nnd  Haugsdorf— 
W<  i<len,ni  aus  dem  Investiiionsfiind.s  der 
Linien  di  r  O.  stenvichisehen  LokjUeieyen- 
brtlm-Ge.'jellsehHft  zu  bedecken. 

In  Ansehnng  der  hiemfi<;iY  hersusteUen-» 
den  Eiflenbahnen  wird  fUe  Befreiung  von 
den  Stempehi  mrfl  Gcbfibren  für  alle  Ver- 
träge, J-^ing^ibeu  und  I  rkunden  zum  Zwecke 
def'  GtvndeinlOsang,  des  'BanrB  uhd  der 
Instruitninfr  (l<'r  Riilni,  souie  vi.ii  der  bei 
d«r  Gruiul«'inl'i<ung  auf ianfcuden  Ueber- 
tragungsgebühr  ^'■»■w      u       "  '  :  ' 

,   '  ■  "      Artikel  XVII. 

Die  im  Artikel  XV  bezeichneten  Eisen- 
bahnen •sind'  von  ider  StnAtsverwaltnng  in 
eigener  Regie  zii  betreiben,  und  darf  die 
Uebertragung  de.s  Betriebes  ?ui  «■inen  Pri- 
vaten oder  all  eine  Gesellschaft  nur  auf 
Qrafadliige  «ine«  hierOber  zn  rrlassendcn 
Gesetze«  ertblgen.  • 


Artik.-l  XVIII. 

Die  K(!gierung  wird  cnniichtigt,  statt 
der  im  Artikel  V  and  VIU  des  Gesetze» 
vnni  22.  .Juni  1894,  R.-G.-Bl.  No.  129,  be- 
tretfeiul  die  im  .Jahre  1894  sicherzustellen- 
den Lokalbahnen,';  vorgesehenen  Betheili- 
I  gung  dcH  Staates  an  di>r  KapitalbeschafAing 
j  für  ilie  Eisen>>ahnen  Zeltweg  —  Wolfsberg 
:  und  L'uter-Drauburg  —  WöUau  zu  giustea 
dieser  beiden  Bahnlinien  nnter  den  im  Ar- 
'  tikel  III  des  gegenwilrtigen  (iesetses  feat^ 
gesetzten  Mculalitrit'  i)  un<l  Bedingungen  die 
'  staatliche  (iarantie  jur  ein  jährliches  liein- 
ertrftgnisB  von  372000  fl.  dsterreichtseher 
j  Wahrung  Nott-n,  entsprechend  ilem  Erfor- 
deniisse  für  die  höclistpns  vie.r|irozentige 
Verzinsung  und  die  Tilgnngstjuüte  eine« 
I  Anlehens  im  Maxlmalbetrage  von  64000000. 
]  nsti  in  icliisrher    Wähnmg    Noten,  zuzu- 
^  sichern,    wenn    von    den  Herzogthümcru 
I  Steiermark  und  Kärnten  aus  Landesmitteln 
I  und  von  den  Lokalinteresasiiten  zusammen 
mindestens  der   J^etr.if»^  von    lOOOOOO  fl. 
österreichischer  Wahrung  in  Stammaktien 
der  fttr  die  beiden  obigen  Bahnen  zu  bü' 
denden  einheitlichen  Akt i engesellschaft  anm 
I  vollen  Nennwerthe  ühemomnien  wird. 

Uierbei  Imbea  die  im  Artikel  V,  zweiter 
I  und  dritter  Absiitz,  dann  in  den  Ardketai 
VII,  XII,  XIII,  erster  bis  dritter  Absatz, 
j  und  im  Artikel  XIV  dieses  Gesetzes  ent- 
haltenen Bestimmtmgeu  mit  der  Massgabc 
sinngeroftBse  Anwetidung  zu  finden)  daaa 
die  heidtii  nbi^-fn  Rahnütiien  nnter  thun- 
,  liebster  BiMladitnahmc  auf  deren  spätere 
'  Ausgestaltung   zu  Hauptbahnen  zweiteii 
Ranges  anzulegen  und  binnen  Ifinj^^ttns 
zwfM'  nnd  einem  halben  .Jahre,  vom  Tage 
der  K.QU2e68ioutiertheiluug  an  gerechnet, 
im  BüjkB  za  vollenden  ainjd.      ,  . 

Artikel  XIX. 

Tu  theilweiscr  .\bändenni^  der  Anord- 
,  nuugen  im  Artikel  IV  des  Gesetzes  vom 
32.  Jmii  1804,  R.  G.  Bl  No.  1S7,  wird  l»er 
stimmt,  das-^  dir  nach  diesem  Gesetze  alz 
Schmalspurbahn  auszuführende,  einen  Cif- 
güiu»taud  der  Konzessionsurkunde  vom 
».  SepteraWr  1895^  R.'G.-B1.  Nö.  161, 
bildende  Lokalbahn  Nejtntokouiz  Wiznilz 
als  nnrmaUpnrige  Lokalbahn  Uerzustel- 
!  len  ist.  . '  " 

ArtikelX.t. 

Die  Regicnmg  wird  ermächtigt,  das 
Detailprigekt  für  eine  als  Uauptbi^hn  zwci- 

,  •    •  .  .-  r 

>)  TmzI.  ZeMMliHIl  t  KlaUlMao«o  IM  8.  «i'  ' 
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tZettacHrin 
«T  lÜl 


tea  Banges  herzaatellende  Eisenb«hnver- 

binduug  von  der  Station  Przoworsk  «Irr 
Staatsbakulmie  Krakau  —  Leniberg^  nach 
5ozwad<}w  auf  Staatskosten  aufstellen  zu 
lassen. 

Zu  diesem  Zwecke  wirfl  der  Regierung 
fUr  das  l&ufeude  Jahr  ein  Spezialkredit 
von  15000  fl.  als  auBserordentliches  Brfor- 


dernifns  mit  der  Verwendtingsdauer  bb 
finde  des  Jahres  1897  bewilligt. 

Artikel  XXI. 

Mit  dem  Vtillzuge  dieses  Oesetses, 
w  f'IclH  s  mit  demTiifre  seiner  Kundmachung 
in  Wirksamkeit. tritt,  t»ind  Meiu  £iseiil>al)U' 
minister  und  Meiti  Finammiiiiister  beiraat. 


Kleine  Mittheilungen. 


Kenere  Projekte,  Vorarbeite»,  KoBs«iMiivos> 
frtlwiliuc«i  und  BetridiMvMkiMnfea  rw 
KleiobalineD. 

1.  Neuere  Projekte. 

1  Die  Ostdeutsche  Kieiubakn-Akticngescil- 
sdiaft  hl  Bremberg  plant  den  Bau  efner  voll* 

spurigren  Scliieiienverbiiiduno-  vom  Stn;iishahn 
hofe  Üriescii  der  Strecke  Tboru— Osterode  uach 
der  Stadt  BrieieiL. 

2.  Ein  Komite  in  der  Stadt  WoMstctn  be- 
absiebtigt,  eine  Kleinbahn  von  Uuruhstadt 
über  Wolltteia  naeb  Oiaei^  mlt-emer  Saek- 
bahn  von  Wieliehovo  naeh  Bnehoeloe  heran« 
Htelleo. 

t.  Die  Oeaeltsebafl;  mit  besdirünkter  Haf- 
tung I  '  n-  >^  Co.  in  Stettin  plant  den  Hau 
einer  voll^purigcn  Kleinbahn  von  Löckuitz 
aadi  Erttsaew. 

4.  Die  vollspurige  Kleinhnhn  Strausberg — 
üersfelde  soll  vom  Bahnhof  ilerzfelde  nach 
dem  Ealksee  bei  RttdersdorT  verlKngert  werden. 

6.  Vom  Kreise  Melle  (Reg-ierung-sbczirk 
Osnabrück)  wird  der  Bau  einer  sclunalspurigcu 
Kleinbahn  von  Helte  nach  Wallenbrttek  mit 
AbzweiV-iing  nach  Neuenkirrhon  geplant 

6.  Von  dem  gemeinsamen  Kreisausscbusäe 
des  Landkreises-  vnd  des  Stadtkreises 'Biele- 
feld wird  der  Bau  von  Kleinbahnen  von  Biele- 
feld über  Schildeschc  nach  Jöllenbeck  in  der 
Bicbtong  aaf  Spenge  und  von  Scbtldesebe  in 
der  Richtung  nach  Werther  geplant. 

7-  Von  dem  Komite  llir  den  Bau  der 
NettefhaMsenbalui  w4rd  die  Herstellung  einer 
schmalspurigen  Kleinbahn  von  Altena  »aeh 
Dahle  geplant. 

8.  Der  Tlefbanutttenehmer  H.  Kmerle  In 
Cöln  plant  den  Bim  einer  schmalspurigen 
Eieinbahu  von  Kalk  über  Mülheim  a.  Rhein, 
Dünnwald  und  Schleibusdi  Ort  nach  dem  Bahn- 
hofe  Schlebusch. 

B.  Von  der  Klektrizitäts-AktiengescIUchaft 
vormals  Schucfcert  &  Co.  In  Nttmberg  wird 

der  Bäu  einer  schiiiaUpurtfren  elcktrisohcn 
Kleinbahn  von  Velbert  über  Ueiligenhaus  nach 
HSsel  geplant 

10.  Die  Sfidtfremeinde  Solingen  plant  den 
Bau  euier  clcktri-schen  ätrasüeubahn  für  den 


:  Personenverkehr  von  Seldagbnum  nacli  Kra- 
henhöhe,  von  Nemuarkt  uach  HShseheid  und 

von  Schlagbamn  naeh  Srii'-kprherg'. 

11.  Die  Lokalbahu-BHU-  und  Uelriebsgesell- 
■ebaft  HIedemann  &  Comp,  in  CttIa  beabsidi» 

tigt,  eine  schraalspuriprc  mit  Lokomotiven  zu 
betreibende  Kleinbahn  von  Neumühl  nach. 
Wesel  faersostellen. 

12.  Von  den»  Komite  dir  AltmÜrkischeii 
Kleinbahngcsellschalt  wird  die  Ii  erstell  ong 
einer  sehroAlspurigen,  mit  Lokomotiven  au  be* 
treibcnilcii  Kleinbahn  von  CIStze  nach  Wem- 

,  stedt  geplant. 

18-  Von  dem  Bau-Iuäpektur  ;i.  D.  Scbelieu 
in  C5ln  und  dem  Kaufmann  ileioenaau  In 
N'Miss  wird  freplüiit.  im  Ansciilu^se  an  die 
Hahnbahu  in  Neuss  für  den  Güterverkehr 

.  eine  vollspurige,  mit  Lokomotiven  zu  betrat* 
bende  Ringliabu  um  die  Stadt  Neuss  heisU' 

(  stellen. 

^  ±  Vorarbeiten. 

Die  Vornahme  von  tochnisehen  Vorarb^tea 
ist  gestattet  worden: 

1.  Für  eine  voU;>pui'ige  Lokalbahn  von 
j  der  Station  Edlitz  der  Eisenbahn  Wien— As- 

pang  zur  ungarischen  (Jrcii7.e  gegen  Güns. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 
I  Ibhrt.  1SB6.  No.  80k  &  917.) 

2.  Für  eine  schmalspurige  Kleinbahn  mit 
elektrischem  Betriebe  von  der  Station  Pergine 
der  Valsuganabahn  in  das  PiaAUial.  (Verard- 

'  uungsbtntt  für  Eisenbahnen  und  SdiiAhrt. 
.  1896.   No.  5Ö,  S.  993.) 

3.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Eiscnbrod  nach  Aiije/.il  oder  einem  anderen 
Punkte  der  geplanten  LokalbahnGitschin— Tur- 
nau.  (.Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und 
Sehiinthrt.  1886.  No.  86,  6.  gSB.) 

4.  Für  eine  vollspurige  Lokalbalm 

a)  von  der  Station  Kaadeu  -  Bruanersdorf 
dar  Buseht^hrader  Bahn  naeh  Wlltomiti. 

b)  von  der  Station  Radonitz  der  Staats- 
bahnlinie Kaschitz— Radonitz  uach  Dnp* 
pau  mit  Fortsetzung  bis  Bncbau^ 
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Kleine  Wtlhtiliingen. 


asi 


von  der  Station  Kasehitx  der  Stantsbahn- 

linie  Pilsen    Diix  uach  Mithelol». 
(VecordiuiugabUU  lür  EUeababneu  und  Schiff* 
fahrt  IBM.  No.  56,  S.  9W.) 

5-  Für  tiine  schnialspiiri^o,  Lokalbaliii  von 
der  Station  Krems  der  k.  k.  Staatsbahoen 
nach  Outtmbrmin  mit  einer  Abxweigung  nach 
Gfehl.  (Verordnung'sblatI  für  EiseniMthlieil  «nd 
Schiffahrt.  1886.  No.  bä,  S.  iu6a) 

6.  Ptir  ^e  vollspurige  Lokalbahn  Ton 
Kolomea  nach  Delatyn  eiii»'rseits  und  Stefa- 
wowka  anderertoitt).  (Vorordnungüblatt  fQr 
EbMobahnen  und  Schiflkhrt  19M.  No.  69, 
S.  1061.) 

7.  Für  eine  roUapurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Polna- Stacken  der  Linie  Wien— 

Deutachbrod  der  k.  k.  priv.  österr.  Nordwest 
bahn  zur  Stadt  Polna.  (Verordnungsblatt  für 
lüienbahnen  und  Schiffahrt    IflOS.    No.  Sd, 

S.  1061. > 

8.  Ftir  eine  Mchmabptirige  Lokalbahn  ron 
der  Station  Ifank  der  gt-planten  Lokalbahn 
Ober-Grafendorf— Mauk  uach  St.  Leonhard  am 
Font  oder  Bapreehtshofen.  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbahnen  und  Schiflhhrt  1006.  No.  6*2, 
S.  1109.) 

SK  Fttr  eine  Abzweigung  der  geplanten 
Zahnradbahn  von  Heiligenblut  Kam  Gtoekner» 

haus  in  das  Leiterthal  zur  SaliDhüitc  und 
Adlersruhe.  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 
bahnen und  fichlfTahrt.  180G.  No.  88,  S.  1131.) 

10.  Fttr  eine  sdunalspurige  Lokalbahn  mit 
Uampf-  oder  elektrischem  Betriebe  von  der 
Station  Weiz  der  Lokalbahn  Gleisdorf— Weiz 
Eur  Station  Stoüiliaus  der  SfldiMhnUuie  Wien- 
Graz  mit  einer  Abzweipnins'  von  \n<2:er  nach 
PöUav.  (Verorduungäblatl  für  Eisenbahnen 
und  SchiflSshrt  1806.  No.  63.  S.  llDl.) 

11.  Für  eine  vollsiMiri;^t'-  Lokalbalin 

a)  von  der  Station  Uuszt  der  Staatähahu- 
linie  Szerenez  —  Marmaros  -  Szigret  nach 
nkörmezö; 

von  Ökörmezü  zur  ungarisch  gnlisischen 
Luidesgrenze; 

VOM  der  künfti;r<'n  Station  Lipcse  der 
Linio  a  nach  Dolha. 
(Verordnungsblatt  fBr  Eisenbahuen  und  Schiff- 
fahrt  186«.  No.  60^  S.  9iKK) 

12.  Für  eine  Tollspnrtjjc  Lokalbahn  von 
der  Station  Karlstadl  der  Uauptliuic  Buda|>e»t — 
Agnun  Fiuine  der  königl.  Ungar.  Staatebah- 
nen 7MT  kroatisch-dalinatinlBchen  Tjandosgren^c 
bei  Knin.  (Verordnungüblait  tür  Ei-jcnbahueu 
und  Schilfhlirt  1806.  No.  54,  S.  684.) 

13.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Endstation  K^di  •  VasÄrbely  der  Lokal- 
bahn Kronstadt— Etadi-VasArhely  zum  0pt02> 
Pa'.s  oder  bis  zur  nngarisch  rumänischen  Lan- 
desgrenze. (Verordnungsblatt  fUr  ILisenbahuen 
und  Scfaifrhhrt.  1806.  No.  54,  8.  964.) 

14.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  SArbogdrd  der  Staatsbahnhaupt- 
linie  Budapest  —  Agrain  —  Fiuwe  zur  Station 
Lepstay  der  SUdbahnliitie  Budapest-Präger^ 


bj 
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bof.  (Verordnungsblatt  fBr  Eisenbahnen  und 

Schiffabrt.    1896.   No.  57,  S.  103^'.) 
j       16.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn 
I     a)  entweder  von  d«r  Station  Ndinet>Sient  Hi- 
ll Aly  dcrLohalbahnSldDamaoger-Piakap 

feld  oder 

h)  yo«  der  Station  PelsS-E6r  der  genannten 

Lokalbahn  nach  Tan  ;n  FiirdS. 
<  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Scbiff- 
I  fhhrt.  1886.  No.  57,  8.  1069.) 

16  Für  eine  vollspurifre  T>ükalbahn  von  der 
.  Endstation  Theissholz  der  Flflgelbahn  Feied— 
*  Theissholz  zur  Station  UurAny  der  Lokalbahn 
MurAiiy  PcIhöc/,.  'Verordnuiif^sblatt  für 
.  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  1896.  No.  6ä> 
I  S.  1064  ) 

17.  Für  eine  vollspnrig^e  T^okalbahn  TOn 
I  der  E^idstation  Bum  der  Lokalbahn  Steiuam* 
'  anger— Rum  lur  Station  Tttzje  der  k6iiigl. 

un;^ar.  Staatsbahnen.  (Verordnungsblatt  für 
1  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  1886.  No.  60, 
I  8.  1088.) 

18.  Für  eine  voHspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Heres  der  Lokalbahn  ii.is-UjsziUda 
— Kis-Terenne  zur  Station  Poroszld  der  Lokal» 

bahn  Debrcczen -Füze.s-Abony.  (Verordnung!» 
blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  1886> 
No.  60,  S.  loea) 

19   Für  eine  voll.spnrif^c  LokalVi^hn 

a)  von  der  Station  Süly-S4p  der  Staatsbahn- 
iinie  Budapest— Arftd  tnr  Station  JAbb> 
bereny  der  Staatsbabnllul«  HatTan-^ 
Szolnok; 

b)  Ton  JAszberAny  oder  einem  anderen 

Punkte  der  Linie  a  zur  Station  Heves 
der  Lokalbahn  Kis  -  UJsz&lläs  —  Kis  -  Te- 
renne; 

C)    von  IIcvcs    zur    Station  Poroszlö  der 
Linie  Drebreczen-FüaeS'Abony. 
(Verordnungsblatt  ffir  Eisenbahnen  und  SehifF- 

fahrt.   1896.   No.  8(H  &  1089.) 

20.  Für  eine  vollspurigc  Lokalbahn  Von 
der  Station  ßükk  der  Südbahnlinie  Wiener 
Neustadt  —  Bare»  nacli  Locsm&nd.  (Verord- 
nnn^shlntt  für  Eisenbahnen  und  Scbiflhhrt 
im.   No.  61,  S.  IIOÜ.} 

21.  Für  eine  volispnrige  Lokalbahn  von 
der  Station  RzAiitod  der  Südbahnlinte  Buda- 
pest—Bares nach  Tab.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffhhrt  1866.  No.  Ol, 
S.  1100.) 

22.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  der  Station  Eperjes  der 
Staatsbahulinio  Abos— Orlo  nach  SoövAr.  (Ver- 
nungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 
I89t».   No.  ül,  S.  1100.) 

«8.  Fttr  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Balas'ia-Oyarmat  der  Staatsbahn- 
linie  l^drkÄoy-Nana  —  Balassa-Gyarmat  nach 
Kekko.    (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt.   1^%.   No.  Rl.  S.  1100.) 
24.  Für  eine  vollspurigc  Lokalbahn 
a)  von  der  Station  0-Becse  der  BAcs-Bo- 
droger  Komitatsiokalbabnen  mr  Station 
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N«osatz  der  StM|«baiuiltnie  Budapest— 

Belgrad ; 

b)   von  der  zukünftigen  Station  Temerin 
der  Linie  a  Kur  Thciss. 
(Terordnung'sblatt  für  Kist^nbahaeo  Und  Scbiff- 
fabrt.   18ÖÜ.   No.  lU.  S. 

SB.  Für  eine  vuUspurige  Lokalbahn 

a)  von  'IfT  Shitioii  N(>utrji  -  Szdiiibrjkrt't  cIlt 
NeutraLiiaibaliQ  aui-  Station  Aruiiyus- 
llarttb  der  Zsitvatlialbahn; 

b)  von  Arnnyos  -  Maroth  zur  Suiiioa  Also- 
Vdrüd  der  Staatsbahnliniv  I'ArkAny- 
Nana— L6va. 

(Verordnungsblatt  für  Eiscnbahnca  und  Schlff- 
fabrt.  IBQii.  No.  04,  6.  1132.) 

ft.  Eüie  KonseBsioa 
^Iti  ertlieiU  worden: 

Für  eine-TOllapurige  Lokatbahn  mit  Dampf- 
betrieb von  f!ci-  Station  Borki  wielkic  der 
östcrroichischcn  SUatsbahaeu  uacb  Urzyma- 
16w.  (yerordnungablatt  fftr  Eisenbahnen  und 
SdiiflUirt.  18B6.  No.  66,  S.  lOtl.) 

In  Frankrcicli  sind  alü  Bahmm  Ten  Vffeat' 
liebem  Interesse  erklärt: 

1.  Durch  Erlass  des  PräMideiilua  der  Repu- 
blik vom  2.  Dezember  1895  eine  Strassenbahn 
von  Orenoble  nach  ChapartMlIan.  (Annales  des 
ponts  et  cbausst-e^,  1B96,  lieft  2,  S.  49.) 

•2-  Dnrdl  Erlass  des  Präsidenten  der  Repu- 
blik vom  11.  Mai  189ti  eine  Seilbahn  (chenün 
de  fer  aiirien)  zwischen  den  Eisenminen  von 
Coulray  und  der  Fabrik  von  Gouraiuoottrt  in 
Longwy.  (Jonraal  ofReiel.  1886.  No.  Itfl^ 
S.  2715.) 

3  Durch  Erlass  des  Präsidenten  der  Repu- 
blik vom  13.  Mai  1896  eine  Strassenbahn  für 
Güter-  und  rtrsonenverkehr  von  Versailles 
naeb  Mau](  .  (  lourual  officicl.  No.  185,  S.  2757.) 

i.  Durc  ii  Krlass  (ks  Prilsidenfen  der  Repu- 
blik vom  13.  Mai  16iHi  eine  Bahn  zwischen  den 
Elaenmineo  von  Bröhaiu  und  den  Fabriken 
von  Nfichevilic  -  Villerupt.  (Joimal  ofBeiel. 
1806.    No  142,  .S.  2973.) 

4.  Bctriebserortnnngcn. 

I.  Am  'M.  April  189ti  dit  scbina]^i[)Uri»e 
Strassenbahn  vom  Staatsbahnhofe  Plettenberg 
nach  der  irleichnamigen  Stadt.  (Vergl.  Zeit- 
schrift für  Kleiübabnen,   1896.  S.  40  41.) 

2-  Am  11.  Hai  1S86  die  schmalspurige  Feld* 
bahn  Wernshausen— Brottorode. 

ö.  Am  lt>.  Mai  1896  die  9,'.«  km  lange  Theil- 
Btreelce  Bogen  —  Steinburg  der  vollspurigen 
bayerischen  Lokalliahn  Straubing— Konzell. 

4.  Am  lö.  Mai  iö96  die  Reststrecke  Obern- 
dorf—Lamprechtshausen  der  Loicalbahn  Salz- 
burg—Lamprcclitshauscn.  (Vergl.  Zeitschrift 
für  Kleinbahnen,  139«,  8.228.  Betriebseröffnun- 
gen No.  3.) 

5.  Am  17.  Mai  1896  die  Lokalbahn-strecke 
Karczag  —  Tisza-Füred  der  künigi.  ungar. 
Staatsbnhncn.  (Vergl.  Zeitschrift  für  Klein- 
bahnen, lesfi,  ä.  496,  Konsesaionen  No.  3.) 


G.  Am  23.  Mai  188Ü  die  Strecke  Binz- 
Sellin  West  (U  r  Klf'inbahn  von  .\ltefithr  Über 
Garz,  Pulbus  nud  iiinx.  nach  Sellin.  (Vorgl, 
ZrttBehrlft  für  Kleinbahnen,  1896,  S.  20/21.) 

7.  Am  4  .luni  \fi'M\  die  dem  Kreise  Ost- 
Prignitz  gehörige  vollspurigc  Kleinbahn  Priti- 
walk  Putlitz.  (Vergt.  Zeitsdirift  fir  Kleina 
bahnen,  1896,  S  IM  : 

8.  Am  lU.  .iuni  l»9ti  die  4,«  km  lauge  Theil- 
strecke  Voldagsen— Salriiemmcndorf  der  Klein- 
balui  Voldajrsen  -Duingen.  fVergl.  Zeitschrift 
für  Kleiiibahiieu,  1890,  S.  36/7.»       •  ' 

9.  Am  29.  Juni  1896  die  Keststrcckc  RitttP 
stras-^e  -  DönhofTplafz  der  elekt rischen  .Strasspn- 
baholinie  Aua>teUung8jMirk  — DünhoflplaU  in 
Berlin.  (Vergl.  Zeitschrift  für  Klcinbabneo, 
lew,  &  824,  Betriobseröffnvngen  No. 


KhKtiftehe  Bahu. 
Diu  Dirckiiou  der  Rhäti&chen  Bahu  be- 
findet sich  mit  ihren  Verwaltungsbureaw 
Direktion.  Ilanptkaase,  Verkehrsb-ireim  und 
Drucksachüitvervvaltung)  vom  15. . Juni  l&9ti  ab 
in  Chur.  In  Davos-Platz  ist  ein  Bureau  für 
iliß  Verwaltung  des  Rollniatcrials  und  den 
Bau  der  Werkstätten  Laudquurt,  sowie  das 
Bureau  der  Materialicnverwaltung  zurück- 
geblieben. (Vergl.  Zeltsebrift  fttr  KleinlNthBeo, 
1895,  S.  248.) 


DI«  fl«itt9si»eheu  Loltalbahnfn  in  d«n  Jehl 

1892  bis  im.') 

Nach  der  amtlichen  EIi8enbahnsiatii:>iik') 
hatte  im  Jahre  1898  das  Nets  der  franaffsisehea 

Lokalbahnen  eine  Bctriebslitnge  von  8562  km,*) 
die  69  Oeseilscbaflen  angehörten.  Davon  ent- 
fielen: 

auf  Vollspnrbahnen    ....   1(M  km, 
»   Schmalspurbahnen  .  .  .  1978   »  und 
„  Seil"  und  Zahnradbahnen     90  km. 
Auf  die  r,  CS  ellschaft  der  Chcmins  de  fer 
öconomiques  kommen  898  km,  ferner  auf  die 
OeseUsehafk  der  Chemins  de  ftr  dipartemen- 
taux  T-m  km  und  anf  die  Chemins  de  tet  des 
Landes  169  km. 

Von  dem  Geeammtanlagekapital  der  Lo- 
kalbahnenEnde  1893  inHöhevon  344856177  Frc> 
(96869  Frca.  für  1  km)  entfallen  auf  den  Staat 
4t»"/«,  auf  die  GeseUschaften  78,»%  und  auf 
sonstige  Beihilfen  17,5 O 

Nadutebend  sind  die  Hauptbetriobs- 
ergebnisse  der  fransiSsischen  Lokal* 
bahnen  für  das  Jahr  1893,  gegenüber  dem 
Vorjahre,  übersichtlich  zusammengestellt. 

*)  Vergl.  ZeiUcbrin  fitr  KteinbAhoen.  Zweiter  Jahreaag- 
1886.   8.43  11.  Di«  Iran/O^r^ciieu  Lok.-tlbahnen  liu  .Iahte  1898. 

')  Statl8ti(|U0  de^  cli'>iiiin>  de  fer  fr,tn<;jji»,  an  31  Da'cembte 
1BS8.  rio<'utiicri-^  l^vei.".  I >'Mixi.'iiic  (lartie:  KnaoO— IbIM« 
local  —  .\l^t>rie  et  Tunioie.  i'ntm 

Ohne  11  km  aiiHscr  »oUiob.  Ult  29  km  (mit  Jen  ll3Ui>i- 
babnen^^  genieinBamai  Sirackcit  bettigt  di«  fi«trl«b«UBC* 
3891  km  {gegan  SM  km  tau  Voi^lsfen).  Ja  Baa 
8icli  noch  TSa  km. 

Am  TEamway«  warea  in  188}  im  Bsirieb 
OB»  km  im  Voidabi»)  nnd  VW  km  Im  Bm. 
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Lokalbahaen 

IQDQ  ] 
MvQm 

.      ..  «Ä»  i 

.  S668 

187B 

8904  t 

.  8497 

A  Ii  lRii*Alc  Anit  a1  *  * 

.  .  .  .  Frc<. 

•  ■  •    ■  i 

8801S674B  | 

844^177 

.mm  1 

-  1 

86808 

BQti'iebseinQ&hni  e  ;'j 

UM6SS9  1 

16910974 

4  460  I 

4810 

1»« 

BAftriabMiismlMi; 

1 

18116118 

13741  B9Ö 

4106 

4076 

1 

1*» 

Betriebs  Uberschusi : 

1851221  1 

a  468.878 

tÜT  1  BetriBbskna  

.86»  1 

788 

CM«  1 

Okl> 

Qoloistoto  PersoQsnkiu: 

1 

186840841  1 

161078Jt9 

42700 

45461 

13,9  , 

IM 

.  .  .  .  tiem 

«0835  751 

69086  625 

23936 
91^1  J 

91 985 

,  ...  km 

11M 

Q«leistr-rr  ZTiy^km: 

86Ö3  574 

9143410 

8888987 

8699480 

....  % 

88^ 

84,» 

Von  der  Betriebseiiiuabmo  eutfalloni 

48,1 

48^f 

4&t 

M 

Von  Ala  BetriAbmiuffalia  komikMir 

11,7 

13,» 

25,i 

88,t 

88^ 

91.» 

91,1 

DvNhadmtttiBertnff  • 

6i> 

.  .  .  .  Cts. 

4,61 

5,01 

10^< 

15066478 

16989809 

13  874233 

14  076  07:^ 

1718243 

2215929 

Ertrmg  der  VerkaluHtoiMr: 

498610 

986195 

184 

7t> 

Betriebniiittel: 

898 

393 

O^to 

0,U 

749 

860 

OyM 

0,Ki 

996 

245 

^ 

0y»r 

4044 

4  782 

1,M 

l.n 

•)  Olme  11  km  »um«  B«(ri«l>.  An  «adtrar  Bt«U«  S»  aad  »n  km.    •)  Btniokl.  gtmwlmaw  StrMkn  ^  km).  - 
*)  Qtai  V«fMtawMmr. 
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Kleta«  MttbAlliuigM. 


Lok*11»»liiieii 


18» 


im 


L«eistungen  der  Betriebsmittel: 

Lokooiotivkm  Ans. 

für  1  Lokomotive  ^ 

Wagenkm  

davon  auf  Eilverkehr  „ 

Bowntenpcrsonal : 

überhaupt')  „ 

für  1  kui  , 

Tom  Personal  kommen: 

auf  Verwaltung    % 

Betriebsdienst  „ 

n  Zugdicust  und  Betriebemittel  

,.  Rahndienst   

Zugkw  für  1  Tag  und  km: 

überbau  pt  

davon  im  Eilverkehr   „ 

Darcbschnittliche  Wagenzahl  eines  Zuges: 

fiberbaept  „ 

davon  Personenwagen   . 

Durchachnitdiche  Besetzung  eines  Personenzuges  Fers. 

DiirchscbiutHutie  Belastung  eines  Ofitemget  t 

Dltrchschni  tili  che  Leistung: 

elneti  I^cräonenwagens  km 

GepMckwegen«  

Qflterwegenn  


n 


51066988 

68» 
Ii» 

8,3« 

34,61 
SM« 


9  m  686 
9»  »7 
50  281  SSO 
81  848 161 

•aos 

36,os 


»> 
it 


n 


1^  I 

7,»  ' 
I 

8,6 

27  331 

97986  i 

9798  j 


7*» 
86,« 
68U 


«)  Darunter: 

1833 

ms 

814 

Fl»««  Ja  IMtiM  .  . 

«tt 

Wie  sicli  (iie  P>eiricbsurgebnisse  im  Jnbre 
1803  auf  Voll'  und  S('hinal<<piirbeimen,80Wie  auf 
Seil-  und  Zahnrndbahuen  vertheilcn,  erhellt 
aus  nebenstehender  Ueberiicht  aut  S.  3)-iö. 

Von  der  Geiemmtbetriebslängc  im  Jahre 
1893  ergaben  14  Linien  mit  einer  mittleren  1- 
triebbläuge  von  Uä9  km  (darunter  853  km 
Schmalspurstrecken)  einen  Fehlbetrag,  d.  h. 
d!R  Ausgaben  überstif^ren  die  Kinnahmen,  nnd 
zwar  schwankte  der  Detriebskoelfizieiit  sswi- 
•clien  101,«  und  27ö,i%. 

Das  Anla^'ekapltal  des  Gesammtbnhnnetze? 
verzinste  Hieb  in  1893  durch  dtiii  l  übcrsichuäü 
nur  mH  ObC'Vch  und  die  durchschnittliche  Ver- 
zinsung herephnet  sich  für  die  Voll8p'"rh  i'  nen 
7.n  1,1  °  n  und  für  die  Seil-  und  Zahnraduanuen 
zu  3,s<),'fli,  wahrend  die  Schmalspurbahnen  einen 
Fehlbetrag  von  247n<tn  Frrs.  anfu  eisen. 

Den  höchsten  kilo!netri>-che]i  Betrieb»iiber- 
sehuss  (196538  Frcs.)  erzielu  im  Jahre  1893  bei 
207977  Frc«.  Ge-aniinieinnalinie  die  1  km  lange 
St'ilbahnstrecke  Lyon  Fourvieres  und  St,  Just, 
bei  einem  Betricbskoeffizienten  von  8l»io/o 
(goiien  Sl.T"  >  im  Vorjahre) 

Das  Aulagekapital  dieser  l;.ilin  (3  UüO  &4ti 
Fraui-s)  verzinste  sich  Im  Jahre  1893  durch  den 
rebcrschttSB  mit  44tt^k  (g«gen  4.»%  im  Vor* 
jalirc). 

Unter  den  Vollspurbahnen  ergab  die  8  km 
lange  Strecke  Bayonne— Biarritz  einen  kilo* 


metrischen  Beiriebi^über&chuss  von  15 162  Pres, 
(bei  83418  PfCfl.mnnahme)iind  einen  Betriebe« 

kottPfizienten  von  54  t:°  (ircg'en  90.i;%  für  1892\ 
während  sich  das  Anlagekapital  i.2877iM7  Frcs.) 
durch  den  U^tMieehnsa  mit  mnd  ver- 
zinste. 

Von  deu  Schmalspurstrecken  ergaij  die 
81  km  lange  Linie  Hermes  — Beaumont-Persan 
Im  Jahre  1893  bei  einem  kilometrisehcn  Feber- 
bchussvou  llkjy Frcs  (4ciüO Frc».  Kinnahiue),  einen 
BetriebskoüfGzienten  von  9^t%  (gegen  ^'Vo 
für  1692)  mit  9,1%  Venrinrang  des  Anlage- 
kapitals 

Für  das  Jahr  1^04  er;^eben  Sieli,  nach  an- 
derer Quelle,''!  nachstehende  Zahlen. 

Die  uiitilerti  Botriebslttnge  dos  Lokalbalm- 
netzea  stellte  sieb  für  I8M  auf  8668  lern*)  und 

zwar  entfallen: 

16ö2  km')  auf  Vollspurbahnen, 
2849  km  auf  Schmalspurbahnen  und 

th?  km  auf  S,c\\-  und  Zalinradbalinen 

Geleistet  wurden  auf  dem  Gcsammtnetz: 
an  Personenlcm   ....  16S  779940  Inn, 

an  (iütertonncnkm  .   .   .    77160606  km. 
Die  Einnahme  im  Personenverkehr ergab 
9569808  Frcs.,  darunter  8  670  876  Frcs.  an  Per- 


*>  DMomente  pifnelpavx  ftr  UM.  —  ■)  BtoicbL  M  kv 
■dt  4w  UaaptbklUMn  («awlMiM  Btnekm.  Sto  Bsto- 
Itag«  betraf  Bttd»  im«  ano  kn.-*)  Oliu  VwIniuMtmar. 
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Lokmlbahnen 
1889>) 


BUmUtBg«  (am  Bl.  D«MiBl>er)    ....  km 

Ifittlttre  Betrielwting«  „ 

Anlagekapital   Frcs. 

BttriebMinnfthnifl')  „ 

BHriet»8aiitg»b»  , 

BetriebsüberschoM   „ 

G«]elttoto  PmonenkiD   .......  Am. 

„       GfileitoniMDkm  „ 

„       Zngkm  ^ 

jLnf  I  Betricbskm  koiDraen: 

an  Betriebseinoabme  .......  Frc«. 

w  B«trielM«B«gftb«  „ 

„  Beiriebtfib«mbiMS  ......  „ 

Verhftltnias  von   o; 

Tiglich«  Zngafth)  auf  1  km  Ana. 

DurehBchnittsertrag : 

für  1  Penonaakm  Cts. 

1  Ofitertonnenkm .  .  .  .  „ 

Von  dar  Betricbäciuuabme  koiumen: 

auf  PersonenTcrkebr  .......  «/q 

„   Güterverkehr   „ 

„   sonstige  Eünnahmeu   „ 


Vo1l8|nir- 


Schmal- 
spur- 

bahnen 


Si'il-  und 
Zaborad- 
baknea 


1664 
(1664) 
IBM 
(1689) 
181897416 
(18B7W  688) 
9  940  917 

f  

8  191 978 

(-) 
86  G28  525 
(789&4340) 
BS  869194 
^54  008299) 
4381867 
(400484) 

G240 

(ecei) 

4  864 
^4871) 
117« 

1  HO) 
77,» 
(Ml«) 

7,t 

KU) 

4,47 

(7,») 

63,6 
1.» 


I 


1  978 
U  675) 
1618 
1  606  > 
149857  289 
(182698910) 
5  270  33« 

^  -) 
8468800 

-19896« 

(-) 
56  902988 
(52930838) 
16998801 
'15  527  162) 
4637  208 
(4987401) 

8996 
(9889) 

3100 
(3088; 
—118 

(-  199^ 
1(^ 
•  (lOT^) 

7,1 
(7,») 

(4,M) 

11,» 
(11/») 

«0^ 

87,1 
8/» 


ao>) 

16»> 

i9 

13601583 
(18708170) 
809018 

(-) 
689  6Vr 

i 

476  966 
(-) 
8  546  806 
(4  465  669) 
(-) 
{-) 
134841 
(78080) 

«8439 
(100048) 

32  729 
146  904) 
99710 
(63  139^ 
68^ 
(46,t) 
24,3 
^23,0) 

(-) 

97,^ 

9.1 


')  DI« 


b«d^  tfcih  nr  da»  Jabr  tML  -  ^  OkM  VnfcdUMtMMr.     ^  Dvroa  4  ka  fMlbttaM. 


sonengeld.  Im  Güterverkehr  wurden  8  037G31 
Franca  vereiuuabiat,  davon  7712  968  Frcs.  für 
Fraoht^nnahme.  1 
Die  f'' triebseiimabinen  stellten  sich  auf  ' 
17  889667  1  res.,  bei  14  419066  Frcs.  Betriebs- 
««•gaben  nnd  einen  BetrIebskeOfBsieiiten  Ton 
80,«  «/o. 

Die    Qeiiauuuteiunabtueu   (mit  Nebener-  j 
trigen)  ergaben  18001099  Free.,  wMirend  die 
Gesammtausgabe  14  694  154  Frcs.  betrug,  und 
ein  Ueberiichusa  von  3809918  Frcs.  erzielt 
wmde.  I 
An  Belriebamltteln  iraren  Ende  1604  vor«  I 
banden:  : 
407  LokomotlTen,  ' 
961  Personenwagen, 

808  Gepllck-  und  sonstige  Wagen  l'ür  i:IU- 

Terkebr, 
8866  Guterwagen. 


Geleistet  wurden  10  326  905  Lokoinotivkni 
und  62 783 616  Wagcnkin,  darunter  26 934 769  km 
▼«n  Penonenwagen  und  95944969  km  ron 
Gflterwageo. 


Ble  Trambabnen  der  anatraiiaeben  Kolonie 
NemlMwalet  im  Jahre  I80S.*) 

Am  30.  Juni  1895  hatte  das  ^«taatliche  Tram- 
bahmietz  von  Neusüdwalca  «ine  Länge  von 
nind  61  Meilen  '96  km),  die  Bich  wie  folgt  auf 

>)  V«rgl.  Zeitavtirlft  Zur  KieinbahBeD,  \tSf>.  ä.  2»«  a.  ff.: 
Di«  TranbthMB  dar  aturtrallsolieB  Kolonie  NeaaOdwalM 
im  Jahn  UM.  Die  n>clwtsh«Dd«ii  Aoeftben  sind  dwu 
JahrMberlelit«  4w  EtosabahakoffmliBu«  Atr  du  Jabr 
l«MiH  «atmimaMB.  New  Sootb  Walca  Govemmcnt  Rall. 
«ays  aad  Tfamwaya  Aunaal  icpnrt  itf  Che  Rallwsy  Com* 
tn  Um  y«ar  «ndlBt  90.  Jons  vm.  fiyda^  vm. 
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Google 


a86 


Kleine  Uittheiluiigeu. 


die  ^aeincii  Linien  Tertbeilen. 

'rund): 

auf  die  Stadt-  und  Vorortlinien 
„    „   North  Shore  Seilbahn  ■ 

,.   Ooeon  ätreet  „ 
„    ,,   Newcaste  -  Plattsburg* 

Linie  12 

„        A8fieId-£nfieid  Linie  .  .  S 


E«  Iterom«»!  i 

I  auf  die  North 
40'/4  Meilen,  i  Road-Elcctric-Linie 

2V8  i   

8>/t 


I'l- bertrag  M?/»  Meilen, 

Shore  -  Military " 


n 


zusamiiiea 


til  Meüen. 

Pfir  dies  OesamtntnetK  eigftbea  «Mi  für 

die  Jnliro  1804  und  18<jr>  gegettttber  1888  nadi* 
siebende  Vergleicbtizahlen: 


Es  betrogen: 


1888 


tO.  J  u  n  i 
188«  l 


1886 


Betriebslänge                                             .  Meilen 

Anlagelcapital  auf  1  Melle   Letr. 

licfür  !<  rtc  Personen   AnSAbI 

Geleiätete  Trammeilen   „ 

A«f  die  BetriiAwmeile  entfelleni 

an  Einnahme.   Letr. 

an  Ausgabe   „ 

VerhJtltniss  von  Ausgabe  

Einnahme 

Auf  die  Trammeile  kommen: 

an  Blnnabme   d 

an  Ausgabe  ............  « 

an  Ueberscbuss.  ..........  « 

Vexslnenngr  des  Anlagekapitals   % 

Betriebsmittel: 

Dampfwagen  und  dergl   Stück 

Peraoneniragen   , 

Sonstige  Wagen   „ 

Personal: 

überhaupt   Amahl 

darunter  angestdit  (salaried  afeaff.)  ^ 


3ö»/i 
9S78S 

M  957  305 
136878« 

6294 

5  768 

•7% 
8 
l,»» 

96 
Itt 
19 

lOGO 
48 


587, 
St  814 

G5  345  097 
206078t 

5104 
4207 

8Ü,4S 
IHO 


9S 

1216 
88 


61 

]  88418 

60  352069 
3&03I61 

4666 
3818 

91 

B 

^ 

190 
816 


FUr  die  Stadt-  und  Vorortlinien  (Ci^  and  snburban  (raoiways)  ergiebt  sieb  fllr  den 
gleichen  Zeitraum  nacbstebende  Ueberaicht: 


Es  betrugen: 


1888 


80.  J  n  n  i 
I  1884 


1896 


Bahn  länge   Meilen 

Anlagekapital   Lstr. 

Beförderte  Personen   Anzahl 

Geleistete  Wagenmeileu                                 .  „ 

Auf  die  Wagenmeile  kommen: 

an  Einnahme   d 

an  Ausgabe    ,, 

Verhültniss  von                                             ,    .    ,  % 

Einnannie 

Verzinsung  des  Anlagekapitals.  .......  „ 

Oesamroteinnabme    L«tr. 

(leflatnnitansgabe   „ 

L'ebersctiuBs   „ 


74S866 

61  563  197 
1246543 

42,se 
39,SJ 

92,S8 

2,S> 
891060 

20422" 
16833 


40V4 
964086 

68  778  094 
1737  846 


,  40V4 
;  9eBa67 

j  54178917 
'    1 740235 


I 


34^ 

St,M 

28,»s 

85,6« 

82^ 

8ü,io 

4^ 

4.Ö 

880809 

880688 

206554 

44855 

44Ö02 

Die  Anzahl  der  auf  den  Trambabnen  im 

Laufe  de«  I'r  triebsjahreH  IP'tl  ;t5  verunglückten 
Personen  stellte  sich  aul  2tj,  davon  5  gctödtet. 


An  Raisenden  wurde  i  getödtet  und  8  TOrletet^ 

an  Bediensteten  wurden  4  verletzt,  an  t^onsti* 
gen  Personen  4  getödtei  und  y  verletzt. 


III. 


Btteherachna.  Zeltiebrlftanschan. 
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StMMflntabBM  im  M «atlk». 

Die  etwa  SOO  «mgL  NellMi  1aii{r«n,  tbeiis 

mit  Pforclc  ,  thHls  mit  Dampf  kraft  bpfriebfliipn 
Strassenbnhncn  vod  Mexiko  (Ferro  carriles  de) 
Diatrito)  sind  anfMgrs  Mftns  atut  a«n  B«aitx 
<ler  gefrenwÄrtig-  bcs-tehcnden  Aktieugesell- 
schaft  in  die  Httnde  eines  cngliüch-südafrikaai- 
ach«D  Syndikats  übergegangen.  Der  gegen- 
wHrtigff,  in  verschiedenen  Fristen  und  Formen 
zu  zahlende  Kaufpreis  beträgt  7'/«  Millonen 
Dollars.  Da«»  An  tagekapital  der  Jetzigen  Ge- 
sellschaft belauft  sich  mif  5ß9(>000  Doli.,  die 
im  Jnhre  1895  mit  6%  verzinst  wurden.  Der 
Betriebsflbergang  erfolgte  im  Hai  sack  Zablung 
der  ersten  K.iuf«chiHinfrsrate  von  825000  Doli. 
Die  neuen  Besitzer  beabsichtigen,  nach  und 
naoh  auf  sftmmtliebeQ  Bahnlinien  olektriscben 
Betrieb  oinsuftthren. 


Dem  (w  si  IiüTT'^Im  rieht  der  Frankfurter 
Trambahngesrllscbaft  sind  folgende  Angaben 


Das  Oesebllftsjabr  lief  vom  Ul.—iUiSL  1886 


Betriebslinge  .  .  .  . 

km 

45iMS 

Spurweile  

m 

1,435 

Aktienkapital  .  .  .  . 

Fccs. 

2704000 

Obtigationenkapiuii .  . 

» 

19SOQ0O 

Als  bewegende  Kraft  wurden 

Pferde 

Ans. 

«tl 

Wagen,  frcschlossene  . 

• 

IflO 

Wagen,  offene  .... 

• 

66 

Geftibrene  Wagenkm  . 

• 

8WBS91 

Beförderte  Personen  . 

21604454 

Gesaaimteinnahmc  .  . 

M 

ü  100404^«' 

Oesanmtaasgabe .  .  . 

■ 

1657161,1» 

Ueber»chu6s  

582888,50 

Die  Dividende  betrug . 

10%*) 

Von  den  Elnnabmea  iUlen 

auf  den  PersmieaTW» 

M 

217Ö272,« 

«ktlta 


Dsia  W%aipwdlvid«Bd0  nzVoilaktlea  aadO««!»»- 


Büeher 

Veraeicbnias  der  bei  der  Redaktion  eingc- 
lanfonen  Bili-her:  I 

Thompson,  Silvaaus  P     Diu  dynamoelektri- 
schen Maschinen.    Kin  Handbuch  für  Stu 
direntle  der  Elektrotechnik.     5.  Autiage. 
Denteohe  Uebersetzung  von  C.  (iriuvinkel,  ' 
besorget  von   K.  Strecker  und  F.  Vesper.  ' 
Heft  1.   Halle  a.  S.  imi.  U  2,^. 

Engelbard,  F.  R.   Prttfongsordnnng  für  die  , 
mittleren    und    unteren    Stantscisenbahu-  ■ 
beauiten,   sowie  Bestimmungen  über  die 
Annahme  von  Zivilsupemnmeraren  ffir  d«i  \ 


eh  an. 

Staatseiseubahndienst  nebst  Ausfübrungs- 
nnd  Uebergangsbesthnmungen  nur  Prü- 
fungsordnung. Text  mit  Anmerkunj^en. 
Berlin  1896  M  0,t5. 

ic  Nirellemeutsergebnisse  der  trigoaometri- 
sehen  Abtheilong  der  KttnlgL  PMOSSlsdiea 
Landesaufiialime. 

Heft    I   Provinz  Ostprcusseo. 

„II       M  Wes^irenuen. 

„    in        „  Pommern. 

„    IV        „  Posen. 
Berlin  1886.  Preis  Jedes  Heftee       M  l,«s. 


ZeilflchFiftenBclian. 


4nnofes  de»  ponu  et  ehawmit»,  iS96* 

[Urft  3,  S.  383.] 

Note  sur  TutiliK'  dt-s  chemins  de  fer 
d'interet  local.    Von  Ledru. 
F.rörtcrungen  über  Tarife  nnd  BetrielM- 

fornieln  für  Lokalbahnen  im  Aiusc-hluss  an 
Ausf\il)run;reii  von  Lonsidere  und  (.'olson. 

Bulletin  de  la  (JommUnnon  Internationale  du 
Congrin  de*  ehemins  de  fer.  18.%'. 

[Xo.  J.  .'ü.  6()2.\ 

snr  tes  moycns   de  traction  en 
iisn«:e  sur les cbemins  deferseeon- 

dai  res. 

Ausführlicher  Ausmig  aus  dem  .Aufsätze 
ron  Brettmano  ttber  nettere  Betriebsmittel  für 


Kioinbahneu  in  der  Zeitschrift  fQr  Kldobabnen 

DeuUcke  Strassen-  und  Kleinbahu-Zeituau- 

im. 

(Bisher:  Die  SIrautmbahn.) 

[So.  20,  S.  2S1.] 

Zum  Begriffe  „heim  Betriebe"  in  Haft- 
pflichtfällen. 
Untersuchungen  von  Dr.  Karl  Hüte  über 
diesen  Be<;*rifr  mit  der  Unterscheidnng,  ob  der 
Verunglückte  Bahnfahrgast,  Insasse  des  be- 
theiligtcn  dritten  Fabtsenges  oder  für  beide 
ein  Dritter  irar. 

[No.  21,  s.  2sa.\ 

Die  Eisenbahnbehürden  als  AttfsiehtS» 
behörden  bei  Kleinbahnen. 
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Erörterungen  über  die  Grenzen  der  Zu- 
stttndigrkcit  der  Eisciilialiiibfliördfii  ixln  Auf- 
sichtsbehörden. Dur  Auf»aU  kuiiuut,  im  EiD» 
klang  mit  Glciin's  Kommentar  entgegen  einer 
in  einen»  praktiscliL-u  Falle  L-oitiisserten  An- 
sicht zu  dum  bcljlus.^e,  dass  die  Eisojibahn- 
behörden  nur  bei  allen  in  Betracht  kouimen* 
den  Fragen  rein  teclmisdicr  Natur  als  Gc- 
nebmigmigs-  und  AutäichttsbühÖrdeu  gelten 
kann«!!. 

(.Vo.  21,  S.  298.] 

Die    elektrischen   Strassenbahnen  in 
^  StuttgArt 

Ausführliche,  durch  einen  Lageplan  und 
mehrere  Abbildungen  erläuterte  Mittheiluugen 
Uber  diese  Bahnen.-  (Vergl.  Zeiteehr.  f.  Kl. 
1886k  S.  US.) 

{A'o.  2!i,  JS.  3iit.\ 

Die  KleinbatauTorlape  im  Herrenhavse. 

Wörtliche  Wiedergabe  der  Reden  des 
Grafen  Franken  berg:  und  des  Ministers  der 
SffamtlielienAibtitMi  bei  BerathuD^  der  Klein« 
bahnvorlage  im  Herrenhanse. 

(A'o.  23,  S.  m.] 

Internationaler  Permanenter  Strasaen- 

bahn- Verein. 
Tagesordnung  fUr  die  im  August  in  Stock-' 
holm  stattfindende  neunte  Generalversamm- 
lung des  Vereins. 

[N».  24,  S.  34&.\ 

Eisenbahn -Genossen  Schäften. 

Kurze  Mittheilungen  Uber  die  (iruudsüge 
eine«  ven  der  {toterreiehischenHegierong  aus- 
gearbeiteten Goi^etzentwurfs,  betr.  die  Bildung 
von  Eisenbahngeoossenscbaften.  DieGenosseu- 
sehaften  sollen  freiwillig«  sein.  Mitiglleder 
können  Gemeinde,  Bezirke.  I.Hnder,  Haudels- 
und  Gewerbekammern  u.  s.  w.  werden.  Sie 
können  Bahnen  selbst  banen  oder  auf  die  Ter* 
.Schiedenste  Art  finanziell  unterstützen.  Der 
Jabresbedarl  wird  durch  l'nilage  bei  den 
Hitgliedem  aufgebracht.  Für  die  Genossen« 
sch.nfren  soll  ein  besonderes  Register  geführt 
werden. 

Die  Sdimnlnpurhtüin.  ihlxi. 

[2.  Jahrg.,  A'o.  4,  S.  6^] 
Wie  entsteht  eine  Rteinbahn?  Von  G. 
Paulus,  kgl.  bayr.  Hauptmann  a.  D. 
Fortsetzung. 
Erörterungen  Über  die  Finanzirung  von 
Kli  iiihahiien.     Entgegen    den  Au.sführnn<ren 
vou  Scharmer  wird  auch  der  Finanxiruog 
auf  Grund  einer  Ziusgarantie  das  Wort  ge- 
redet.    Die   folgenden   Ausführungen  über 
Grunderwerb  undSlrassenbenutzungacbliessen 
sieh  Tielfaeh  den  Anregungen  Sehatmer'a  an. 

(ATo.  #,  8.  6'9.] 

Berliner  Gewerbeausstcllung  1H96. 

Beschreibung  der  aus  Anlass  der  Berliner 
Oewerbeausstcllung  neugeschaffenen  Ver- 
k.  hl  mittel,  zunitchst  der  elektrischen  Ring- 
bahn von  Naglo. 


[So.  &,  8, 

Einweihung  der  Lclpsiger  elektriiebes 
Strassenbahn. 
Schilderungen   der   Feierlicbkeltea  an 
Mal  18S6. 

[No.  0,  a. 

Verein  deutscher  Strassen-  und  Klein- 
ba h  n  -  V  c  r  w  a  1 1  u  n  g:  e  n. 
Bericht  über  die  VcreiusTersammlung  in 
Berlin  am  la  Mai  ISBti. 

[No.  ö,  S.  !£.] 

Die    elektrischen  Strassenbahnen  in 
Berlin. 

Vortrag  des  Bauruths  Fischer -Dick  im 
i  Berliner  Verein  fttr  Eiseubabnkunde.  (VergL 
I  unten.) 

ESaUrot»ckn(»eke  Z^tt^Hft.  1886. 

i  (17.  Jahrg^  Btß  S8,  S.  SB3.] 

Störungen      in  Fcrpsprechleituugen 
durch  elektrische  Bahnen.  Von  Jul- 
!  .       H.  West 

^  Ntthere  .Mittheilung  über  das  Ergebniss 
.  eines  auf  der  Pferdebahn  Spandauer  Bock— 
'  Knpfergrabcn   (Berlin;  am   17.  April  d.  J. 

durchgeführten  Versuchs  zur  Feststellung  des 
'  Einflusses  der  Gleiskoustruktion  auf  dieperio- 
'  dischen  Aenderungen  des  elektrischen  Wider- 
standes zwischen  RMdem  und  Schienen  beim 
elektrischen  Strassenbahn  betriebe.  Die  be* 
fhhrene  Strecke  swisrhen  Westend  und  dem 
Wilhclmsplat/.  in  Charlottenburg  besitzt  fünf 
Abschnitte,  nämlich  nach  einander  800  m  Holz-  • 
unterbau,  80  ra  Pflasterung,  820  m  Asphalt, 
300  m  Pflasterung  und  SOO  ni  Asphalt.  Der 
Versuch  bestätigte  die  Erwartung,  dass  das 
j  Geriusch  im  Telephon  auf  der  Strecke  mit 
Holzunterlagen  am  schwiichsten,  stitrker  auf 
den  Strecken  mit  Kiesunterbottung  und  am 
stürksten  bei  Betonftindament  «ein  würde. 

Eingehendere  Versuche  und  Unter- 
suchungen nach  dieser  Kicbtuug  erscheinen 
dringend  erwünscht,  um  fBr  elektrische 
Strassenbahnen  die  Art  des  Gleisunterbaus  /n 
ermitteln,  bei  der  die  Widerstandsttnderungeu, 
die  bei  elektrischen  Bahnen  die  StSrtingmi 
in  benachbarten  Fcrnsprechleitungea  vevan- 
lassen,  am  geringsten  ausfnllen. 

[17.  Jahrg.,  Heß  19,  S.  27H.\ 
Ueber  Erdschluss-SchutSTOrkebrungen 

an    Strassenbahnleitungen.  Von 

Ii.  Ulbricht. 
Ausführliche  Beschreibung  und  Erörte- 
run<i-  der  Anwendung  des  Erdschlusses  als 
SeliiitJ-mitte!  gegen  gefährliche  Stroinüber- 
^iiiiL'^e  bei  Berühriin-en  zwischen  Schwach- 
strotit-  und  Strassenbahnleitungen,  wie  er  beim 
Bau  elektrischer  .Strassenbahnen  in  Sach^^en 
an  Kreuzungen  mit  Eisenbahntelegrnphcn- 
leitungen  mehrfach  voriiestli rieben  und  aus- 
geführt wurde.  Die  mit  der  Erde  verbun- 
denvu  Schuta-  oder  Pangdrfthte  zwischen  den 
Stark-  luid  Schwachstromleitnngcu  müssen 
stark  genug  sein,  um  beim  Aufliegen  einer 


Digitized  by  Google 


HL  3l. 


'■knMt.1 


ZeUnekriftttiichau. 


889 


hersbfotlendcn  Sebwachstroudnhtleituiijr  den  |  GArten-^Treptower  Chawse«  tuid  DSnholT- 

platz— Kottbnspf  Tlior  der  (irossen  llerliiiPr 


Strom  bis  zutn  ITtTiiusr.-iIIeti  äo-i  Automaten 
in  der  Kraftstatiou  oder  bis  zum  Durch- 
schmels«n  de«  SehwaehstromdrahtM  sieb« 
nach  der  Krde  zu  rülirou  Zur  Sichciuiig^  der 
aa  den  Scbwach.'stromIcituDgeu  Arbeiteiidea 
und  des  SinsMaTerkehrs  wurde  von  Ul- 
bricht eine  erweiterte  Anwendung-  vm»  Schiitz- 
einrichtungen  nach  don>  Erdachlussprinzip  an- 
gfetkrebt  und  darchgef&brt^  die  hier  naher 
besebrieben  wird. 

Bngfneerfng.  im. 

{fu.  i;t  Xo.  föfii,  js. 

Snowdou  Mountain  liaiiway. 

Ansführlicbe  Betfcbreibangr  und  Abbildung^ 

der  Bftriohsniittpl  der  Snowdou  Bergbahn. 
(Vergl.  8.  318  dieses  Jahrgangs  der  Zeitschrift 
f.  Kleinbahnen.) 

[Bd.  6%  No.  JS84,  S, 
The  CouKolidation  of  the  London  Tram- 
ways. 

Mittbeilung  über  die  Frage  der  Verefni- 

guu^'  ilcr  Strassenbahucu  durch  Ankauf  im 
Bezirke  des  Londooer  Grafdchaftsiraths ,  zu 
der  dessen  SCrassenbahn-Aussebtisa  (Highway- 

roiamitter  einen  Bericht  mit  r.e/.u«;  aut  die 
Vorschläge  des  SyudikatH  für  die  Vereinigung 
der  Strassenbabnen  erstattet  hat.  Der  Inhalt 

jenes  F.orirhts  dos  Stra.s>enausscb»»se8  wird  iw 

allgemeinen  abfällig  beurtheilt. 

[Bd.  (Jl,  xYo.  Ii(f7,  a.  m.\ 
Compressed  Air  Tramways. 

Ausführliche  Mittheilung  über  die  An- 
wendung der  Pressluft  im  Strassenbahnbt'triebe 
in  Franitrefeh  nach  dem  System  ron  Popp- 
Conti,  insbesondere  nach  den  Ergebnissen  der 
Strassenbabnen  in  Nantes  und  St.  Quentin. 

[Bd.  Hl,  So.  iöH7,  7Ö/.] 
Electric  Traction.   Von  Phil.  Dnw.son. 

Fortsetxmig.  die  Orj^am-ation  des  elehtri- 
sehea  Strassenbahnbetriobes  betreffend. 

GltuttTM  Annalen  f.  Gen  erbe  xt.  linuu  enen.  IHUl}. 

[Bd  3H,  A'o.  10,  .S.  m.\ 

Die    elektrischen    Strasben  bahnen  in 
Berlin. 

Vortrag  des  Bauraths  Fischer-Dick  im 
Verein  für  £i»enbahnkuml«  am  14.  April  ISüU- 
Die  Geschichte  der  elektrischen  Strassen- 
bahnen  in  Berlin  ist  sehr  kurz  1-'-:?  wurde 
eine  Zeit  lang  auf  der  Linie  Wcstend^C'har- 
lottenbvrg  ein  Versndi  mit  Oberleitung  in 
Schlitzrödren  mit  Kontaktwagen  gemacht, 
aber  bald  wieder  eingeütellt,  ebenso  18til  ein 
Versuch  mit  Akkumulatorenbetrieb  auf  der 
Linie  Schöneberg— Werft-stra«!<!e.  Die  erste 
elekiritiche  Bahn,  die  oberirdisolie  Zuleitung 
iiat,    ist   die  eröHtaete  volispurige 

Linie  Gesundbrunnen— Pankow  von  Siemens 
und  Hnlnke.  Daxu  »ind  im  Jabre  ibiHi  ge- 
kommen die  Linien  Bebrenstrasse~Kc»ponii-kcr 
Weg  von  Siemens  u.  Ilalake,  Zoologischer 


Pferdebahn  -  Gesellschaft.  Diese  Strecken 
haben  ein  gemisehtos  System,  da  für  einselne 

Straspen  uuterirdisrhe  Siroinzuleitnn^-  ver- 
langt wurde.  Der  Vortragende  schildert  eiji' 
gehend  die  Einrichtungen  und  den  Betrieb 
und  eikl.lrt  sich  aus  Rll^enuinou  und  ört- 
lichen (rründeii  für  unbeschränkte  Zulassung 
der  oberirdischen  StromaufQhmng.  Dem  Ver- 
trag ist  ein  T.a^'ejd.Tn  und  eine  Tafel  mit 
zahlreichen  erläuternden  Zeichnungen  beige- 
geben. 

Journal  of  the  Aitxociation  of  Engineering 
Societ ies.  iSBH. 

[Bd.  te,  ApHthtft,  m.  4,  s.  m] 

Fractical  Notes  on  Underground  Elec- 
trical  Service.  Von  E.  .1.  Spencer, 
Mitglied   des  Ingenieur-Clubs   von  St. 

Louis. 

Nach  einem  Vortrage  im  Club  vom  22. 
Januar  1896.  Der  Verfasser  giebt  zunächst 
geschichtliche  Mittheilungen  über  die  ersten 
elektri.schen  Telegraphenverbindungen  und 
schildert  dann  die  Entwicklung  der  Konstruk- 
tion elektrischer  Drahtlcitungen  für  die 
Zwecke  der  Telegraphie  und  des  Beleuch- 
tungswescns,  wobei  die  allmähliche  Einführung 
der  unterirdischen  Leitungen,  die  in  einigen 
nordamerikanischen  Städten  gegenwärtig  be- 
reits ausschliesslich  zur  Anwendung  kommen, 
In  Ihren  Eiuzelanotdniuigen  ehigebender  be- 
handelt wird. 

Mi(lhrihi7i</en  f/w  Vereine  für  ditFUtderung  df» 
Lokal'  und  StrautHbahnweaen».  1896. 

Gesetzentwurf,  betr.  die  Erleichterung 
(Forderung)  des  Baues  von  Klein* 
bahnen  in  O  r o s s b  r i  t  a  n n i e n. 
Besprechung   der   leitenden  Grundsätze 
des  Ritehie'sebflin  Entwurfs  und  Ueberaetaung 
des  Wortlauts  der  BeigierangiTorlage. 

\4.  Jahri]^  5.  Heft,  S.  371.] 

Zur  Ermittlung  von  Werthcn  für  Trak- 
tions -  KoJ'ffizientcn    bei  elektri- 
schen Strassenbabnen 
Vortrag  d«!s  Ingenien r>  l'rns!  Fgger,  wo- 
bei die  Hrfahrungeu  uml  Heobaditungen  bei 
der  elektrischen  Lokalbahn  von  Grounden  ver- 
werthet  sind. 

■  f.  J'ihrtiauij.  0.  Heft,  S.  4211.] 

Neuer  Akkumulator  •  Wagen  der  So- 
c\6t^  pour  la  transmission  de  la 

forgf^  par  I ' e I cc t r ici te. 
Der  neue  W  agcn  euihält  52  statt  M  Sitz- 
piiltise,  wiegt  Tonnen  weniger  als  der 
früher  aut"  <!er  Linie  Snint-Dcnis — Paris  ver- 
wendete Wagen,  und  fordert  nur  -2  Mann 
statt  e  zur  Handhabung  der  Batterie  beim 
Laden;  er  verbraucht  bei  der  Strecke  Saint« 
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Denis— Paris  nicht  mehr  als  1  Kilowatt  Lade* 
Mier^O  auf  das  Wa;rcnkilonietcr. 

1^  Jahrgang,  ^  Heft,  S.  4äH.\ 
Dia  sebmalspnrigo  Schlappbabn  (00  em 

Spurweite)  auf  dem  Fürstlich 
Schwarzenberg; 'sehen  Graphit- 
werke  in  Scbwarzbaeh.  Von  Fai- 

bfiider,  Ingenieur  in  I.inz. 
Ausführliche  Miltbeilung  über  die  10,7  km. 
langte  5k!hlc|>pbahn  swisehen  den  an  der 
Lokalbahn  I'mlwt'is— Salnan  im  siidliclien 
Tbeile  Ue«  Uübiuer  Waldes  gelegenen  Graphit- 
werlien  Ton  Sehwarsbach  und  Mngrau.  Die 
Baukosicii  liabt'n  s  J53  fl.  für  da--  Kiloiuetfr, 
die  der  Betriebsmittel  im  ganzen  1600011.  oder 
1 49S  II.  für  das  Kilometer  betragen.  OrSsste 
Steij,ruiii;-  15,3'V  auf  30(>  ni,  in  tleii  SeitLMi- 
abzweigungeu  kommen  noch  kurze  stärkere 
Steig^ungen  yon  90  und  84%  vor:  der  kleinste 
Krüniiiiung-.->haIbiiicsser  beträgt  lo  m  in  <ler 
Haaptlinic,  2*^,5  m  bei  den  Abzweigungen. 

Oenterr.  Eiaenb.-ZeUung. 

[No.  20,  S.  103.] 

Die  Valsugana-Bahn. 

I?('S(hreibung  der  am  2Ü.  April  d.  ?  i'röff- 
ueten  Bahn.  (Vergl.  Zeikichrift  für  Klein- 
bsbnen  1886,  S.  838  ) 

V".  -Jf,  S.  iö7.\ 

Von  der  el  ektrisclien  1  lUergrundbahn 
in  Budapest. 
Mittheilungpn  über  «Iii'  I5auau8führung  und 
die  Verkehrüordnttng  der  am  2.  Mai  ISSMi  cr- 
Sfftaeten  Bahn. 

\No.  2i,  s. 
Die  Lükalhuhnvorlagc  für  189(>. 

Auszug  aus  der  beim  lleichsrathe  einge- 
brachten Vorbige,  nach  der  im  .lahrr  1S96  der 
Bau  von  22  Bahnen  üichergcsiellt  werden  soll. 
(Vergl.  oben  S.  87&) 

^Aiee^r^eA«  Bau^twig.  189(1. 

[Xo.  21,  15i.\ 

Elektrische   £iseubahn    von  Zermatt 
nach  dem  Cornergrat 

Miitlieiliingen  au>  einem  Vortrag  des  In- 
genieurs Infeld  iin  Züricher  Ingenieur-  und 
Architekten-Verein.  Nach  dem  nunmehr  sur 
Ausführimg  ausgearbeiteten  Entwurf  soll  die 
Bahn  von  Zermatt  bis  auf  die  Höbe  des 
Goruergratos  als  Zahnradbahn  erbaut  und 
ähnlich  wie  die  S.trn8»enbahn  in  Lugano  ober- 
irdisch mit  Drehstrommotoren  betrieben  wer- 
den. Die  schiefe  LSngc  der  Bahn,  deren  Bau 
einschl.  des  Küllniaterials  von  Haag  «v  Greu- 
lich um  8  Mill.  If'rcs.  abernommeu  ist,  beträgt 
9000  ro,  die  mittlere  Steigung  Ki'o,  die 
grös-ite  .Steigung Ä>'Vo.  die  Spurweite  1  ni,  der 
kleinste  Krümwungsbalbmett&er  80  m.  Es 
sollen  9  Millionen  in  Aktien,  1 V»  Millionen  in 
Obligationen  ausgegeben  werden.  Die  Unter- 
nehmer glauben  mit  etwa  816800  ITrcs.  Ein- 
nahmen,  78000  Frcs.  BetrielMWUSgtibeki  uud 
einer  Verzinsung  de:«  Aktienkapitals  ZU  6</«(!) 
rechnen  zu  konneu. 


[Bü.  12,  No.  ö,  S.  27A) 
i  The  System  of  the  Staton  Island  Elec- 
f  trie  Raiiroud  Company. 

Ausführliche  Beschreibung  der  im  Jahre 
j  1K95  hergestellten  uml  nodi  weiter  L-i^ptanten 
'  Anlagen  der  Eickirischen  Eisenbahn- Gesell- 
schaft von  Staten  Island.  Das  Nets  umfasst 
I  im  ganzen  so  kin  Gleise,  von  denen  seit  dem 
'  20.  Dezember  rund  29  km  vollendet  uikd 
im  Betriebe  sind 

\Dd.  12,  No.  ö,  S.  m.] 
Studics  in  Economic  Practice.    St.  Paul 

■  -  Minncapolis    Maintenance,  Wages 

nnd  Shop  Practice 
Mittheilungen  über  die  Veränderungen  der 
Betriebsansgaben  in  den  letzten  drei  Jahren 
bei  der  Schncllverkehrs-tiescilschaft  von  St. 
Paul  und  Minneapolis  (Twin  City  Rapid  Transit 
Company),  über  Bnhnunterhaltung.  Lohnver- 
hiitnisso  und  Wcrkstüttcnbctrieb.  Das  Netz 
umfasst  zur  Zeit  800  km  Uieis,  wovon  9jii  mit 
Drall  t4«eil  beirieben  worden.  Im  täglichen  Be- 
triebe stellen  durchschnittlich  200  Wagen. 

Freight  Mail,  ü^xpreas  and  Baggage 

.Service. 

Ueber  die  Krlahrungen  der  Strassenbahn- 
(iescllschalien  mit  dem  Fracht-,  Post-,  Eilgut 
(K.xpress)-  und  liepUck-Beförderungsdienst 
wurde  kürzlich  bei  den  Kabel-  und  elek- 
trischrn  Slrassenbahneu  von  Nordamerika  ITm- 
i'TH'^c  gehalten,  «ieruii  Ergebnis«  nach  den 
Aut Worten  von  119  Verwaltungen  ausfilhrtidi 
mitgetheili  wird.  Auf  45  Linien  von  llf  be- 
steht ein  Uetriebsdienat  nach  der  angefiilirten 
Richtung. 

!ß«i.  12,  No.  5,  S  29H.\ 

Electric     Couduit     Construction  in 
Washington. 
Der  Hefricb  auf  der  12.4  km   lan^rcti  clek- 
^  trischen  Strasscnbaluilinie    mit  unterirdi- 
I  «eher  Stromzufahrung  der  Stadteisenlrahn- 
Gesotl-ihrift     in    der    Neunten    Strasse  ia 
<  Washington,  D.  C,  hat  sich  im  verflossenen 
I  Winter  trotz  einzelner  schwerer  Schneestürme 
vollständig  bcvährt.  sn  d.i^s  die  Gesellschaft 
jetzt  eine  neue  20  km  lauge  Linie  nach  dem- 
selben System  herstellen  will.  Einzelheitea 
in  den  konstruktiven  Anorrlnungen  der  Lei- 
luugiiaulagcn  und  des  überbau«,  «u  denen 
neuerdings    einige   AbModemngen  rorge- 
noninien   lind,  werden  mitgetheilt  und  be- 
schrieben. 

\Bd.  i%  So.  s,  s, 

Novel  Seashore  Electric  Uailway. 

Beschreibung  und  Abbildung  einer  elek- 
trisch zu  betreibenden,  4fi  km  langen 
eigenartigen  Secküstenbahn  zu  Vergnn- 
gungszwocken  bei  Urighton  in  England, 
"  deren  vif'rRchieniges  Gleis  von  einem  auf 
'  hohem  l  ntergeslell  aufgebauten  Wagen  mit 
sechszolm  liiidern  befahren  wird,  und  deren 
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Unterbau  bei  Plvth  vSlhg  unter  Wasiier  steht.  | 

Zwoi  drcissig^pferdiVe  eloktrischc  Motoren,  die  ' 
au  beiden  Seiten  auf  dem  Wagen  angeordnet  | 
ciud,  lollen  den  Antrieb  bewirken;  der  Strom 
•oll  durch  eine  Oberleituug  zugeführt  werdi-n. 

Die  Bahnlinie  erstreckt  sich  vom  Ostendu 
der  elektrlsfdMn  Bahn  von  Brighton  naeh  dent 
Dorfr  Rottlnp-dcan ;  nn  dem  Fndpimkte  bei 
Brighton  ist  eine  ei^iernc  Mole  mit  Wartesälen 
nnd  den  erforderlichen  GeschEfterinmen  er-  ! 
baut,  während  am  nndoreik  Ende  ein  klein«>r 
Hat'endanim  stum  Anlegen  der  Wagen  er- 
richtet ifi 

Dir  ^rrösste  Bahnstei^un;;:  beträgt  \  :  300 
und  der  kleinste  Krüminuagshalbmesser  805  m. 
Der  Unt^rban  beetebt  ans  s«rei  Gleisen  von 

je  >*2  cm  Spurwfitr,  die  beiden  flus«!er<'n 
Schienen  haben  etwa  6'/i  m  Abstand  von  ein- 
ander, SO  das»  aneh  b^  stflnnlschem  Wetter 
die  erforderliche  Standfflhifrkcit  für  den  Wajren 
gesichert  ist,  dessen  Platttorm  7,32  m  Uber  | 
den  Schienen  liegt  Das  Gleis  wird  bei  Hoch- 
wasser bis  7U  4  5  ui  Höhe  übertluthel. 

Die   Plattform,    auf  der   eine  bedeckte 
Kajüte  von      sn  8,66  m  angeordnet  ist,  misst  ' 

16,28  ni  LAnp-e  tmd  6,71  m  Breite,  SO  däss  100  ; 
bis  150  Fahrgäste  Platz  finden. 

Die  Gleise  liegen  auf  BetonblSekea,  und 
die  Srhieuen  sind  so  hoch  angeordnet,  dass 
ein  Versanden  durch  den  Triebsand  nicht 
stattlinden  kann. 

[Bd.  12,  No.  5,  S. 
8i^nal8  on  Klectric  Railways.  ' 

Erörterungen  Über  die  erforderliehen 
Sifrnn!einrichtmi»en  auf  elektrischen  Strassen- 
babticu  /.Uta  Schutz  der  Wagen  an  Schienen- 
kreuzuuifCD  mit  VollbahDen  oder  mit  elek- 
trischen Bahnen  von  hoher  Geschwindijfkeil, 
ferner  au  Drehbriickcn,  auf  eingleisigen 
Strecken  zwischen  Kreuzungs'.tellen,  sowie  ■ 
über  die  Einrichtungen  zur  Ht  rstellung  einer 
Verbindung  der  Wagen  mit  der  Kraft-  uder 
HilAstation  bei  Unfällen. 

TAe  Pro&tem  of  Brakina  $tr«et  Raüway  Gar». 

\B<I.  n  Xo.  .5,  .V.  3(77.] 
Ausführliche  Besdireibung  und  Abbildung 
der  LvfMruek-BremsauHrOstangen  der  nord- 
anterikanischen  Standard  Air  Brake  Crvm 
pany  für  Strasseubahuen.  Die  Luftpumpe 
wird  hierbei  elektrisch  angetrieben.  ' 

TAe  Bnifroad  Gazette,  im. 

[Bd.  2H,  So.  //,  a.  m.\ 
Electncal  l-.^uipment  of  the  Burlington 
and   Mouut   Holly   Brauch  of  the 
Pennsy  1  van  i ii  Hailroad. 
Ausführliche  Milihuilun^  über  die  elek- 
trische Ansrttstung  dieser  seit  dem  Sommer 
vorigen  Jahres  durch  tick  frische  Kraft  betrie- 
benen Zwei^bahnlinic  von  14,5  km  Lringe.  Die 
Krattstation  iie;^  t  in  MonntHolly.  Der  Betrieb 
erfolgt  durch  Molorwap-nii,  die  s.luniitlich  eine 
Vereinigung  eines  I't  räoiicu-  und  eines  depäck- 
wagen«  darstellen  (('ombinatiou-car).  Die  Mo- 
toren an  76  PS  werden  beschrieben  und  sind 
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abgebildet.  Die  Wagen  sind  mit  elektrisch 

betriebener  Luftdruckbremse  und  mit  elektri- 
scher Heizeiurichtung  versehen. 

\lid.  iW,  Ko.  17,  S.  2S7.] 
The  Baltimore  and  Washington  Elec- 
tric Railroad,  Mit  einer  Kartenskizze. 
Mittbeiluug  über  den  Plan  der  elektrischen 
BahnTerbindong  zwischen  Baltimore  und 
Washing:ton  nnd  über  den  Stand  der  .Arbeiten, 
mit  denen  im  Juni  1895  begonnen  wurde.  Im 
Frtthjahr  1807  soll  die  Linie  rollendet  sein. 
Es  werden  zwei  Kraftstationcn  angelegt,  der 
Betrieb  soll  durch  Motorwagen  mit  je  2  An- 
hiagewagen  ra  je  48  SitsplKtacn  bewirkt  wer^ 
den,  die  Geschwindigkeit  mindestens  4P  km  in 
der  Stunde  erreichen.  Die  ganze  Strecke  ist 
rd.  6t  km  lang  nnd  soll  in  nur  wenig  mehr 
als  einer  Stunde  zurückgelegt  werden;  die 
elektrische  Bahn  wird  daher  dem  Ortsverkehr 
der  Dampfrollbabn(BaltinM»re— Ohlo>Baha)  vor* 
aussichtiich  starken  Abbruch  thun.  Die  Ijinie 
zeigt  einige  schwierige  Kunstbauten,  da  ver- 
sehiedeae  WasaerlUnre  nnd  B  Hauptbahnen  g«- 
schnitfen  werden.  Das  gcaehniigte  Aktien- 
kapital betrugt  5  Mill.  Dollars,  ausserdem  wer- 
den 8  Mill.  Dollars  Sehuldverscbreibungen  aus- 
gegeben. Die  Ausrüstung  der  beiden  Krafi- 
stationen  ist  an  die  Westinghouse-Elektrizitäts- 
gesellsdiaftin  Pittsbnrgh  vergeben.  JedeKraft- 
station  soll  10  Kessel  zu  je  300  PS  enthalten. 

[Bd.  2f<,  Ko.  18,  19,  S,  299,  315.\ 
T  he  Northwestern  aud  the  Union  Ele- 
vated Railroads  of  Chicago.  Mit 
zahlreichen  Abhildnrifjen. 

Ausführliche  Besehreibung  der  baulichen 
Anlagen  der  im  Bau  begriffenen  10,s  kni  lan- 
gen Nordw  est-Hochbahn  und  der  Union- 
hoch  bahn  von  Chicago. 

Es  werden  besonders  ehigehend  dieStttbsen- 
anordnungen  beschneben,  bei  denen  die  der 
Unionhochbahn  auf  der  Westseite  der  Fünften 
Avenue  zwischen  Van  Buren-  nnd  Quiney- 
Strasse  dadurch  bemerkenswerth  sind,  dass  die 
Säuleureihe  hier  genau  in  die  Achse  eines 
städtischen  Wasserrohrs  von  90  cm  Durch- 
messer f.*H!t,  so  dass  zwei  Fundamente  zu  bei- 
den Seiten  des  Wasserrohrs  hergestelli  und 
durch  einen  doppelwandigon  eisernen  Blech- 
träger zur  Aufnahme  der  Stützen  ftticrbrftekt 
werden  niussten. 

Die  Nordwesthochbahn  ist  viergleisig; 
jedes  Gleis  wird  durch  ein  Paar  |>arallel<'r 
Blechiräger  von  12,si  m  Stützweite  getragen, 
die  an  Quertritger  angeschlossen  sind.  Die 
V'iiertrKrrer  sind  libcr  die  4  Stützen  einer  Beilie 
hinweg  gestreckt  und  bilden  so  ein  festes 
Querjoch  für  die  LXngstrKgcr.  Der  Gleisab« 
stand  beträgt  3,üg  in:  der  Abstand  der  zn- 
sammengehörigen  Uauptträgcr  je  m. 

Die  Anordnung  der  Befestigung  fttrdasfcüto 
nnd  d.i^  lK"ivc;rlich('  .AiitlajrerderHnupttritgcrau 
denQuerjoehen  ist  nustuhrlich  erläutert  und  dar- 
gestellt. Nadi  dem  der  Berechnung  su  Grunde 
gelegten  System  der  beweglichen  Eiuzellasten 
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t  rg-iebt  sich  für  einen  Motor-  und  einen  An- 
ti&agewagea  von  je  vier  Achsen  su  (Mi  und 
4^  t  (15000  iitid  lOQOO  Pfd.)  Gewicht  bei 
einem  Gesammtradstaiid  von  21, 3i  iii  eine  Ge- 
sanimtDutzbelastuDg  von  45,i  t,  oder  rd.  2,m  t 
für  das  Meter. 

Zur  Aufnahnu'  «lor  stiirkrn  waijcrcehten 
Kräfte,  die  durch  die  Zentrifugalkraft  in  den 
seharfen  BahnkrAmmnngen  und  durch  dai 
rasche  Brcinsen  der  Zügp  ht^rvor^crufen  wer- 
den, sind  in  den  TrHger&nordnungen  einswlne 
sopenaaiite  Thttnne  —  Tower  spati«  —  als 
eine.^rt  von  Gruppenpfeilor  vorri^nsphen,  deren 
Senkrechte  durch  doppelte  steife  Schrägstreben 
in  Richtnn;  längs  und  quer  snr  Bahn  su 
einem  festen  Viereck  verhiinden  sind. 

Die  Hochbahn  erhält  einen  Schleifkontakt, 
der  Ton  einer  dritten  Schiene  den  Strom  ah- 
nimmt. 

Die  Stationen  für  den  Ortsverkehr  werden 
in  etwa  400  m  Ahstand  einander  folgen,  wäh- 
rend nur  etwa  jcrtc  vierte  Station  für  den 
Schnellverkehr  eingerichtet  wird.  Die  Züge  im 
Nahverkehr,  die  die  beiden  äusseren  Gleise 
brniitzen,  sollen  mit  einer  (Teschwindigkeit  von 
etwa  32  kui  in  der  Stunde,  die  im  ScbneUver- 
liebr  auf  den  lieiden  inneren  Oleisen  mit  einer 
solchen  von  R4  km  in  der  Stunde  verkehren. 
Auf  den  Stationen  für  den  Schnellverkehr 
kann  der  Uebergang  nach  den  Gleisen  des 
Ortsverkehrs  erfolgen. 

In  den  Morgen-  und  Abendstunden  sollen 
die  Zfige  auf  allen  vier  Gleisen  im  Dielminuten- 
verkehr njieh  einem  starren  Fahrplan  gefahren 
werden.  Die  Bahn  wird  zunächst  mit  180  Wa- 
gen, woranter  87  Motorwagen,  ausgerüstet. 
Die  Kraftstation  soll  an  Fullerton  Avenue, 
östlich  von  Southport  Aveniie  liegen;  drei 
aoODpferdlge  und  eine  lOOOpferdige  Maschine, 
die  direkt  gekuppelte  Dynamos  antreiben, 
»ollen  die  Bahn  mit  Strom  versorgen.  Die 
leiehtere  Masdilne  ist  für  den  Naehtdi«ist  und 
die  Ta^reszeiten  bestimmt,  wo  verh.Hltnis';- 
mässig  wenig  Kraft  erforderlich  ist.  Auf  dem 
Betriebs-  und  Endbahnhofe  sind  17  Gleise  vor- 
gesehen. 

Die  Unionhocbbabn  wird  gebildet  durch 
Verlängerung  der  Seestrassenhoehbahn  (Lake 

Street  Elevated  Rai!road\  die  sich  jetzt  in  der 
Seestrasse  von  der  Fünften  bis  zur  Wabash- 
Avenue  eratredit,  und  durch  die  drei  Selten 
fler  Selileifcnverbindung,  die  noch  rückstUndig 
smd.  Diese  werden  in  der  Fünften  und  in 
Wabash  -  Avenue,  von  der  See-  bis  snr  Van 
r^nrenstr.nssc  ^rebaut  werden,  die  die  Süd^seite 
des  Vierecks  bildet.  Die  Unioubochbahn  wird 
eine  xwelglelsige  Bahn  auf  Gitterträgern  und 
soll  getneinsch.ittlicli  benutzt  werden  von  der 
Nordwest-,  See-strassen-,  Metropolitan-,  und 
der  Aliey-Hochbahn,  und  zwar  sollen  die 
beiden  erstcreii  Linien  das  Jlu.s.sere,  die  beiden 
letzteren  das  innere  Gleis  der  Schleife  be- 
nutaen.  Drei  dieser  Linien  kreuien,  was  für 

den  l'etrieli  niulit  unbedenklich  erscheint,  don 

Chica^otluHS  HUt  Drehbrücken. 


 imr^Ä. 

[Bd.  28,  No.  19,  S. 
Electric   Traction   on  Kack  Kailroads. 
'  Von  Frank  B.  Lea.   (Aus  dem  Lon- 

doner Eiectrlcal  Kngineer). 
Die  Anwendung  elektrischer  Zug^kraft  ge- 
winnt für  Bergbahnen   immer  grössere  Be- 
deutung, weil  hierbei  meist  auf  Verwendung 
'  der  sehr  billig  zu  beschaflenden  Wasserkraft 
'  gerechnet  werden  kann,  weil  bei  elektrischem 
Antriebe  auf  Zahnstangenbabnen  das  todte 
Gewicht  der  Lokomotive  meist  erheblieh  ge- 
ringer sein  wird,  als  bei  Dampfbetrieb,  und 
endlich  weil  bei  längeren  Tunnelstrecken  der 
Fortfall  der  liauchbelästignng,  den  der  elek- 
trische Betrieb  ermöglicht,  für  die  Reisenden 
als  ein  wesentlicher  ^■orzug  ins  Gewicht  fällt. 
Nachdem  diese  Punkte  eingehend  erliiutert 
[  sind,  geht  der  Verfasser  ausführlicher  auf  den 
I  Plan  der   Bergbahn  auf  die  Jungfrau  ein 
I  und  behandelt  dann  noch  das  Problem  elek- 
I  triseher  Bergbahnen  allgemeiner,  indem  er 
dabei    die   kürzeren  Touristenbahnen,  vor- 
I  wiegend  für  den  Personenverkehr  bestimmt, 
und  solche  Steilbaluien   unterscheidet,  die 
einen  Absdinitt  oder  Zweig  einer  wichtigeren 
Durchgangslinie  bilden  und  einen  stärkeren 
Verkehr  zu  bewältigen  haben. 

\  [Bd.  X,Xo.2li,S.  333.] 

I  Electrie  Equipment  of  tbe  Lake  Street 

Elevated,  riiicago. 

IBei  der  Seestras&euhochbahn  in  Chicago 
geht  man  zur  Zeit  vom  Dampfbetriebe  zum 
elektrischen  Betriebe  über;  die  dritte  Schiene 
I  wird  als  Stromabnehmer  älmlicli  >vie  bei  der 
I  städtischen    Westseitenhochbabn  verwuidet. 

Die  Kinzelheiten  der  elektrischen  Einrichtungen 
.  der  Wagengestelle  und  Motoren  sind  abge- 
bildet und  werden  eingehend  besehriebeq. 

\Bd.  W,  No.  W,  S.  333,] 

Comprcssed  Air  Motors  for  Street  Ball- 

'  roads. 

Versuchsweise  soll  in  Washington  ein 
Strassenbahubetrieb  mit  Wagen  eingeführt  wer- 
den, die  durch  Pressluft  angetrieben  werden. 
Die  Eckington  Strassenbahng  es  ellschaft 

;  in  Washington  beabsichtigt,  diesen  Betrieb 
auf  einigen  Linien  einzurichten;  der  Maschine 
wird  die  Pressludvoa  einem  Behälter  aus  zu- 
;;ef'iihrt,  der  vorn  auf  dem  Drehgestell  des 
Wagens  angebracht  ist.  Die  Behälter  werden 
in  der  Kraftstation  gefüllt  und  enthalten  die 
für  eine  Rundfahrt  erforderliche  T.nftmenge. 
Die  Wagen  sollen  mit  Luftdruckbremsen  ver- 
sehen, und  es  sollen  Anbängewageu  ausser 

,  den  Motorwagen  verwendet  werden. 

( Bd.  28,  No.  22,  S.  m.\ 

The  iiardie  Comprcssed  Air  Motor  for 
!         Street  Cars. 

ReschreibiiTi^'   imd  Abbildung  der  Lnft- 

druckmotorcinrichtungfürStrassenbahnwageu 
I  nach  dem  von  der  Altgemeinen  Luftdruekgs- 

sellschntt  (Genera!  Comprcssed  Air  Conipany) 
'  angegebenen  System.  Die  Wagen  sollen  eino 
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Geichwindigkeit  von  müidetteDs  19  km  in  d«r  i 

Stunde  err.  ii  lien,  haben  aber  bei  <Un  Vci- 
anchdu  thats&chlich  «ine  solche  bi»  sa  48  km  i 
in  der  Stande  ersielt.  Die  Wagen  gleiehoi  I 
äusserlich  rlcueu  der  Broadway  Strassenkitbel-  ; 
bahn;  sto  besitzen  id  Luflbeb&Uer  mit  eiuem  ' 
Inhalt  Yon  61  Kubikftus  nnd  einem  Geaannt-  l 
gewicht  von  rd.  l,oi  f.   Die  Betriebsluft  wird,  ' 
bevor  sie  auter  Druck  gesetzt  wird,  stark  er-  j 
-wltrmt,  damit  sie  bei  der  Nntswirkiin^  beim 
Expandircn  sich  nidit  bis  zum  Gcrrirrpiinkt 
abkühlt.     Die  Wagen  sind  mit  Luftdruck-  : 
btMDse  ▼ersehen.  V^aeh  gewisser  Fabrtlinge 
ninss  (h>r  Luftbehälter  neu  mit  Druckluft  ge- 
fflUl  werden.  Bei  den  Versuchen  ergab  sich, 
dais  ein  mit  6  Personen  «nd  tiner  Last  TOn  ' 
1,14  t  belasteter  Wapen,  der  in  einer  Stunde 
und  41  Minuten  eine  Entfernung  von  36  km 
zorfieklegte»  rd.  fi80  Kubikfuss  atmosphitrisefae 
Lnft  TerbmvchteL 

\BU.  28,  Nu.  22,  S.  X6.] 
Rapid  Transit  In  New-York. 

Mittheilungen  und  Krörterungcn  über  den 
Stand  der  Schnellverkehrsfrage  in  New  York. 

The  BaUway  News.  S89&. 

[Bfi.  65,  No.  1689,  S.  764,]  i 
Electric  Tramway.s  in  Dublin. 

Mtttbeilung  über  die  kürzlich  in  Betrieb  t 
gesetzte  elektrische  Sfra«?spnbiihn  mit  obpr-  ] 
irdischer  Stromzuleituug   vua   Dublin  nacii 
Kingstown  und  Dalkey.  FUr  die  der  Kraft- 
station nahe  gclcg^cnen  Abschnitte  wird  Strom  i 
von  60U  V  oll  erzeugt,  für  die  weiter  gelegenen 
Strom  von  2S0()  Volt,  der  in  den  Zwischen- 
Stationen  in  Blackrock  uml  Dalkey  anf  nipdri- 
gere  Spannung  umgewauJelt  wird.   Die  Spur- 
weite betrigt,  wi«  in  Irland  allgemein  «blich, 
6*  3"  —  1,00!  m.    Die  Motorwagen  nehmen 
^  Reisende  im  Innern,       auf  den  Aussen- 
siteen  auf,  die  Anhflngewageu  haben  90  Innen- 
imd  2ü   Aussenplfttze.     Die   Wagenmotoren  ( 
können  den  Zug  von  10  t  Gewicht  mit  einer 
Geschwindigkeit  TOn  lS!,s  km  in  der  Stande  j 
befördern. 

[No.  im,  S.  7itö,  A'o.  mJ,  S.8fi6u.  m.]  I 
The  Light  Bailways  bili  amendments  ■ 
und  The  Light  Baihv  ays  bill.  | 
Berichte  über  die  zum  Klcinbabngesetz- 
«DtwnrfVorgeeehlagenen  AbRndeningaantrlge. 

[No.  im,  S.  SOA] 

The  Tramway  in  Vienna 

Schilderung   des  Wiener  Strassenbahn- 
ireieas  im  Vergleieh  zum  engUschen. 

'No.  mi,  S.  832]  I 
Light  Kailways  aud  passenger  duty. 

EtSrterangen  fiber  die  Frage,  ob  es  nicht  ' 
angezeigt  sei,  nicht  nnrdic  Kleinbahnen  (Itght 
railways),  wie  ein  Antrag  Bryce  im  Unter-  • 
hause  verlangt,  sondern  auch  die  Strassen-  | 
bahnen  (tramways)  nnd  Hauptbahnen  (henvy 
railways)  von  der  I'ersoneoabgabe  (passenger 
dotj)  und  Wagensteuer  (earriage  tax)  gleich- 
nissig  sn  befteicn.  Dio  Lösung  der  Frage 


Im  bejahenden  Sinne  wird  angelegentlich 
empfohlen. 

Z«it9€hrift  des  Ärchiiekien-  und  Ingeidewf- 
Vtreins  tu  Hannorfr. 

[1kl.  XIII.  Ilqt  3.\ 
Mitthei  hingen  über  den  gegenwärtigen 
Stund  des  Kleinbfih  iibaucj;  in  dr>r 
Provinz  Hannover.  Vom  Laudesbau- 
inspektor  Sprengell. 
Zur  Zeit  eind,  abtresehen  von  den  Strasscn- 
bahuen  der  Stadt  Hannover,  mir  2  Kicinbahiitin 
in  der  Provinz  in  liauausführuug  be^rrifren: 
1.  Von  Dahlenber^  über  Bleckede  nach  Echem. 
Die  Linie  ist  47  km  lan^-^  und  hat  eine  Spur- 
weite von  0,71  ni.  Der  Bau  wird,  wie  spilter 
der  Betrieb,  von  der  Firma  Lenz  &  Co.  ge- 
führt. 2-  Von  Voldag&eii  über  Salzhemmen- 
dorf nach  Duingen.  Die  der  Firma  Veriug 
Wüchter  gehörige  vollspurigo  Bahn  ist  16  J  km 
lanj;.  Dagegen  liegen  gegenwürlig  bei  der 
Provinzialverwaltung  Antröge  auf  Anfertigung 
der  Vorarbeiten  für  über  700  km  Kleinbahnen, 
wovon  eine  y  rössere  Anzahl  bereits  in  nächster 
Zeit  zur  Ausführung  gelangen  dürfte.  Für 
die  Linie  Wunstorf  —  Uchte  sind  aus  dem 
&  Millionenfunds  20UU00  M  Staatsbeihilfe  durch 
Uebeniabme  von  Stammaktien  gewährt. 

SStiiKtkr^dtM  &slerr«(tthUehfn  ArrMttkten  -aitd 

\xo.  21,  s.  mj 

Die  Verkehrsanlagen  in  Wien. 

Mittheilungen  über  den  .Stand  der  Arbeiten 
am  Schlüsse  des  Jahres  1805  nach  dem  von 
der  Kommission  für  Verkehrsanlagen  iu  Wien 
herausgegebenen  Berichte.  Dem  Aufsatze  ist 
ein  Uebcrsichtsplan  der  Stadtbahn  nach  dem 
Gesetze  vom  Jahre  1896  und  eine  Skizze  bei- 
gegeben, die  den  gegenwärtigen  Stand  der 

Arbt'iten  zei^^'t. 

ZtiUchriß  für  Eisenbahnen  und  Dampßchiff' 
fahrl.  im. 

[No.  21  tt.  22,  S.  m  ti.  4i4.\ 
Die  bosnisch-herzegowinischen  Staats» 
bahnen.  Von  F.  Zoibula. 
Fortsetzung  und  Schluss  der  Mittheilungen 

über  diese  Schmalspurbahnen.  (Vcrgl.  Zeit» 
Schrift  für  Kleinbahnen,  1886,  S.  334. 

\No.  22,  S.  m.\ 

Die  dsterreiebischen  Bahnen  niederer 
Ordnnn«;  in  ihrer  kommerziellen 
HeUeutung.    Von  Dr.  Ma.\  Freiherrn 
V.  ßuschraan. 
Bnschman   führt    aus,    dass    nicht  alle 
Bahnen  niederer  Ordnung  im  betriebstechni- 
schen Sinne  auch  Bahnen  niederer  Ordnung 
in  kommerzieller  Beziehnngr  seien.   Nicht  in 
der  Quantität,  sondern  in  der  Qualität  des 
Gttterverkehrs  seien  diese  zu  unterscheiden, 
wobei  die  folgenden  Ge>icht>pnId^te   zu  be- 
rücksichtigen seien;  1.  Ist  ikr  Verkehr  seiner 
Qualität  nach  derart,  dass  es  als  im  Interesse 
des  verfrachtenden  Publikums  geboten  er- 
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floheint,  Stationen  etoer  Bahn  nleclerer  Ord- 
nung' in  die  dirokten  Tarife  einztibcziehen 
oder  wenigsten«  die  Möglichkeit  hierzu  offen 
au  lauen,  so  sind  die  fragtfeiien  Linien  nicht 
Bahnen  niederer  Ordnung  in  kommerzieller 
Beziebnug.  3.  Ist  der  Verkehr  uor  noch  der- 
art, das«  «s  im  Literesse  des  verfraehtenden 
Pnblikunifl  als  wünschenswerth  erscheint,  zwi- 
schen den  Stationen  der  Hauptbahnen  und  der 
betrefTeaden  Bahn  niederer  Ordnung  wenig- 
stens eine  Abfertignng  mit  direkten  Fracht- 
briefe» anter  Umkartirung  in  den  Grenz- 
stationen ▼ornehmen  an  kQnnen,  so  liegen 
Bahnen  niederer  Ordnung  auch  in  kommer- 
zieller Beziehung  vor.  B.  Noch  entschiedener 
ist  das  der  Fall,  wenn  der  Verkehr  nur  derart  |  16.  Februar  ISU. 
ist,  dass  die  Verwcndiinf»-  direkter  Fracht- 
briefe zwischen  der  Balm  niederer  Ordnung 
und  der  ansdiliessenden  Hauptbahn  nicht  als 
erforderlich  erscheint.  Unter  Berücksichtigung 
dieser  Gesichtspunkte  ordnet  Buschman  die 
bestehenden  Bahnen  niederer  Ordnung  und 
unterscheidet:  1.  Bahnen  niederer  Ordnung, 
nuf  denen  der  gemeinsame  Tariftheil  I  zur 
Anwendung  gelangt  und  zwar  a)  Bahnen 


geeammte  wirthsehaftliehe  Leben  flirdetads 

Aiila<re  bezeichnet  werden  müsse,  und  dass 
bei  Gasbetrieb  die  Anlagekoeten,  Betriebs- 
kosten und  Kosten  fllr  trichti  Kraft-  md 
WHrmeversorg-nng  der  eJnselnen  Ortsdiaften 

am  geringsteji  seien. 

[Heft  g  s,  ei.] 

Betriebsunfälle     dnrch  Menselienan- 
dran^  auf  Arbeitsbahnen,  Strassen- 
babnen  u.s«W.  Vo»  Dt.  Karl  Scbifst 
in  München. 
Erörterungen  über  die  Grenze  zwischen 
Verschulden,  vorherselibarem  und  unvorher- 
sehbarem Zufall    bei   Betriebsunfällen  auf 
Grund  eines  Beichsgerichtserkenntnisses  vom 


niederer  Ordnung,   die   dem  internationalen 
Uebereinkommen  über  den  Eisenbahnfracht- 
verkehr unterstellt  sind,  und  b)  Bahnen  nie- 
derer Ordnunjr,   auf  die  das  internationale 
Ucbereinkoiuuien  über  den  Eisenbabnfracht-  ' 
verkehr  keine  Anwendung  findet.  S.  Bahnen 
niederer  Ordnung,  auf  denen  der  gemeinsame  | 
Tariftheil  I  keine  Anwendung  findet.  Nur  die  i 
Bahnen  unter  Ih  und  2  sind  danach,  unter  \ 
sich  wieder  abfre-^tuft,  als  Bahnen  niederer 
Ordnung  auch  in  kommerzieller  BcKicliung  ; 
erachten. 

[A'o.  23,  iS.  425.] 

Das  Ver  k  0  Ii  i  weseu  auf  der  Budapester 
Millenniumsausstellung-  Von  Graf 
Eduard  Wilczck, 
Mittheilungen  über  die  Budapustci'  elek- 
trische Franz  -  Joseph  -  Untergrundbahn,  ins- 
iiesondere  über  deren  Bctriebseiuricbtungea 

und  N'iTkrhrsabwickiunji;. 


[Htift  2,  S.  7i.\ 

Einige  Mittheilungen  «ber  elektrische 

Strassenbahnen  in  Amerika.  Von 
Ingenieur  X.  v.  Horn  in  Hamburg. 
Auszug  ans  den  im  Engineering  ver» 
öffentlichten  AufMtien  «her  Electric  Traetlon 

von  DawBon. 

\Htß  2.  S.  7&] 

Der  Zustimmungsergllnzung-sbeschlnss 
im     preussischen  KleinbahncD- 
reebte.  Von  Dr.  Karl  Hilsc  in  Berlin, 
Erörterungen  Über  den  §  7  des  Gesetzes 
vom  28.  Juli  1882.   (Vergl.  Zeitschrift  für  Klein- 
bahnen, 1805,  S.  BBO  und  866,  ih%.  S.  194  ) 

Das  preu'-.sische  Gesotz  vom  ly.  August 
1H95  über  das  Pfandrecht  an  Prlrat^ 
eisenbahnen  und  K leinbahnen  und 
die  Zwaugsvolislruckung  in  die- 
selben.    Von  Oberrechttungtrath  Dr. 

Zeller. 

Darstellung  der  Eutstohungsgeschichte  und 
der  wichtigsten  Bestimmungen  des  Geoeties. 

SSdUcbriß  fUr  Tran  spart  iceten  Und  Strammr 
bau.  J896. 

[No.  iü,  S.  2t&\ 


Zeitschrift  für  Lokal-  und  iStraxsenbahnfresen. 
189ß. 

[Heft  2,  S.  55.] 

Das  K  I  ei  II  buhii  ji  rojekt  für  den  Khein- 
ijau.  Villi  liaurath  W.  Hostmann  iu 
Berlin.  Mit  4  Abbildungen  und  3  Tafeln. 
I>:f  Projekt  einer  Kleinbahn  von  Rüdcs- 
heini  naco  Biebrich  und  Wiesbaden,  sowie 
u.  a.  nach  Kastel  und  Mainz  vergl.  Zeit- 
selirift  für  Kleinbalmen,  1896,  S.  117.  ih-hovi' 
Projekte  10)  wird  von  Hostmanu  sowoiil  ua<h 
seiner  voSkswirthschaftlichen,  als  nach  seiner 
techiiisclien  Seite  hin  t  injjeliend  geprüft.  Der 
VcrfiUiser,  der  im  Auftrage  der  deutschen 
Gasbahngesellschaft  in  Dessau  das  Projekt 
bearbeitet  hat,  kommt  hierbei  zu  dem  Er- 
gebniss,  dass  die  Herstellung  einer  Kleinbahn 
für  den  Rheingau  als  eine  nütsliche,  das 


Ueber  den  Einflnss  guter  Kommnnir 
kationen    auf  das  Emporblfihen 

der  Städte. 
Vortrag  des  Oberbauraths  Karda  in  Wien, 

I  der  insbesondere  das  mit  einem  entwickelten 
I  Verkehrswesen  zusammenhängende  Aufblühen 
j  Budapests,  Herlins  und  einiger  amedkanlsciier 
I  Städte  /u  dem  langsamdn  Fortschreltea  Wiens 

in  fJeg-ensatz  stellt. 

Zeitung  des  Vtrein*  Detü»chtr  Eisenbahn- 
VemaHungm.  tSSB. 

[No.  Hf,  3.  35f,\ 

Die  Snowd  on  -  Zab  n  radbahn. 

Ausführlicher  Auszug  aus  der  Aufsats- 
reihe im  Engineering.  (Ver^.  Zritsehrllt  für 
Kleinbahnen,  ISM,  8.  816.) 

[A'o.  41,  S.  363.] 
Das  neue  bayerische  Lokalbahngcsetz. 

Mittheilungen  über  dessen  Berathung  im 
Landtage  und  seine  nunmehrige  Fassung. 
(Vergl.  Zeitschrift  ffir  Kleinbahnen  IBM»  8.164.} 
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FUr  dfeM  AJahtOm^  der  Z^ehrifl  beatUnmU  Atißitff,  MUfktfhmgen  oitr  JTotfMii  wdHm  41» 
Vmbta'VerwaUungan  an  Herrn  Dr,  KothMOin  I»  li-atäcfiui  a.  Mn  BUUkttrmeee  90^  «fiMWUbn, 


VerkdrBeiarichtnogm  i 
der  Berliner  GewerhewuMtellniig  1896.  | 
(Uit  xw6i  Tafeln.)  | 

Von 

Dr.  Kollniaiiu 
In  FnokAirt  o.  HaIb. 

I.  I 
Di«'  B«'rlin«  r  Couerbfjuihstcllunfr  »li»"=f^s 
Jahre»  hat  ein«»  pinze  Kt'iln*  vuii  neucu  j 
Verkehrseinrlcbtiuigcn nothweudiggomacht,  I 
die  sich,  soweit  »ie  den  Traiisf>t»rt  auf  Schi»'- 
iM  trefTen.  in  <li<"  von  der  Strt<lt-  und 
hingbahn    hergestelllcn    Verkchrsanlag««n  , 
und  in  die  nenen  StrasBetibahnlinien,  die  | 
eigentlichen  Ausstcllungsbaiinon.  pintlicilcn 
lassen.   Unsor  Interosse  ricfitct  sich  vor- 
zugsweise auf  die  letzteri'n  Einrichtungen, 
die    infolge    langwieriger    Konzosslons-  | 
\  i  rli.mdlungon  mit  den  St.Kiftiflinnli  n  von 
BerUu  nicht  so  fV^zeitig  fertiggestellt  wer-  | 
den  Iconnten,  wie  es  im  Interesse  des  Ans- 
Stelliuigstint4>rnehin<-ns  wünsehenswerth  ge-  I 
wostMi  wiire.    I^is  anfangs  .Iniii  d.  J.  war 
noch  keiuc  der  drei  elektrischen  Zufaliit«-  < 
linien  znr  Aoastellung  in  ilirem  vollen  Um-  | 
fange  betrit'bsfUhig,  und  so  müssen  wir 
denn     auch     diese    Betrachtungen  mit 
der  alten  Klage   über  die  Langsamkeit  , 
des    Genelimifimgsverfalirens    nnd    die  | 
Sehwerfitlligkeit   städtischer  Verwaltungs- 
behörden    gegenüber     den  Anfordenm- 
gen   des  moderucn   Verkelirs  beginnen. 
Baas  man  gferade  zur  Zeit  eines  in  grösse-  | 
rem    Stile    niif^Tlegten  AusstelhiTijr-initer- 
uehmeus  einen  Versuch  mit  tlieilweise  unk^r-  i 
irdiscIierStroniznlUhmng  machen  und Frem-  I 
den  wie  Einheimischen  monatelang  das 
Anfhrf'rhrn  lanprer  Str;»«sfrsfre('ke)i  zei^^cn 
musste,  wahrend  es  nur  darauf  ankonuneu 
konnte,    für   Hasaentransport    bewährte  ; 
Syst(>nie  oberirdischer  Znldtung  mit  ihrer 
einfachen   Installation  zu  verwenden,  er- 
innert lebluift  au  den  Beschlus.-*  der  Ber-  , 
Hner  Stadtverwaltnng,   den  Betrag  von  ! 
BOOQO  H  (!)  fQr  Versachc  eur  Ermittlung  . 


des  besten  Strassenbahnsysteras  herzu- 
geben. Die  FftcliweU  nt  litng^t  darnn  ge- 
wöhnt, die  Keichshauptstadt  bezügüch  ihrer 
Strassenbahnverfattltniase  hinter  anderen 
(IcutsL-Iii'n  Städten  ziirilckbleiben  zu  sehen, 
ilire  Ansieht  ist  durch  die  verspätete  Fer- 
tigstellung der  Aus.steUuug4»bahucn  wieder 
einmal  bestätigt  worden. 

Was  die  einzelnen  Ausstellungsbahnen 
betriät,  ao  hat  die  Grosse  Berliner  Pferde- 
eisenbahn •  OesellBchaft  zwei  zweigleisige 
Strecken  durch  die  Elektrizitätsgeseliaehaft 
Union  in  Berlin  Tuu  h  dem  System  Thoninon- 
Uouston  rtusttlhren  lassen.  Dem  i^au  dieser 
Linien  haben  erhebliche  Verindeningen  auf 
der  einzigen,  tVUher  zur  Ausstellung  füh- 
renden Strasse,  der  Köpenieker  und  Sehle- 
sisclien  Strasse  vorausgehen  müssen,  und 
zwar  sowohl  erhebliche  Verlnreiterongen 

,-i!s  mieh  nnmrntlich  der  Bnu  jrenügend 
breiter  fester  Strassenbrückeu.  Die  eine 
der  erwiihnten  Linien  ftthrt  vom  Dönhoff- 
platz  durch  die  Ritterstrasse  und  die 
Keichenbergerstrasse  bis  Ecke  ningfiner- 
strasse,  die  andere  vom  Zoologischen 
Garten  am  Halleschen  Thor  vorbei  naiA 
der  8chlesischen  Strasse.  Der  Betrieb  bei- 
der Lini'Mi  ist  ein  fr^^'niisi'litef,  iiidi-ni  die 
StroinzuftUirung  tiieihveise  oberirdisch, theii- 
weise  onterh'disch  geschieht.  Die  Streck« 
Döuhoffplatz  —  Reichenb<;rgerstrassc  ist 
3.68  km  lang,  davon  sind  656  m  mit  unter- 
irdischer Stromzuführung  eingerichtet.  Die 
Strecke  Zoologischer  Garten  —  Treptow 
dagegen  hat  eine  Lrtnge  vrm  10,07  km, 
wovon  220  m  auf  unterirdische  ötrom- 
zntflhrung  entfallen. 

T)i<  Kraftstntion  fOr  beide  Linien  be- 
tindi  r  sich  in  der  Mauerstr!f*t«e  und  ist  eine 
der  Zentralen  der  Berliner  Elektrizitäts- 
werke. Die  Entfernung  der  Zentrale  vom 
Anfangs|>unk!  am  Zoologischen  Garten  be- 
trügt 3  km.  vou  Treptow  5  km,  vt»m  Dön- 
hoffplatz  ÖOO  m,  von  der  Ueichenberger- 
strasae  (Ecke  Gloganerstraase)  4  km.  Die 
Linie  Zoologischer  Garten— Treptow  hat 
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z«bn  Spciaepunkte,  die  Linie  DOnhofl))latz — 

Keiehcnbvrgcrstrasöc  zwei  SpeiVi  imnkt«'  er- 
halten. Die  Leistungsfäliigkoit  der  nnufii 
elektrischen  Betriebe  in  Berlin  wird  wesent- 
lich dadurch  beeintrftchtigt,  daas  eine  ll[i^ 
fii^nntznni?  der  Linleü  dtircli  l'ft  rdrhelrieb 
hl  erheblichem  Umfange  ütattlitulet.  Diu 
Strecke  Zoologiseher  Garten  Treptow  wird 
nMniiicli  in  ihrer  f,'anzeti  Lftnge  von  ver- 
8ehi«'d«^TK'ii  Pferdel)ahnlinien  nüfbe?n)tzt.  auf 
der  Strecke  Dünhoffplatz— Keichenberger- 
atrasae  findet  eine  aolche  Mltbenutsimg 
allerdings  nur  b<'i  starkem  Verkehr  statt. 
Für  beide  Linien  sind  insgesauimt  60  Motor- 
wagen iuid  76  Anhäugewageu  vorhanden, 
ea  können  auf  beiden  Linien  atttndlich  etwa 
9000  Personen  befördert  worden. 

Bei  der  oberirdischen  StromzufUhrung 
wird  der  Arbeitsdraht  in  der  bekannten 
Weit^e  von  Maaten  mit  QuerdrAhten  oder 
Aush'gern  getragen  Die  Entnahme  des 
Stroms  erfolgt  durch  die  KoutaktroUe, 
die  ZnftUmuig  mm  Motor  durch  die  diese 
Bolle  tragende  Stange  nnd  ein  an- 
schlies.setKlc*  Kabel.  Bei  der  imtfrirdi 
sehen  Stronizutüliruug  dagegen  wiril  der 
Strom  einer  Eontaktechiene  durch  soge- 
nannte Kontaktpfliige  von  patentirter  An- 
ordnung entnommen.  V(»n  denen  jf  zwei 
am  Wagen  vorhanden  sind.  Der  in  «1er 
Fahrrichtong  Unka  liegende  Kontaktpflag 
ist  stets  im  Bi  lriebe.  Von  d<n  Kontakt- 
pÜUgeii  gellt  der  Strom  zu  eleu  Motoren. 
Die  KontaktpHüge  können  anjednm  Punkte 
der  Strecke  von  d<T  l'l:iitlorin  des  Wag«'iis 
aus  in  den  «lie  Kontakt.selnene  entlialtenden 
StrasHculianal  eingeführt  oder  aus  ihm  her- 
auagehoben  werden.  Bei  dieser  Manipu- 
lation wird  gh'iclizeitig  ein  Umschalter  be- 
wegt, der  den  Stromkreis  für  dif  iDid  r 
h'dische  oder  die  oberirdibche  Struiuzutiili- 
rtuig  Ofltaet  oder  adiiiesst  nnd  den  Kurz- 
schluss  beim  <  rwaigcn  Berühren  des  Kfni- 
taktpfluges  mit  den  Lauti»chieucu  verbtn- 
derfc 

Der  Stnimleitxmgskanal  für  die  unter- 

irdiscli-  Stii.niznfnlirung  ist  in  eigentliüm- 
lieher  Weise  gebildet»  er  setzt  »ich,  wie 
die  beifolgende  Tafel  IV  zeigt,  im 
wesentliclien  ziisanimen  aus  di'n  gusseiscr- 
nen  Knii  ilj  .>  hen  A.  aus  Stampfl)etnn- 
fonnstüeken  B,  aus  dem  ätampHteton- 
fündamcnt  C,  aus  den  Ijauf-,  sowie  den 
Zwangsseilienen  D  und  Z>,  und  endlieli  den 
Leitungsseliieneii  Eniul  DieStamptbeton- 
unterlage  des  ganzen  Kanals  hat  eine  Stärke 
\'on  etwa  16  cm,  auf  ihr  stehen  die  gnss- 
eisenieii  Knnaljoelie.  auf  denen  wiederum 
die  Lauf-  und  Zwang!«:!ichienen  desselben 


Protls  ruhen,  zwischen  sich  einen  80  mm 

breit«.'!!  Schlitz  zur  EinfiUirung  des  Strom- 
abnehmers freilassend.   Der  Abstand  der 
guss«'isernen  Joche  betrügt  im  allgenieiiieu 
1,20  m  von  Mitte  zu  Mitte,  nur  die  Bnd- 
jochi"  an  den   Verb-n  ^nn^'^^stellcn  zwi  icr 
Suhieueu  sind  auf  W  ein  aneinander  ge- 
rttclct.  Zur  Verwendung  sind  VignolscMe- 
nen  p  komnicn  von  8  m  Lllii^e  und  einein 
Gewicht   von    26  kg   für  das  Meter,  sie 
i>iud    zur  Erreichung    bessereu  Was6er- 
ablaufes  mit  einer  nnter  dem  Fuss  hervor- 
springenden Kante  versehen.   Für  die  bei 
den  ilnssereii  Stränge    des  Doppelgleises 
sind  Uaarmann'sclie  Vorblattschieuen  ver- 
wendet.   An  den  Kanayoclien  sind  die 
Schienen  mir  Schraubenbolzen    und  ent- 
sprechenden Formstückcu  F  befestigt,  «h-reii 
veränderliche  Dicke  dio  genane  Einhaltung 
der  Scblitzbreite  von  30  mm  ei-mögliolit 
Der  Sehienenstoss  ist  schwebrixi  kMll^Tnnrt, 
er  ist  durch  TraglHscheu  O  und  M  ge- 
sichert und  mit  elektrischer  Verbindung 
der  Schi(>nen  v(>rselien.  ITm  don  Strassen- 
kanal  zu  eim-m  innen  ganz  gbitten.  von 
vorspringenden  Ecken  und  Kanten  völlig 
freien,  nach  oben  offenen  Rohr  anssnbUdent 
werden  zwischen  je  zwei  Joche  seitlich  die 
bereits  oben  erwilhnteii  Stampfbeton i'onu- 
stücke  B  eingesetzt.   In  ilieser  Konstruk- 
tion bildet  der  StromzofOhrangskanalt  wie 
leicht  ersifltllicli.  ein  in  sich  abgeschlosse- 
nes, volikommou  starres  Kohr  mit  reich- 
licher   WiderstandsRIhigkoit    gegen  die 
schwersten  Belastungen  desStra.ssenkörpers. 
Die  eigentlicli»!n  Kontakisehienen  E  nnt!  JS, 
in  Form  ciiitrs  auüecht  stehenden  Doppel 
T-Eisens  mit  abgerundeter  Obcrflttclic  lie- 
gen im  Innern  dit'ses  Holires,  und  zwar 
«l  irlicb  von  dem  Schlitz  für  den  Stroni- 
abn«-biuer,  so  dass  sie  vun  der  Strasse  her 
nicht  sichtbar  sind.  Die  Kontaktschienea 
sind  ebenso   wie  die  Laufschienen  8  ni 
lang,  sie  haben,  wie  diese,  Traglaschen  und 
elektrische  Vorbhidungen.   Die  Entwässe- 
rung des  Strassenkanals  erfolgt   in  der 
Weise.  dn^-<   in   Imrizrintaler  Streek«-  «  twa 
alle  40  m  und  bei  wechselndem  Uclidle 
in  jedem  Knickpunkt  die  EinsteigeschAchti» 
vertjj'tt  und  als  Sehlammfilnge  ausgebildet 
\V(-rili-ii,  Sil'  iTlialti'ii  fcnuM'  eine  l\(k'k<t:in- 
klax)pe  J  mit  WasserverscIiUiss,  von  tler  aus 
die  Verbindungsleitung  nach  der  städti- 
schen Kanalisation  führt.    Die  Isolatorei» 
siinl  mit  Eisengumnii  umprf  sste  Stalilbtdzt  ii 
K,  sowohl  von    der  Kontaktschieue,  als 
anch  von  allen  Eisentii^len  des  Kanals 
vollkommen  is«>lii-t.    Um  die  Tsolnttini  nii<  h 
bei  starken  iiogengüssen  und  bei  über  die 
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Iiolatomi  hcrablaufbndcn  Tnipewtoseni  sa  |  grestells,  um  alle  Einzelheiten  der  Kon- 

* "    T    l....      s_  »  stniktion  deutlich  zu  niachoii.   Der  Strom - 


siebern,  Ii.it  man  di«'  Isolntun  n  in  ihrem 

«»bcron  Thrik*  mit  <  in<M'  H'  jrf^iikfipyx'  vcr- 
selieu,  die  den  unter«'!!  Tln  il  !jclia!tk«!itig 
überdacht  und  absolut  trocken  hfilt.  Lfings 
dei'  Schienen  ist  <»in«'  selünalc  AKdi'ckuiig^ 
des  Kanals  konst)i!i!"!.  damit  dio  Isolatitren 
vou  der  Strasse  her  ausgewechselt  werdeu 
können.    IHe  Isolatoren  hflng:en  in  der 
lütte    eines  jfusseincmcn  Kasten-   L  vm 
etwa  1  m  Länge,  sie  »inU  in  einem  hoii-  i 
xontalen  Site  mit  Flanschen  und  Schrauben  j 
<!<  larii','^  befestigt,  dass  naeh  Lösung  der  ] 
S^-lir;iiiln  ii  nni\  Divhung  (h-s  Tsolat'ir<  um 
90  "  uaeh  links,  der  ganze  Isulatur  mit  si  iner  i 
Kopfbekleidung  aus  dem  Loch  des  Knn- 
taktschlenenh.ilti  is  lii'rau»g(*zogt'n  werden 
kann.  Um  wflh!'i'ii(l  d'  -  Auswfchselns  eines  ' 
Isolaturs  die  Kontaktschii'ue  an  tler  bc-  , 
treffenden  Stelle  vor  dem  HerunterAillen  | 
zu  schützen,  bedient  !nan  sieh  l  iii«  >  ln-- 
»onderen  Werkzeuges,  das  naeh   EtniUii-  I 
ruug  in  den  Kanalsehlitz  um  00**  gedreht  ■ 
wird.   Der  Kontaktsebienenhalter  E,  (vgl.  | 

Schnitt  a  b  r  ff),  dor  znfrlf'icli  nl«  Sto<^lnsche 
der  Kontaktäcliicnen  dient  !uid  den  unteren 
Thelt  des  IsoIationsboheensJT  aufnimmt,  mnss 
beim  Auswechseln  der  Isolatoren  «n  -«  iii«  in 
Pl  itz  verbleiben.  Dureh  die  doiiji.  Itc  Isu 
irttion,  d.  h.  die  läulatiun  der  Kontakt- 
Mbiene  von  dem  metallischen  Kern  und 
des  Kerns  von  den  Metalltheih'n  der 
Kanatkori'^truktion  wird  es  ermOglieht,  dass 
zur  Nachtzeit  ein  Kontrolbeauiter  von  einem 
bolator  sura  andern  gehen  und  prüfen 
kjnin.  riT>  ctww  an  rinnr  Strlh*  t'iin>  flc^r 
beiden  Isolfttionsseliiehten  Schaden  gelitten 
hat.  Die  Ka.stentntger  L  erhalten  In  der 
Mitte  zur  Bedeckung  d«»8  Isolationsbolzens 
lituM  kleinen  !niilils  Bajonettverschlusses 
befestigten  Deckel  Jf,  der  mit  einer  be- 
sonderen Zange  durcb  zwei  Löcber  abge- 
hoben werden  kann.  Bemerken swei-th  Ist 
noch  ein  .ui  ilem  Winkf|its<  ii  N  vo!*ge- 
seheneti  Ahtropfldech  O,  dnreli  das  iu  tlie 
Spalte  zwischen  den  Schienen  D  und  Di'  und 
dem  Rahmen  L  mit  der  Zeit  eindi'ingendes 
Wasser  «le!-ai"t  geleitet  wird  dass  es  nicht 
unmittelbar  auf  die  Obei-tiaelu'  dc:r  Kontakt- 
schlenc  tropft  Aus  unserer  Zeichnung  ist 
im  nbrif^i'Ti  die  ^i's.initntc  Konstruktion  für 
ein  Doppclgleiä  ersichtlich- 

Von  besonderem  Interesse  ist  noch  die 
unterirdische Kontaktvorriehtung  der  Motor- 
wagen, bestehend  aus  dem  Stromabnehmer 
tuid  den  ihn  führenden  nnd  haltenden 
Hebeln  sowie  der  Hebevorriehtung.  Wh* 
geben  auch  hierzu  auf  Tafel  V  die  voU- 
stfindige  Zeichnung  des  Wagennnter- 


i  abnehmer  ist  l  in  St;ilil;,'i  fi;ltise,  durch 
dessen  Lflngsrichtung  hindurch  die  beiden 
stromleitenden,  aber  von  dem  Gehftuse 
isolirtcn  Klappenhalter  fühi'en,  imten 
zwischen  iM'idrn  Klappen  befindet  sieh  die 
fedennie  Konraktklappe.  Mit  zwei  seit- 
lich herausstehenden  Zapfen  ist  der  Strom- 
abnehmer  an  zwei  parallelen  sch!niede- 
eisernen  Hebeln  befestigt,  die  an  ihrem 
anderen  Ende  drehbar  an  einer  luit  den 
Längstrftgcm  des  Wagenuntergestells  ver- 
sehraubten  Konsole  hiingeii.  Da  die  beiden 
Dr(?hpunkte  am  SO'omabnehmer  von  den- 
jenigen an  der  Konsole  genau  denselben 
vertikalenAbstand  haben,  und  die  parallelen 
Hebel  genau  gleich  lang  sind,  so  wird  dureh 
diese  vier  Drehpunkte  stets  ein  Paiailelo- 
gramm  gebildet,  infolge  dessen  der  Strom- 
.dini  hmer  bei  der  Auf-  und  Abwilrtsbewe- 
gung  der  Hebel  stets  in  ve!'tikaler  Stellimg 
verbleibt.  Der  obere  der  genannten  pa- 
rallelen Hebel  ist  mit  einem  schmiede- 
eisernen .\nn  verbunden.  Durch  ein  Ge- 
lenk steht  dieser  Arm  mit  einer  Zug-  und 
Druckstange  In  Zusammenhang,  die  als 
merliaiiir-che  Verbindung  zwischen  dem 
ITi'belwerk  am  W,Tfreii<;es!eH  nnd  «1er  Hehe- 
vo!'richtuug  auf  der  Plattform  d«is  Wagens 
dient  Diese  Hebevorrichtung  wirkt  In  der 
Weise,  dass  eine  vi  rtik.d  durch  den  Boden 
der  Plattfnnn  liindurehgehende  Stnnj^e  mit 
dem  einen  Sehenkel  eines  Winkelhebels 
gelenkig  Verbunden  ist,  dessen  anderer 
Sehenkel  in  <^I<-iclicr  W<  is(^  mit  diT  vor- 
erwälinteu  Zug-  und  Druckstange  zusani- 
menhängt.  Sobald  nian  nun  die  Plattform- 
Stange  mit  einem  in  das  Kopfende  einsu- 
steekt'iiden  Handfn*ifT"  hfnintrrdrflckt.  so 
übertrügt  sich  durch  den  Winkclhebel  der 
vertikale  Druck  auf  die  horizontale  Zug^ 
und  Druckstange,  und  es  wii-d  der  obere 
der  beiden  Parallelhi^hpl,  dii'  di  n  Kont.^kt- 
ptlug  halten,  und  somit  auch  der  untere 
Hebel  abwfirts  bewegt.  Es  legt  sich  nun 
di»'  federnde  Kontaktklappe  seitlich  auf  die 
Schi«'nen.  die  Klappenlialter  gehen  abwä!-ts 
in  deu  Kanalschlitz  hinein  und  zwingen  die 
Kontaktklappe,  sich  zwischen  ihnen  hoeh- 
zudnirki-n.  Si  ihnld  nun  d.-r  Strcniialtnehmcr 
SO  tief  in  den  Kanalsehlitz  «  iti<r<  führt  ist, 
dass  die  federnde  Kontaktklap}fe  »eidich 
von  der  Schieiienunterkante  abschnappen 
kann,  lejrt  sie  sich  auf  di(>  Oberfl.'lrlie  der 
seitwiUt«  im  Kanal  liegenden  Leitirngs- 
sehiene  und  stellt  in  diesem  .\ug<-nblickdie 
elektrische  Verbindtmg  zwischen  der  Lei- 
tongsschiene  und  einem  Kabel  her,  das  an 
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das  obere  Endf  des  Stromabnehmers  ange- 
schlossen ist  und  den  Strom  znm  ^fotor 
leitet  Dui'ch  einen  Uuischalteuieclmnismus 
wjrd  dafEUr  gesoi^  dass  stets  entweder 
die  unterirdiscln'  n(l<>r  die  ulicrirdische 
Stromzufülirimg  uxit  dem  Mutor  verbunden 
ist,  SU  dass  der  EurzwehlosB  vermieden 
wird,  der  jedesmal  beim  Einführen  des 
Stromalmoiiniers  zwischen  dem  oberirdi- 
schen Leitungsdi'olu  und  der  Laul'schiene 
mittete  der  Kontaktiklappe  entstehen  wArde, 
wenn  die  Koniaktklappe  mit  der  oberirdi- 
schen Kontaktrolle  dauenul  virlmiidcn 
wfire.  Gleichzeitig  mit  dem  Aut-  und  Ab- 
wartsbewegen  des  Stromabnehmers  wird 
dieses  Umschalten  selbstthiltig  bewirkt,  so 
dass  die  oberirdische  lieitung  eing<'scbaltct 
ist,  sobjüd  der  Stromabnehmer  hoehge- 
aogcn  fst,  wfihrend  bei  herabgelassenem 
StTotii,iI)!n'!im(!r  die  unterirdisclH-  Strom- 
zufüliruug  mit  dem  Motor  in  Verbindung 
Steht  Die  Motorwagen  sind  mit  je  jswel 
der  beschriebenen  Vorrichtungen  ausge- 
rüstet, Wi  ll  dt  r  SlTonizufüliruiiirsk.inal  beim 
Doppelgicis  stets  nach  innen  und  somit 
immer  auf  der  linken  Seite  der  Fahrrich- 
tung  Hegt.  Der  Wagenführer  bedient  von 
der  Plattform  ans  immer  den  links  •jrfleg'c- 
Ueu  Stromabnehmer,  während  dc-r  zweite 
Stromabnehmer  des  Wagens  nar  von  der 
«ndi  ri'n  Plattform  aus  bedient  werden  kann 
und  in  seiner  obenMi  Stellung:,  d.  h.  ausser- 
halb des  Zuf  uhrungskunals,  verbleibt.  Diese 
Rohelago  des  aweiten  Stromabnehmers 
wird  in  derWrisc«  fr"'<icliprt.  dnss  man  i\nrv 
durch  das  Kopfende  der  Pluttformstauge 
nnd  dtureh  ein  an  der  Plattform  senkrecht 
bliest  iiiftfs  Flaclieisen  einen  Klappenstift 
hindurchsteckt,  so  dass  der  Stromahnehmer 
erst  nach  Entfernung  dieses  Klappenstiftes 
hcnintergedrflekt  werden  kann.  Die  Appa- 
rate sind  iiusserst  sorgfältig  gearbeitet,  wie 
(Iberhaupt  die  f  Jesammtanlage  der  unter- 
irdischen Sirniuzideitmig  eine  vortrefllich«' 
konstruktive  DurcbbOdung  erkennen  lilsat, 
während  dir  Kinrichtun^  dei- i  dn-rirdischen 
Leitung  imiuer  ntehr  an  Einfachheit  ge- 
winnt, und  eine  Störung  des  Strassonbildes 
kaum  noch  liervoririti. 

Die  dritte  d' 'p]H>|gIeisige  ZufUlirungs- 
bahu  zur  Ausst<  ilmig  ist  von  der  Firma 
Siemens  &  Halske  in  Berlin  erbaut,  in 
ihrem  Theilo  mit  unterirdi-eiiep  Stromzu- 
loitung  war  sie  anfangs  .luni  ebens(nv»-nig 
fertiggestellt  wie  die  beiden  anderr'ii  Linien. 
Die  Bahn  benutzt  in  ihrem  weiteren  Ver- 
laufe die  zweite  grossem  Zufahrtsirasse  zur 
AuBSteUuiig,  die  von  der  Stadt  Berlin  durch 
Ueberbrttcknng  des  Luisenkimals  und  des 


Landwehrkanals  und  durch  Anlage  eines 
neuen  Weges  durch  den  Schlesischen  Bnscli 
hergestellt  worden  ist.  Der  Anfangspunkt 
liegt  in  der  Behrenstrasae,  von  wo  die 
Bahn  auf  einer  2.1  km  langen  Strecke  bis 
ziu*  Holbuannsiritsse  mit  unterirdischer 
Stromzulcitung  versehen  ist,  während  die 
übrige  7,2  km  lauge  Strecke  mit  oberirdi- 
scher Stromzufdlirunfr  ausgeführt  wurde. 
Aul"  der  erstereu  kürzereu  Strecke  ist  der 
eine  Schienenstrang  beider  Gleise  aus 
Rillenschi>  iiei>.  der  andere  Strang  dagegen 

I  wegen  der  unterirdischen  Stromentnahme 

I  aus  Doppehichieneu  besonderen  l'rotils  her- 
gestellt. Diese  Doppelschienen  lassen  wie 

I  bei  den  oben  beschriebenen  Bahnen  einen 
Schlitz  von  3U  mm  lichter  Weite  zwischen 

j  sich  frei,  der  einerseits  als  SpurriUe  dient. 

I  andererseits  aar  Einftthrattg  des  Stromab- 

,  nelnuers  in  den  Stvnsscnk;innl  benutzt  wiril. 
Auf  der  längeren  Strecke  luit  oberirdischer 

'  Zuleitung  hat  man  RiUenschienen  ohne 
Schwellen  auf  Kies-  und  Betonunterbettung 
zur  Anwendung  gebraclit^  Die  oberirdiselu' 
Zuführung  ist  nach  dem  bekannten  System 

I  der  Ffama  Siemens  ft  Halske  ausgeführt. 

j  Sie  besteht  aus  blankem  Ilartkupferdralit 
von  8  mm  Durchmesser,  das  Trnpren  erk 
der  Siromzuführuijgsanlageu  isi  möglichst 
einfach  und  den  Ortliehen  Verhältnissen 
entsprechend  nn^eordnet,  es  haben  de-lialb 
sowohl  Wandrosetten  als  auch  Stahlnihr- 
maste  entweder  ohne  Ausleger  oder  auch 
mit  einfiiehon  nnd  dopp«>lten  Analegem 
Verwcntbintr  prefunden.  Die  Stromentnahme 
von  der  Arbi  it>leitung  geschieht  durch  den 
bekannten  ijügeiartigen  Stromabncbmerr 
«1er  sich  federnd  unter  die  Arbeit»«- 
leituufT  le^'■t  nnd  mittels  ein«'r  ir^olirten  Lei- 
tung mit  «iem  \Vagenmotor  verbunden  ist. 
Bei  der  nnterirdiscben  Stromftthmng  l>e- 
findet  sich  der  Strassenkanal  unter  der 
einen  Fahrsidiiem«  des  Gleises,  auch  hier 
ist  dieser  Kanal  in  der  Weise  konstruirt. 
dass  man  in  gewissen  Abstünden  guss- 
eiserne  HuL'ke  ;inf<Te stellt  li.it,  die  das  Ka- 
uaipnitil  umgrenzen  uud  zugleich  zur  Be- 
festigung der  beiden  PahrscMenen  des 
einen  Schienenstranges  dienen.  Eine  gute 
Entwässerung  (h-s  Strassi-nkanals  ist  vor- 
gesehen. Der  Kanal  eutltält  zwei  Leitiuigs- 
sehienen  aus  J_  Ei.Hcn,  nnd  zwar  auf  jeder 
Seite  eine,  sie  dicneu  zur  Hin-  und  Rttck- 
leitung  des  Stromes.  D<'r  an  dem  Motor- 
wiigen  betindliche  StromalMiehmer  reicht 
in  den  im  Sehoitel  des  Kanals  tteflndlichen 
Schlitz  hinein  und  entnimmt  den  Strom  aus 

I  den  Leituugsschienen.   Die  ganze  Linie  er- 

,  hfilt  ihren  Stronibedarf  von  einer  der  Zon- 
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tralen  der  BcrliiuT  El«iktrizi(iltswork<' 
Betrii.'l)sbaIinliof  befindet  su-Ii  auf 
Grundhtück  am  Ende  der  Balmliiiie. 


der 
dem 


CVIaiBeiM  StnaMabahacMallMhaft 

Nach  dem  Jahresbericht  für  1895  betrugen 
«UeEinoabinea  282 167,3;  Frca.(+26dl44,4eFrcs.), 
<Ue  Amgaben  1 80»  ieB,»FKB.(  H-  1749n,wFrCB.). 
Die  Aiistjrabou  für  das  Wagenkilometer  stellten 
sieb  auf  85iaa  Ct«.  (85,m  Cta.),  worin  für  die 
Zagkraft  17,«r  Cts.  (19,»  Cts.)  enthalten  sind. 
An  Ausgaben  für  den  Pferdetag  wurden 
7^us  Frcs.  (6i9tu  Frcs.)  nacbgewiesen.  Das 
Bnlmnete  bmt  gegenwlrtig  eine  Betriebslinge 
▼flo  57,8t  km  bei  einer  einfachen  Gleislänge 
Ten  77)11  km-  Am  Ende  des  BericbUjahres 
weren  510  Pfbrde  hn  Werthe  v«n  MU4S4^  Free, 
vorhanden,  für  den  Sommerdienst  1896  sind 
dagegen  641  Pferde  vorgesehen.  Geleistet 
wurden  8886896  Wagenkm.  Die  Ausgaben 
für  die  tägliche  Pferdcration  betnip^en  1  ^.s  Frcs. 
Für  Abschreibungen,  Wcrtbvemiinderungea 
und  BUekstellnngea  werden  898889,t7  Frcs.  ver- 
wendet.  Der  Reingewinn  von  160  93I,2j  Frcs. 
wird  in  der  Weise  vertheilt.  dass  auf  den  Re- 
servefonds 9868,>»  Fres.,  anf  Tilgung  lOOOO 
Francs,  auf  Gewinnantheilc  L*7  6<i'^  "!  Frt  ä  ,  auf 
Dividende  80U  000  Frcs.  t7Va  'Vo  auf  4  OlX»  000  Frcs. 
Aktlenkapltal),«uf  Orlinderantheile  lOOOOOFres. 
entfallen,  und  399,33  Frcs.  vorgetragen  werden. 
An  Schuldverschreibungen  der  Gesellschaft 
sind  noch  1640000  Fres.  in  Umlauf. 

Nürnbei'g-Fürlher  S^aeseabahngeselhchaft. 

Der  GeadUftsberiekt  für  UM  tbeilt  zu- 
niehst  mit,  dass  nach  mehijShrigen  Verhand- 


lungen am  28-  August  1896  die  probeweise 
Einführung  des  elektrischen  Betriebe«  auf  der 
der  Linie  Haxfisld— Zentralbahnhef—PleirrBr— 

Fürth  gestattet  wurde,  dass  aber  die  Ent- 
schliossung  der  Staatsbehörden  über  die  end> 
giltige  Einfahrung  des  elektrisdien  Betriebes 
anf  dem  gcsammten  Netze  der  Gesellschaft  noch 
Torbehalten  ist.  Die  der  Allgemeinen  Eleictri- 
zitatsgescllsdialk  in  Berlin  übertragene  Li* 
stallation  war  am  Ende  des  Berichtsjahres  im 
rollen  Gange.  Zu  diesem  Zeitpunkte  waren 
S0  Pferde  yoriianden,  der  Wagenpark  umfasste 
89  Personenwaagen  mit  zusammen  2774  Plätzen. 
Geleistet  wurden  i  G68  246  Wagenkm  Cl  616616), 
die  Leistung  eines  jeden  Tourpferdes  stellt 
sich  sonach  auf  täglich  26,}7  km  (26,'ti).  Jedes 
Pferd  kostete  titglicb  U,k  M  {2,m  M),  die  Kosten 
des  Vorspanndlenstes  betrugen  40/0  der  Ge* 
sammtbetriebBkor-ten.  Die  Tagesration  eines 
Pferdes  erforderte  1,4t  M  (1,m  M).  Eingenom- 
men  wurden  690976,9o  M  oder  4,n^fa  mehr,  als 
im  Vorjahre,  bei  ciiior  HeHirderung  von  5 189681 
Personen  (4676058)  ohne  Abonnenten.  Be- 
sehlfügt  wurden  16S  Personon.  Der  Reinge* 
winn  betragt  11.*]  9',n;,.)s  M.  Hiervon  werden 
6Va*/s  Dividende  auf  läUOOQO  M  Aktienkapital 
'(jesahlt,  und  iSfllMi  M  auf  neue  Beebnung 
vorji'ctra^^en.  Das  Si'huldvt^r.schreibungskonto 
ist  mit  618  600  M  belastet.  Die  Länge  der  Linien 
betrügt  ä2,is  km,  die  BetrIebslKnge  29,1«  km,  die 
Eiuiialiiiic  für  das  Wagenkilometer  38  Pf,  für  die 
Person  I2,s  Pf,  die  Ausgabe  für  das  Wagen- 
kilometer 25,7  Pf,  für  die  Person  8,s  Pf.  Bei 
dem  einspiiiini>i:en  Pferdebftricb  entlallen  auf 
die  Zugkosteu  12  Pf  ohne  Kutscher-  und  Vor- 
apSunerltthne  und  I4,t  Pf  elniehlieeslldt  dieser 
Löhne. 


VerkehrMergebuiüse. 


Betriebseinnahmen 

BetTlebseinnahmen 

Name 

im  MonAt  Mal 

vom  1.  Januar  bis  81.  Mai 

der  Bahnuntemehmung 

1896 

1  1895 

mehr 
(weniger  -  ) 

1896 

1886 

niclir 
(weniK«r  — J 

K 

1      «  ■ 

M 

M 

«  i 

M 

Grosse  Berliner  Pferdecisen- 

bahn-A.-G.  in  Berlin    .  . 

t639686.«i 

1841829,«s 

19b806,»i 

6  728&2&,»t 

610509lri<  , 

623  433,fil 

Neue  Berliner '  Pferdeeisen- 

bahngesellschaft  in  Berlin 

9Qa619iM 

m8oe,si 

81808.» 

918865^ 

»0867,» 

198  788.» 

Strassen  -  Eisenbahngeseil- 

tehafk  In  Hamburg  .  .  . 

86660B|tt 

604119.U 

68488,17 

S7T7886yW 

94696T0,Sl 

896186.SI 

Grosse  Leipziger  Sttassen- 

bahn  in  Leipzig  .... 

286444,90 

201668,0s 

34  776,25 

1018001,60 

896311,» 

121688.»^ 

Dresdener  Strasseabahn  in 

1 

Dresden   

3)SODVO|«S 

946718,» 

49818)» 

1906596,10 

180(984,^ 

Magdeburger  Strassen-Eiseu- 

1098  568.10 1 

bahngee.  In  Magdeburg  . 

707UMO 

68290,«» 

9499,10 

888  SOI,»» 

806148,TS 

17866,» 

Aachener  Kleinbahngesell- 

schaft in  Aachen  .... 

38048,00 

17  830,00 

20  218^ 

162  224,00 

80  949,00 

71 875,00 

Berlin  •  <3iarlotteaburger 

1 

Strassenbahnges.  in  Char- 

lottenburg ....... 

86026,37 

82012,>& 

3014^ 

Fkaokftuter  Tr«mbahnges.ln 

1 
1 

Beckenheim«Frankftirta.M. 

187S0MI  319189^:— 81968,w> 

864906,1« 

888919^ 

10B691|» 

Digitized  by  Google 
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Betriebs  Pinnahme  II 

B  e  t  r  i 

c  b  s  e  i  n  n  a  h  m  e  u 

Name 

im  Monat  Mai 

vom  1.  Januar  bis  31.  Mai 

der  BtlnDUDtürneuoiUD^ 

1896 

1  1886 

1 

t  mehr 

1896 

1895 

mehr 
(weniger  — ) 

M 

!  M 

M 

1  M 

>r 

Essener  Strassenbahn  .  •  . 

b^m 

i  46378 

1  8646 

917848 

1  188818 

34  687 

WfesbadeD-BlebiiehCDampf- 

1 

1 

1 

bahn)  

so  376 

98  843 

6  533 

77  126 

70  792 

6684 

Wiesbadener  Pferdebahn 

6116 

6830 

-806 

20778 

30748 

j  90 

Neroberg^bahnoWiesbaden 

4itt 

1  8141 

1SI9 

6808 

6464 

1  866 

Mainzer  Pfoidcbahn 

17014 

1687i 

649 

67618 

66817 

1 

'  1686 

Wiesbadener  elektr.  Bahn  . 

6610 

— 

— 

Ntederwaldbalingesellsebatt 

Afrilv.!!«! 

AVill«.llSI 

1 

in  Rüdesheim  

9SeST,«S 

1687M 

'  6688,M 

— 

1  — 

Elektr.  Strassenbahn  Barmen- 

I 

ElberfMd  in  ElberMd  .  . 

78ll06,fo 

84880,n 

28665,77 

321  692,23 

302726,69 

i  118  965,»! 

MüDchencr  Trainbabn-A.-G. 

363696,» 

238  29&.M 

1  19331,8» 

3616674,1« 

9  886  486,(0 

839178M 

Aktien  •  Oes.  Stratsenbabn 

Hannover  in  Hannover 

14878IM» 

19o'l68)« 

98«64,SB 

66109«,« 

483489^10 

8B681,n 

Frankfurter  Lokalbabn-A.-G. 

in  Ftankf^  a.  II .  ... 

8638.» 

I461/>» 

84451,«i> 

81  448,}s 

S008HB 

Cöliiische  Strassen  -  Eiscnb.- 

Gesellsch.  in  CÖIn  a.  £b.  . 

176638^ 

151760,M 

28788,10 

717  504,80 

j  6lU469,i- 

,  107<»8^ 

Hatleaebe  StTassenbahn-A.*0. 

1 

to  Halle  a.  S  

16071MS 

16888^1« 

640,m 

66988tlo 

.  64447,00 

179lMi 

A.-0.  Traniways  Mülhausen 

in  Mtlhansen  ).  Eh.     .  . 

46968,m 

—  8808,» 

161 879,0» 

186074,») 

15806,0» 

Frank  fnrt-OfTcnbnc'herTrani- 

v  i  7.96-315Ä. 

V.LT.EM  315« 

bahngesellscb.  in  Oberrad 

13  OM^ 

10478»4& 

1665|aa 

110866,4» 

110316,» 

—  48.» 

Stnunenbahnen  in  DüMel- 

dorf  (W.  V.  Tippclskircb). 

86065,80 

67441,10 

— 

Cobieuzer  Strassenbohnge- 

sellscbafk  in  Coblenx   .  . 

108«7,U 

9866,10 

Frankfurter  Wnidb.  Frank- 

furt a.  M.  (Sachseubauseii) 

64  948,11 

26511,78 

9475,« 

95068,» 

86871,8» 

8606,S3 

Brealatier  Strassen-Eisenb.- 

Gesellachaft  in  Breslau 

110808,»« 

10e846#6 

1M7,M 

4804a8yM 

48868I,S» 

16718,« 

Casseler  StrassenbahngeselU 

Schaft  in  Cassel  .... 

S1748,» 

4044,33 

188886,01 

179458,u 

17  407,»» 

Bremer  Strassenbahn  in  Ben 

31632,41 

27  386,10 

4236,30 

112  158,40 

101996,401 

10163,00 

Stuttgarter  Strassenbalmcn 

in  Stuttgart  

71  666.» 

88848,1» 

8882,fio 

318998.U 

947690^17 

66618^ 

Filderbahngesellscbaft  in 

17666;^ 

14787,10 

9779,84 

61878^ 

64974,M| 

6706,u 

Crefeld-Uerdingen  .... 

80334.0b 

25842,16 

4  491,60 

■- 

18699 

11668  . 

3361 

67  989  i 

48417  . 

8638 

Ravensbnrg— Weingarten  . 

4780 

4808 

—28 

18 187  1 

18788  1 

886 

Sonthofen    Oberstdorf.   .  . 

6  633 

5863 

070 

26  695 

23724 

2  971 

Oberdorf  b.  B.— Füssen  .  . 

31 101  , 

33457 

-1866 

93111  1 

86  740  1 

-3639 

Walhallabahn  

6061 

88S8 

1708 

16468  1 

18740  1 

8788 

Hurnau  -Gamiseli— Parten- 

19616 

80377 

-668 

78  968 

70348  , 

8616 

Pflrth  -  Zimderf— Cadol»- 

l'i.Vj'i 

13  347 

-  756 

45  876 

43  821 

3064 

43674 

81382 

13392 

194684 

106  943 

18609 

Forster  Stadtelsenbahn  .  . 

8S31 

8668  1 

-847 

4177» 

89086  1 

9744 

IIiin-*Iorf- Priebn^  .... 

7127 

80243  , 

Meckeabcureu  — Tcttnang  . 

4411  i 

17  998  1 

Kur  Jlo  Itodaktiun  Vüranlworllich:  br.  A.  v.  d,  Leyen  in  (lerlin. 


Verla«  von  Julius  Sprliiser  ia  B«rilii  N.  —  Prmok  von  H.  S.  Honnua  la  Bwita. 
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Die  Kldnbahnen  in  Prenssea. 


Es  werden  nachstehend 

1.  eine  Xachweisung  der  in  Prenssen 
aut'  Grund  des  Ge»c>UCä  vom  28.  Juli 
1809  (a-S.  8.  826)  lo  der  Zeh  Tom 
1.  OlEtober  1895  bis  finde  Mlli«  1806 
genehmigten  Kleinbidinen, 

%  oine  Nachweisung  der  bisher  ver- 
öffentlichten Kleinbahnen  in  Preussen, 
die  in  demselben  Zeitabschnitte  Er- 
weitermigen  oder  Aendenmgen  er^ 
fehren  haben  Zeitschrift  fOr  Klein- 
bahnen, Jahrgang  1888,  Seite  1) 

mitgetheilt. 

Dir  rt.  sammtzrthl  der  in  Preussen  am 
31.  Miu-z  18%  v<>rhan<lenen  oder  bis  dahin 
genehmigten  Kleinbahnen  (selbstAudige 
Uatemehmnngen)  stellt  «ich  mit  Einachlnas 
der,  wie  sich  nachträglich  ergeben  hat,  als 
ein  selbstflndipfs  riitcnirhmfn  .mzusehcii 
<len  eloktristht  ii  Strasrienbahiien  der  Firma 
Siemens  <i  lialske  in  Bochum  und  Um- 
gegend CE^aehweianng  II,  Regierrmgs- 
bezirlc  Arnsberg  No.  S,  1—3)  auf  167  (bisher, 
d.  i.  bis  zum  30.  September  1895.  150)  Es 
«entfallen  .nif  die  Provinzen  (nach  der  Zalil 
der  Baliiicu  geordnet):  Rheiuprovin^c  41 
(bisher  8f},  Brandenburg,  Pommern  und 
Sachsen  je  17  (je  16),  Hessen-Nassau  16  (15), 
Schleswig-Holstein  12(12),  Sehlr^ien  10(8), 
"Westfalen  9  (7),  Posen  und  Hannover  je 
7  (je  7),  Berlin  (Geschäftsbezii-k  des  Polizei- 
prlsidentra)  8  (5),  Westprenssen  6  (4)  nnd 
Ostpreussen  B  <8).  Die  stärkst«  Vermeh- 
rung^ fler  Kleinbahnen  in  der  Z'  it  vnin 
1.  Oktober  18Öö  bis  31.  Milrz  1896  hiu  dem- 
nach in  der  Rheinprovinz  (von  34  auf  41) 
stattgeflmden;  es  folgen  dieProvinxenSchle- 
Bit  II  luul  Westfalen  je  mit  einer  Vennehnnig 
voa2Bahnen,BerIin  und  diePi'  vinzinWost- 
preussen,  Brandenburg,  Pommeni,  Sach- 
sen und  Hessen-Nassau  je  mit  einer  sol- 
chen von  1  Bahn.  Die  am  14.  Jannar  1896 
genehmigte  Kleinbahn  von  ()i)alenitza  im 
Kreise  Graetz  nach  Neustadt  bei  Pinne  mit 


Abzweigung  nach  Wonsowo  (Nachwei- 
stmg  U,  Regierungsbezirlc  Posen  No.  1), 
die  am  5.  Oktober  1895  genehmigte  elek- 
trische Strassenbahn  in  Brombarg  (Nach* 

Weisung  H,  Regierungsbezirk  Bromberg 
No.  3)  und  die  am  5.  Dezember  18J>5  {re- 
nehmigte  clektrificbe  Sti'assenbaliu  üarnu'n- 
Elberfeld  (Naehweismig  II,  Regierungs- 
beziifc  Dfisseldorf  No.  1)  sind  als  Vermeh- 
rung der  bisherigen  Gesammtzabl  der 
Kleinbahnen  nielit  anzusehen,  da  sie  an 
Stelle  bereit»  vorhandener  Kleinbahnen  ge- 
treten sind. 

In  den  RegierangsbesiriEen  GNimbinnen, 
O^^nnbrflck,  Münster  und  Sigmaringen  sind 
Kleiiibaliiipn  noch  immer  nicht  voriiauden 
otler  genehmigt. 

In  der  Gesammtzahl  von  167  Klein- 
bahnen ahid  mit  Berttcksichtigung  der  Tor^ 
bezeichneten  drei  Kleinbahnen  108  (bis- 
iier  tö)  auf  Grund  des  Gesetzes  vom 
28.  Juli  1^2  genehmigte  enthalten;  sie  ver- 
theilen  sich  auf  die  Rheinprovins  mit  26 
(17+1  s.  o.),  die  Provinz  Pommeni  mit  16 
(15),  Brand. ■nbnrff  mit  10  f 9\  We.^tfalcn  mit 
9  (7>.  die  Provinz  Sachsen  mit  8  7).  Selile- 
sien  und  Schleswig-Holstein  mit  je  7  (5,  7), 
die  Provinz  Posen  mit  6  (4-1-8  s.  o.), 
Berlin  mit  6  (4),  die  Provhiztm  Hessen- 
Nassau  mit  1  (3),  Hannovj-r  mit  3  (3), 
Ostpreussen  mit  2  (2)  und  Westprenssen 
mit  1  (0).  .Vusgefilhrt  sind  54,  noch  in  der 
Ausftthmng  begriffen  49  Kleinbahnen,  Be- 
triebszweck ist  bei  GO  dt  r  Personen-  und 
Güti  rvi'rkffn*,  bf>i  37  der  Personen-  und 
b«  i  6  der  Güterverkehr.  39  Bahnen  be- 
sitzen oder  erhalten  volle  Spunvcite,  38 
eine  Spurweite  von  1  m,  11  von  0,190  m, 
7  von  0,600  m  und  8  eine  von  den  allge- 
mein zugelassenen  Spurweiten  abweichende 
oder  gemischte.  Die  Betriebsmittel  be- 
stehen oder  sollen  bestehen  bei  07  Bahnen 
in  Lokomotiven,  bei  28  in  elektrischen  Ma- 
schinen, bei  11  hl  Pferden  mid  bei  2  theils 
in  Pferden,  theils  in  elektrischen  Maschinen. 
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Die  Kleinbahnen  in  Preiusen. 


r  z«it«Mn 
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I 


der  Kkinb&hn 

nnter  Angabe  des 
Anfang»- 


Die  Uenclunigiuic  ist 
tffliiilt  TOB  VW,  wau  u 
dnmmdoAaraufZMtf 


BlfOBthltaner 
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Bettiebannternebmer, 


OcMaimutJUni?«. 

davon 

auf  auf 
vAge-  vor- 
neni  h.mde- 
Bahn-  nen 
korper  gtruMwi 


>pnr- 
welte 


>-okt 
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fbr  (Ui 
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I.  Radkweiranff  der  In  Pmuimo  anf  Chnmd  dM  6M«tiM  Tom  28.  JnU  1802  (0.*8.  S.  12l> 


1    BiekUiiehe  StratMnbalm  in 


Von  deui  Begteraogxprisi- 
denten  zu  Dand^ 
MU  1&  Norember  IMS, 
bto  mn  1.  Okutbw  IM 


l'niOD  BtekiriaiUttceMU- 
aoluft  m  Bwlla 


3B78 


1/X» 


Elektrische  Hocbbabn  von 
der  WarBchaiieratWfit'  iiis 
/um  N()!lenili»rlpl.itz  mit  Al)- 
swelgung  nach  dem  i'ots- 
dJHwr  Bnluifcor 


G  e  s  e  h  I  f  t  sb  eatr  k  des  Polisei- 


Von  dorn  Poliselpr&eidenten 
zu  ßerlin 
am  15.  Marx  ia96, 
a»f  90  Jahre 


SieuMM  h  HaMko  m  BgiUn 


7040 


1,435 


(TtdH  Mtawnlk  auih  PnttiU) 


Tob  4«ni  ftoglnuctyrMi- 
dwua  m  PWodan 
un  16.  lfov«Bibor  1SS6, 
dmflRul 


Krtte  Ottvilgnlts 


Beyiernag» 


17100 


M3S 


Von  Anklani  n  u  li  L  v^-^an  luti 
Abnrolg«D|:  uaih  l'udden- 
hagen 


\'<m  iIl'iu  [iegiurang.'iprääi- 
iJeuten  xu  Stralsond 
am  3,  November  1886, 
«nf  00  Jabi* 


K I  e  i  r  1 1 1  :t  1 1  n  rjeseilsclial  l 
Anktam  -  l.iwan  f  Ahtlen- 
foeelUchaft)  xa  OreiAwmld. 
BeCrfefas-  and  Baimnter- 


htm  &  Oo.  ni  Btetttn 


H  e  g  i  c  r  n  11  s 
23450  o.eoo  US 


l'fi-'i  ilfi  iiiM  i'i  nioiwiiK  von 
der  l'Wke  der  iiiielm-  nnd 
NiederwallRtrasinc  bin  7:nui 
<  t  erm  an  i  n  pl  1 1 K .  an  »chl  i  es8  cnd 
an  iIIl' ilurii^L' ^iraiwonbahn, 
mit  Abzweiiruntf  naeii  dem 
ÖjmmMlun 

Von KOrl[t^ll'lt■.•  -iti.  T Katto- 
witx  uAcb  LouroJiDtt« 


Von  dem  Regieruii^pr&aS- 
denten  zu  Oppeln 
am  19-  Marz  1896. 
aof  SO  Jabre 


Von  dein  Rcgleiunusprllsi- 
denten  ca  (Jppeku 
Mtt  33.  lUn  im, 
uf  60  Jahre 


Ob4>r.tchleaiache  Dampf- 
8trai«»unbahn«e8eU«chaft, 
OtnoUachaft  lu.  b.  IL,  n 
Berlin 


Kranwr  Ct      ni  Beitln 


Reglernif«- 

SaOO       0,786  8 


8000  {  6600 
14  800 


0,T8S 


114 
nad 
81 


Vom  tUekaaal  ober  Vmrg 
bei  N«(dobi.Bacb  Zieanr  nnd 
auOk  OroM^Lttbar*  oft  Ab- 
xweigwig  naeta  Lottmulat« 


Begiervaff*' 


Ton  dam  RocianingaprAal- 
deuten  m  Magdabnig 
am  U.  Novf  Uber  1886, 
danernd 


Ktei»  JericlMw  1 


Moeo 


o,iao 
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Dto  Kleinbahnen  in  Pretusen. 


& 

s. 

la 

U. 

12. 

UL 

14. 

RUMli  Miktion 

des 
Obtibuw 

Betriebamittel 
(LokomotiTm, 
elektrische 
MAschineo,  Draht- 
MUliPtade) 

Betrieba- 
rweck 
(Per- 
sonen- n. 
UlHer- 
verkehr 

oJcr 
L'incr  iler- 
selben) 

An- 
ichlags- 

mäBslge 
Kosten 

M 

Von  den  anachla^wnaeslKen  Kosten 
■lad  oder  wer<l<m  attfg«br!tcht 

KoaUn 

der 
Aasfuhmn; 

W 

Zait 

rtpf  Betrieb»- 
erOftanac 

[     dnrcti  Uelhilfen 

Unter-   1  der 

nehmer  Provlni 
M  ,  M_J 

der 

Kreise 

U 

von  den 

Inter- 
easeaten 

n 

tb  dtr  Zeit  vom  1.  Oktober  18W  bis  Enda  M&rz  1896  genebmigten  Kleinbahnen, 
b  e  s  i  r  k  D       s  i  g.  ° 


BClMltlvIWUlIBf 

fliUM  Schwellen- 

mttr«tatzanir-  <^ 
ätaaubahnbuic 
eise  kutxe  Strecke 


sonen- 
Terkebr 


mm 


46DO0O 


9S.NOV.U« 


prisideitten   zn  Berlin. 


El«ktaisclie 


Per- 
Teiktte 


Es  werden  s&tniutUche  Koaten  von  den  Untemehmem 


beiirk  Potsdau. 

LbkÖBiotlven 


W;.;  h.ji  N,.l.(;n- 

eneiitialinen 


sonen- 

uml 
UQter- 
Tarkekr 


OHOOO 


An  dem  Untcmehinen  ttethfUijren  sich 
unter  gewlseen  BeiiinKunijpn  die  Pro- 
vinz nnd  der  staut  ji-  mit  einem 
Kdnftel  des  Anlagekapitals  ohne  die 
dM  Onmdanraito 


4.  J«bSU86 


Mimataf  UM-     LokoaMtinn  Fer* 


Oüter- 
vefkebr 


678000 


Aktienkapital  676000  M 
An  der  AufbriÖKtins  derselben  be- 
thciliRen  sich 
Prov.  Pommern  mit  96000  M.  Pr.-St.-AkW, 


Kreis '.'ri!iu-*w;ilii„  213 OCO 
ikwuBeUteiUste,  46000  , 
Laai  Ik  Ool       ,  anCOO  , 


aa.  ApdltBM 


bezirk  Oppeln. 

<^i«Miimlleaniit  Plerdc 

sp&ter  elektrische 


<hMitllwtUeotind 

auf 

tiags^chwellcn  in 
ScfaotterhettunK 


Lokomotiven, 

•pftter  elektrische 
Maeehincn 


Per 
lüonen' 
verkeiir 


T'er- 
eonen- 

tind 
Guter, 
verkehr 


benirk  Hftgdebvr«. 

^t-iI>:-<'lii.>n<.-D  an(  LokOflUMim 
liüntemtn  yner' 


Pcr- 
sonen- 
and 

OtUcr- 


230  000 


1«»«» 


•>»5I00 


230000 


140001» 


f  , 


P«m  Krc-ise  ist  von  der  Provinz  üin 
Purlohn  in  Iluito  der  lUHfle  des  Au- 
la^'i-kapiials  zn  2'.„  Zinson  urnl  1  ., 
Tiltcunic,  sowie  noter  bedingter  Theil- 
n.ibne  an  dam  Bolncitrace  bowlUigt 


4.  April  1886 
von  harg  nach 
Slivelit/  und 
von  liurg  nach 
Magdeburger  - 
fortli 
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[ftr' 


t 


;li'!iiianK  <^^t  Kleinbahn 
unt«T  Angabe  des 


I 


DtoCtawhnitvwM 

ertheil*  ■  r.  ■ -em,  wann  und 
dBoenul  oder  «Bf  Zettl 


Biffeatliaiitec 
Bnd 


Qeummilange, 
davon 


mf  I  Mrf 
elg«-  I  vor- 
nem  !  bande- 
BatiD-  nen 
kOrper  Btrasaca 


weite 


0«' 
wtekt 

der 
Schi»- 

neu 
für  iu 

Uni 
UeUT 


Vmi« 


WiUtakslm 


tloa  KiTelilenfeni  der  1 

b»!in  Ijühne— Ofln.iljriick  mit 
Absweieuae  nach  der  Werre- 
hrttokt  bei  LOkM 


B  Minden 
•m  €L  Jaaaar  1886, 


and  H&ttenvereio,  Aktteng»- 
eeiischaft  m  OenabrOok 


U1G6  I  5MB 

von 


OjRtt 


Reglern  np»- 


Ton  Hanau  nach  Hotten- 
i  mit  AbcweigunK  nach 


Von  dem  IieKicruii)cspr5*i- 
deoten  m  Cassel 
aa  s.  AUra  16B6, 
Mf  16  Jalm 


Incenleor  und  EiMobahnbon- 


1,4% 


blnutaln  nsob  BanetotalB*) 

Von  der  Stadt  Kreuznach 
na«h  Winterbarg  mit  Ab- 
naob  WaUkaoaeB 


tn  4.  KovcinlMr  IflB, 

Mf  50  .Tatiri? 

Von  Atta  Kegienuigiitfaai- 
denten  zu  Coblenz 
am  IOl  Novoibar  UB6, 
idfOO  Jikn 


1900 


O.TSO 


US 


Nerd-Std  in  EU>«rMd  von 
derEeke  Viehhof- nnd  Onter- 

Btrasce  Iii»  /tir  Ecke  iler 
rellendaiiier^  und  KOrner- 


T«l|BiH«BMb 


au&Oktob« 


Von  dem  RegiernngsprAsi- 
tn  Dnsaddorf 
IOl  Deicember  18S6, 
tat  tß  Jahn 


aiittElIwritold 

Bu-  owl  BeMebennter- 

nchmciln; 
Union,  KiektriiitAtageeell- 
iBmUb 


4261         IJOOO  « 


Eigen  thOnerin: 
BtadtSeeeer  AnnchliMibabB- 
««Mlhehaft,  OtstOmau» 

B.b.H. 
BetiUto'  n 


8138 


KegiemogBbMDineleter 
HftVtatMlt  k  ConUg  xa  Wil- 
mendorf  bei  Detiin 


Klatnbalman  de«  Rrel«ce 
B«cghclB: 

1.  TottFteeiNO  «Mb  Ktrvco 


2.  Von  Mo«dorsth  ühor  Uor- 
rL-m  miil  l.'jri,-|lclin  n.ich 

Uedbarg  mit  Abzweignng 
•Mb  Elsdorf 


Tob  dam  Scitonndiaprtei- 
datanmiCObi 
SB  1&  NovoDber  1806, 
anf  SO  Jahre 

Von  tlem  Kegierun^^iiraisi- 
denten  zu  CCln 
am  15.  t  ebroar  1886, 
wrf  80  Jaki« 


Kreia  BergbekB. 
Baunni 


IjOOO  'S 
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•l 

a 

10. 

U. 

Von  den 
rinde 

n. 

IS. 

M. 

JtoMtrakttoii 

(IjokomotiTea, 
«laktilBflhe 
KtMhliMB,Dnlit- 

seile,  Pferde) 

Betrietis- 
zweck 
(Per- 
sonen- n. 
Güter- 
verkehr 

einer  lier- 
seM'en  i 

Aa- 
Keateii 

M 

aatMUacmiinic«  KMtan 
d«r  «erdw  ulkriiniilit 

Kosten 
4v 
AMtUtnag 

M 

Zelt 

rom 

Unter- 
nehmer 
M 

durch  Beihilfen 

Provinz 
>I 

Uli 

>1 

von  :\iin 

Inter- 
op.-ienten 
M 

besirk  II 

TwUttlMUiBai 

sdiwellen  n.  Yor- 
bUUKliweUeii- 

L  i  n  4  e  tt. 

eonen- 

und 
Olit«r- 

480000 

mm 

• 

• 

• 

beslrk  CasteL 

ThelU  hölzerne,  |    LoluiaiOtfyMI       Ptr*  fnOOO 


varkdut 


8B0Ctt 


besirk  Coblens. 


StahUchienen  naf 


Oftter* 
v«tlnlir 


Per- 
lad 


6EO00O 


900000 


760000 


Der  Kreil)  hat  von  d«r 
ProTtos  da  Dttrldui  tob 
OOHOOHhSI 

1« 


Toi  Bimilolit 


besirk  DÜBseldort 


BmanscbieDen, 
SytUffi  Phönix 


9^ 


ElektrlMho 
Maachinen 


LohwBOtlwa 


Per- 
sonen- 


vetkcte 


3BS800 


aroooo 


Ea  sind  B&mmtUche  Koeten  von  der 
Eigentli&mertn  aufEebractit 


376000 


n.JPebr. 
L  Äprtl 


I)  e  se,  1  r  k   0  ö  1  n. 


Lokomotivea 


Per- 
soncD- 

und 
Güter- 
TOflubr 


Der  Kreis  hat  das  Baukapital  als  Dar- 
von  dar  Provinz  zn  3;i  Zinsen  und 

I  I 


I 


I 


Theilatrecke 
Benzdlrath— 
Kerpen 

as.  Jnniiase 
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Die  Kleintah&en  in 


unter  Angabe  des 


Hl*  a«aill>iiiicane  ist 


uf  Salti 


and 

iBetdebKiuternetuner, 


OflMnunU&nffe, 
davon 

Auf  '  snf 
sigo-  vor- 
nciu  bände- 
Hahn-  Den 
körper  StTMTCn 


Spur- 
weit« 


7. 
Oe- 

der 

Sciu^ 
neu 
far  dt* 
luf. 
Heut 


Vom  Balmhofii  Ensdorf  dt-r 
EisoQbabn  Saail>r«ickcn - 
Trier  aber  Lisdorf  und  Saar- 
loul»  nach  Wallurf.ingün  mit 
Abawelgtmg  hin  m  dem 
\ttgt  \on  Wallerfangen 
DACb  St.  Bub« 


Von  dem  RogicrungaprllAl- 
denten  zu  Trier 
am  10.  Pesember  1886, 
Mf4B  Jtbn 


Rogierungs- 


EiKcnÜiiimcilji ; 
6udt  Saarloois. 
Betriebs-  oud  Bamnnter- 
nehmer: 
Vering  iSc  W&chter  zu  Berlin 


2  309 


««2 


1,435 


33,4 


1    Elektiisotto  Kleinbabnea  des 


t  Von  Botbe-Bid* 

Buendorf 


X  T«DHMnn«lMrW«MM 


Von  dem  Bogieranespraai- 

denlen  zu  Aachen 
am  12.  November  lSä6, 


Eigen  th  Omer: 
Landkreiü  Aachen. 
Bäu-  and  Betriebannter- 
nehmer  (F.i<'htor) : 
Aachener  KleinbahngcseU- 
') 


13100 


1^ 


20 
xati 

33JB 


n.  ÜMliwaiBiiiif      blfl1i«p  vflrMDmtlMit«!!  KlvIiilMlineii  In  Pmumbii,*)  dl«  in  dir  IM  ; 

Getckftftsbesirk  des  Polixe i- 


1 

Vom  der  Badutrit  te  Btrün 

Tob  VoUnlpAildnitini  n 

• 

1  8J60, 

1.435 

3« 

dnrch  die  Priazenallee  nach 

Berlin  am  19.  Mans  1885, 

davon 

aad 

Pankow  (Damerovmtraase) 

auf  SO  Jahre 

900  In 

42 

Berlin 

1 

Pftrdebabn  za  Charlotten- 

Vom  Polizeipräsidenten  zu 

Uroese  Berliner  Pferdeeiaen- 

• 

42 

buB  von  Act  KnrfDraten- 

Berttn  am  SU  Oktobar  UOS. 

baJm-AktiHCcnUMbaft  m 

uad 

•tniK  dut  >:h  die  NOmberger- 

btoiau 

Berlin 

W 

StgriMM  Uber  die  in  der  Ang»- 

IwftntniMe  b«nlti  vo^ 

inulMMB  OMn  U*  an 

BukMtnna  ndvcm  <tart 

dBMlt  dl«  AagsborgenrtruM 

«Itter  bis  mm  KoifOnteB» 

dämm.  OfmtBtndt*} 

Regieraa  gf- 


Vitt  fiabdhof  Utrenberg 
4tr  BtaMbata  Berün-Stral- 
nnid  Umt  Hmberc  naoh 
Lladowdlufc} 


V«A  d«m  B«ct«raa<spr<«i- 

d«ot«n  ta  Potadam 
am  7.  Aagiut  US6,  danerad 


91400  1^ 


Undo«  L  <U  Mark 


■)  IH«  P aebtauUMi  mlohe  die  0«MlI»eb«ft  Ar  di«  1I«b«iIianiiw  dot  B«tcieb«B 
*)  ZeltBcbrIft  Ar  KlalababBaii,  Jabrgaiis  ine,  Seit«  L 


aa  dan  Knk  n  nUen  bat,  dkM  ■»< 
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a 

9. 

IOl 

11. 

U. 

13. 

14. 

des 
OberbuM« 

BeUiebemittel 
(LoikouBotlmi, 

elektrische 
tUMiilMO,Draiit- 
Mlto,MB«} 

Betrieb»- 

(Per- 
lionoa-  a. 
Goter- 
Terhehr 

oder 
einer  der- 
••IbeB) 

An. 

All* 

Kosten 
U 

Von  den 
sind  0 

Unter- 
nehmer 

asMlilacuittaaigm  KMCn 

der  TTcrtlcn  aofcebracht 

dnrcb  Beihilfen 

der        der    j  'J^^^" 
ProTin«  Kreise  '  «Genien 
M     1    H     1  M 

der 
AnsfOhrnnK 

M 

Zrit 

der  Batlieb«- 

BtaUMitaiMai 

T 1  •  r. 

flUBOO 

801800 

Die  tedt  kst  Tan  dar 
Prwiu  «la  DwitdHi  vom 
Booooo  M  M  SOaMB 
and  1 X  TUguff  «feultn 

! 

• 

■ 

b«sirk  Aaeh«B. 


Killen-  ond  Vle:nol- 
MUacamafatow 


Eiektriache 
MmcUimb 


Per- 


■Ii 


U4000 

vom  Ban- 

und  Be- 
UiebeoB- 


fOBi  1.  OkotMr  1806  bis  £iide  M&rz  1896  Erw«it«ning«n  oder  Aenclmnuigeii  erfaliren  habMi. 


priBideiit«n  s  n  B  e  r  1  i  ■. 

Elektrisch« 


Phönix -RiUen- 
KhtanMB  {ofana 
fldnnUM),  Klee- 


Per- 
sonen- 
▼erkehr 


deegl. 


Ea  sind  sftmmtUche  Kosten  von  den 
Uatenekawa  uÜcebnMdit 


I«  Ndvtea  1888 


b«iirk  PotsdftiD. 


Qaenchwellen- 
oberhu 


LokODwOven 


Per- 
aonen- 

und 
Uttter- 
verkehr 


780000 


Akiiciik.-\!ii:,'il  SaiCiCO  M. 
An  der  AufbriapuiS  deüseltien.  nb 
zQglicb  eines  ▼oruMiektUcU  uirhi 
erford«rUclMa  Bttnflw  tu  20000  il, 

ai  die  Frovinr.  UnuidenbaiC  Mit 

IMOOO  M. 
h)   der  KrL-irj  l;u;;iLn  mit  154000  M, 
ci  der  iitAM  mit  1^4  üuu  U, 
Je  Knr  H&lfte  Stamm-  and  Pilnttftl»- 
•tammaktten, 

d)  die  latMtMCBtta  Bit  SWOOO  K 
Aktien 


tliUh  wu  Tmiaaut  dn  von  letitorm  »«f|i<ew«nd*t«n  Kagttal«^ 
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[fllr  K!«fBl)shii« 


I 


BcxeicliiiaD(  der  KMababn 
«iMr  Ancab«  da» 

Anfang»- 
aad  des  EadpuiktM 


nie  Genehmli.'unt'  Ift 
erUi«ilt  voo  wem.  wann  and 
dauernd  oder  auf  Zeit  r 


Elceatfatuner 
und 

]!etrielj?unterni'hiiier. 
Baonnteraehmer 


,mt  aaf 
nem 

BAkB- 

m 


6» 
«lebt 

der 
Schi«- 

Da 
Ihr  Iii 

Vtier 


SM(MB^8tr«M«tbahB  In 

SpandM.') 
Strecken : 
1.  Vom  PcraoBtnlwüinbol  bU 
zum  FeluMUMr  Tbor 
mit  AbnMigaat  TOD  dun 
CMnJttviUt  dar  Wrolh 
der 
Mb 

i  8«ktttteobaaM 


4m  Stadt- 
b«[ 


FliteMorr 


Vw  dMM 


UB 17.  April  189S,  bis 
31.  Dnember  1942 


BegrieriiEf* 


eestiiMluft  —  m  BerUn, 
VossstTMMM» 


«aso 


IJDOO 


II 
»I 


VonBaUgast  Uber  Costebrau 
■Mb  Frtodiiolwtlttl 


Von  dein  UeglemoeDprAsi- 
deuten  cn  Trankfurt  a.  O. 
«m  14.  iml  iBB6t  daMoui 


2!;i«ciiii»kau-i''meterwalder 
Eisenbitlineeeetlscbaft  in 
Ftnaterwalde 


R  e  g  i  e  r  11  B  g  s- 
7  616  i,43S  m 


Von  StargarJ  n:icti  Zaiiizow 
mit  Atizw elguiig>-n 

1.  Vou  All-L»iUin;rö\i-  bis  zur 
Grenze  der  Kreise  .Sa.itxig 
■ad  Naasaxd  in  der  Eich- 
mf  Oahar 


HarteoOiBl 


Von  dem  Begieiuru^prtsl- 
dentpn  m  t^telun 
am   3  NdVeiiiljiT  1993, 
.  2b  Jauujii  and 
..  Z'y.  Juni  18»», 
auf  80  Jalire 


▼ob  dmaaclbek  tm  i.  Ho- 
Twnbw       ««r  eo  Jakr« 


Von  dm 

dMtM  SB  SMttia 
am  1  Ana  laes,  aar  eo  Jaim 


Aktiengeeetlscliaft  Saattlger 

Klelnhahoen  TOSS^rgardl  P. 
Hauuntcrnülimci 
Lenz    Co.  zu  Stettin 


ßandower 
eesellseluft  la  BtattlB. 

BaauntenMluiMr: 
Lenz  &  Co.  sb  Stettin 


ange 
fahr  I 
SOOOD 


1»800 

uoool 


1 


I 


ijm 


im 


155 
MI 


1S9 


L  Von  AJtalUir  ttlnr  Gars. 
Pnttaa 


2,  VcB  VercBB  tibar  Wlt« 
tBwer  FHuB  BBoli  AU«n- 


TOB  dam  Kcgferniicaprul* 

dntCB  aa  Stnlnmd 
an  17.  JVBt  IM,  BBf  60  Jahr« 


BQganselw  KlelBbabnen. 

aktleasesAlacbaft  zu  Bergen 
auf  Rügen. 
Betrieb''  unit  Bauunter» 

nebmer: 
Leas  *  Co.  sa  et«tttB 


ungeAbr 


Regi«rii»fi* 


U\  an  Si«Ue  dvi  Uislaer  nüt  I*ii;id«u  teiiicbeneii  ."^tiiuäeitbahn  getieten. 
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KtUKtniktion 


BMrietamltMl 

(Lokomotiven, 
«l«ktri»Gta« 
ii,1>r«Iit- 


10. 


BMrtob» 


(Per 
sonen-  a. 
Grtlcr- 
verkebr 

oder 
i'iner  •\i-r- 


11. 


Ab- 
ICostcfi 


12. 


Vm 


■iffen  KMten 


•fnd  «dar  ymim  awüt^naht 


vom 
Untor-  diN 

nohnier  l'rn'ri 


ilnrch  Beihilfen 


K  ro 


Ton  den 

Inter- 


Ko»ten 
der 

.■1 


M.   

der  B«Ui«bt- 


liezirk    I'utsdaui  (Schlass). 
fkAnU-fimea-        SlaktriMke        F«r-  14SO0QO 


1460000 


Min  1886 


bezirk    Frankfurt  a.  (). 
LokomoUven 


{iUhlMliieneii  aaf 
MMnm  (jaer- 


Per- 
Ronen- 

und 
unter- 
verkehr 


3üOÜUO 
ohne 
Oraoderwerb 


aaoooo 


a».  uarz  im 


l>«sirk  Stettin. 


Vlcw>lMlileiieD 
«arflolaehweUen 


trlQkUa  8«lnf«l> 
((■  iai(Ciil«rl«c»- 


LokomoUreo 


Per- 
■onen- 

üüter- 


Fcr- 


Gftt«iw 


21«  000 


snooo 


34166 


TWOOOffMi. 
4«r  PInisI 

Imz  k  Cu. 
n  Stettin  ' 
und  swar 
730000  in 
PrioriUto- 
«ktlpn  und] 
M'xjo  In  j 
Stamm- 
«Mim  L 


mooo  i«(N» 


mm  I  noooo ,  47000 


mooo 


l,F«brnarlflOS 

ftkr  (He  Strecke 

von  Sf.trKurd 
nach  U  rawwe, 

1.  JnU  1896 
fttrdieAbxwei- 
intne  bi»  Katt" 
nenberg 


k«ai.rk  Strnltiiad. 

SdiitMn  wf  lohonHrtlTCB  Per- 
holMnini  Qa«p- 


2032000 


1M700D 
Pitorit&t» 


«od  806 COO 


AlitieuJupitAl  2032000  M. 
An  der  AofbringODs  dtmltaen 

Usn  iMl; 
die  Provtos  ml»  MBOOP  H  (086000  V 
PrioiltttetainnaktiHi  und  mooo  H 
BUnumaktlen):  der  Kreis  Rngen  mit 
600000  II  in  8t,in>makl{en:  I.enx  &  Co. 
856000  M    700CO0  M  l'rionl&tHstAiun) 

aktion  and  laccoo  M  Stammaktien'; 
VttMhIad««  mit  (k'ui  BMt  dn  AktlM« 

kiipitaK 

Vom  Staate  ist  ileiii  Kreise  kh  seiner 
fintlMtiuif  eine  li<?ilii[fo  in  Form  eiOM 
DarMwn  von  soocoo  M  in 
steUt 


TheitBireck« 
Patbui— Blns 
n.  JnU  lOOB 
IHm-8elltn 

AHnllOOt 
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[y.eiU'htitl 
für  Klciii'ulliWB. 


e 


1 


Bewiduraim  der  Kicinbahn 

Anfang,'« 
und  deü  EndpuoktcB 


 8;  

Die  Oen«hmigwng  Ul 
orthollt  von  wem,  wann  uui 
dMefSd  «der  uf  ZU(f 


Bi««DUi(utier 

BefiiL'Vir'utitorni-luiier, 
Uauaalernehiuer 


0^ 

iler 
Sdiie- 
nee 
ftir  du 
UsL 
M«ur 


▼on  Oytlcalta*  im  XreiM 
HenMt  1m1 


Von 


Ml 


.   RIaiBbakBg«' 

».  b.  H.,  Ml  Opaimttta 


15600  teeoo 


0,760 


1.  Tob  Sita  Umt  BUnpbi 

naoti  RoKowo  mit  At>- 
wwttgaot  TOB  Biskiipln 


KleinbatuiaiD  dM  KreiaoB 
Wttkwwot 

1   Von  (inesen  über  Nicclia- 
nowOt    Arcngowo  nnd 


Von  NiMhanowo  Uber 
Wlücowo  naoh  Powids 


:<  Voa  Armcowa  «Mb  Kl*' 


Ib  BiwnbMtit') 


Ton  d« 

deoten  ea  BraBbwg 
am  18.  Juni  ÜB«.  Mf  A  JriU« 


Von  demMlb«  ui  0.  Ok- 
tober 1804,  &nf  60  Jahra 

Voa  dem  i«egieniagspr&ai- 
denteo  m  Bromberf 
am  2.  Ansaat  180«, 
atf  M  Jahn 


Von 

4 

M»B.  Oktober 


Bigenthtlmer  nnl  Heiriebs- 
unternp-hnior : 
Ivrei«  Witkowo. 
BaaunternehiDcr: 
Blank*  in  Ebafswalde 


AUtMMinn  BlokMottttieo- 
MiMUft  m  BMtm 


Begier 

OUBOO 


»640 1  auo 


97m 


13900 


54  000 


2O0O 


noio 


4960 


0^600 


IpOO 


Elektriftebe  Rira«««nbabii 
Breelnu  (Kirchbof  Urftbschea 
'-Bcheitnls  mit  dar  Zwet«- 
oumnplats  BtmIjik- 
iforcnoan) 


Von  Tnohaabers  Ober  MI- 

lltach  bis  BulmiorMchUtz  mit 
Abswelfuui;  uocli  rrauanitz 


Vom  Polizelprjifkdium  za 
Breslau  am  12  April  1892, 
MX  ao  Jabre 


Ton  dam  RegieruDg«prnsi- 
denten  an  Breelan 
^  3.  Augu»!  IBM. 
am  \  X.  August  1896. 
^  ae.  Mars  is», 
anf  SO  Jahre 


Eloktriscbe  StroKMabahn 
Bnalan,  AktlengeedlaAafi 


Tracbeoberg-MUiLscIier 
KieüebaliB-Aktlonfaaeltochan 


12861 


1^ 


0,750 


IBM 


')  Tritt  deuin&dut  ao  Stelie  der  Broiuber^er  t  terdabahn. 
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III.  .Iihrgiuiff.'] 


& 

9. 

10. 

11. 

12. 

13. 

14. 

Betriebamittel 

(Lokoiuotlvoo. 
elektriwshe 

Betrlob*- 

zweck 

(Per- 

Äa- 

Von  ilen  .msclil'u^mOasigan  Kosten 
aiwi  uütir  werden  aufgebracht 

Kosten 

sonen-  H. 
Guter- 

m&aaife 

vom 

dvroh  Btlbilfan 

der 

der  Betriebe- 

ObHtaVN 

▼erkakr 
oter 

Unter- 
nehmer 

der        der      von  den 
».  _i_     ir  1    1  Inter- 
ProTinis  |  Kreiae  ,  eesenten 

M     1     H     1  H 

kvMImmt 

M 

H 

bezirk  Posea. 


»er- 


Otttar- 
Tcrkdir 


taumu, 

Wtrth  Our 


tanlMMlur 


Ml  aiopoB, 

».  Movte.  UB» 

von  Olnpoii  btt 

Drody. 
5.  Fcliruar  189Ö 
bi.'<  Neostadt 
bei  Pinne 


kttBirk  Bromberg. 
8 


SeUJiti'.lon  liiefcr- 

a«9  tjoeracbwelicn 


WllenseUen«n 


Lokomotiven 


Per- 
sonen- 

ond 
Qüt«r- 
vnrkaiir 


»MO 


11000 
für  dM  km 

686000 


noon 

Kotten  fbr  die 
KnUtataUon 


fiKOOO 


Der  Kreis  hat  vun  der  Pro- 
vin/luIhiUdkAMe  ta  Posen 
ein  n.irlehn  von  sooooo  M 
zu  2-/,"  „  /in«en  urnl  l",'o 

JAUrUcher    TUgunx  «r- 


lau: 


1.  .lanuar  1895 
fUr  die  Btreeke 
vim  Nieoho- 


1.  Januar  1886 
flkrdiaatraak« 


l»ezirk  Bieslnn. 

BiitaucUeiien,  Kiektrivcbe 
PhMlit 


StahheUenen  auf 

hoiierncn 
yaervchwciien 


Ixikomotiven 


IVr- 
»oncn- 
verkehr 


iVr- 
»onen- 

und 
(iiUcr- 
verkelir 


1866080 


34O0O00 


Aktienkapital  1600000  H 
(MOOBO  M  Hriorii&tMtammaktien  und 

700000  M  Sianitnaktien). 
l'iii  ilio  /.inf-uiii;  'Ilm  [■j'.zleran  Be- 
ti  i^e-  zu  ■■- '  ,  ti  ti  <ier  Ktesiä  MiUtBch 
ii;ir:in;ie  übernommen  und  znrDecknngr 
der  ZlnsgatantiehetrAv«  ein«  Provlo- 
■IkUHlkllte  Ton  176000  H  «rlwIl«B 

i  ■ 


3400000 

14.  .rnli  1833 

Uesommt- 

iiir  diu  Strecke 

koatai 

Kirchhof 

•UwehL 

Oilbaeli«!— 

■AmnUieher 

StMtiüg; 

Brwdtemngs* 

14.  Juni  UBB 

but««  Ms 

ITir  die  '/Avtif^ 

m.  Min  U96 

linie 

leooooQ 

B.  Doxt>r.  1894 

iil-'-rfil. 

riirdlc  Streck« 

(irunderwerh 

Trachcnberg— 

Hrnttkdwitx — 

l'r.iu:<nit». 

1.  Oktbr.  1896 

für  die  Strecke 

Przittkowltz- 

ÜiümierwIifUs 

63* 


Google 


r  Zeiuchrin 


li-Hiücbnuiig  der  Kleiabahn 
uter  Aactiw  dM 

and  de«  Endpnnkie« 


ort  bellt  Ton  w«m,  wann  and 
(Uotnid  oder  wr  Z«ltf 


£ig«&thQB«r 

B*t  1 1  et  -  II  n  temebner, 
BanoBtemehm«! 


witfet 

Sclü*- 
nriu 

Uet«f 


E!eittir<Mha8tnm«nhiite  in 
MtoM  (vom  Alton  naeh 
NoM»>Tfeor  in  HMboif)') 


iBfEM'J 


■  7. 

n. 


n  8ehl«iwtc 


Von 


im.Vntmhtr  UM, 
28.  .I.innar 
7.  Dezemintc 
aar  SS  Jahn 


1896, 


AllBenMfBa  XlakMoltua- 


3U 


•eoo 
fa 


1t  I 


BtiaiMabalm  Baaaoffvr: 


1.  strecken  [int  i'feide- iiti  l 
clektrincheni  Betrieb  in 
deti  i^Uldt«ii  Uannover 
und  Linden  und  den  an- 
greniMinden  Tbeilen  der 
l-aadkreiMHansov«  vad 


2.  Streck«« «Itdiaktiitclieni 
BMriaba.  a«M«)iU«MUoli 
dttjanlca  Im  WgidiblMa 

a)  KOnixawortberpUtz— 


hj  I.inilcn  i  li.'ihnhot  Fif  chi-r- 
hvli  ■  J-iiiimer  mit  Ab- 
melfiUK  mah  GHItlM- 
pUU 

0)  Vm  der  DelMenMruM 

in  Linden  bix  Knr  Kucr- 
tlng'Hchen  Fabriit  und 
BadenRtodt  (Kzltcai^ 
deokniai) 

d)  TomKflMfgawatfluivlals 
Ma  aar  KieaEaac  dir 
BiaaBatnua*  «ad  dar 
OloekteeatratM 

TomBiliBliorVoldagMB  dn 
Haaala  — Blaa 
aadi  DalttCM 


V.in  iJ>  n  M.ui'^traten  zu 
Hannover  und  i Jnden  (unter 
Uitu'irknnif     der  Pollzei- 
direktlon  zn  Hannover)  und 
den  betreffenden  Ijvndr&then, 

Ml  L  AprO  liB7. 
(V«B  dan  B«i<anuiimcl«l- 
dnlw  an  Haanavar  l«t  a» 
13.  Janaar  tlBS  dte  Ktanii- 
raac  de«  elektrischen  Be- 
triebes auf  mehreren  bisher 
mit  l'forden  betriebenen 
Strecken  genebiuigt.) 


Von  dein  I.'rKi'-'ruiii,^- 
pr&J<ideBt«n  zn  Hannover 
18^  Mal  18*3 
la.  Jutuar  1896' 
bla  1.  April  im 


Von  demealbeo 

18  Mai 
\.  Juni; 4.  Juli 
We  L  April  U89 


i8se. 


V«D  demacllwn 


bla  1.  April  im 


V«B  d«m  Begtaraagapttal- 
deatea  in  Kaanover 

am        September  18H, 
dauernd 


AktiengeeeUachaft 
„StiaMeobalm  Haawnpti^*) 


caMÜHlialk 
Verin«  A  Wächter 
ZB  UamiOTar 


mnd 
6OO0O 


10400 


4aM 


eoo 


1^ 


41» 


Vom  B.ihnhofc  Ii.iiilenbtirg 
der  I'.l^'enliaiin  WitlenKerKe 
Lto«'tiurK  Uber  lllockeil«  bi^ 
mir  Haltesteil«  Kcbem  der 
Elaenbaba  DAehen  '  Lttne- 
barg 


\'on   doiii  RegleiunK>i)iflsi- 
deateii  nt  l.tinebarg 
am  as.  Jali  lOM.  dauernd 


t   .■  iTi ' :i  inner : 
Kreis  Bleckede. 
Bau*  «ad  Bctriebsauter- 

nehmer: 
Laaa  A  Co,  in  Btattfa 


7100  40060 
47180 


0,750 


'}  Der  bieherig«  Pferdebetrieb  ist  In  elel^irlHchen  Betrieb  nnigewaadeil.  —     Tritt  demailGlut  an  ätoUe  der  Ptecdebato 
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n 

9. 

10. 

IL  

12. 

ts. 

M. 

KOB»Uf«kUOD 

im 

Betriebamittel 

(LokomotiTMi. 
elektrisch« 

MasehlDcn,  Dr&ht- 

SCUA,FCMdA) 

Betrieb»" 
K^reck 
(Per- 
sonen- n. 
Otner- 

An. 

Von  dra  «Biifihliniiiia—igeB  Koiten 
lind  «der  «erden  M%ebnMht 

Koftt«ii 

schlag»- 
M 

vom 

dnreb  B«i1itlf«a 

dar 

der  Betrieb» 

v.-ikehr 

einer  dor 
wHmii) 

Unter- 
nehmer 
H 

der 
Provtiut 
M 

der      von  den 
„   ,  Inter- 
Krelao  gasaatoa 

M     1  M 

AnlUiniis 
II 

bezirk   Schlei«  w  ig. 

Elektrisch« 


ProBl  fbonix, 
(Mtn'idwe  Patent 


deevt. 


Per- 

»i'Ili':;- 

verkehr 
dee(L 


1 500  ;xo 
clnarhlieKsHch 
Erwerb  der 
vorhandenen 
Pfkrdetefcn 


Es  sind  sliniintliflie  Kiwton  von  der 
Untemehmedn  anftebmeilit  worden 


ISOOOOO  [ 


7.  Mars  1E96 


RlftBlx  und 
Heamann, 

*tt«mer  and 
hOUcmcr  Oberbaa 


Schwellen- 
«chlenan,  ml 


Ftus.-st.ihKicUieoen 
auf  (;t.'t linkten 
ktefcrnen  Qeer- 


Pfttde. 

tbenwelM 

elektrir<fbe 
MMchlnen 


Elektrische 
UasGhiBen 


Lokomotiven 


Per- 
ionen- 


Per- 
sonen- 

und 
Gütor- 
verkehr 


mm 


laeoooo 


btsirk  LttBabnrg. 

LokomoHfan  Per- 

Mit  cetrinirtan  »onen- 

klefsmtn  Schwel-  und 

i  in  KIflibettang  U  uter- 


1260  000 


'      .  I 


BBmmÜlebn  Kenten  eind  Ton 
Kielee  Blnokmle  im  Wc«a  einer 
Anlellia  ImI  der  Provbi  utgt- 
braeltt 


KleL  —  '}  Die  Untornetaiueria  bat  sich  den  UcftümuiUDcen  den  Ueaelae*  voiu  23.  Juli  1832  uuterwurku. 


eeit  im  atntt 


gn  a: 
_».  Mai_ 
U.Öi(t«ber' 

M  b: 


18S8 


i\i  c : 
35.AugMtl894 

TTinnaw 


l'lR'iN'.r'-cke 
\  uhl:^Ji^«n-- 
^3all!hc^lnlen• 
dorf 
i&  Juni  1866 


17.  Den.  10BS 
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r  Z«Haehifft 


«Ser  KlalBtudiD 
ant«r  Aut'ube  des 

Anfang»- 
«■4  d«  End]»nk1« 


Die  GenebmiguoK  ist 
ertlMllt  von  wem,  vean  nod 
duerad  oder  eof  Zeltt 


tir.,.l 

Itetriebüuntcrnehnier, 

BMtmtemokmer 


Gefl«inintl&iiKe, 
davon 


Bahn- 


anf 

vor- 


kOrper  iStnaaea 


Spar- 
weit« 


7. 

G*- 

'Stellt 
der 

Schie- 
nen 
Itir  du 


Pferdababn  vom  Inseldorfe 
BpMonog  nach  dem  Bade- 
etrude 


Von  dem  Landr.ith  Witt- 
niiind 
5.  Juot  1886 
27.  U&rz  18S6' 
Mo  n.  Desember  IB» 


ani 


Bedeverwaltaog  zu 


1667 


MX» 


StruaeBbabn  von  Minden 


Von  dem  Re^eningspr&Bi- 
dentcu  XU  Minden 
!2.  Mal  1888 
5.  I      ruar  1896' 

aa(  30  Jaiure 


Ulndener  Straai^enbahn- 
I  Aktien-) Qeaellechaft  zn 
MiBdco  L  W. 


eooo 


IfiOO 


Regio runs 


Hagener  Straaeenbalin. 

StroGlten: 

1.  Tob  BMtm  (Hufet)  Itior 
KOmenfnMO  and  Wtli» 
rinehMHOnlcaM* 


2.  Vom  liaiinlior  Hagen  der 
Bergieoh  •  ükTkledien 
BtantNAB  dnidl  die  Blber- 
Mdefftnme  In  flufcn  bto 
BUpe 


l'tcktilnhe 

von 

Ktraaoe) 
der  COte" 


fDontener* 
BatelMtHnno 


Elekirli-cJie  ätranoenbaJueu: 

1.  VemBorgtoclKNlttlMlian 
Babobof  In  BodHUn  Wa 
7.ur  Heraenlraaee  aom 

An»clilu!^  an  die  elek- 
trlftcbe  kleuibalin  Uocliuni 
—Hein« 

2.  Von  Hocliuni  (Itongsrd- 
KU.mi'L').  abzweigend  vnn 
der  Sirockc  un',<'i  .'■ 
nach  Ze<:hc  Zentvujii  ^.utii 
Anschlnss  an  die  Klein- 
b&bn  VVatt«ascti«id  — 
Zentnun  iGeiMiiklrabMi) 

3  Von  litichum  Uber  Hamme 
— MarinuIxhagOD  bist  zuiu 
Ati»chlU!f>  an  die  Im  Kreise 
OelBenkif  cheii  gi'uehniigce 
StniMenb.'ilin  von  iIlt 
Kr«i»Kreiuce  nb«  Kiekel 
nach  WoBBO 


Von 


mh  ar.  Febiunr  UW, 
anf  40  Jahre 


Von 


an 


der  PolIxeivttwalMWff 
in  Uagen 
31.  JoUl» 
IL  Deaeinber  üei' 
bis  1.  Janaar  IM 


Van  dem  Begienmceprast- 
danton  an  Atnabere 
Ml  Oktober 


U.  AugoatW«' 
danend 


\  on  dem  KcgierutiK«- 
pril»idonten  zu  Arn^ber»: 
am  5.  Aueuf't  1886, 
•af  33  Jahre 


Von  dem  RegierunghprA«i- 
(lenloii  zu  Amtbcri; 
um  2,  Oktolici  1HS6. 
auf  33  Jatant 


Hagener  8tnwaeobaiiiii«eeH> 
■diaft  an  Hagen  1.  W. 


Elcenthbmer: 
ProvlN  WMtfalcn.  Laadknla 
Bedn»  nnd  SUdt  Be^mm. 
Betriebs-  nnd  Bannnter- 

uelimer: 
Blemens  &.  Halske  zu  IterUn 


Siemen»  &  Ualitke  na 
Berlini) 


3  2S-i 

einschl. 
SlOge- 


!  mttl 


I 


•m 


S800 


1^ 


1^ 


31 


la 
naii 
9 


um 


IflBO 


im 


4V 


4U 


9M 


■I  Die  elektrfMcIien  StraaaeBbabaaa  zii  9, 1—3  aind 


In  daa  EiccntlMBi  der 


SociwBi-  OeiaenkiHilMBer  mniM» 

Digiii^cü  Liy  Google 
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Die  KlelBbafanen  in  Pmusm. 
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KoBatraktion 


ObcrbiBC:« 


Betriebsmittel 

(Lokomotiven, 
elaktriadie 

hinrn.  T'ralit- 
seUo.  Frerde) 


10. 

BetriebB- 
zweck 
(I'er- 

:-iirii'Il-  U. 

liKtt-r- 
Vtirkebr 

oder 
[einer  der- 


 JL_ 

An- 


Kosten 


12. 


Von  den  aktuKhla^mOseigen  Koaten 
•iaA  oder  xmätm  ma^bnuAt 


vom 
Uttl«r- 


dorob  Beihilfen 


der    I  der 
Provinz .  Krele» 

M     I  M 


besirk  Anrieb. 

Gewjil£te  titahi-  Pferde 
Mhienen  aufllolz- 
sdtweUen 


8146 


S061 


B061 


9.  JuU  U85 


bezirk   M  i  n  d  e 


Au'^iTh.ilo  der 
Stadt  'N'i^^-nrl.-chie- 
nen  mit  Stotilquer- 
«ohwmlen.  in  der 
BtAdt  Rilieii- 


Ixikomotiven 


Einst- 
weilen 
Per- 
-onon- 
verketar 


140600 


Aktlenkapitai  200000  H 


192672 


Anfnngs 


bezirk  Arnsberg. 

Bil 

ElekMMk« 


TtfDOlsehieiien 
■IttiMmen  Quer- 
■ckweilen  und 
BiUcMdüeuen 


BWwiMfclenen 


Bill^nxchieneu 
ohM  Sdiwellen 


BiektriMh« 


r.lektriiHÜie 


Per- 
»oDen- 
Terkehr 


Per 
Hünen- 
vorkelir 


237600 


Et  sind  sAKuntUohe  Koeum  von  der 
UatenwImtilB  aii(i|ebri«h.i 


Bin  drittel  voa  J«d«m  der  EigentliaaMir 


K9  werden  atinnitlieb«  Koucn  Ton  des 
UnttftMliuiern  aulkabruht 


laoo, 

au»i«erdem 
1 1  im 

von  den 
Gemeinden 
Herne  und 

Uofkttde 


Juaar  UV 

nn  die  stmkn 
von  Hacn 
Mb  Wflhiiar 
hktlMB 


17.N0Tbr.UM 


takn-AkilcageaellMtaft  m  Berlin  UbarcesMCca. 


uiyiii^od  by  Google 
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INft  KleinlMhncm  in  Pi«iiuea. 


BeMlelunnr  d«r  Kt«lAb«lui 

anter  Angabe  dM 
Aufanga- 
mdi  dn  BndiivBklM 


Die  GcDclmügnug  ist 
«rtlMOt  TOB  mm,  «MU  Mnd 
dw«nd  oder  uf  ZiitT 


nnd 

Betri«bBunt«niehmer. 
Bft«mt«nie)un*r 


UMaiiinulä[ii;o, 
davon 

auf  xnf 
elgo-  vor- 
ncm  bande- 
Ualtn-  nen 
kOrper  .Straaaea 

M     I      »  I 


Spur- 
weile 


Spc8.:<&rtbalm  (von  Qcln- 
hauen  bia  Bteber-Lo^bMii)*} 


Von   dem  Kcgifruiiiifi'iiiäHi- 
denten  zu  Cjussel 
am  ao.  Aucoat 
aifM  Jahn 


R  «•  fr 


Spes»ttrtbftbn  -  AktiengaseU* 
aiAaft 


16000 


22000 


0  r  U  II  g  »• 
0^ 


(von  Andernach  nach  dem 
Kraiiiwnborge) 


Von  dem  Regierangüsttäiil- 
ili-nlon  zii  L'ubicnx 

auiderwcit  am  11.  Dezember 
ins^auf  00  Jabn 


ilager  ft  Lauabers  sa  Cöla 


614 


Regiernnps- 


l;00O 


Batmctt— BlbarMd  vom  D»- 

pot  In  der  Scbwarsbacta- 
Rtr*s!«e  in  Bannen- Ritters- 
li.iu-en  tiis:in  i'.ic  k;itliol]M'ljC- 
Kfrcho  in  d«r  HanpUtra^Ke 
E|lMcfcM<6oiiBbgv& 


ElaktrlMha  StraaaaBb^ii  in 
ODMaMarriMn  dar  Mhatam* 
•trauM  mch  OraJtabe«, 
WMtllflh  dar  BataiUniaRath 

— EUair 


Kk'ktrisclic  ijtrotiHenbHlia 
vom    Itahnhof  Dosi<uldorf- 
OrafanbwK  nach  Rath  unter 
Bvnatianc  der  aomer  üe- 
Lrleb  (eaetutea  EisenbaliD- 

au«<ka  Orannbwt— Raib 


Strecken: 

1.  Von  Baiman  qiathhiwar- 
brOdte)  aaioli  Bannon- 
RecikiaflutiiMii 

2.  Von   llarmen  Thcaler 
na>  h  iVi  I  Dien»  WlfltaUnc- 

hausen 


dentan  n  Sttaaaldoif 

am  5.  Dezember  189B. 
bis  Ende  1939 


Von  daa  HagianHWQiM- 

dantan  aa  Dtaaldoif 
am  &  Aftll  UM.  damand 


Von  demselben  am  &  April 
1886)  aaf  inbeaUauNi«  Zctt 


Von  das 

dental  a«  DMaddorf 
am  17.  Aprit  UM,  daoarnd 

Von  demselben 

30.  April 
aiii  ,  ,  1B96, 

5.  öi-piember 

daaentd 


Btceathlkmer  and  Batitoba- 
antamahinar: 

A  k  t  iengesellschaft 
.Klektriache  8lra»8eDbah:i 

B  II iinm  Elberfeld". 
K-imiiileriiehmer: 
UnlOD,  i:i(<ktruii.iii9ge«ell- 
aciialt  üU  iieriln 

BigaathlimeiiB: 
Bladt  DttaaaMart 


a  TlppdaWnli  an  Bttaaal- 
dorf 

Strassenbahndirektor 
B  TJyyalakirch  zu  DaaseU 
doif 


1  Bau 

Unge 

83S0O, 

Ba- 

triebti- 

l&Dge 

lim 

im 

3200 

30 

aaaaer 

Botrieb 

ge- 

setata 

Staats- 

ttfwfka 

borg— 

Batb 

Regieranfb- 

1.435  « 


«ao 


8400 


3300 


3W 


*>  Frnher  Orobaabalm.  —  •>  lal  an  Stell«  der  biaber  mit  PArdaa  botrIabaMB  Bannan*B|btrfUder 


t*tnM> 
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a  _ 

lA 

18. 

K 

XHMraM« 

zweck 
(Per- 
eonen-  a. 
Gftter- 
▼erkehr 

oder 
iia«rder- 

An- 

rnämlffe 

Konten 

M 

Von  den  angchlacsrnftssiKen  Kosten 
(tnd  oder  werJen  aufFcbriclit 

Kosten 

Zelt 

de» 
Obirbsae« 

(LttkeawttTCB, 

elektrische 
Mascbiam,Drabt- 

vom 

darcb  Bcihiiien 

der 

der  Betriebe- 

Unter- 

nehmer 
U 

d«r 

ProTin« 

M 

^      Ton  den 
„  ,  Intcr- 
Kreiee  |  eseenten 

U    ,  M 

AnsfuJiruns 
M 

eiOfftouot 

b«sirk  GK««eL 


SubltthJenrn  anf 

eiclieacn  nod 
titkmen  Qiier- 
•diweUen 


Per- 
sonen- 
nnd 


auBitchlieiteilcb: 
derKoHtenfflr 
Omnderwerb 


Im  Be- 
trage 

der 

Koeteu  : 
ntr  I 
GnDd- 


l»«klrk  Cobleas. 


Vignoleehienen 
«l/elieroen  t^ner- 

«Jiwellen  mit 

fl|iteni  Eie^*^"' 


DrfttatMll« 


Per- 
eonen- 


ISOOOO 


WOOD 


11.  OUbr. 


k«xirk  Dttvteldorf. 


I  Phönix 


SiUeBMhJmoi. 
SfMem  PbOnIx 


Miir..,-)j.-  st.ihl- 
^enen&nfciMr- 
Ma<iaieiKkw«|]«n 


fiiUeiWGhkenen 


desKl. 


Per- 

»onen- 
verkebr 


deei(L 


es  000 
flir  den  Ober- 


in 600 


aasTW 


I  iM  ■nmntlkb*  Knttan  von  dtr 
UBimaliinwiB  «ndinbntkt 


)M0 


I  I 
Es  sind  eUmmtUche  Kosten  von  dem 
UntenMbmer  aafgebracbt 


Ca  sind  gftiumUlcbe  Konten  von  der 
(Tntnnehmcitai  aaiS|«bfaflbt 


as.  Januar 
&.Febniiur 


UB6 


S.  Not.  1886 


54 
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Die  Kleinbahiieu  in  Prcusseii. 


[f&r  Klelphilino. 


Banlduittiic  in  Etoiiibilin 

anter  Aneabe  dM 
Aofug»- 


Die  Gcnilimjciine  ist 


and 


Htf  Zdtf 


nnd 

BeUl«bMnt«me)uiier, 


OesJunrntlaDge, 
daron 

auf  auf 
cito-  vor- 
nein  b.inde- 
U.ilin-  non 
kOrper  iStrassen 


Rpur- 


weile 


wicht 

rtir  du 

Xetcf 


llegiernug!»- 


CAlniscbfl  Straasenbatas. 
Erstreckt  sich  Ober  die  Oe- 

bioip  von  va'.n  (link^f-  und 
recht«!  rbclniscb),  Uondori, 
BdKalk 


Helgterb.ichir  Th&ib»hn 
(von    dem    lUieiiiUfer  hai 
Niederdollendorf  nnd  dem 
dortigen    Bahnliofe  nach 
ObwpUte  nad  UemibMli) 


h  VoB  LibUr  BAch  Eu«- 


a.  Tm  Aitoir  mA  MUheim 
wm  *--«i>i-^  mn  dl« 
Ltnl«  «Ater  1 

Von  Knerei-ttiircbeD  nach 
Maricnlicidc  mit  Anschlagen 
aa  di«  4ortlg«n  Staatobahn- 


Von  der  Königlichen  Be^ie- 
rung  En  COla  am  IS.  M&rs 
1877,  nnd  von  dem  rolizci- 
;irA8l>Jent«n    daeeibet  am 

29.  Juli  1879, 12  l-  phni.ir  IffK, 
13.  Mai  1896  nnd  28.  Mars  1896, 

«if  Salt 

Von  dem  Koyiertingrsprasl- 
denleti  zu  Ci'ln 

2a  Juti  im 

21,  Aiijcust  1880 

bis  L  September  UM 


Von    dem  Besieruncs- 
prtkaidenten  zu  COln  am  13. 
ApfUUM,a«r60  Jahre 


Von  dem  UegiernnKspraai- 
denten  zu  C<jln 
am  90.  September  1886, 
«urM  Jikre 


CöUilriclie  Stra.'^enbabn- 
geeellschalt  an  COln 


Aktie  rit;>MfW»di;ift  Heikler 

bachor  Tliilba!:n- 
(Üer   Itotrifb   ist   von  der 
Broetth.Tlcr  Ki-^onliahnakticn- 
geaellecbaA  ia  Ueonet  pacbt- 


EiKentbnmer: 
Kreis  EnskirchML 
Bn*  imd  BetriebiUltCib 


Ii«nBfcCe.MSi«Mla 


Kret»  Oummenbach 


I  «OQD 


4O50 


18100 


0.7S0 


IQCO 


dn. 


tu 


16 


Uegiernag«- 


Gtektrteche  Stra«AeDb&bnen 
In  Aachen: 

1.  Ilansoniannplttz— Haaren 

2.  Hoxi;raben  —  Kriedrlcb- 
Wiihelmplatz— Fent  tud 
Rotbc-Erde 

3.  Burt«cbcid—  Kaluerplalz— 
Jakob!itra»»e  —  Zoologi- 
Kcher  tiarten— Vaal» 

4.  Jakebatra«mo— LatUober- 
airaeae-^tadtwald 

5.  Kran'.enlii  I  -  und  Rbclii- 
it.ibnhnr  —  Uooliatraase— 
Frledrich-Wllhelnplatll- 
Louaberc 


Yen  dem 

taiMo  m  AmIwb 
am  9.  NevenNr 
Ui  I.  Javau  im 


•ehaft  cn  Aachea 


BODO 


41 


>)  Die  Baba  irird  aar  bto  Qreagelabttat  faefeliraii.  -  •)  DI«  Streek*  Fk-aokenboiK-floetolnNe  itM  fw  Mt  aoek  wli 


Digitized  by  Google 


Aniput  IW6.  J 


Die  KleinbahnAn  in  PreiuiMi. 


419 


KooatrakUoB 


Betriebsmittel 
CLokomotiTeo, 
«lektiiBeb« 

Mogchlnen,  Draht- 


10. 

Betriebs- 
rweclc 
1  Per- 
sonen- IL 
Outer- 
verkehr 
oder 

I einer  der 
■albaa) 


An- 

mimsige 
KMtaa 


 11  

Von  den  tuiBcbisesinftmisen  Komn 
rtnd  oder  werden  aufgebriiciit 


vom 
l'nter- 
netuner 
M 


durch  Beihilfen 


dar  I 
Provinz 


der 
Kreise 
II 


von  den 
Intcr- 
•MODten 
M 


Kmten 
der 


Zeit 
dOTBcMel» 


bezirk  C51il 


FcnL  Doneibe, 

Hunn.inn-Zwil- 
ling,  llurmann- 

oberfaiu,  I'hOnix- 


••ifliciuTi  i^uer- 
fclm-cllen 


Vignoltchienen 
auf  eichenen 
Scbwelten 


Eiserne  Qaec 
Mhnrelln 


Lokomotiven 


deesL 


Per- 
tonen- 
mkcbr 


Per- 
sonen- 

und 

thl'.i'r- 

verkehr 


deecl. 


LeitomotiTen 


Per- 
sonen 

und 
OOter 
verkelir  j 


7G0000 


ongeflibr 

iseoooo 


700000 


Es  sind  sSnuDtUcbe  Koeten  von  der 
UntemebmeriD  aufgebracht 


760000 


Der  Kreta  bat  das  Kapital  iUr  den  Bau 
und  die  Einrichtung  als  Darlehn  von 
d«r  PniTlnB  n  3X  Zinsen  and  IX 
Ttictnf  ettelt«! 

'      I  ! 

!  ! 


Vomao.  )U1 
tun  naeb  and 

nach  bis 
6.  Juni  1896 


21  Ulilbr.  1891 
fOr  den  Outer* 

verljchr. 
1.  April  IS92 
Ar  den  Per- 
uncnTerkeliri) 


1.  Miint  1896 
fUr  Ublar— 
Knakircbon 
nnd  MQlbeim— 

ZUpielk 
It  AatttttiaaS 

fir  ZUpMi^ 
Arloff 


bezirk  Aachen. 

Xlektttoelii 


lAntg 


noooo 


900 OOQ 


27.  Oktbr.  IMS 


96.  8epb  WS 


Mtdtn  beMekan. 


64* 

Digitized  by  Google 


420    Recht  d.  Bahnaufsichtsbehörde  zu  Eiutragungsgesuch.  eigen.  Entschlieasuug.  [for^iclrtrt^c«. 


Dm  Recht  der  Bahnaaftsichtsbehörde  va  Eintra^ng^sncheii  ans  eigener 

Entsehliessniiff. 


Von 

Dr.  Karl  Hilsc, 
Syndikus  und  RechUlehrer  in  Uerilu. 


Dir  F.intra«jung  einer  Balm  in  das  Bfihn- 
gi  untlljuch  verlangt  einen  Aulrag  der  Bahn- 
anfiiichtBbehOrde  (Gesetz  vom  19.  August 
1895,  §  8),  der  überdies  ohliegl,  die  er- 
forderlichen Angaben  für  den  Titel  und 
die  GnmdakteTi  zn  macbcu  und  die  er- 
fürderlichen  Urkunden  zu  beschaffen  (a.  a  .  O. 

13).  Ihr  Einschreiten  kann  von  dein  Bahn 
eigeuthümer  beantragt  werden  uder  auf 
Grand  gesetKlicher  Vorschrifteii  (z.  B.  89, 
34,  46)  nothwendig  sein.  Es  entsteht  nun 
die  Frap'e.  ob  die  Bahnaufsichts*behörde 
auch  berechtigt  ist,  in  Fällen,  wo  kein 
Antrag  oder  keine  gesetzlieli  gebotene 
Veranlassung  vorliegt,  die  .Anlegung  eines 
Bahngrundbucliblatts  und  die  Eintragung 
einer  Bahn  kraft  ihres  Aufsichtsrechts  aus 
eigener  Entschüessnng  herbeisofUiren,  und 
durch  wrlrlie  <;csef/liclifii  Mittel  ^--jf  an 
einem  eigenmilclitigen  Vorgehcu  würde  ge- 
llindert werden  kennen.  Gleim  (Das 
Ffondrecht  an  Privateisenbahnen  u  w., 
Anm.  2  zu  §  8,  S.  GO)  hfllt  den  Bahneigen 
thümer  „nicht  für  gezwtuigen,  sieb  den 
Uinstflndlichkeiten  und  Kosten,  welche  die 
Anlegung  eines  Bahngnnidl)uehbh\ttes  mit 
sieh  bringt,  zu  unterziehen",  spricht  damit 
aber  der  Bahuaufäichtsbehörde  die  Be- 
rechtigung ab,  gegen  den  Willen  des  Bahn« 
eigenthümers  und  hohu  Fi  lilt  ii  von  Füllen 
gesetzlicher  Autragspllichl  den  (jrundhuch- 
richter  um  Eintragung  einer  Bahneinheit 
zu  ersuchen.  Seiner  Ansicht  stehen  er> 
hebliche  Bedenken  und  namentlich  die 
Thatt»aclien  gegenüber,  dast*  kein  Gesetz 
der  BahnauftdchtsbehOrde  ein  eigenmäch- 
tiges Vorgehen  verbiet<'t  und  es  recht 
frajrlieh  i«t,  durch  welrlir  Mittel  sie  an 
Durchführung  ihres»  Voriiat)ens  würde  ge- 
hindert, oder  das  eingeleitete  Verfahren 
würde  rückgängig  gemacht  werden  können. 
Bei  der  Erh'  blifhkeit,  die  dies«;  Streitfrage 
gerade  für  Kii  inbahueu  zu  bieten  vermag, 
bei  denen  vielleicht  die  Kosten  der  Ein- 
tr.igung  bisweilen  ins  Gc'wieht  fallen,  wäli- 
rend  sie  bei  Vull-  und  ebenbahnen  im 
Verhältnis»  znm  sonstigen  Hcrstcllungsauf 
\van<le  als  höchst  winzig  zu  liezoiehnen 
sind,  erscheint  eine  Besprechung  keines- 
wegs überllüssig. 

Ohne  bciitrciten  zu  wollen,  ilnes  die 
Anlegung  eines  Grundbuchblattvs  bisweilen 


fleni  Riilnicig-enthümer  als  einr-  nnnöthige 
Belustigung  erscheinen  wird,  weil  er  für 
sich  einen  Nutzen  darin  nicht  zn  erkennen 
vermag  und  ihm  im  Gegentheil  damit  nicht 
gedient  ist,  die  Verhältnisse  seines  Unter- 
nehracns  für  Dritte  so  offen  zu  legen,  wie 
es  gemäss  §  11  für  das  Titelblatt  und  die 
( Jrundakteji  vorgesehen  ist,  indem  er  seine 
Wirthscliaftslage  liel)er  (wenu  auch  wahr- 
heitswidrig)   günstiger  benrthcilt  wissen 
möchte,  SU  lässt  sich  doch  mdererstits 
nicht   vcikeimett.  dass  Beweggrund  und 
Zweck  des  hahnpfandrechtsgesetzes  dahin 
gegangen  ist,  Sicherheit  ttber  die  wahren 
Verhältni^M'  der  einzelnen  Bahnunterneh- 
mungen zu  verschaffen,  um  einerseits  den 
Geldzufluss  für  Bahnbauteu  zu  vergrössem 
und  andererseits  die  Darlehnsglftubigt^ 
gegen  Verluste  zu  schützen.    Zur  EiTel- 
cbung  dessen  kann  Kehr  wohl  wüuscbens- 
werfli  sein,  gegen  den  Willen  des  Unter- 
nehmers die  VerhSltnisse  des  Uiuemeh- 
nu-ns  für  Jedermann  auf  zuverlässige  Weise 
klargelegt  zu  wissen,  um  so  die  Allgciuciu- 
heit  vor  der  Gefhhr  zu  schützen,  ihr  Kapital 
für  unergiebige  und  unsichere  Untenieh- 
mungen  herzugeben.   Je  mehr  Bahnen  in 
Vertall  gi-ratlien  oder  für  die  Geldgeber 
doch  wenigstens  naehtheilig  werden,  weil 
die  znfresap:ten  Verzinsungen  oder  Gew  iim- 
betheiligungeu    ausbleiben,    desto  mehr 
schwindet   die  Wabrschehilichkeit  eines 
reichen  Geldzuflusses  fttr  Babnuntemebmen, 
und  wird  tnngekehit  der  Geldmarkt  für 
sie  verschlossen.     Liegt    nun   aber  die 
Forderung  der  Bahn  im  Öffentlichen  Nutiten, 
dem  durch  das  Bahn]ifandrechtsgesetz  ge- 
dient werden  ^.  (ilie.  so  wird  allerdings  bis- 
weilen  ein    Widerspruch   zwischen  dem 
Wunsche  des  Unternehmers  anf  Befrciimg 
von  unnöthigen  Belästigungen  und  den  be- 
hördlicherseits zu  erstrebenden  Massregeln 
zum  Schutze  der  Menge  gegen  das  Anver- 
trauen ihres  Geldes  für  Babnuntemehmungen 
dt-nkbar  sein.    In  s(i!chc>n  F.'illen  h;if  die  Ht'- 
h()rde4>tlichtschuldigst  abzuwägen,  ob  dem 
Öffentlichen  Wohle  mehr  mit  Bteherang  des 
GeldzuHuss(>s  für  Bahnzwecke  als  durch 
die  \ir!it!irl,"ixii:;iinü  «l-  s  H;ihnunterneliniers 
gedient  ist,  ob  also  die  Belüstigiuig  des 
letzteren  oder  die  Verschliessung  des  Geld- 
marktes fUr  Bahnzwecke  dos  geringere 


Digitized  by  ^ 


T 


'  AaiultV     ]  Bahnanftidif bahdrde  m  Eintrtgungsgesnch.  eig6o.  Enteehliewiny.  4S0. 


Ucbel  ist.  Insofern  die  „Abwendung  der 
dem  Publiko  bevorstehenden  Gefahr"  Auf- 
gabe dor  BeMvcte  Is^  kann  die  zn  deren 
Abwendung  dienliche  Bildnnp:  vnn  Ornnd- 
bachbl&tteru  zu  einer  ilassregel  werden, 
die  zu  treffen  A.  L.  R.  II,  17,  §  10  den 
Staatsbehörden  nach  pflichtsehnldigem  Er- 
messen «rivortrant  hat. 

Wenn  jedoch  die  Bahuaufsichtsbchörde 
ihren  Antrag  an  das  Gmndbuchamt,  ein 
Grundbuchblatf  aiizuli  gen  mid  daranf  eine 
hostiniinto    Balincinhcit    einzutragen,  auf 
A.  L.  K.  il,  17,  §  10  zu  stützen  venuögen 
wflrde,  80  Ist  einem  dabin  gerichteten  Ge- 
siK  Ii  an  d  isGrundbucharat  niehtderVorwurf 
zu  machen,  den  Bahnuntemehmer  durch 
»Nichtanwendung  oder  unrichtige  Anwen- 
dung des  bestehenden  Rechts**  in  seinen 
Rrclitcn  zu  vrrlt'tzpn.  Z\vftr1>ostinimTr1ns(;i' 
setz  vom  19.  Auguät  I8ÖÖ  im  §8  ,:dii'  Eintra- 
gung einer  Bahn  in  das  Bahngrundbnch 
kann  von  dem  Eigentliümer  beantragt  wer- 
den", woraus  indess  ivn']\  nicht  zu  folgern 
ist,  da»ä  ein  solcher  Antrag  abgewartet  wer- 
den mnss.  Vielmehr  ist  hierdurch  die  Bahn- 
aufsichtsbehörde nur  für  verpflichtet  erkhlrl, 
dem  Antrage  stattzugeben  und  ii<  i-  lii»'rzu 
erforderlichen  Mühewaltung  sich  zu  unter- 
siehen.    Um  ihr  Eingrdfen  bei  fehlendem 
Antrage    oder    mangrlndrn  grsctzliclKiii 
Gründen  als  dem  gesetzgeberischen  Willen 
widerstreitend  erklären  zu  kOnueu,  luüssto 
dies  klarer  und  unzweideutiger  ausge- 
sprochen sein. 

Wir  gestaltet  sich  die  geschäftliche  Be- 
handlung/ IMe  Bahnanf^iehtsbehdrde  er- 
sucht den  Grundbuchrichtertmi Bintragnng 
unt«'r  gleichzeitiger  Beibringung  der  zur 
Ausführung  des  Ersuchens  erforderlichen 
Angaben  und  Urkunden,  so  dass  nach 
dieser  Richtung  eine  Rückfrage  entbehrlich 
wü-d,  Si>  ist  zweifellos  befufTt,  die  An- 
legung eines  Gmndbuchblatts  und  die 
Etetragung  desEiigenthtbners  zu  veriangen, 
s-n  flass  dem  Erfordernisse  der  Onind- 
bucliordnung  vom  5.  Mai  1872,  §  134  genügt 
ist.  Zn  prüfen,  ob  die  ersuchende  Behörde 
Im  Rahmen  ihrer  Befugniisse  gehandelt  hat, 
ob  ilire  Mnssregfl  durch  di»-  rinstände 
gerechtfertigt  ist,  und  ausreichende  Ver- 
anlaasnng  für  das  Ansuchen  vorhanden  ge- 
wesen ist,  liegt  dem  Gmndbuchrichter 
nicht  ob.  Er  hat  vielrnelir  nur  zu  frai^pn, 
ob  eine  an  sich  zustHndige  Behörde  in  den 
dafür  vorgeschriebenen  Formen  die  Ein- 
tragung fordert.  SVie  ihm  nicht  zustellt, 
den  Antrag  des  Subha-stationsrichtei^s  auf 
Umschreibung  dos  Eigenthums  und  Lö- 
schung von  Eintragungen  oder  den  der 


Zwangsenteignung^behörde  auf  ihre  mate- 
rielle Zuiiissigkeit  nachzuprüfen,  er  sich 
vielmehr  darauf  zn  verlassen  hat,  dass  die 
zu<:tandipre  Behörde  ilire  Schuldigkeit  in 
I  vollem  Umfange  gcthan  haben  und  inner- 
I  halb  ihrer  Machtbefugnisse  geblieben  sein 
wird,  so  hat  er  gleiches  gegenüber  der  er- 
suchenden Bahnanfsicht.sl)eh'"rde  gelten  zu 
lassen.  Dies  folgt  schon  daraus,  dass  das 
Gesetz  vom  19.  August  1895  es  tmterlftsst, 
ein  Verfahren  anzugeben  oder  eine  Be- 
hörde zu  bezeichtien,  in  welchem  odijr  durch 
welche  etwaige  Streitigkeiten  zwischen 
dem  Gmndbuehamte  und  der  ersuehenden 
Bahnanfsichtsbehörde  zu  hehelu  n  sind 

Angencunmen,  dass  ein  Grundbuchrichter 
die  Einti'agurg  ablehnt,  weil  er  vielleicht 
den  §  46  der  G.-O.  vom  B.  Hai  1872  fOr  sich 
zu  haben  vermeint,  so  wird  gegen  ihn  zwar 
in  dem  geordneten  Besch  werde  verfahren 
vonsugehen  sein,  zn  dem  indess  nur 
die  ersuchende  Bahnaufsichtsbehörde  be- 
fugt ist,  und  in  dem  bei  Lage  der  Ge- 
setzgebung die  Frage  nicht  einmal  zum 
Austrag  gebracht  werden  dttrfte,  ob  die 
ersuchende  Behörde  im  Rahmen  ihrer  Be- 
fujrni«se  geblieben  war.  Tin  ntnjrekehrten 
Falle,  dass  der  Gruudbuclu'icliter  dem  An- 

suehen  stattgegeben,  ein  Bahngmndbnch- 

blait  aii'releg't  und  die  Bahneinheit  daranf 
eiug(?tragen  hat,  fehlt  es  erst  recht  an 
einem  gesetzlichen  Mittel,  das  Geschehene 
ungeschehen  zumachen  und  die  Schliessung 
des  Gmntlbuchhlattes  wieder  herbeizufllh- 
reu.  Denn  dem  Bahnuntemehmer  ist  ja 
der  unmittelbare  VeHcehr  mit  dem  Grund- 
buchamto  abgeschnitten,  so  dass  er  nur 
durch  Vermittlung  der  Balmaufsichts- 
behörde Anträge  stellen  könnte.  Diese 
wird  sich  indess  wohl  hfiten,  ohne  einen 
auf  sie  Mrirkenden  Zwang  das  wieder  zu 
beseitigen,  was  .sie  nach  ptiichtschuldigcni 
Ermessen  für  das  Gemeinwohl  für  erspriess- 
Uch  gehalten  vnd  deshalb  herbeigeführt  hat. 

Man  kannte  versucht  »ein,  in  sinnge- 
mässer Anwendung  des  §  56  der  G.  G.  vom 
5.  Mai  1872  den  Gmndbuchrichter  für  ver- 
pflichtet zu  halten,  den  Bahnunternehmer 
unter  Mittlieilung'  des  .\ntrafres  der  Auf- 
sichtsbehörde zu  befragen,  ob  er  mit  dem 
Antrag«;  einverstanden  sei,  und,  falls  dieser 
das  Antrag.srecht  der  AutbiehtsbehOrde  be- 
streitet, die  letztere  zum  Prozesswege  zu 
verweisen.  Ganz  abgesehen  davon,  dass 
§  66  als  lex  specialis  auf  Anaiogieen  nicht 
auszudehnen  ist,  würde  ein  Prozessweg, 
worunter  ein  Rechtsstreit  vor  dem  ordent- 
lichen Gericht  um*  verstanden  worden  ist, 
zwischen  einer  Behörde,  die  im  Ausfloss 
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öff<nitlicli  reclitliclier  Bt'fügnisso  eine 
Staatshandlang  vorgenommen  hat-,  und 
dem  von  dieser  Betroffenen  wegen  Un- 
zustAndiipkeit  der  Gerichte  au^^hlowen 
sein. 

Dem  Ersuchen  an  das  Gericht  kann  weit 
eher  die  Elgensehaft  einer  Verfilgmig  oder 

eines  Bo«chhisRos  im  Sinne  des  Gesetzes  vom 
28.  Juli  1892,  §  62,  mit  L.-V.-G.  vom  30.  Jnh 
1883,  §  127,  beigelegt  werden,  so  da«s  i^määs 
Gesetz  vom  19.  August  1895  §  60  di«-  dort 
geordneten  Reclitsmittel  gegeben  sind.  Ihre 
Anwendung  würde  zur  Erzielung  Er- 
folges, die  Löschung  des  Eigenthums 
mid  Schliessung  den  Grundbuchbinltes 
hrrbeizufUhren,  indrss  vei-sagen.  Denn 
da  der  Bohuaulsichtöbehörde  nirgends 
verboten  Ist,  nach  pflicbtsdiuldigem  Er 
messen  gegen  den  Willen  des  Unternehmern; 


^frjithfji.  würden  dnrcli  Vermeidung  di«'i*fs 
Aufwand«'»  vor  ilirejn  bchicksaJc  nicht  be- 
wahrt werden. 

Di<-  Brlästitrmifren,  die  Gleim  im- 
nüthig  und  schwer  empändlich  erklilrt,  sind 
weit  eher  darin  zn  suchen,  dass  nach  An- 
legung des  Bahngmndbnches  die  Ve^ 
flussontii'^  rincs  Hrnndstücks  oder  V(>n 
Beirifbsmitieln  und  sonstigen  Ausrüstungs- 
gegenstAnden,  die  als  ZtigehOrigkeit  zw 
Balineinheit  ^n  lti  ji,  erschwert  und  von  der 
T^iiscliiidrKhkcitscrklArung  der  Bahnanf- 
sichisbehörde  abhängig  ist.  Ein  redlietuT 
Unternehmer,  dem  an  Erhaltung  der  Bahn 
in  betriebstjthigem  Zustande  gelegen  i.-<t. 
und  der  an  eine  BenaeliThciligunsf  seiner 
Glilubiger  durch  Eutwerthung  des  Unter- 
nehmens nicht  denkt,  wird  daran  kavm 
Arrtr<  r  cmpHnden.   dfi<s   frowir^so  Hechts- 


die  Eintragung  der  Babueinheit  im  Bahn-  .  geschüfte  nach  Eintragimg  seines  Unter 


gnmdbueh  herfieizufOlu^n,  selbst  wenn  kein 
Fall  gesetzlicher  NothwendJgkeit  vorliegt, 

und  sdhaM  sie  es  nuT  zur  Abwendung  von 
Vermögensverlustcn  des  Publikums  für 
zweckmftssig  halt,  verstOsst  sie  durch 
ihre  dahin  getroffene  Massregel  jedenfalls 
nieht  gegen  bestehendes  Recht,  so  dass  die 
Verwaltungsstreitklage  auf  Ausserkrart- 
setzen  des  Ersuchens  an  das  Gerlebt  ver- 
safreii  riiüssie.  Dass  eine  Verwaltungsbe- 
schwerde einen  besseren  Erfolg  haben 
würde,  ist  schon  deshalb  nieht  anzunehmen, 
Weil  die  obere  Beschwerdebehörde  doch 
ancli  die  Pflirlit  aus  A.  L.-R.  II17.  10,  hat, 
Gefahrenabwendungsmassregelu  zu  tretfen. 
Wenn  vielleicbt  im  Einzelfalle  die  Entbehr- 
lichkeit einer  Eintragung  nachträglich  er- 
kannt werden  möchte,  so  wird  jeilneli  in 
der  Kegel  darauf  zu  rechnen  sein,  dass 
ans  der  Eintragung  ein  Nutzen  fflr  die 
Bevölkenuif^^  als  nicht  ausgeschlossen 
erkannt,  und  deshalb  die  Ausserkraft- 
setzung der  Verfügung  und  die  Kück- 
gingigmachung  der  durch  sie  herbei- 
geführten Eintragung  at>gelehnt  werden 
würde. 

Ein  wirklicher  Schade  droht  dem  Bahn- 
uiit<  rnebmer  au;^  <)ei  Bildung  eines  Grund' 

buchblattes  unri  <lei  Eintragung  sein«'S 
Unternehmens  auf  dasselbe  jedenfalls  nicht. 
Denn  es  werden  für  die  Anlegung  des 
Bahngnindbuehblattes  und  für  das  ganze 
Verfahren,  da.s  /n  diesem  Zwecke  stalt- 
lindet,  höchstens  12  M  erhoben.  Dass  ein 
Babnuntemehnien  hierdurch  in  seinerWirth- 
scluiftsiage  eTii]  tindüelt  tjerrolTen  wenlen 
krmne,  wird  ernstlich  niemand  belmapten. 
Ergiebige  Bahnen  emplindcn  diese  Ein- 
buHKo  nicht;  unergiebige,  die  in  Verfall 


nebmens  in  das  Babngnmdbueh  einer  lIi^ 
wirkimg  der  BahnaafeichtsbehOrde  durch 

-\bgabe    der'    Krklilrnrig    be<lürfen.  d(<s» 
deren  Vonmhme  für  das  Untenichmen  un- 
schftdlich  sei.    Mithin  konnte  die  Ein- 
tragung nur  für  Untemehnjer  lästig  wirken, 
die  leichtfeitifjT  gemirf  sind,  zum  Schaden 
der  GläubigiT  und  zur  Entwertimng  des 
UntemebmensZnbehOrstacke  zaveräussem, 
die  also  vnr  einer  VerselilfUdernii^'-  v.>n 
Bahnbestandtlieilen  und  Bevorzugung  ein- 
zelner Gläubiger  vor  den  andern  nicht 
zurückschrcck<Mi  würden.    Si(!  daran  in 
verhiiulern,    ist   eine    zum    Sehiitze  der 
Glftubigerrechte   wt)hl   begründbare  Vor- 
beugungsmassregel, die  in  der  Billigkeit 
und  dem  behördlichen  Aufsichtsrechte  eine 
ausreichende  Stütze  findet.  Insofern  der  4; 22 
des  Gesetzes  vom  28.  Juli  18^  jüs  Auf- 
gabe der  Bahnauftiehtsbehörde  die  Ueber^ 
waelmn^    der  nmi-limigungsbedingiingen 
erklärt,  und  ^'24  sie  zur  Zurücknahm«-  iler 
Genehmigung  bereclitigt,  sobuld  die  Weiter- 
fOhrang  des  Betriebes  nieht  mehr  gesichert 
ist.  nnl^<  sie  nuvh  befurrf  crsehcineTi,  der 
allmählichen  Vorbereitung  einer  Uumöglicli- 
keil»  den  Bahnbetrieb  fortzufllfaren  und  den 
Bahn^Subigcm  gerecht  zn  werden,  ent- 

gegeiiztiwirken. 

Sollte  mir  Rücksicht  auf  die  Schwi«*rig- 
keit>  welche  die  Zurttcknahme  des  Eintra- 

gungsansuchens  notliwendig  nnt  sich  brin- 
gen würde  und  zur  Vennei<hmar  uneiH|uick- 
licher  Streitigkeiten  zwischen  Hahnunier- 
nebmer  und  Aufsichtsbehörde  nicht  viel- 
leicht zwet  l;nin--!rr  sein,*  nachdem  die  all- 
gemeine Verfügung  vom  19.  Septendjer  1P06 
hierüber  nichts  bestimmt  hat,  gemä.ss  §  66 
dets  Gesetzes  vom  19.  August  1806,  die  bereits 
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intbrannte  Streitfrage  im  Wvgü  der  Aus- 
fährongaoiiwetsung  fllr  die  Znkanft  absu- 
sehneiden? 


Die  Redaktion  hat  den  vorstehenden 
Aoftatz  dem  Herrn  Wirklichen  G«  In  imen 
Oborreglcrang«r«th  Gleim  zugehen  lassen, 
der  folgende  Bemerkungen  beifügt: 

Die  vorstehenden  Anafttlunuigen  und 
die  Ergebnisse,  zu  denen  der  Verfasser 
aut  Grund  dei-selbcn  fX(!langt,  sind  meines 
Enichtens  mit  deni  liilialte  und  Zwecke  des 
Gesetzes  vom  19.  Angnst  1806  nicht  ver- 
einbar. 

Indem  das  Gesets  die  Einrichtung  bc- 
sundererGnmdbtteher  fUrFrivateiaenbahnen 
md  Kleinbahnen  neu  einftthne,  b(>durrte 
es  vor  allem  der  Bestiin  mini «r.  ob  dieselben 
von  den  zu  ilirer  Anlegung  berufenen  Be- 
hörden von  Anitswegen  oder  auf  Antrag 
anzulegen  seien,  und  iin  Falle  der  Entschei- 
dung im  letzteren  Sinne,  wer  zu  diesem 
Antrage  bereclitigt  sei.  Diese  Bestimmung 
ist  in  §  8  und  zwar  dahin  getrofTen,  dass 
die  Anlegung  des  Balingrundbucbs  nur  auf 
Antrag  zu  erfolgen  habe,  dass  zu  diesem 
Antrage  der  Bahueigenthümer  berechtigt 
seif  dass  die  Bahnaufiiichtsbehörde  auf 
Grund  dieses  Antrags,  in  fli-n  Fällen  der 
83,  34  und  S6,  in  welchen  die  Anlegung 
des  Bslmgrandbuchs  nicht  durch  das  Inter- 
esse dea  Bahneigenthümers,  sundem  durch 
eine  Zwangsvollstreckung  geboten  ist,  aber 
auch  ohne  sulcbeu  vun  Amtswegen  das 
Amtsgericht  um  die  Eintragung  der  Bahn 
in  das  Bahngrundbuch  zu  ersuchen  habe- 
Die  Vftnntssf'tzungen,  unter  denen  dies  F,r 
suchen  statihaft  ist,  sind  hierdurch  klar 
und  bestimmt  bezeichnet,  und  es  ist  nicht 
ertlndlieh,  w*oraus  die  Halinanfsichtsbehiirde 
die  Befugniss  sollte  herleiten  können,  auch 
ohne  das  Vorhandtmsein  einer  dieser  Vor- 
aussetzungen das  Amtsgericht  um  die  An- 
legung des  BahnfTiiiiidliiudis  zu  ersuchen. 

Der  Verfasser  versucht,  eine  derartige 
Befngniss  der  BahnaufsichtsbehGrde  eines- 
theils  durch  den  Umstand,  dass  kein  Ge- 
^etz  ihr  ein  eifreiunächti{r<'s  Ynrfrehen  v«'r- 
biete,  aiulerntheils  durcli  den  allgemeinen 
Zweclc  des  BahnpfiMidrechtsgesetzes  zu  be- 
gründen. In  beiden  l'ielitiin^i  n  müssen 
.jedoch  seine  Ausführimgeu  als  verfehlt  er- 
achtet werden. 

In  ersterer  Beziehung  steht  jedenfalls 
ausser  Zweifel,  dass  die  llerbeiführnn};  der 
Anlegiuig  des  Grimdbucbs  nicht  ei ue  Mass- 
regel ist,  zu  welcher  die  AnfMchtsbehOnle 
schon  durch  ihren  Berufezweck,  durch  das 


Aufsich tsrecht  allgemein  berechtigt  wäre. 
Der  Verfasser  scheint  dies  auch  nidit  zu 

verkenn(!n,  nimmt  aber  für  die  Bnhnauf- 
sichtsbeh^'rde  auf  Orund  des  A.  L.  R.  II.  17, 
§  10  die  Berechtigung  dazu  in  Anspruch. 
Es  wird  kaum  einw  weiteren  Ausführung 
bedürfen»  dass  diese,  die  Aufgabe  der  Po- 
lizei umfrrenzende  Bestimmung  auf  Verhält- 
nisse der  vorliegenden  Art  nicht  anwend- 
bar, dass  insbesondere  die  Verschliessung 
des  Geldmaricts  nicht  eine  dem  Publikum 
bevorstehende  Gefahr  i^^t,  zu  deren  Abwen- 
dung die  Polizeibehörde  nach  dem  §  10 
verpflichtet  oder  auch  nur  berechtigt  wftre. 
Hiernach  würde  der  BahnaufsichtsbehOrde 
das  Recht,  ohne  Antrag  des  Bahueigen- 
thümers  die  Anlegiuig  des  Bahngmndbnchs 
herbeizuführen,  nur  dann  zustehen,  wenn 
besondere  gfesetzliche  Bestimmungen  ihr 
dasselbe  gcwäbrtcn.  Solche  sind  aber  niciit 
vorhanden.  Der  Verflusser  verkehrt  den 
richtigen  Standpunkt,  indem  er  aus  dem 
Fehlen  einer  die  fragliclie  Massnahme  ver- 
bietenden Bestimnmng  die  Befugniss  der 
BahnanftichtsbehOrde  zu  ihrer  Vornahme 
folgert.  Umgekehrt  muss  vielmehr  bei  dem 
Nichtvorhandensein  einer  dieselbe  gestat- 
tenden Bestimmung  ihr  diese  Befugniss 
abgesprochen  werden. 

Hcf^enüber  dieser  kinrfni  Rechtslage, 
wie  sie  sich  aus  den  Bestimmungen  des 
Gesetzes  ergiebt,  würde  selbst  eine  hiermit 
nicht  vOUig  Übereinstimmende  allgemeine 
Zweckbestimmunir  des  Gesetzes  knnni  in 
Betracht  kommen  können.  Ein  derartiger 
Mangel  der  Uebereinstimmung  zwischen 
Zweck  und  Inhalt  d«'s  Gesetzes  liegt  aber 
gar  nicht  vor.  Der  Verffisser  erblickt  den 
Zweck  des  Gesetzes  darin,  Sicherheit  über 
die  wahren  VerhAltnisse  der  einzelnen 
Bnhnnntem'dimnn^ren  zu  verteil, itl'en  und 
eiuei-seits  tlen  Geldzuflus*  für  Balmbautcn 
zu  vergrOssern,  andererseits  aber  die  Dar^ 
lehensgläubiger  gegen  Verluste  zu  schQtzen. 
Wäre  diese  Annnhme  zntTi  fl'i  nd,  so  würde 
mcht  abzusehen  sein,  weshalb  der  Ge!s<'tz- 
geber  nicht  die  obligatorische  Anh  gung 
von Bahngnmdbüchem füralle  Privatei.sen- 
bahnen  und  Kleinb.ihneti  angeordnet  hätte, 
da  nur  hierdurch  den  Interessen  aller  Dar- 
lehcnsgiattbiger,  insbesondere  auch  der- 
jenigen, welche  einer  realen  Siclierlieif  für 
ihre  Forderungen  entbehren,  Kcclmung  ge- 
tragen werden  würde.  In  Wlrlcliclikeit  ist 
aber  der  Zweck  des  Gesetzes  ein  beschränk- 
terer. "Wie  seh'>n  flii'  rebersehrift  ergiebt, 
will  es  nur  die  Yerptändung  von  Bahnen 
und  ihre  Rechtswirkungeti,  sowie  die 
Zwangsvollstrcekifteg  in  Bahnen  ordnen. 
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Nor  in  diesen  Besfehnngen  hatten  sieh 

fühlbare  Mrtngel  des  bisherigen  Rechtszu- 
standes herausgestellt,  da  eino  Balm  als 
Ganzes  bisher  uicht  recbtagiltig  verpfändet 
werden  konnte,  und  Bestbnmongon  fttr  die 
ZwaiigsvoIIstivckuiig  in  Bnlnifii  al>  Ge- 
sammtbciten  bishur  Iclilten.  Der  Kealkredit 
war  den  Bahnen  daher  vertichlossen.  Diesen 
ihnen  zu  eröffnen,  wnrdc  namentlich  im  lu- 
ton  sse  der  Förderung  der  Kleinl'alni' n  als 
tiia  Hedürfuiss  anerkannt,  und  »eine  üefrie- 
digung  hat  sich  das  Oesetss  znr  Aufgabe 
gemacht.  Dass  ihre  Lösunt,'  Kr^relungen 
zur  Folgte  liatfc,  welche  aucli  nach  andern 
Kichtungen  von  rechtlicher  Bedeutung 
waren,  x.  B.  in  betreff  der  VerfioBaening 
von  Bahnen,  ändert  nichts  an  der  Sache. 
Jedenfalls  \ng  nbcr  dem  Gesetzgeber  die  Ab- 
sicht, für  die  Nicliip  fand  gläubiger  irgend- 
welche FOrsoi^e  sn  trcfTen  nnd  diese  vor 
Verlust  zu  schützen,  völlig  ff^rn,  nnd  <!s 
lUsat  sieb  eine  »olche  weder  aus  dem  Ge- 
setze selbst,  noch  ans  seiner  Begründung 
nachweisen.  Vielmehr  lüsst  die  letztere 
(Seite  37)  darüber  keinen  Zweifel,  dass  da? 
Gesetz  nur  dem  Baiiuuuternehmer  d(>n 
Vortheil  der  BescbafRing  pfandrechtlichen 
Kredits  und  der  Vcrftusserung  der  Bahn 
als  Ganzes  gt  w-il.r.-n  wollte,  und  dass  es 
desshalb  die  Auu  jj^uitg  des  Btümgruudbuchs, 
abgesehen  von  den  F&Uen  der  Zwangsvoll« 
strcckuiifj-.  vnn  einem  Antrage  des  Bahn- 
eigenthümers  abhängig  gemacht  hat  Mit 
Unrecht  hat  der  Vcrfiisser  diese  In  meinem 
Koimni'iitar  dr^  (Jc-^etzes  in  Anm.  2  zu  §8 
wir(ii  i^cf^,-!n  iu!  Ausführung  d«  r  Begrün- 
dung lediglich  als  meine  persönliche  An- 
sicht bezeichnet,  wfthrend  sie  doch  in 
meinen  Erläuterungen  in  unzweideutiger 
Wf  ise  als  Anszuj;  mis  der  Begründung 
kenntlich  gemaclit  ist. 

Ebenso  ranss  den  Ausftlhrungen  des 
Verfassers  über  den  Erfolg  eines  Ersuchens, 
welches  die  Bnhnanfsiehtsbehörde  um  An- 
legung des  Grundbuchs  ohne  Autrag  des 
Bahneigenthttmers,  also  den  gusctadlchen 
Bestimnmngen  zuwider,  an  das  Amtsgericht 
richten  sollte,  entgegengetreten  werden. 
Der  Verfasser  tiimnit  an,  dass  der  Onind- 
bnchrlchter  einem  derartigen  Antrage  zu 
etilsitrc'i  tit  n  ntul  iiü-ht  zu  prüfen  habe,  ob 
die  ersuchende  Behörde  im  Kähmen  ihrer 
Befugnisse  gehandelt  habe;  meines  Erach- 
tens vöUlg  mit  Unrecht.  Er  veriLcnnt  hi«'r- 
bei  die  Hcdmttinj;  der  Mitwirkuiiij  dtT 
BahnaufsiehtsiM'hördc  bei  Anlegung  «les 
Bahngmndbuchs  und  die  ihr  und  anderer- 
seits «lie  d«Mn  Balingrundbuchamte  dabei  zu- 
fallenden Obliegenheiten.  Die  Entscheidung 


darflber,  ob  die  gcsetaliehen  Vorausset- 
zungen eines  Eintrags  im  Bahngrundbuche 
vorliegen,  nnd  was  dieser  nach  dem  Ge- 
setze zu  enthalten  habe,  ist  an  sich  Sache 
der  zurFtthrnng  des  Grundbuchs  bemfienen 
Behörde.  Nur  iiiS'iweit  dieselbe  in  dem 
Gesetze  einer  anderen  Behörde  übertragen 
ist,  ist  ihr  das  selbständige  Befinden  ent- 
zogen. Nun  ist  nach  dem  vorliegenden 
Gesetze  die  Ralmaufsichtsbehönl*'  zwnrzur 
Mitwirkung  bei  Anlegung  des  Bahngrund- 
buehs  berufen,  aber  nur  xa  einem  be- 
schränkten Zweck«?  und  in  beschränktem 
Masse.  Die  Bedeutung  derselben  M  ird  in  der 
Begründung  des  Gesetzentwurfs  {ü.42)  dahin 
prästsirt:  ^^'E^»  Hitwirkung  der  Bahnanf- 
sichtshehörde  ist  auch  bei  der  Anlegung 
des  Grundbuchs  und  bei  der  Vornahme 
der  Eintragungen  auf  den  Titel  schon  des- 
halb nicht  zu  entbehren,  weil  dies«  Behörde 
allein  im  Stntulo  ii^t,  die  erforderlicbo  K<'m- 
trole  über  die  Richtigkeit  und  Vollständigkeit 
der  vom  BahnelgenthUmcr  gentachten  An- 
gaben zu  ttben  nnd  nOthigcnfalls  die  Uichtig- 
Hitellniifj  zu  v<TnnlasHen  Auch  die  Ent- 
scheidung darüber,  ob  ein  Grundstück 
dauernd  dem  Bahnuntemehmcn  gewidmet 
und  daher  auf  dem  Titel  zu  verzeichnen 
ist,  kann  zweckmässig  nur  durch  die  .Auf- 
sichtsbehörde erfolgen."  Nur  die  endgiitig«? 
PrOfnng  dieser  Angaben  und  die  letzt» 
bezeicliiictc  Entscheidung  will  daher  da« 
Gesetz  der  Aufsichtsbehörde  übertragen, 
nnd  hieran  ist  auch  dadurch  nichts  gefin- 
dert,  dass  diese  Mitwirkung  in  der  Form 
d<  s  Ersuchens  erf<il^en  soll.  Da?s  es  sich 
hierbei  eben  nur  um  eine  Form  handelt, 
geht  ebenfiins  aus  der  Begrttndmig  des 
Gesetzentwurfs  hen'or,  indem  a.  a.  0. 
weiter  HUspffTührt  wird:  „Die  dem  preussi- 
scheu  Grundbuchrechte  entsprechende 
Form  für  die  Hitwhrknng  der  Aufeichts- 
behörde  ist  die,  dass  die  Eintragungen  auf 
Ersuchen  di  rscllu  n  erfolgen  41  der 
Grtuidbuchoidnungi."  Die  Grundbuchbe- 
hOrde  hat  nach  §  41  der  Gr.  B.  O.  dem 
Ersuclifii  nuv  dann  stattzugeben,  wenn 
dasselbe  den  gesetzlichen  ük'forderuissen 
entspricht  Für  das  tn  Hede  stehende  Er- 
suchen ist  in  den  Fällen,  in  denen  der 
Antrn»r  drs  l?alin<i';cntliüni<'rs  für  die 
Anlegung  <ies  Grundbuchs  erfordert  wird, 
auch  das  Vorhandensehl  ehies  solchen  An- 
j  trags  ein  gesetzliches  Erfordeniiss.  Der 
Mangel  des>,('Il)»  n  \\  ürde  daher  das  Grund- 
buchamt verpliieliten,  das  Ersuchen  der 
AuMchtsbehOrde  in  Gemflssheit  des  angn- 
führten  S  41  zu  beanstandi  n 

Wenn  der  Veri'asser  zui*  Begründung 
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seiner  abweicbcuUeu  Ansicht  aoi'  diu  Er- 
«leben  des  Sabbastationaiiditera  imd  der 

ZwAOgscnteignangsbchOrdo  um  Umschrci- 
bun{!frn  (ider  Löschung'f^n  im  Orujulbiicli«' 
Bezug  nimmt,  deren  sachliche  Prüfung  der 
OrnndbnchbehOrde  nicht  znateht»  flber^ 
sieht  er  dabei  die  wesentliche  Verschieden- 
heit, welcfic  zwischen  diesen  und  dem  Er- 
suchen der  Bahnaufsichtsbehörde  besteht 
und  eine  gleiche  Behandlung  beider  aus- 
schlicsst.  D(;r  Suhhastatinnsrirhtor  und  dio 
Entcigiiung8l>ehörde  sind  durch  das  Gesetz 
ermächtigt,  iu  dem  Snbhastatiotts-  und 
Enteigungsverfitbren  die  Rechte  des 
Eigenthümors  zu  übortrag-on,  ihr  Er- 
suchen ersetzt  daher  den  Antrag  dos 
Eigenihflniera.  Das  Ersuchen  der  Bahn- 
aufsiehtsbeliörde  ergänzt  dagegen  nur 
den  Antrag  des  Eigcntiiümers  und  ist 
ohne  einen  solchen  tiberhaupt  nicJu  ge- 
rechtfertigt. 

Mit  Unrecht  verraisst  auch  der  Ver- 
fasser in  dem  Gesetze  vom  19.  August  1895 
die  Anordnung  eines  Verfahrens  oder  die 
Beseiehnnng  einer  Behörde,  tun  etwaige 
MrinnnjTsvfrsrhiedenheito!!  zwi^clipu  dem 
Bahngrundbucliarote  und  der  ersuclienden 
Bahnaui^ichtsbehOrde  sa  beheben.  Bs  be- 
durfte in  dieser  Besiehnng  keiner  beson- 


deren  Anordnung,  weil  in  der  Anrufung 
der  höheren  Behörden,  nOthigenfalls  der 

gcmehisamen  OberbehOrde,  das  Mittel  ge- 
^ehr  n  iHt.  solche  Differensen  mm  Austrage 

zu  bringen. 

Schliesslich  mag  auch  noch  darauf  hin- 
gewiesen werden,  dass  die  Prüfung,  ob  ein 
Antrag  des  Bahneigenthüniprs  vnrliejre.  zu- 
weilen Erhebungen  erfordert,  zu  welchen 
eine  Verwaltungsbehörde  gar  nicht  geeignet 
ist.    Solangrc   »  ine  Bahn  sich  noch  in  den 
;  Hiinden   desjenigen    befindet,   dem  die 
1  Genehmigung  für  dieselbe  ©rtheilt  ist,  \rird 
über  die  Person  ihres  Eigentliümers  in  der 
Kegel  ein  Zweifi  l  nicht  bestehen.  Wenn 
■  aber,  was  bei  Kleinbahnen  nicht  ausge- 
{  schlössen  erscheint,  die  Genehmigung  einer 
Person  nicht  nur  für  sich,  sondern  auch 
für  ihre  Keclitsnachfojg'or  ertlH  ilt  ist.  sso 
können  leicht  Zweifel  darüber  aufkommen, 
Ob  ein  als  angeblicher  Rechtsnachfolger 
auftretender  Antragsteller  die  Bahn  r.  rhts- 
'  «riltifr  zu  Eigenthum  erworben  hat.  Diese 
j  zu  beheben,  stehen  der  Bahnauisichtsbe- 
I  hOrde  kaum  die  geeigneten  Mittel  zu  Ge- 
]  böte.   .Tcdcnfalls  handelt  es  sieh  aber  da- 
j  bei  um  Funktionen,  welche  einer  Verwal- 
tungsbehörde nach  ihrem  Charakter  und 
ihrer  ZustAndigkeit  feme  liegen. 


Hagans-Lokomotive. 

Brettmann , 
KOniKl  K!«enbahndin>ktor  in  .fena. 


Je  wünscliensworther  die  mOgUchstc 
Ausdehnung  der  Kleinbahnen  erscheint,  um 
80  werthvoller  ist  es,  bei  der  Trazirung 
dieser  Bahnen  nicht  Rücksicht  n-  hmen  zu 
müssen  auf  die  Bauart  der  Lokomotiven, 
die  zur  Beförderung  der  Zttge  Verwen- 
dung finden  sollen,  sondern  in  der  Lage 
zu  sein,  nach  Bedürfniss  auch  ganz  scharfe 
Krümmimgen  vorsehen  zu  können,  ohne 
von  vornherein  mehrachsige  Lokomotiven 
vom  Bctriclic  ansscidicssnn  ?.n  müssen. 

In  derNovcmbcmummer  des  Jahrgangs 
1885  dieser  Zeitschrift  wurden  auf  S.  509  ff. 
bereits  ehüge  Lokomotiven  zur  Kenntniss 
dff  Leser  g-ehracht,  bt  i  denen  durch  ge- 
schickte Anordnung  einzelner  Theile  trotz 
Anwendung  von  vier  und  mehr  Achsen  die 
Möglichkeit  geschalTen  war,  anstandslos 
kleine  Krümmungen  lumnler  bis  CO  m 
Halbmesser)  zu  durchtatiren. 

Inzwischen  ist  eine  neue  Lokomotiv- 
bauait  —  die  von  Hagaus  in  ErCürt  —  be- 


kannt geworden,  die  ebenfalls  dem 
Wunsche  ihre  Entstehung  verdankt,  eine 

mehrfach  gekuppelte  und  doch  gebmkdge 
LokdTnotivc  zn  erhalren.  he\  der  das  ge- 
steckte Ziel  iutless,  wenn  auch  in  ähnlicher, 
so  doch  in  einfacherer  Webe  erreicht  ist, 
als  bei  der  früher  mitgetheilteu  Lokomo- 
tive von  Kluse.  Diese  nenc  Hanart  wird 
durch  die  Abbildmigen  aut  Tafel  Vi  in 
ihren  wesentlichsten  Theilen  veransohau- 
lielit. 

Uagans  lagert  einen  Tlieil  der  Achsen 
(l)ei  der  in  Abb.  1  dargestellten  Lokomotive 
2  Stück)  fest  unter  dem  Vordertheil  der 
Lokonioiivc  und  den  Best  in  einem  Dreh- 
gestell oder  iu  einem  Bisselgcstell.  Die 
Dnmid'zylinder  sind  in  gewöhnlicher  Art 
angebracht,  und  mit  den  Kolbenstangen 
stehen  mittelbar  durch  die  Gelenkstangen 
a  b  die  Pleuelstangen  in  Verbindung,  diu 
den  Dampfdruck  auf  die  zweite  und  unter 
Zuhüfenahme  von  Kuppelstangen  auch  auf 
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die  vordfrste  Achse  fibcrtra^^iMi.  Di«'  Lieber- 
tr&Q\xng  der  Kraft  aul  die  in  dem  Drehge- 
steU  gclagciten,  mrter  sieh  gelcnppciten 
Achsen  erfolgt  in  derW eisi',  dni^s  anf  beiden 
Sfitrn  der  Lokomotive  in  der  Nähe  des 
Daniptzylinders  ein  einarmiger  Hebel  dcb 
und  zwischen  d«r  zweiten  festen  nnd  der 
ersten  Drehgestellachsc  rin  fjleich  langer 
Hebel  ghi  angebracht  ist,  dass  diese Uebel 
unter  rieh  durch  eine  Stange  ch  verbunden 
Bind,  und  d»  r  crstere  in  b  mit  der  KoUkmi- 
stnnpe  nnd  dt  r  li-tztcrf  in  x  durch  die  Pleuel- 
stange tp  nnd  die  Kuppeistauge  pg  mit 
den  Kurbeln  der  hinterm  beiden  Rttder  in 
Verbindung  steht.  Bewegt  sich  der  Dampf- 
kolben, so  schwingt  auch  der  in  d  pelagerte 
Hebel  dcb  und  glcichmässig  der  um  g  dreh- 
bare ffhij  wodnrcb  Behliesslich  die  Knr^ 
belli  p  nnd  q  nnirrntrirbm  werden.  Wah- 
rend mm  aber  der  Drehpunkt  d  fest  am 
Lokomotivrahmen  gelagert  ist,  befindet 
sich  g  an  einem  doppelarmigen,  in  der  Aus- 
führmip:  bngeIfi"Vrmigen  H«!be!  gnk  nnt  der 
am  Lokomotivrahmen  festen  Dreli- 
achse  n  m,  und  dieser  Hebel  gnk  mrlrd  dureli 
die  bei  o  am  Drehgestell  befestigte 
Stange  o  fc  in  einer  bejifimniten  Lage  er- 
halten, die  von  der  Stellung  des  Dreh- 
gestells 2tt  dem  Hauptrahmen  abhflngt. 
Wenn  die  hintereu  Achsen  puallcl  den 
vorderen  stehen,  hJlngt  ^nfc  seuki'echt;  bei 
Schiefstellung  der  Hinterachsen  in  Bahn- 
krümmungen wird  der  bflgelftirmige  Hebel 
gnk  inü'  d«T  fini'ii  Lokonintivsi'it«'  derart 
schief  gestellt,  dass  sich  l*unkt  k  nach  vor- 
wärts verschiebt  (s.  schematiBche  DarBtel- 
lung  Abb.  2-4),  wahrend  «nf  der  anderen 
Seite  k  nach  rückwärts  gesogen  wird. 


Durch  die  SchiefeteUung  der  Schleife 
au  und  für  sicli  erleidet  der  Punkt  h  keine 
Yerschiebung,  es  kann  deshalb  während 
der  Fahrt  die  RrlilfMTr  sich  bclifbig' je  nnch 
Stellung  des  Drehgestells  zimi  (tUmsc  ein- 
stellen, ohne  dass  die  Uebertragimg  der 
Kraft  von  dcb  auf  ghi  und  die  Hinter- 
achsen gestört  wird. 

Die  Staiig-cii  ok  ^rvlTvn  in  der  vor- 
liegenden Austidinuig  an  einem  aus  Flach- 
eisen  gebildeten  Nebenrahmen  des  Dreh- 
gestells an.  Die  Stangenlager  bei  o,  k, «,  p 
sind  so  eingerichtet,  dass  sie  die  erforder- 
liche Drehung  in  wagcrechtem  Sinne  zu- 
laaaen. 

Die  Hagans'sche  Lokomotiv«;  kann  auch 

als  Vcrbundltikomotive  anstgefiihrt  werden. 

Die  in  Abb.  1  dargestellte  Lukomutive 
hat  ehi  Bisselgestell  imd  ein  Dieustgemeht 
von  23  t;  sie  iBt  für  eine  Bahn  mit  TDOmm 

Spur  bestimmt  und  kann  Bnhiiknimmnnp'cn 
von  40  m  Halbmesser  befahren.  Einige 
Lokomotiven  dieser  Art  hat  dte  Oberschle- 

sische  Eisenbahnbedarfs  -Aktiengesellschaft 
hol  ilirt  r  Hi  i-g^vcrwaltung  Marksdorf  in  Un- 
garu  in  Benutzung  imd  ist  sehr  zufrieden 
damit. 

In  Frankreieh  laufen  6  Stflck  der  Ha- 

ganf:-l.«''-M:M(iti:  r  von  14  imd  20  t  Dienst- 
gewicht, Hagaus  selbst  hat  .lusser  der  vor- 
beschriebenen noch  1  Lokomotive  von  8  t 
und  2  Lok«miotiven  von  28 1  Dienstgewicht 
^'(■baiit,  nnd  zur  Zeit  baut  Hcnt.schel  &  Sohn 
in  Cass<>i  2  Stück  von  69  t  Dienstgcwicbt 
mit  5  gekuppelten  Achsen  für  eine  voli- 
spurige  Gebirgsbahn  im  Bezirk  der  kOnigl. 
Eisenbahndirektion  Erftirt 


Gesetsgebung. 


PreiDtiten. 

Erlas.«^  de»  3Iiiiisters  der  öffentlichen  Ar- 
beiten vom  17.  April  1896  —  rViV'ee»!  

au  die  kOnigl.  Kegierungsi^rasidenten  mid 
den  kOnigl.  PolizeiprSsidentcn  in  Beritn, 
sowie  an  .-'äninitlich«'  königl.  Hljcrjo  isi- 
d.  !it«  n  betr.  die  Einflihrung  elektrischen 
^trassenbahnbetriebes  luit  oberirdischer 
StremrafnhmDg. 

Ew,  llochwohlgeborcn  geRUliger  Be- 
richt vom  29.  Februar  d.  J.,  betreffend  die 


I  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  mit 

edxTirdischer  StromzufUhioing  auf  den  in 
A.  bele«r»'n<'n  IJnien  der  Strasseneisenbahn- 
gescllsciiatt  in  H.,  nach  welchem  ich  die 
:  Beschwerde  des  Magistrats  zu  A.  gegen  die 
«lortige  Verfüpunfr  v<tm  26.  November  v.J. 
als  sachlich  .  rlfdigt  betrachte,  giebl  mir 
V  eranlassunix,  <  rgebenst  darauf  hinzuweisen, 
dass  die  Auffassung,  die  Verunzierung  <  incr 
'  Strasse  durch  die  oberirdische  StroniltM- 
i  tung  sei  „als  .schädliche  Einwirktmg"  iiß 
'  Sinne  des  §  4  Ziffer  2  des  Gesetzes  Aber 
I  Kleinbahnen   und  Privatanschlussbabnen 
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Vinn  28.  Juli  1892  aiizus»-lH'n,  in  dii  sci- Allgt--  !  SoliiUlrn  an(l«Mvr  An  im  (J.  fulgc  Itäif«-!!. 

ludnheit  nicht  zutrifft.   Eine  solche  „sclilUl-  i  Eiue  beibstdndige  Bedeutung  ii>t  dem  ächOn- 

ücbe  Einwirkung"  würde  vi«hnehr  ntir  dann  |  hcitUchen  Gcsiehtsponkte  bei  der  anf  Orond 

«nsnnebmen  sein,  wenn  die  ästhetischen  des  §  4  a.  a.  O.  vorBtmehinetiden  Prttftuig 

Xaehtheile  Jener  Betriebsweise  zugleich  I  nicht  beizumessen. 


Kleine  M  i  1 1  h  e  i  1  u  u  g  e  ii. 


Neuere  Projekte,  Vorarbeiten,  Konee!«sions> 
ertfaeilungeu  und  Betriebserölhittngea  von 
KlelibiliBen. 

I.  Nenere  Pnijekte. 

1.  Die  Ostdentscbe  Kleinbahnaktiengesell* 

Schaft  in  Broniber;r  b<  ,iV  ichtijrt.  eine  schmal- 
spurige (75  cm  Spurweite)  Kleinbahu  von 
Friedland  iu  Ostpreussen  nach  Tapfau  herzu- 
stellen. 

2.  Die  Stadtgemeiudc  Königsberg  i.  Pr.  i 
plant  den  Bau  einer  sehualspurigen  elek«  ! 

trischen  Strassenbahn  mit  oberirdischer  Sti  oiu- 
sut'Uhrung  von  der  Über-Loak  uach  dem  stftdti- 
sehen  Schlacht*  und  Viebbofle.  I 

5.  Der  Krpis  Deutsch-Krone  will  ritie  n  oII- 
spurige  Kleiubahii  von  Öcbioppc  (Keg.-Bez.  i 
Marienwerder)  nadi  dem  Staatsbabnher  Kreuz  ; 
(Reg'  -Bez.  Rroniber;^)  bauen. 

4.  Der  Kreis  Sclilawe  beabsichtigt,  eine 
schmalspurige  Kleinbahn  von  Schlawe  fiber 
Polloow  nach  Sydow  mit  Abzweigung  von 
Jatziogeu  uach  Natzlaff  herzustellen.  , 

6.  Von  derBtationGfltskow  der  geplanten  I 
Kleinbahn  rireif'swalfl  — Jarinen  soll  eine  Ab- 
zweigung nach  der  Gützkower  äcbleuse  her- 
gestellt werden. 

().  Die  allgemeine  flentSL-ho  Kleinbnhuge-  1 
Seilschaft  beabsichtigt  die  Herstellung  einer 
Kleinbahn  von  Geathin  nach  Rathenow. 

7.  Der  Kreis  Jüterbog-Luckenwalde  plant 
den  Bau  einer  schmalt^purigen  Kleiubabo  von  j 
Jüterbog  nach  Dahme.  | 

H.  Von  der  F.isenbahngcsell^chatt  m.  b.  II. 
Areudsee-Pretzicr  in  Arendsee  wird  der  Bau 
einer  vollspurigen,  mit  Lokomotiven  zu  be- 
ireibfiitien  Kleinbahn  von  Arcndsee  nach 
Pretzier  und  Kleiu-Garz  geplant.  ' 

9.  Die  Unternehmer  Ilavenstein  und  Jul. 
Vojrel  in  Berlin  planen  die  Her.^^tellnn'i-  einer  ! 
voll-  oder  schmalspurigen  Kleinbahn  von  Bitter- 
fcld  nach  Düben  mit  Absweigung  von  Mühi- 
beck  narli  Mulden^toin. 

10.  Im  Hegicrungbbezirk  Merseburg  beab- 
sichtigt man  Kleinbahnverbindungen  zwischen 
Küttichau  und  Lütgen.  <:owie  zwischen  Krei- 
schau und  Taucha  hcr/.uätcl[en. 

11.  Der  Bittergntsbesitser  Roebbeten  in 
Wi«trnbcr;r  p!:nit  dfn  Pan  einer  Kleinhahn 
von     Wittenberg     über    Wiesenburg    uach  i 
Goevakc.  i 


]       12.  Von  Heide  in  Schlenwig-Hoistein  über 
Hennstedt  nach  Pahlhude  soll  eine  92a  km 

l  lange  Kleinbalm  hergestellt  werden. 

13.  Die  Aktiengesellscliart  Stra>senbiihn 
Uaunover  will  folgende  voUspurigc  clcktrisclic 
Strassenbulinen  herstellen: 

a)  vom  Friedtiot"  in  Stüclvcn  <iureh  das  Dorf 
Stöcken  bis  zur  Abzweigung  der  Strasse 
nach  dem  Kloster  Marienwerder; 

b)  vom  Listcrthurni  bis  zur  Ortschaft  Lahr; 
a  von   Lindeu   Uber   Kicklingen  bis  zur 

Landwdirschink«. 
M.  Die  Stadtgemeinde  Gudensberg  (Reg.- 
Bez.  Cassel)  plant  die  Herstellung  einer  voll- 
spurigen Kleinbahn  von  Grille  nach  Gudens- 
berg. 

15.  Die  Stadt  Oberhansen  will  eine  schmal- 
spurige, elektrisch  zu  betreibende  Kleinbahn 
für  den  Personenverkehr  von  Oberhausen  nach 
Meiderich  und  Von  Oborfaausen  nach  Sterk- 
rade, sowie  von  der  Essenwstrasse  dureh  die 
Osterfelderstrasse  bis  vor  die  Emscherbrücke 
herstellen. 

IG.  Von  der  EiekirizitUtsaktiengcsellüchaM 
vormals  Schuckert  8c  Co.  in  Nürnberg  wird 
die  Herstellung  einer  elektrisch  zu  betreiben- 
den Schwebebahn  für  den  f ersoncuvcrkelir 
von  Bannen  Uber  Elberfeld  nach  Vohwinkel 
geplant  vvergrl.  «luh  S.  I.'^O'. 

17.  Ein  Komiiü  plant  die  Herstellung 
einer  schmalspurigen  Kleinbahn  vonZell  nach 
Bullay  (Beg.-Bez.  Coblenz). 

S.  Vorarbeiten. 

Die  Voriiabnie  von  technischen  VorariMiti'U 
ist  gestattet  worden: 

1.  Fttr  die  auf  Ssterreichisehem  Staats- 
gebiete jrelc;;enc  Theilttre  ke  einer  ^■n!l.>,[>uri- 
gen  Lokalbahn  vom  Bahnhofe  Bumburg  zum 
Bahnhofe  Alt  •Warnsdorf.  (Verordnungsbiatt 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1886.  No.  «7, 
S.  1190.; 

2.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
tler  Station  Suczawa-Stadt  der  im  Bau  befind- 
lichen Lokalbahn  Itzkany— Suczawa  zur  öster- 
reichisch-rutniluisehen  Laudesgrenze.  (Verord- 
nungsblatt für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt 
1896.   No.  t>7,  S.  1190.) 

8.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Sanbor  bis  zur  Landesgrenze  bei  Uszok. 

..  kj  .i^Lo  uy  Google 
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(Vdrordoiuigsblatt  für  Eiienbahnen  und  SehlfT* 
fkhrt.   1886.   No.  60,  S.  1217.) 

i.  Für  eine  Zahnredbaho  yoo  Marbadi 
Bseh  lleii*  -  T«ferL  (Verordnongsbtalt  für 
EiienbahaeB        SdiUßilirt.  No.  71, 

S. 

6.  Fttr  eine  FlüjcelbAhn  ron  der  Station  1 

Si^inundükron  der  k.  k.  priv.  Bozen  -  Meraner 
Bahn  nach  Kaltem  oder  zur  Station  Neumarkt-  . 
Tramln  der  Stldbahnlinie  Kuftlein-^Ala.  (Ver*  | 
Ordnungsblatt  fUr  Eisenbahnen  nnd  SchiAlirt. 
laW.   No.  72,  8.  ia&7.)  i 

6.  Für  eine  Zahnrad«  oder  Drahtseilbahn  | 
voti  il<  r  Station  Levico  der  k.  k.  priv.  Valsu- 
g^ana-Eiseubahn  nach  Vetriolo.  (Verordnungs-  i 
blatt  fUr  Eisenbahnen  nnd  SebiffUirt.  1086.  i 
No.  73.  S.  1274.:i 

7-  Für  die  Umwandlung  der  Pferdebahn 
Lins—UrAihr  in  eine  Kleinbahn  mit  elei^toi-  ' 
Schern  Betriebe  von  der  Station  Linz  der  k.  k. 
Staatsbabnen  zur  Station  Urfahr  der  Mühl-  [ 
kreisbahn.  (Verordnungsblatt  fDr  Eisenbahnen  f 
und  Schiffahrt.    18l>6.    No.  77,  S,  1329.) 

ü.  Für  eine  volispuri^  Lokalbahn  von 
der  Station  Peterwardeln  der  königl.  ungar. 
Staat.sbahnlinie  Budapest— Semlfn  nadi  Csorc- 
vicx.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
nnd  SchifTahrt  1990.  No.  87,  S.  1199.)  | 

9.  Für   eine    vollspuriire  Lokalliahn  von 
einem  geeigneten  Puukte  bei  Kameuicza  der  | 
geplanten  Lokalbahn  Peterwardeln— Csereries 

Ii  T  . 'iniczc.  i'Verordnun^^ibtatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt,    lim.  No.  67,  S.  1192.) 

10.  Für  eine  voiispurige  Lokalbahn  von 
der  Endstation  Czinkota  der  Lokalbahn  Buda-  : 
pest— Czinkota  nach  Csumör.  (Verordnungs- 
blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  188& 
No.  «7,  S.  1190.)  I 

11.  Für  eine  vollspurig-e  I>okalhahn  von 
der  Station  SzatniAr  der  köuigl.  uogar.  Staats- 
bahnlinie Debreesen— KiiilyhAn  nach 

a)  der  Station  MAtt'szalka  der  Linie  Nyire- 
gyhäza— Mätäszalka; 

b)  von  IMtissalk*  snr  Station  Kls-Varda 
der  Linie  XvlregyhAza— UngvAr; 

t)  von  der  künftigen  Station  VäsÄros-Na- 
miay  derLtideb  lur  Station  Bereigss&sz 
der  Staatahahnlinie  Saerenes  -  BCamaros- 
SiigeL 

(Verordnungsblatt  fllr  Eisentmhnen  undSehiff- 

fshrt,    \m.    No.  72,  S.  1269.)  ' 

IS.  Für  eine  rollspurige  Lokalbahn  von  1 
der  Station  Enyi^  der  Lokalbahn  Raab -Dom-  i 

bovär    nach    S^irbOffArd    oder  .Simoiitornya. 
(Vurorduungsblatt  für  Eiseubahueu  und  Schiff-  • 
fahrt.  1896.  No.  72,  6.  19S9.)  | 

13.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Endstntion  Bu/.i.ls  der  Lokaliiahn  Teinea- 
vär  —  Buziä»  zum  dorliiifca  Kurhausparke. 
(Vcrordnung!>blatt  für  Eisenbahnen  und  Seblff- 
fthn.    1896.   So.  72,  S.  1259  ) 

14.  Für  eine  26nhuradbabn  von  der  Station 
Csorha  der  Kasebau<Oderberger  Eisenbahn 
auf  den  Heeraupensattel.  (Verordnungsblatt 


fir  Elsenbahnen  und  Sehifllihrt.  1898.  No.  TS, 

S.  1259) 

16.  Für  eine  voiispurige  Lokalbahn  von 
der  Endstation  Nagy-Berezna  der  Ungthalbahn 

zur  ungarisch-galizischen  Landesgrcnzo.  i  Ver- 
ordnungsblatt für  fiisenlMhnen  und  Schiffahrt. 
1898.  No.  n  8.  1901».) 

16.  Für  eine  vollHp\irigi!  Lokalbahn  von 
der  Station  Nyir-B4tor  der  Lokalbahn  Nyire- 
gyhisa—MAtöszalka  cur  Station  Nag^-KAroIy 
der  Staatsbahnlie  Diibreczen  —  Kiralyhiiza. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff* 
fbhrt  1898.  No.  78,  S.  IflSOi) 

17.  Für  eine  voiispurige  Lokalbahn 

a)  vou  der  Station  BoasAny  der  königl.  Un- 
gar. Staatsbahnlinie  Töt-Mogyer— Nagy- 
Bclicz  zur  Station  Trencsto  der  Linie 
Galantha— Silicin ; 

b)  Ton  der  Station  Tepla-Trenesön-Tepllts 
der  Linie  a  xnm  Kurorte  Trencsin- 
Teplitz. 

(Verordnungsblatt  filr  Eisenhahueo  und  SdiilT- 

fahrt.   1R9G.   No.  73,  S.  1276.) 

18.  Für  eine  voiispurige  Lokalbahn 

a)  von  der  Station  Bakony-St.  LAsalo  der 
Lokalbahn  Raab-Stuhlweissenburg  zur 
Station  Bodaik  der  Linie  Uj-Szöny— 
Stuhlwelssenburg ; 

b)  von  einem  gecigoeten  Punkte  der 
Linie  a  zur  Station  Bicske  der  Haupt- 
linie Budapest -Bruck  ».  d.  L. 

(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Sehiff* 
fahrt.  1808.  No.  78,  S.  1276.) 

19.  Für  eine  rollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Marczaltü  der  geplanten  Lokal- 
bahn Papa— Csoroa  zur  Station  Kis-Cxell  der 
Staatsbahnlinien  Stuhlwelssenburg— Kis-Gsell 
und  Kn  ill  S'i  inanianger.  (Verordnungsblatt 
für  Eiaeubabnea  und  Schiffahrt.  1886.  No.  JS, 
S.  1878.) 

20.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  J&tu  der  Staatsbahnliuie  Jassenova— 
Anlna  snr  Station  Zsidovin  oder  cur  Station 
RoniÄn-BogsAn  der  Slaatsbahnlinie  Vojtek— 
Nime^Bog8Äu.  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schifahrt.  1896.  No.  7t,  8.  1276.) 

21.  Filr  eine  voüspurige  Lokalbahn 

a)  vom  Zollamtsplatz  iu  Budapest  zur  Kno- 
tenpunktstation Stuhlweiaiieabarg; 

b)  von  dort  nach  der  Station  Vesaprtet 
der  Linie  Raab— Fehring; 

c)  Ton  dort  zur  Statton  Kesathely  der 
Lokalbahn  Balaton  »St  QySrgy  —  Kesa- 
thely; 

d)  Ton  dort  sur  Knotenpunktstation  Csftk- 

tornya  oder  zur  iin;;ari.sch -kroatisdien 

Landesgrenze  bei  Varasd. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff« 
fahrt,    mc.   No.  7H,  S.  1276.) 

22.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  der  Station  Karlstsdt  der 
StaatshahnliMie  Budapest  —  Fiume  nach  Brod 
a.  d.  Kulpa  und  zur  ungarisch  -  krainischeu 
Landesgrenae.  (Venwdnimgablatt  fttr  Eisen- 
bahnen  und  SehiiAihrt.  1800.  No.  71»  S.  1989.) 
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S8.  Fftr  eine  vollspurige  Lokalbahn  Ton 
der  Enditation  PnnesoTa  der  LekallNihn  Kagy- 

Becskerek  —  Panosova  zur  Endstntion  Kubin 
der  Lokalbalin  Versecz  —  Kubin  •  Dunapart, 
(▼ererdniin^blatt  fttr  Bbenbahnen  vad  Sdifff* 
fabrt.   1S9<;.   No.  7»,  S.  1289.) 

a.  Für  eiue  scbwaUpurige  Lokalbahn  mit. 
Dampfbetrieb  T<m  der  Station  PArdAny  der 

Lokalbahn  Nagy  -  Becsktrck  —  Hatzfeltl  zur 
Endstation Magyar-lUebe  der  geplanten  schmal- 
apnrtgen  Lokalbalm  KatalinOalTa  ~  Magyar- 
Tttcbt'.  I  Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und 

Schißahrt.    I80tl.  No.  74,  S.  1280  ) 

25-  Für  eine  sciimalspurige  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  der  Station  Gyiues  der  ge- 
planten <!rhnial>puri^cii  Lokalbahii  SzalArd — 
Bihar-Püsjjöki  zur  Station  Grosswardein  der 
Hauptlinie  Budapest  - Predeal.  iVcrordnungs- 
blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  180& 
No.  74,  S.  1289.) 

S6.  Fftr  ein  Nete  von  Linien 

a)  innerhalb  der  Freistadt  SzatmAr  Nenicti: 

b)  vom  Frachtenbahnbof  Szatmär  -  >j6meti 
nur  Station  Borliid  der  Lokalbahn  Oil- 
V des — E  rd  ö  s  z  A d  n ; 

c)  davon  abzweigend  nach  äzatm&rhegy. 
(Verordnungsblatt  flir  Eisenbahnen  und  SebifT- 
fiüirt.   189G.   No.  74,  S.  1289.) 

87.  Für  eine  TolUpurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Könnend   der  Staatsbahnlinie 

Knab  — Graz  nach  Nemet-Ujviir.  {VcrordiiungH- 
blatt  l'ür  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1096. 
No.  76,  S.  1801. 

Für  eine  Lokalbahn 
von  der  Station  Fünfkirchen  di  r  kfini^rl. 
uugiir.  Staatsbahnlinic  Uj  •  Dombovür— 
Villany  zur  Station  Hidas  -  Bonyhäd  der 
Staatsbahidiiiii'  Doiiibovär    EAtCaszf'k ; 
von  ilidas- Uüii\ luid  zur  Station  iiideg- 
küt  -  G.voiik  der  Lukulbadu  UidegkAt- 
Gvf'mk — Taiiiasi-Mi  k  losvar ; 
von  üidegkut-GviiiiU  zur  Staliou  Mohäcs 
der  Linie  Villany  Molwus. 
Vf  r(>rduung'<^blatt  für  K  Isen  bahnen  und  Schiff- 
lahrl.   lim.   No.  76,  8.  1819.) 

89.  Fflr  eine  Toltspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  SzigctvAr  der  I/niif  Fünfkirrhcn—  ' 
Bares  aar  Station  Sellye  der  Lokalbahn  Bara- 
nya-St.  Lorens  •»  Nniic.  (Verordnungsblatt 
für  Ei:>cnbahnen  und  Schiffalirt  18B6.  No.  76» 
S.  1319.) 

8.  Konzesaionen 
sind  ertlieilt  worden: 

1.  Für  eine  vollspurigc,  16^  km  lauge  Lo- 
kalbahn mit  Dampfbetrieb  von  der  Station 
Mseuo  der  ;:i'j)Iantfn  Lokalbahn  Melnik — 
Mseno  nach  Untcr-Cctno  zum  Auschlttss  an  die 
Schleppbahn  Kuttenthai— Unter-Cetno.  (Ver- 
ordnungsblatt für  Eisenbahnen  und  Sciüffahrt. 
188«.   No.  fi7,  S.  llöl.) 

2-  Für  eine  vollspurigc  Lokalbahn  von  der 
Station  Dnguseio  der  kSnigi.  ungarischen 


b) 


c) 


Staatsbahnlinie  Budapest — Fiume  zur  Station 
Novska  der  Linie  Agram— Brod  und  eine 

Flüp-elbahn  hierzu  von  Banovajaniga  zur  End- 
Station  Pakräcz  der  Lokalbahn  Bares— Pak r4cz. 
(Verordnungsblatt  filr  Eisenbahnen  und  Schiff- 

fahrt.    1996.    No.  68,  S.  1204.) 

8-  FUr  eine  schmalspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Zell  am  See  der  Staatsbahnlioie 

Discliursholeii  -\Vör>;l  nach  Kriininl  Pinzgaucr 

Lokalbahn).  (Rcichsgesetzblatt  für  die  im 
Releharaft»  vertretenen  KSnigrefehe  und  Ltn> 
der.  XL.  Stück.) 

1.  Die  ani  :''>  Dezember  1S8Ö  für  eine  I-,o- 
kaibuhu  von  iMarieubad  nach  Karlsbad  mit 
Abzweigungen  von  Schönwehr  nach  Elbogen 
und  von  Karlsbad  nach  Dallwitz  ertheilte 
Konzession  ist  wegen  Nfchtausiühruu^-  als 
erloschen  erklärt  worden.  Verordnungsblatt 
für  Eiseniiahnon  und  Scliiffabrt.  1886.  üo.  73, 
S.  1257.) 

In  Frmnkreleh  sind  nls  Bahnen  von  iiffent* 
Uehem  Interesm  eritlirt: 

1.  Durch  Erlass  de.s  Pr.'i.sideiuen  der  Repu- 
blik vom  13.  Mai  1690  die  Eisenbahnen  zwischen 
dem  Quai  von  Eseaut,  dem  Hafen  und  den 
Strassenbahnen  von  Valcnciennes.  (Journal 
officiel.   1806.   No.  15d,  S.  3248  ) 

2.  Durch  Erlass  des  PrHsideuleii  der  Repu- 
blik vom  1.  Juni  1896  die  Eisenbahnen  zwischen 
dem  Hafen  und  Bahnhof  von  Bastia.  (Joamal 
ofßcicl.   1896.   No.  158,  S.  3246.) 

8.  Durch  Ertass  des  Prttsidenten  der  Repu* 
blik  vom  17.  Juni  IPOo  zwei  Straspenbahn* 
linien  mit  elektrischem  Betriebe  von  Greuoble 
nach  Ejrbens  und  von  Orenoble  nach  Varoea. 
(Journal  officiel.   1896-   No.  170,  S.  34G3 ) 

4.  Durch  Geseta  vom  88.  Juni  1886  eine 
Zweiglinie  zwischen  den  Bahnh5fen  St  Jean 

und  Fourvi^re  in  Lyon  der  .Seilbahn  Lyon— 
St.  Just.  (Journal  olBcieJ.  1896.  No.  171 
S.  3479.) 

5.  Durch  Erlass  des  l^rU-sidenten  der  Repu- 
blik vom  22- .1  Ulli  1  -'Ii':  ä'iiii'  elektrische  Strassen- 
bahn  von  (jerardiuer  naeh  Keluurnemer.  (Jour- 
nal ofRetei.  1886.  No.  17t,  S.  SBOSi) 

6.  Durch  Gesetz  vom  24.  Juni  18Ü6  schmal- 
spurige (1  u)  Lokalbahnen:  a)  von  Ville- 
ftanehe  nadi  Tararei,  b)  von  VlUefTanehe  nach 
Monsols.  (Journal  ofBciel.  1888.  No.  174» 
S.  äa2&.) 

4.  BetriebaerOlbinngen. 

1.  Am  1.  Juni  1896  die  Lokalbahn  von  der 

Station  Karezag  der  köni;L'l.  un^^arischt-n 
Staatsbaholinie  Budapest— Predeal  nach  Tisza- 
Püred.    (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 

und  Schiffahrt.   1896.   No.  67,  S.  1192.) 

2.  Am  28.  Juni  lB9ß  die  -^.„i  km  lange  Thcit- 
strecku  Kerpen— Benzelrath  der  Berghcimer 
Kreisbahnen.  Die  Strecke  schliesst  in  Benzel- 
rath an  die  Cüln  Frechener  Bahn  an.  ^VergL 
Zeitschrift  für  Kleinbahnen.  löLKJ.  6.52/3  sowie 
S.  4M  &  dieses  Heftes.) 


Digitized  by  Google 


430 


Kleine  MittheUungeu. 


3.  Am  I.  Juti  18&6  die  der  Äktiengeselt- 
schalt  Greitenberger  Kleinbahnen  gehörige 
Kleinbahn  Grcitcnberg  i.  Pom.— Horst  Seebad. 
Den  Betrieb  leitet  die  Betriebsabtheilung  Stettin 
der  Gesellschaft  mit  boschrftnktor  Haftung 
Leuz  &  Co.  in  Stettin.  (Vergl.  Zeitschritt  für 
Klembehnen.  1896.  S.  18/19.) 

•1.  Am  1.  .Ttiü  1S9G  die  Strecke  Ch«r— 
Thusis  der  Kbätischen  Lokalbahn. 

6.  Am  8-  Jult  1896  dte  Strusenbahn  Berlin 

t^Börse)— Dt.-Wilincr.sdoi  f  l  Atntshaus).  (Vergl. 
Zeitschrift  für  Kleiabahnca.  1886.  S.  639, 
neuere  Projekte  Nq.  S.) 

6.  Am  5.  JllH  1896  die  Lokalbahn  von  der 
Station  Schwarzenau  der  k.  k.  Staatsbalmliiiic 
Wien — Kger  nach  Zwettl.  Verordnungsblatt 
für  EUenbahoen  und  Schiffahrt.  1806.  No.76i 
8.  1818.) 

7.  Am  6-  Juli  ld96  die  6,%ikui  lange  Thcil- 
■trecke  Peitiert— St  Benott  der  47,n  km  langen 

Strassenbahn  Poitiers- St.-Martin  I'Ar».  (Jour- 
nal ofßcicl.   1890    No.  186,  S.  3936.) 

8.  Am  13.  Juli  1896  die  Theilstrecke  Holl- 
mannstrasse -  Leipzigcrstrasae  der  elektrischen 
Strassenbahn  vom  Aus8te1hin^''spnrk  nach  der 
Bebrenstrasso  In  Berlin.  (V  t-rgl.  Zeitschrift 
fttr  Kleinbahnen.  iSOü.  S.  994»  BetriebserOff* 
nungen  No  6 ) 

9-  Am  15-  Juli  1896  die  Elmshorn-barm- 
stedter Kleinbahn.  (Yergl.  Zeltsehrift  fttr 
Kleinbahnen.    1906.    S.  34/5.) 

10.  Im  Juli  1896  dio  S&.'vi  km  lange  Theil- 
strecke Waidbofen  a.  d.  Ybbs— Gr.-Hotlenstein 

der  Lokalbahn  Wftidhofen—Oainiiif;  (Yhbsthal- 
babu).  (Vergl.  Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 
18iM.  S.  107.) 


Dem  Berichte  der  Kontinentalen  Gesell- 
schaft fiir  elektrische  VnteniebmunKen,  NBm- 

berg,  über  ihr  erstes  Ocstliüftsjahr  vom  (j.  März 
lä05  bis  Kam  81.  März  1886  ist  au  entnehmen, 
dass  die  Oesellsebaft  zn  ihren  hauptsiehtich- 

sten  Aufgaben  insbesondere  auch  die  Einrich- 
tung des  elektrischen  Betriebs  auf  bestehen- 
den oder  nev  sv  errichtenden  Strassen»  und 

Kli'inliahnen  zählt.  Von  dem  16  Miltioiu  ri  M 
belrageudcu  Aktienkapital  der  in  enger  \'cr- 
blndun?  mit  der  Elektrizttfits-AktieDgcselt- 
Schaft,  vurmals  Schu<kort  Co.  in  Nürnberg 
stebeudou  Gesellschaft  sind  am  Schlüsse  des 
Jahres  18  Millionen  M  eingezahlt.  Die  Gesell- 
schuft  i.st  an  folLioinliii  fiir  Strassen-  oder 
Kk-inhahncu  wichtigen  Untcruebuiungeu  be- 
theiligt: 1.  den  Hamburger  ElekCricitStswer- 
ken,  die  u.  a.  den  Strom  für  den  Hctrtcb  der 
Uamburger  Strasseneiscnbabu  -  Gesellschaft 
und  der  Hamburg  •Altonaer  Zentralbahn  •Ge- 
sellschaft schon  jetzt  liefern,  wozu  im  laufen- 
den Jahre  der  Strombezug  der  Uamburg- 
Altonaer  Trambahn  kommen  soll;  2.  der 
Zwickauer  rirl^trizitritswerk-  und  Strassen- 
babn-AktiengesclUcbafti    3.  den  Stuttgarter 


Elektrisitits werken;  4    an   dem  das  Ruhr- 
und Wuppcrthal  verbindenden  Eleinbalinnetx 
im   I{cn:icrung9bezirk  Düsseldorf;  die  Kon- 
KR.-*sion  für  42  knj  Bahn  ist  bereits  ertheilt 
(vergl.  Zeitschrift  lür  Kleinbahnen,  1896,  S.  182, 
Projekt  No.  8);  5.  einer  geplanten  Kleinbahn 
von  Schandau  zum  Lichtenhainer  Wasserfall 
mit  Fortsetzung  zur  böhmiüchen  Grenze;  6-  den 
Strassenbahncn  und  EIcktricitKtswerken  in 
C/crnowitz,  Rctchenberg  und  Krakau;  7.  der 
SocietA  Torinesc  dt  Tramways  o  Ferrovie 
economiche  nnd  der  SocietA  Sienla  Tramways 
Omnibus  Palermo.    Endlich  hat  die  Gesell- 
schaft eine  besondere  Abtheiinng  fiir  Schwebe- 
bahnen gegründet  Sie  hat  den  Bau  nnd  Be- 
trieb einer  Schwebebahn,  System  Eugen  Lau- 
gen, von  Elberfeld  .Sonnbom  nach  Barmen* 
RittershansenmitTerlHngerung  nach  Vohwinkel 
übernoninicn  (vergl.  S.  427),  die  von  Langen 
bereits  ausgeführten  Probostrecken  in  Deutz 
erworben  nnd  steht  in  ühterfaandlnng  wegen 
Ausführung  einer  Bergbahn  nach  Langens 
System  auf  die  Rochwitzböho  in  Loschwits  bei 
Dresden.    Der  Vorstand   beantragt  unter 
Zustimmung   des  Aufsichtsraths  ilie  Vcrthei- 
lung  einer  4prozentigen  Dividende  auf  das 
eing«uhlte  Aktlenkapital. 


Betriebs-  und  GeHchäf(8oberleitnng  Ar 

HÜddeut.'sclie  Nebenbahnen. 

Vom  15.  Mai  d.  J.  ab  wird  die  Betriebs- 
und  Geschäftsober:  ■  inx  der  Bregthalbahn, 
Kaiserstuhlbahn,  MannheiTn-Weinhciui-IIcidel- 
bcrg-Mannheinier  Nebenbahn,  Zcll-Todtnauer 
Lokalbahn  nnd  Karlsruher  Lokalbahn  durch 
die  Bau-  \inil  Betriebsverwaltung  in  Karlsruhe 
wahrgcnoniuien. 

Vom  gleichen  Tage  ab  ist  das  für  dicie 
Dahnen  bestehende  Vcrkchrsbüreau  für  süd- 
dentsche  Nebenbahnen  nach  Karlsruhe  verle;;:t 
worden.  Für  die  Wornis-Ofl'steiner,  Reinheini- 
Ke/ichelsheimer,  Sprendlingcn-Wöllstoiner  und 
Oslbofen-Westhofencr  Eisenbahn  erledigt  da« 
Verkehrsbürcau  der  Süddeutschen  Eiscnbahn- 
gesellschafi  in  Darmstadt  die  Koutrol-  und 
Abrcchnungsgeschäfte. 


Die  8c-hinalM])ur1)tihnen  I>i>utsehlMda 
im  Jahre  1891  »ö.>) 

lieber  «lic  Betriebs-  nnd  VorkehrsverliKlt- 
nisse  der  8climnls])urigen  Eisenbahnen  Deutseh- 
lands in)  Retrieb.sjahrc  1-S94  95  ergeben  sich  — 
nach  der  vorliegenden  amtliehen  Quelle'; 
nachstehende  Hauptzablen. 


■)  Xergl  Z<^'it:<i'(irin  fAr  KIcinbklMMa.  UK.  &  M  «. 
(fiir  J.18  nciri«>l(sj.ihr  1833,^,. 

St.itisttk  iier  im  Rt-lrlobe  bonndUchrn  El.oenbabnfn 
r*pai«i:blandi<i.  nach  *len  An^-abMi  der  Elacabalmvervat- 
tonscn  i>c.-irheit«t  im  KeirbsetsenbaliiHUnt,  Baad  XV,  Be- 
trielMaahr  laHfl».  Berlin  »886. 
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Es  betrugen: 


Betriebslilnge  aui  Jaliresächluas    .  . 

im  JabrasdnictasdiiiUt 


ku) 


Verveodetoa  Anlagekapital: 

überbftupt   M 

für  1  km   » 

Befördert  siud: 

Penonen   Ans. 

Gütertoonea   „ 

Gclfistr-t  wiirdeii : 

Personeukiloiueter   „ 

GtttertoimeiikUometer   „ 

Einnahm«!!: 

•IM  PeiwHien*  und  OepIckTeilcebr  .  II 

Avf  1  km  *.  .  .  .  M 

aus  Güterverkehr   , 

auf  1  km  .....  '   « 

niis  sonttifen  Quellen   , 

auf  1  km   „ 

iiberbanpt   „ 

auf  1  km   »I 

n  1000  Nutidiilouietcr   ....  „ 

„  1000  Wagenaehskilometer.  .  „ 

Amgaben: 

fflr  die  allgemeine  Vornraltang   .  .  „ 

M    n  Bahnverwaltung   „ 

„    „  Transportverwaltuug    ...  „ 

ttberbanpt   „ 

in  Prot,  der  BetriebseiDnabrae .  .  .  % 

auf  1  kiu   M 

„  lOQO  NntskUometcr   „ 

„  1000  Wagenachakilometer  ...  » 


Davon  kommen  auf: 


Gesamnit- 
nc(z 


Staats- 
bahnen 


Prlv&tb&baeii 
uiter 


1868,tS 

(1B40^) 

1  344,87 
(1 257,01) 

79267010 
(76  286 131; 
68571 
(56M«) 

16018884 

(14  371  071.1 
4  901510 
(4085061) 


683^ 
(568^) 

(637,ro) 

43  2PÖ  421 
(40899220) 
TS  964 
(70068) 

8900195 

(2849  960) 
8518007 
(8886817) 


118098360  I  31948907 
(104498784)  (98661719) 

51076964  :  40908111 
(47683683)  .  (38787  366,1 


3416029 
(3959242)1, 
9810 
(2  884> 
3059893 
(9  889  840) 
2  370 
^2393)  , 
914118 
(207  749  '  I 
159  [ 
(165) 
6688  540 
(6  349  331)  1, 
4976  I 
(5  047> 
1193 
(1914)  j 


(85)  i 


627  139 
(671 792) 
990775 
(1041471) 
3Uti8166  I  I 
(2796688)1  f 
4  7*16080 
(4  4421*72) 
70,30 
(69,i>s)  ^ 
3  601 
(8  532) 
840 
(860) 
58 
(CO) 


1029292 
(912  684) 
9189 
(2  138) 
1906004 
(1986904) 
3329 
(3  838) 
94048 
(108  678) 
158 
(198) 
8031889 
(2802461) 
6107 
(6919) 
1817 
(1 868) 
63 
(65; 

160  874 

649  571 

(.595  137) 
1  328  389 
(l  162  136; 
2038334 
U  898  724  ' 
67  ,a» 
(67,7i. 
3  434 
^3  531 ' 

^:i)27i 

42 
(44; 


21,45 

(91,a) 

21,4:> 
(21,4») 

1802175 
(1 798575; 
84017 
(88850) 


78i,U 
(7853S) 

729.21 
(.698,!8j 

84  169  414 
(88668  836; 
46688 
(46077) 


975769  11689007 
(279  4211  '  (11249800) 
14  606  j      778  885 
(18  678)  I  (674874) 

2265186  j  78879  317 
(9814818)  {(78668788) 

124  495     10044  849 
(118932)  (8782266) 


8'!  C46 
(89  884J 
4086 
(4  190) 
18815 
(16689) 
877 
(777) 
3239 
(8095) 
151 
(144) 
109  600  < 

(ia>ü3ö, 

6063 
(6111)  i 

1  155 
(1 908) 
107 

1 109 1 

7  145 

(8  063j 

18210 
(19  3241 

66  747 
(64  844' 

92102 
192  231' 
84,»i 

4  -J'J  i 
(4  300^ 
080 
(1012 
91 
(»2) 


2  299191 
(2256  774) 
8996 

1  i;i2ü74 

(1079477) 

1670 

(1  au6} 

116  836 
(100961) 
160 

(146) 
8548  601 
(3437232) 
4  866 

14  919^ 
1  1U6 
(1  112) 
III 
IIIS) 


') 


459  620 
(429  278 
422994 
(427010 
1693030 
(I498r)56 
2676  044 
(2  462  017) 
72,J» 
(71,S4) 
8589 
(8809) 
803 
(794) 
80 

I  (81) 


<)  Die  lU»nmen«lü«ii  bnialien  «ich  mt  Ou  B^trieb^atar  waw.  —  *)  •*.  (IM  m  M|  Ar  dl«  FtldorlMkn. 
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r  ZdttahrlA 


Davon  kommen  auf: 

£s  betrugen 

Gesammt- 

Staats- 

frivatbahnen 

net2 

na 

Mr 

1  babucn 

SUuiU' 

eigener 

verw»ltaDK 

Verwjütanp 

Ueberschuüs: 

1 

16466  1  919997 

M 

1 882  460 

998006 

<1 906  36») 

(903  737) 

(17  407) 

(985*215") 

1475 

1678 

760 

VW 

A  «Mra 

(1  »15) : 

(1681) 

(819) 

(141U) 

in  Proz.  des  verwendeten  Anlnge- 

% 

2,40 

9|M 

<2,so) 

(9i*0 

iM) 

BetriebanUtel: 

1 

Stück 

290  ' 

137 

7 

9 

(276) 

(129) 

778 

298 

90 

468 

(706) 

(984) 

It 

130 

61 

a 

9 

77 

(1241 

iLl 

f9) 

i76) 

Gfiterwagen  (mil  Arbdtowageu) 

■  • 

ti 

5  (>74 

4  505 

(öä36i 

(4  253) 

(l  Ofifi> 

Darchsehniuliehe  Beseb«flVmgakoeten: 

1 

fflr  eine  Lokomotive  

Ii 

19(197 

22144 

17067 

17  244 

(19 153) 

1      ^21 981  > 

1  17  ROI  \ 

8919 

8088 

4  AOR 

4  OiCO 

1  All 

(3  899; 

(3  OÖ«  > 

('4  B5S^^ 

ft 

2839 

2068 

9  1 ÖU 

(3866) 

(1989) 

It 

1  509 

1  158 

1  990 

il417> 

aoo4i 

(1  H97t 

Durcbsebnittliebe  Aniabl  derPlIltce  der 

17- ü2 

28-48 

Ol  JA 

Ol — VJ 

(23—47) 

/IT  «dl 

Vl<  «•/ 

Durchsdinittliches  Ladegewicht 

der 

t 

2-10 

2-11 

4-10 

(2-11) 

(2-11; 

(6) 

(■4—10) 

LeiBtuDgen  der  Betriebemittei; 

Anz. 

5  G(M  574 

2302106 

vi'* 

Q  OAR  444 

(5229  592)  < 

(2048795) 

PerBonenwBfrenachBkflonieter  . 

tt 

81725878  1 

11406680 

•w  WV  Wir 

•29  2G5  298'' 

(9  858  326) 

\  #  %n  000,1 

Gepäckwagetiachskilometer  .  . 

•  # 

6430  486  1 

S  989  819 

(5917988)1 

(9676977) 

(116941) 

(89S6490) 

Gflterwagcnacliskilometer  (mit 

Ar- 

n 

43421  S17 

84128049 

(89866902)1 

(80809663) 

(169680) 

(8406984) 

WagenachBkUometer  im  ganzen 

•  • 

tt 

81  578  181 

4B  496  448 

1  015  281 

(74561438), 

.  ^43244191) 

(1008479) 

(80803768) 

Beamte  nnd  Arbeiter  im  Jahresd«rch»ebnitt: 

AttZ. 

1 075,is 

382,3« 

14,M 

67d,M 

(1  03ü,!*9) 

(861.03) 

(16^) 

(668,») 

» 

167,S7 

61,« 

6,« 

90,»7 

.  147,8») 

(51,TO) 

(B.is) 

(90,«) 

H 

1  327,M 

G32,63 

22,M 

672^» 

1 1  27(),os 

{607/)i} 

(94^) 

(646iW) 

überbanpt  ...   

*  • 

tt 

2  560,«.'.' 

1  070,00 

42,1« 

1  441,« 

(2  454 ,211 

(lOOS),«) 

146,») 

a898^) 

M 

2611044  , 

1235856 

46166 

1 880 088 

(S  876  914)  1 

(UQ6829) 

(48977) 

(1991688) 

*}  CHe  KUiititteraiihl«ii  bestelirn  al«h  ««f  d»  Bctricb«Jalir  IflBVM. 
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Davon 

k  o  in 

m  e 

n  auf: 

Es  betrugen; 

~  fr  i  \ 

bahnen 

1694/86  (li^3/94}^) 

netz 

StBStS- 

1 

bahnen 

Staat 

niiter 

oi;;''iu'r 

1 

Verwaltung 

Vt!rM  :illung 

BctrirljMiiifrillr: 

EiUgleisuiii^eu  

.  .  Aiiz. 

SJ5  122) 

19  (12i 

—  (- 

-) 

6  U«) 

2  (4) 

l  (2) 

-  (- 

-) 

1  (») 

44  (63) 

21  (1») 

l  (- 

-) 

22  (4B) 

Dnbci  sind  verunglückt  Personen  iiberbaujtt: 

i 

7     (  lOl 

2  {9) 

-  (- 

-) 

6  (7) 

38  (48> 

16  (10) 

I  (- 

-) 

»  (88) 

darunter  Rcisoiulc: 

-  ^2) 

'  -d) 

■~  '\~ 

-) 

-  (1) 

S  fl2> 

:  -  (2) 

-  (- 

-) 

3  (»0> 

■)  Die  KUmMemh(«N  b«ideli«n  atoh  uf  d4M  Betriebajabr  IBSBlW. 


Im  Betriebe  befunden  sicli  im  Jahre  139^/05 
35  Linieu,  vou  dcuoii  ü  Linien  Unit  590,99  km) 
auf  Staatsbahnen,  2  Linien  (mit  2l,is  km)  anf 
Frivatbfiliiipn  unter  StaiU-svcrwaltimfr  und 
24  Linien  (mit  732,14  km)  auf  l'rivatbahneu 
unter  eigener  Venraltung  enlfiillen. 

Der  HetriebsübpTsc-hus«  Tersinitc  das  Än- 
I  ii:xkaj>i(al  (i(  r  Schmalspurbahnen  im  Jahre 

16i»4/Ö5,  wie  folgt: 

der  Oberschlcsisciicn  Schmalspurbahn  mit 

(gegen  7,n%      Vorjahre  , 
der  wiirttoiiibergiscben   Staatsbahnen  mit 

3,i2ö/n  (Nagold— Altcnsteig), 
der  sitchsischcn   Staatsbabnen  mit  0,»*/o 

(gegen  0,ii%  im  Vorjahre), 
der  bAyeriflcben  Staatsbahnen  mit  4riu*^Vo 

(gegen  6,ii*/o  im  Vorjahre). 

Von  den  Prirat  -  Schmalspurbahnen  er- 
brachten: 

die  l>nrin»tttdter  Straf^senbahnen  8,14%  (ge- 
gen 9,77'/tt  im  Vorjahre), 

die  Ravensburg  -  Weingartener  Eisenbahn 
'.*,7i^„^  (gegen  C,«"  o  im  Vorjahre  . 

die  Stra&sburg  -  Trttcbtersb&imer  btrassen- 
bahn  B,M<y!»>  (gegen  ll,n%  im  Vorjahre), 

die  Mülhausen -Wittenheimer  Strassenbahn 
(h^i^Vo  gegen  6,Tü'7o  im  Vorjahre), 

die  Kreisi^enbahn  Flensburg-Kappeln  4,»% 
(gegen  4«iiVo  im  Vorjahre). 

Die  durchschnittliche  Verzinsung  Stellte 
aicli  im  Jahre  1894/95  (1893/94;  : 

für  die  Staatsbahnen  anf  2,s»  (2,ii)  »lo, 

für  die  Privatbahnen  unter  Staatsverwaltung 

auf  0,9S  (0,9?)  */o, 
für  die  Privatbahnen  unter  eigener  Verwal* 

tung  auf  2,8i  (2,w)  'Vo, 
für  das  Gesammtnetz  fiberhaupt  auf  2,m 

(2rW)9o. 


Nene  Berg-  und  Stra><senbalinen  in  derSelnvel«, 

IJeim  schweizerischen  Rundesrath  .sind  Ge- 
suche um  Erlheilung  einer  Konzession  fiir 
folgende  Bahnen  eingegangen:  l.  eine  Draht- 
»eilbalin  von  Lnzern  auf  den  Dietsehenberg 
(Kleinen  Rigi).  Die  geplante  Hahn  ist  1,3  km 
lang,  die  zu  überwindende  Hube  betrügt  187,g  m, 
die  grösste  Steigung  I6,g<*/i>  der  kleinste  Halb- 
messer 150  m,  die  Spurweite  1  m.  Die  Bahn 
soll  durch  einen  Elektromotor  betrieben  wer- 
den. Die  Kosten  sind  auf  290000  Frcs.  veian- 
scblagt;  2.  eine  Drahtseilbahn  vom  Hotel 
lieichcnbach  zum  obersten  Reichonbachfall  bei 
,  Meiringen.  Die  Lünge  der  Balm  betrHgt  530  m, 
!  die  grösste  Steigung  59 "o,  die  Spurweite  1  m. 

Die  Bahn  soll  durch  Elektrizitiit  oder  Wasser- 
j  Übergewicht  bewegt  Averdeu.   Die  Kosten  sind 
!  auf  3BO000  Frcs.  veranschlagt;  3.  eine  Zahnrad- 
1  oder    Drahtseileisenbabn   von    der  Kleinen 
I  Scheidegg,  Station  der  Wengernaipbahn,  auf 
das  Lauberhorn.   Die  LJtngc  der  Drahtseilbahn 
j  beträgt  1300  ni,  die  Ilöohststeigung  40%,  die 
I  zu  Uberwindende  Höbe  400  m,  die  Spurweite 
1  m,  die  Gesammtkosten  sind  500000  Frcs.  Die 
Liiiii^L-  der  mit  Abt'scher  Zahnstango  x.ii  ver- 
sehenden Zahnradbahn  würde    2350  m,  die 
'  Spurweite  0,so  m  oder  1  m  betragen;  4.  eine 
eingleisige  elektrische  Strasseubahn   in  der 
'  Stadt  Freiburg  in  einer  Gesammtläugo  von 
3330  m.  Die  Spnnfi'Cite  beträgt  1  m,  die  Höchst- 
;  Steigung  102 "  »)■    Die   StroinKuführnog  soll 
oberirdisch  erfolgen.    Die  Kosten  sind  uul' 
210  868  Frcs.  veranschlagt;  5.  eine  Drahtseil- 
bahn von  Lausanne  nach  dem  Signal  im  Ge- 
hölz von  Sauvabeliii.   Die  Spurweite  betr&gt 
1  ni,  die  grösste  SU'ij;uug  SO^/oi  dieOesammt- 
liCnge  der  Bahn  467  m.    Der  Bundesrath  bat, 
wie  dem  Schweizerischen  Bundesblatt  No.  24 
und  26  zn  entnehmen  ist,  der  Bundesversamm- 
lung die  Flrtheilung  simmtlichcr  Konxessionen 
vorgeschlagen. 
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üebenielit  drr  in  OestonMidi  Mi  Bnd«  des  JaIii«»  IM»  ▼orbMideMB  Sehluppbabnen.!) 


D  e 

r  a  c  tl  1  e 

ppbahnen 

Bexeiebnmiigr 

0». 

8pttt'v«tte 

derVwtt 

1 

Voll«  p  n  r  i  ir 

S  c  h  m  nlspvrlc 

An- 

BABUnt- 

_  . 

Ret 

rieb 

B  k  r  n  f  t 

in  mittiftlbftrftr  und  immittel* 
barer  Verbindung  Btehen*) 

lAngo 

ZnwMha 

i 

zahl 

In 

Iiaoipf 

thlcriiiche 

Dampf 

tbieriscbe 

AI 

Ndl 

km 

An 

Lange 

Ai>- 

Lange 

At«. 

L&nite  All- 

L&nge 

An-  ,L&n£C  An- 

Linn 

saiil 

In  kin 

in  km 

nklilnkni 

nbi 

In  Knl 

saklliBkB 

I.  IJahnen  in  Verwaltung 

!■ 

1 

der  k.  k.  Ueneraldirektion 

i 

1 

der  Qeterr»  StaatobahBra. 

a)  k.  k.  Staatf>bii Ii n LMi. 

1 
1 

i 

1 

\ 

1  1  H  I  k  V  ^ 

1 

1 

O.itii 

__ 

— 

Q 
2 

T^^ilim  i^srh  •  T iPiiir —  \  i  i*tii 

1 

0,ik' 

1 

04» 

\ 

• 



— 

3 

Böhliiisch  -  inUhriäc-he  Trans- 

J 

2 

0,a8j 

1 

0,303 

1 

O|080 

— 

XJl/lllil  1  SV' IIC           vSilLJdllll       ,     ^     ■  . 

43 

45,m 

84 

4S,4nr 

9 

8,»» 

1  — 

1 

; 

1  ~ 

0 

-L>  rix  LI  lUH l  ~  r^i  rd.S  h  \\  ti  H  il  l  Ii     .  . 

2 

7,Si8 

Q 

7,^^8 

a 

1  i  1 1 1 1  Vk  t<  1  In.  —         1 1  &  ü  1 1 

1 

1 

u,ow 

• 

1 

ff 

V-iiaittU      lUUvU  n                 .      .      .  . 

4  1  Cyos 

4 

1  ~ 

t 

— 

o 

nltss  Und 

1 

< 

Skovic  -  V  rdv -Bndic') 

4 

1,3  tu 

3 

0,6Vj 

1 

9 

Chodan  — N<>iidf>k 

5 

8,-«is 

4 

%m 

1 

10 

5 

2.SM 

1 

2 



Ol«» 

— 

11 

A  A 

F)nip<tprl)ii1iii 

8 

0,73» 

8 

0,7S9 

1 

— 

rJonAiiiirArKiLiiii 

g 

9,70J 

8 

1 

0,107 

- 

18 

DnX'Bodenbacht'r  Eisenbahn 

44 

3*),siJ 

44 

30,815 

2 

Ja 

ü;4s; 

1 } 

Ei.NGilörz    Vordcrnbfjrjf  *  .  • 

1 

1,034 

1 

l.OSi 

15 

16 

6,1 7S 

15 

1 

1 

— 

16 

Grbersdo  rf— Würben  thA  1 

I 

I 

— 

17 

Krzlierzog  Albrt.'chtbahn 

5 

2,ito.'> 

6 

_ 

_^ 

1 

— 

1» 

GalizUche  Karl  Ludwigbabn 

l'J 

13,919 

0 

7 

3,7I>.'> 

1 

o,M>a 

— 

19 

OEticischfi  Tfflnifvers&lbAhu 

19 

12,eai 

16 

U,iK 

0,<iS5 

•i 

ü,46i' 

1 

— 

I<itriiiY)fkr  T^iiliii  ''1 

10 

15iM4 

r, 

14,484 

A 

1,11» 

— ■ 



1 

1 

1 

OyW 

1 

0,^90 

1 

0,39(1 

— 

99 

Kaiserin  THinbethhahn 

76 

49,177 

53 

2ü,Uü 

1  I 

6,u<j 

2 

4 

4,tui 

ü 

6,474 

•  — 

23 

Kaiser  l'Vanz  Josel'balin 

87 

81.4SS,  S9 

18,m 

2,o»:i 

1<61» 

8 

4,M« 

4 

— 

24 

KaBChitx  —  Scliönhaf  ^  Karin- 

7 

7 

1 

0,0*1 

*J5 

Köni^shau — Schalzlar  ') 

2 

l,a5<i 

2 

1,3&G 

— 

fli*Ji  VUUI,18IA    JJbUUwlA  UnU84    »       ■  • 

37 

ll.Mi 

28 

7 

2,8M 

1  _ 

2 

8 

0,M»l 

— 

27 

Latbacb-— Stein   

2 

0,)>i<i 

1 

1 

— 

6 

4,038 

4 

SM» 

9 

1,SM 

i: 

r 

bahn') 

17 

5,ioi 

12 

3,au 

1 

1,46S 

1 

(J,ii7 

— 

Miirzziisrhln.f^ —  Koiihi^r»'* 

4 

a 

ojast 

I 

1,U» 

0^104 

iki 

Nifiilßi'öatfirr  KtftAtütiAhn  niiil 

AI  tV\iVA  VOWI         U Wiia VCT Wwk Uli     tAAJ VI 

1 

21 

16 

5,27-' 

4 

2,  IIS 

4 

Ijooi 

1 

0,1» 

32 

Nu-slf— Modran  ...... 

2 

2 

»3 

Olmütas— Celechowitz    .  .  . 

lö  ; 

5^16 

18 

0,tiM 

M 

Eisenbahn   Pilsen  —  Pricüen 

iKomotnu  ...... 

86 

31 

21,715 

1 

0,b9l 

4 

2,»5S 

1 

2,W4 

86 

Prag-Duxcr  Eiüeubahn   .  . 

38 

2A,m : 

84 

21,991 

3 

1 

2,Süy 

1 

0,163 

86 

Rakonite—Protirin  .... 

6 

3,1  CS  1 

5 

3,tt4 

1 

1 

(V4a 

Stantslau— AVuronienl<a .    .  . 

1 

l.OIU 

4 

l,ül!)  1 

-1 

4 

,  Ml» 

Ueberlrag  *  *  *| 

512  322.774  40S  2^2,974 

72  1  8»,7<i 

2 

'l2,iw  80  n,m 

84 

8 

t,7M 

>t  Vprpl.  J^eltHckrlft  fnr  KldDhahni-n.  1B9S,  8  468.  ~  1»  <lt''  l  oln^rsii  lit  wurJcii  nur  Hahnen  auf^enommeii.  bei  d*»« 
wlrkllcli  Sv-l5l<'|itili:ilinLn  viiikoniiiicn.  —  '<  VI)  1.  laniiar  UK  vi  tii  Sl:iiiie  flnj:»'!'''^'  .  —  ')  Kinachl.  der  15.673  km  lan^'-n  N.^rscllio« 
8«hl«p|jl'ai.u.-n.  —  hu  llcliiubu  d<-r  (jei'ttfrr.  Nor<lwe»(l;aliii  uh4  t7Hd-N>ji'ddeuu<chen  Vcrbuitlnngsbatui,  —  Ausserdem  ein  Jii»Ju»- 
(leU  Iii  Trlm,  0^502  km  tnnc  mit  2JC0  lu  Sparwelt«. 
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Beseichnung' 
der  9fren(liehen  Bahnen, 

mit  »Icnrn  rite  SchlcppTiahncn 
in  mittelbarer  und  unmittel- 
barer Verbindung  stehen 


Der  Scliterr^^)>nen 
Spurweite 
Voiivpuric  Sehttslipuvi» 
Betr  ItltäkrTfT  ~ 

Dampf 


thieriHchc  Dampf 

An-  ,  An-   Lange  An-  ,LJUige  An-  Lang« 

""*'' !  In  na  «ütl  In  km  «ahl  In  km  zahl  :te  ' 


thieriKCbo 

kinjzahl 


Nnctiwoianner 
der  Verftnderongen 
im  JnhnXM 


Zuwachs 


Abf&U 


Ad-  lAng»  An-  ILiac» 
in  km  taii \ In  tm 


38 

31» 
4U 
41 

42 
43 


45 


4b 
4» 

50 

51 

62 
58 

H 
36 
K 

57 

IQ 
CO 


Uebcrtrug  .  . 

Stryj— Beskld  

TariiM  \  —  Leluchdw  .  .  . 
Tullu-St.  palten  .... 
ITnterdranburf— Woifeberg 

VdiarllnTi^cr  Bahn     .    .  . 
Wiener  Verbindungsbahn')* 


Zusammen 


b;  I'ri vatbahneu: 

Aach-Rosebftch  

Bakowinapr  Lokalbahnen 

iölDoIiua-Wygoda  

47 1  Ente  nngarieeh  -  galiaische 

Ki>ii!l)ahT)  

Febring-Fürstenfeltl  .  .  . 
KdomeaeT  Lokalbahnen  . 
Eisenhnlin  Lemberg— Betaec 

(Tomaszuw)  

LemberiT— Csemowite— Jasay 

KisPDhahn  ...... 

Mähriiiehe  Westbnhn .  .  . 
Mfeel— Hüttenber^r  Bahn 
Postelbcrg:— I.r.mi  ... 
Potscherad— Wurzmcs  .  . 
Strakonits— Winterberg  . 
L'ntcrkrainer  Bahnen  ,  . 
Weiser  Lokalbahnen  .  .  . 

Wotio— Selten  

Zeltweg*Fohttsdorf .  »  .  . 


t>l 


64 

67 

«S 


512  i22,vt 

10  '  4^ 

1  0,s6e 

1  0,144 

8  0,T4S 

8  3,m 

'2  O.Jüi 


408  262,u74 
9^  8tSM 


.       ^  ' 
7-2  29,18«     2  12,s«6  80  17,»80 

1 1  0,7ia    —  i  —    —  '  - 


I 


Ii  0,iM 

81  0,74» 

5  1,606 

2  0,83&i 


3  I    1,S05  — 


34  19,953 
3  1,18» 


1  0,»M 


Zusammen  .  . 

IL  Freniile  Staatsbahnen 
auf  österr.  itcbi«'!«'. 
königl.    bayerische  Staats- 
eisenbahnen  

KrniQi.    sächslsehe  Staats- 

eiscnb.ihnen  


537  SaijSCi 
I 


128  203,611 
■      I  ' 


76  3:2,011     3  81 

I 


8  1 

l,t»4 

9< 

1,17« 

7 

1,410 

5 

1,043 

1  1 

1,0S4 

1 

1 

5 

t 

1,335 

2 

0,743 

1 

8 

3,018 

8 

SMHS 

ll 

0^ 

1 , 

U,oi»  , 

i 

18 

r>,Bie 

16 

6,834 

5 

liüi  , 

4 

1,141 

i! 

l,4n 

I 

1 

2,2M 

1 

8,0» 

8 

8 

0,MI 

9  ' 

0^ 

O^U 

1 

1,071 

1 

1,074 

1 

0,104 

;i 

0,«1 

1 . 

o[mi  ' 

4 

2.2il 

4 

0,1»'  —  I  —  — 


17,746 


2  0.:i. 


» 


0,125 
1  U,140 


I   


3 

1  1 
1  : 


0,m 

1,4« 

0,tw> 


1\ 


65  I  84,711    68  20,7»  .  ü  I  8,9»  ^  — 


8     0,40»   -  I   —  1 


l,7f.'     -        -  2 


0,U0  i 

0,102 


2  \  0,380 

1  l,:ifO 


Zu.sunimeu   .   .  . 

III.  Privatbahnfn. 

Achensec  — Zahnrailbahn') 
Au.sf5i^— Teplitzer  Eisenbahn 
Bozen— Meraner  Bahn  .  .  . 
BöhmischoKoiniiif  r/.i.'ilVi.ihnen 
Böhmische  Nortlbalm  .  .  . 
Briinner  Lokaleisenbalm-Oe- 

scllschafl  

ßubchtC'l»ra<lci-  Bahn')   .   .  . 


IJcbertrag 


2,1«   —  — 


1  o,»j  -  —  I 

4  0,537       4  0,937 

19  I4,Kj3  14  0,161 

35  40,01«  2(1  3.'-,'»04 

9  5,077     9  5,001 

66  97,wi  02  95,t..-.(; 


^    I    —    I  l  OpiSi 

ö.u^i»   -~      —  —  — 

3,o;»4     1    U,97ü  3  O.i»io 

Ii     ;  i  ■ 

OiWi     1    i,aT0  — 


87  |21,l3i 

I 


1,731 


I  l 

2  .  o.j:2 


1  I  9,336 


—    0,07s  ,  — 


8  8,184 


7  3,906 
—  0,004 


2,446 

>  0^ 


9  .  0,1»  j  —  — 


I 


-  ((,07S 
4  1,129 


217  227,44i  19S  2l4,»u   13     0,46«     2    2,:iio     4    l.a.'.ij  13    4,6iO    4  2,i06 


Ab  1.  Januar  1896  vom  BtAatc  eingelöst.  —  T  Jm  Bulriebu  K  um  i  h .  i  .lln.oiuls  Noidbalin  und  der  Siidbalin.  —  Spur- 
weite der  aoUeppIwbnen  0^  m.  —  *)  EiuohL  der  49,394  km  langen  Kladao  Xucicer  Bahn  and  der  4^  km  Inngea  Erwein  NoetlU- 
■te  Schtoppbatan  In  Bothnu. 
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liMhiift 

ibtkBCS. 


Bczeichuuitg 
dw  SAmtlieh«!  B«bDeii| 

mit  denen  «Ue  Schlpppbahncn 
in  mittelbarer  und  uuniittel- 
barer  VerbinduDg  stehen 


Der  Sehleppb&hncn 
Spurweite 


Solmieltpiirtc 


Betrlebikrmf t 


Oc- 

jH  Dampf        thlcrl»cho       T>r(mpf  1hipr1-<phe 

.       r  An-  LftoM  I  Aih  i  Länge ,  An-  Lange  An-  Lingt 
JiaM  I»»»  athlitokmiMh'i*"'™  «ahl  Intal 


Nachweiisiins 
der  Veraudenutci 
Im  Jahn  IM 


/awachs  Abfall 

An-  .iJinge  An-  Line» 
n>>l| Intal  MM. tote 


l '<'bertr;ii,'    .    .  . 

DeutocbbrcKl  —  Uutupolctz 
Lokalbehn  

Uraz-Küfinrlit  r  Kisenbahn  . 

Kaiser  FcrUinauds  Nord- 
bahn»)   ,  . 

Kaschau— ( >(lerber^r 
Kisenbaliu  

Kremsthalbahn-Qesellscbaft 

Kiilti  iibcrffer  Lokalbahn 

Lcobeit  —  Vordcrnbergcr 
Eisenbahn  

Mori  -  Arco-lJiva  Loknllialm* 

Neutitsclieiner  Lolvalbahu  . 

Oeaterr.  Nerdwestbahn  .  . 

OesteiT  -uiigar.  iStaataeiaen- 
bahu'Gesellscbaft    .  .  . 

Östren— Friedlander  Eisen- 
bahn   

Hcicbenbcrg-GabloDZ-Taun- 
walder  Lolcalbahn  .  .  . 

StuierniUrkischc  Luudea- 
bahneu*)  

Steyrthalliahii  Oocllschaft») 

Südbabu-Gcscllscbaft .  .  . 

6üd-Norddentsche  Verbin- 
ilutiusTmliii  

Standing— Straiuberger  Lo- 
lcalbahn   

Eisenbahn  Wien — Aspanjy  . 

Wien  —  Pottendorf  —  Wr. 
NenaUtdter  Bahn'}  .  .  . 

Wiener  Lokalbahnen- Alctien- 
gesellHchaft  ..... 


217,  ^7,Mi>  ,198  214^1  18,  d^«4 


1  O/M 
21  16,MB 


17  16.»»  I 


166  lecvae  111  115,70« 

7  IMis  Ii  o|sw 
8,    1^4s'|   aj  l,iit 

4      8,iM  I    9  l,f9S 

1     ü.riv   —     —   ',  — 

es!  61,96«'  811 28,66»  [  88  98,vw 
147|  mfoo  1U9  n2^ij  86 

8  8,17« 

a  1.1» 


2   2,140 1   4  Ifiii 
f  ! 


4  l,n7 
38  80,T4a 

l 

6  8,4M>'i 

1   0,1«  I 


10 


ifin    7  9,M6 


13    4,6»    4  'J^ 


,    I  i 

16  .12<m,  6  IMt 


—  0^1»  —  - 


9    1,1«»  —  •  —    —  — 


1  0.JS9 


6,MT     4  2,sosi 


11 

't 

4 

9 


4»4»,  6 
0^^  8 


2,!*b9     —  — 


SgCM 


6  iS,Mr 

I 

I 

2  0,Dn 
9  Q^i 


5  2,w  —  '  0»« 

6  5,6»^  3 

—   0^1«»  —  — 

6  .  l,fla»  —  - 


78    00,7a    30|16,»7»i  87  34,s»i 


1      i  *i 
22    16,««,  7 


1  ;  (Mm  .  8  '  1,141 

2  1,0«  7 

2  :  6,6?»  f    0  j  y,6SS 


11    4,1»    1  1  Ott»    8  7iXv 


3  ^  U,»» 
1  0,M6 


8    l,Mi|i  - 

I 


9   11,M'  6 

f 

(i     3,7ti<;  2  l,?«!«.     4  1,«» 

10,  6,1»,  10,  e,i»(  —  ,  0/«, 


1  |2,m'" 

I  i 


8    1,«3    -  - 


Zusammen  .  .  . 


8171  740^  660  644/W9  198  !l46,aM 


19  114,701  46  |84,M7 


61  81,91»  !  12 


Gesauiiat^auiine 


U26.1009/i«3|lO41l834,uv^284  lä3,(in  21  27,S37ii  79 


Im  Vergleicli  mit 
dnii  Stande  des 
Vorjahrs  ei- 
giebt  sich  ein 


Zuwachs 


Abfall 


76  88fl«»   78  28,6«»'    2    7,tt7    4   l,»!  • — 

l 

-  8 


64,>u 


91  ii6^  16  jSS^ 


'j  Etnacbi.  der  8jB09  km  langen,  von  Szcukowa  xn  den  KoUnnwerlun  In  Jaworsno  lahrenden  MonUnbahn  ncb«^t  2  Sclil<'j>;- 
bahnea  Yon  mununen  1,334  kin  LAnj,-«»,  sowie  der  der  Witkowttnr  aawsrimohaJt  gahOiigan  WnrUlikB  Scbonbrunn— ^Vitko«l1^ 
tai)  nunwt  4w  na*  «terselbcB  abiwdccndcn  ScUepplNUmen.  —  ■»  Spanwita       nk  —  ^  IMa  nriMtaa  EbeaAuUi  nad  der 
UadMgnan  abnwtltaadea  a  üdkleppbilnwn  in  4w  Oa^anuntUag«  voa  MIS  kai  riad  in  Botiiaba  dir  Vaab^Bbanltartbar  Itala  uf 
Koitaa  dar  k.  k.  O«i«niainlttloa  dar  Oetanr.  StaattbataM  nad  wardaa  von  «mterar  Baha  in  dl«  •lattotttelaa  i 
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Ueber  die  Betriebsergebnisse  der  franzSüiiicben  Neben-  und  Kleinbahnen  in  den  Jaliren 
im  uaA  tm  veröffentlicht  du  Journal  oflictel  de  la  B^uMiqve  Frani^BB  18M»  No.  164,  S.  8369, 


Jahr 


Her- 

»teHungfs- 
kosten 
bis  SEum 

81.  De- 
zember 

Frc«, 


Betrit'bserjfebuissc  für  die  Zeit  vom  1.  Januar  bis  81.  Deseeinber 


G  e  ä  a  ui  in  t  - 


für  1  kni 


„,  .  .  VI  Ueber-  i  Ein-  Aus-  Üeber- 
hinnähme  Ausgabe  |  ^^^^^^  '  nähme  srahe  ^schnss 


Kick. 


!■  r. 


=  *J  L** 


EiB- 

nahm* 

ftlr  elH 


Nebenbahnen  mit  Stnatsgnrantie  auf  Grund  des  Gesetzes  vom  ii.  ,Iuiii  ibeo: 


1684 
1685 


1894 
1B95 


2482;  S409  188461576 


9619  8681  194406881 


8888804 
8829668 


7761004 
8118970 


80800"  8487 
10488Sl.  8486 


8999' 
8906| 


235 
978 


1280 
1280 


1255 
1267 


Nebenbahnen  ohne  Staatsgnrnntie: 

167G9Ü1G8  9340148  r.  7-2R  '  2 706 42n  7  4051 
168  527  379     9  908419      ü74ti27d   3160141     7  870 


5  3'_>5  2170 
5ä60   2  510 


ü3 
89 


71 
68 


9 
10 


21 
22 


Kleinbahnen  für  Personen-  und  Güterbeförderung  mit  Staatsgarantie  auf  Grund 

des  Gesetses  vom  11.  Juni  1880: 


1894 
1895 


853 

1  <y&j 


759 

;»75 


44  599  472 
52427  481 


1972  336 
2  659  494 


1  839  339 

2  629191 


132  997 
130303 


2683 
2  872 


2503 
2731 


180 

141 


93 
95 


KlLiubalineu  für  Personen-  und  Güterbeförderung^  ohne  Staats'rarantie: 


1894 
1806 


1894 
1885 


1894 
1889 


1884 
1866 


236 
267 


22t) 
247 


25967  323  3  473171  i  2 169 956  r  1 808 315  15 868 
98889867  1  8684644  |  9477668  {1916989 jl  14868 

Kleinbahnen  fflr  Personen-,  OepAck-  und  StftekgntTerfcehr: 


9601i  6  767 
10081  4927 


122 
186 


338. 


122 
125 


173^897 
21  177  974 


9538495 
9740  106  i 


1676999 


561496  20807 
579 186 '1  21921 


16206,  4  602 
17  2881  4688 


216O970 

Kleinbahnen  ausschliessl i •  h  für  Personenbeförderung: 

a)  im  Dei)artement  Seine: 


419 
462| 


329 
888 


413 
488l 


8U936  527  I  25177  63Ö  22 6U6  161  '  2  57  1  471  76  528 
81716981 1  96618187  |  88408147  |990e880j|  76798 


6ti712    7  816 

60866)  6888 


66  418497 
78662961 


b)  in  allen  ttbrlgen  Departements: 

1 17  096  684  ;  13  630  dM  3  5ti5  tiüS  41  3%  32  763 
17Sft2  7f»5  '  13  515  700    4  367  Oül» 


1633 


}0  828|80858|  9970 


Alic  Kleinbaliaen  z  u^  am  in  eu  : 


1894  I  1 9bo  1  8491  235  310  716  I  50  258  221  ,  42  123  414  8  134  8U7  27  539  23  081  4  458 
1686  |9S76i  2 198|  966748869  I  58686 176  I  44091670  i8608606f  96369|81869j  4100 


62 
67 


78 
79 


90 
91 


79 
75 


84 
84 


7 
B 


49 
41 


57 
60 


210 
908 


113 
112 


75 


•)  VargL  Z«iUcbrin  (br  Kleiabfthnen,  1886,  S.  18«. 


St08sfaii;^v<pi  richtuuj?. 
Die  Stösse  bei  dem  Oberbau  bilden  be- 
kanntlich den  schwOebsten  Theil  des  Gleises 
und  verursachen  grosse  riiterhaltun^>kosleu. 
Nicht  nur,  dass  die  Schienen  an  den  Stössen 
breit  geschlagen  werden,  sondern  sie  biegen 
sich  auch  nach  denselben  zu  durch  infolge 
des  fortwährenden  Losrütteins  des  Bettuugs- 
materinls,  so  dass  das  Gleis  gewissermassen 
aus  liogenschienen  zu  bestehen  scheint.  Diese 
Erscheinung  tritt  namentlich  bei  Kleinbahnen 
«uf,  bei  denen  im  allgemeinen  ein  leichter 
*  'ln  rbau  angewendet  wird,  in  ^  ich  n  F;itlcn 
ein  zu  leichter  zur  Verlegung  gekommen  ist. 
Da  auHserdem  an  der  Unterhaltung  des 
Oberbaas  der  Kosten  wegen  vielfaeh  gespart 


wird,  so  treten  bei  der  liaininerndcn  Wirlamg 
1  der  Uäder  die  obigen  Erscheinungen  leichter 
°  auf. 

Vm  die>.e  rel>ol-t.1iidc  zu  beseitigen,  wurde 
I  auf  den  Kreis  Altcnaer  Scluuaispurbahuen 
\  folgende  Einrichtung  getroffen:  An  die  mit 

Winkellaschen  versehenen  Stösse  %virden 
I  atuseu,  wie  die  Abbildung  zeigt,  Flachciscn* 
I  stfieke  A  geschraubt,  die  sich  auf  die  Winkel- 

lasehi  n  ^tiit/en  und  bt  ini  Darüberrollen  das 

iliuciul'uUcu  des  liades  in  die  Stosslücko  ver- 
>  hindern.   Nachdem  sieh  die  Versuchsstreeke 

bewillirt  hatff,  wurde  diese  Anordnun--  beim 
I  Umbau  des  Gleise«,  das  bisher  aas  Lang- 

Schwellenoberbau  bestand,  in  Qoeiadiweller 

oberban  allgemein  dnrchgefilhrt. 
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r  XHiMinm 
I  titr  Klcinbtkncii. 


Die  Wirkung  dieser  Anordiinii;,'  zeigt  sich 
dMltlichsten  beim  Fahren  auf  den  18  t 
schweren  Maschinen  mit  einem  liaddrnck  von 
nOO  kg,  auf  denen  eine  Stosswirkung  beim 


Ilinüberrollcn  über  die  Stösse  niclit  nielir  ver- 
spürt wird.  Abgefahrene  Schienen,  die  son»t 
hfttten  ausgewechselt  werden  müsseTi,  da  sie 
an  den  Schienenenden  verschlissen  sind,  liegen, 


■  4 
I  I 
I  I 

■-t-l- 
I  I 

Ii 


€> 


_  _  X  _  _  x»  ■  


—Jiuwnlattiit 


/ 


mit  der  Vorriebtnng  rersehen,  bereit«  zwei 

Jahre,  ohne  dass  ein  Bruch  erfolgt  ist.  Mit 
geringen  Kosten  kann  hierdurch  die  Uauer 
des  Oberbaues  rerlängert  werden,  voraiis- 
gesetzt.  dass  die  l^aufflÄche  der  Ruder,  was 
wohl  meistentheils  der  Fall  ist,  breit  genug 
Ist.   Aneb  Ist  nidit  cn  «nteneUUcen,  dMS 


das  störende  QerStiseh  der  StBsse  für  die 

Passagiere  in  Personenzügen  vermieden  isU 
Die  Vorrichtung  ist  durch  Gebrauchsmuster 
geeditttBt. 

Y.  Keiniherr, 
Regierungsbaumeister  und  Betriebsdirektor 
der  ELreis  Alten&er  Schmalspurbahn  en. 


Büchel' 

Katftlogr  <)er  Elektrisittts  -  (reselU 

tschaft  F<'lix  Sinj^er  &  Co.,  Berlin. 

Elektrische  Halmen.  System  "Wal- 
ker. 37  iSeiteii  mit  üHiilreichen  Abbü- 
dtingen. 

Der  Katalog  giebt  itu  wesentlichen  eine 
Bescliri'iliim^r  un<l  Aii|tr<-isung'  df^  von  der 
nurdaiucrikauiäeheii  Weilker  Munufnctu- 
ring  Co.  in  Cleveland,  Ohio,  Tcrtrctenen  | 
Systems    der   elektrischen   Mnti>ren   tind  j 
Ai>i)nrat»'   für  Strassenbalinen.    zu  deren 
Vertrieb  für  eiiu'u  Theil  vnii  Kuropa  die 
Elektrizitats-OeseUschaft  von  Felix  Slnj^r  | 
Ä-  r'n,  in  MiTlin  das  Recht  enviiiin  ii  hat. 
FürUaliiien  mit  nnterirdiseher  Stronizulüh- 
rung  soll  ein  System  angewendet  werden,  . 
von  <lem  gerahmt  wird,  dass  es  „unter  I 
allen  amerikanisclu'n  Systein<'ii  uii1<<  iliii<rt  ! 
an  dcrSpitÄc  &tehl  '.  Nähere  Mitlheilunf;<  u 
über  dieses  muthmasslich  vorzügliche  Sy 
Btein   werden  «b-m   Leser  lei<liT  vorent-  I 
halten     K<  werden  dann  ntudi  Aust'Ulirun- 
geu  von  Balmeii  mid  Krat'tatatioiien  nach 


schau. 

dem  WalkersyBlem  in  Amerika,  Enropa 
und  Afrika  zusammengestellt,  und  Abbil- 
dungen von  Motoren  nn<l  Hctriebsmitteln 
nach  der  in  den  tiordunierikauiücheu  Zeil- 
Schriften  vielfach  beliebten  Methode  ge- 
geben, die  dem  Fachnianne  im  allgemeinen 
nicht.'«  bietet,  al«  einen  allgemeinen  Ein- 
druck. B. 

Verzeichaiiis  der  bei  der  Redaktion  eiuge- 
Um0»ii«a  BBelMr: 

ßarboN  ,  Camilla  Les  loeomotives  sutsses. 
Genf  188&  Frcs.  eOi 

Eger,  Dr.  Oeorg .  Das  Reiebsbaftpflichtgesetx, 
betr.  die  Verbindlichkrir  /um  Schaden- 
ersatz für  die  bei  dem  Betriebe  von  EImcu- 
bahnen,  Bergwerken,  Steinbrüchen,  Grl* 
bereien  mul  Fabriken  hcrbeig-elührten 
Tddtungcn  und  Kürpervcrleczuugeu  vom 
7.  Juni  1871.  4.  vermehrte  Auflage.  Han- 

iinvcr  M.  12. 

Festschritt  iiber  die  Thätigkeit  des  V'ereins 
deutscher  Eisenbahnverwaltnngcn  tu  den 

ersten  &o  Jahren  seines  Bestehens.  18i6 

bis  189Ö.  Berlin  1696- 


Zeitschriftensehaa. 


Annalt»  dt»  ponts  et  ehausstcs.  ISIJ6. 

^Januar-  uuil  Fvbruarheft.] 
Les  Traniwa.vs  au.\  ^tats-Unis. 

Auftatz  des  firaas6siseben  Oberuigenieurs 
Taremier  über  die  amerikanischen  Strassen- 


bahnen.  Tavemicr  war  im  Jahre  1893  mit  an- 
deren Ingenieuren  zur  Chicagoer  Weltausstel- 
lung von  der  französisclir-n  lü-^-iiTuii:;-  ent- 
sandt worden  und  bat  seine  lieise  durch  eine 
Reihe  der  bedeutendsten  StAdte  der  Vereinig- 
ten Staaten  dazu  benutzt,  die  amorikaniseheD 


uicjiu^cd  by  G(vi'^ 


III.  Jahrganic/1 
August  1896.  J 
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Stra&senbalinverhältniäse  eingehend  zu  stadi- 
reo.  Du  ErgebnUs  di«8er  Studien  ist  in  dem 
Aufsatze  niedergele^jU    Tavernier  tlieilt  tl,i<! 
grosse,  von  ihm  dargestellte  Qebiet  in  drei 
Gruppen;  die  Bahne»  mit  Pferde1>etrieb,  die 
Bfihtu'ii  mit  etektrisolic-iü  Rctrich  illi  r  Art  und 
die  bahnen  mit  Kabelbetrieb.  I>t>u  drei  jeder 
eiacefaien  dieser  Tenehledenen  Gruppen  ge- 
widmeten inhaUreichen  Kapiteln  sind  für  das 
ganze  Strasaenbaliuwesen  geuieiosame  Aji- 
gaben,  sowie  dne  Icnrse  Beseihrelbung  der 
«ichfig-gtcn  von  Tavemit  -  t  psichtigten  Unh- 
Dcn,  ihres  Oberbaues  und  ihrer  Betriebsmittel 
Tonraigesehidtt,  im  Sehlnssltapitel  die  Tor- 
schicdencn  Betrichsfirten  in  Vergleich  ^^estollt. 
Da  bei  den  eigcnthüDilicben  amorikaniscben 
Verhlltnisseu  Aber  viele  Straseenludmflii  keine 
genHTicrcn  Mitchcil(ni>rc'n  in  die  Oeffentliddteit 
gebracht  werden,  so  können  Tavemiers  Nach- 
riehlen»  so  umfangreieb  sie  sind  —  der  Auf- 
satz umfasst  349  Seiten  — ,  auf  Volistündigkeit 
keinen  Anspruch  machen.  Offisiclie  Vcröflfent- 
Hebung^  standen  ihm  nur  iür  die  drei  Staaten 
New-York,PennsyIvaii':i  nnd  Massachusetts  zur 
Verfügung.  Das  Strassen  bahnnets  dieser  drei 
Staaten  nmfbast  aber  etwa  V«  der  Gesammt- 
ISnge  der  amerikanischen  Strassenbahuen,  und 
so  erscheinen  auch  die  übersichtlichen  Zu- 
sammenstellungen fiber  dieses  kleinere  Nets 
als  sclir   (lankcnswcrtli.    Dem  Aufsatze  sind 
eine  Keibe  von  Tabellen  und  viele  Tafeln  mit 
AbblldvngMi  über  teehnisehe  Einseiheiten  der 
Bahnari1n;r^n  wie  des  Rollmaterial^  bci^  Of,'ehon, 
die  den  Werth  der  Veröffentlichung  noch  er- 
hSben. 

De*a$^  BeaueihMg.  iSSB. 

[SO.  Jahrg.,  No.  <52,  Si,  S.  38i,  343.] 

Neuere  Stadt-  und  Vorortbahnen  in 

London,  Liverpool  und  Glasgow. 
Nach  Vorträgen  des  Ingenieurs  C.  0. 
Gleim  im  AreUtekton-  und  Ingenieur- 
Verein  an  Hamburg. 

Für  London  wird  zunlchst  der  sich  jetzt 

dort  vollzioht'ridc  t'cbcrp:aiiw  von  VoUbnhneü 
zu  Klcinbahncu  l'Ur  dini  ürtlicbeu  I'ordgucu- 
verkohr  erörtert  und  der  Ausbau  des  Netzes 
der  Untergrund-  und  Vorortbahnen  geschil- 
dert. Weiter  kommt  die  Anla^re  der  neuen 
vollapxirigen  rtektriacben  rnterg:rnndbahnen 
unter  Li^itung  von  J.  Ih  Ctreatbeafl  /nr  Flc- 
sprechung,  durch  dio  die  bisher  von  Huiincn 
unberührte,  ausigcdchntc  Klllchc  von  Westend, 
westlieh  der  Cilj',  für  den  Kisenbahnvcrkehr 
erschlossen  wird.  Die  An!»g-en  und  Bitricbs- 
einrichtungcn  der  elektrischen  City-  und  Süd- 
london  -  Eisenbahn,  der  Waterloo-  und  City- 
Eisenbahn  und  der  seit  1095  im  lJuu  bcfiud- 
lichen  Central  London-Eisenbalin  i  ver;;'!.  S.  5t 
und  fol^jende  dieses  Jaiu'f^anjrs  der  Zcitscliritt 
für  Kleinbahnen)  werden  eingehend  beschrie- 
ben und  erörtert 


Deutnehe  StroMen-  und  Kltinbahn- Zeitung. 

isse. 

(Bisher:  Di«  Straßenbahn.) 

[No.  25,  2b',  27,  28,  S.  363,  379,  396>  4091] 
Die  0  r  s"H n  i sa  t  ion  <1('s  V  <■  rk  cli  rswes^ns 
iinil  die  teclinischeu  iledinguiigen 
filr  e I cktrische  Strassenbahnen  in 
Jierlin.     Vortrajr  ib'«  ^ladleleklrikftr?« 
von  Berlin  Dr.  M.  K.alimann  im  Klek- 
trotechnischen  Verein   in  Berlin  am 
26.  April  1896. 
Nach  einleitenden  Bemerkungen  über  die 
Frage,  ob  die  Stadtven^  altungen  die  Strassen* 
balinrn  in   eigener  Verwaltuiip:  führen  oder 
in  Üegie  vergeben  sollen,  bebandolt  der  Vor- 
tragende die  für  die  Berliner  Strassenbahnen 
in  Bt'traclit  kommenden  l)i'sondtTon  VerhiClt- 
nisse;  die  Urüsse  dcü  zu  bewäliigeudeu  Ver- 
:  kehrs,  die  Breite  der  Strassen,  die  gegen- 
wl!rti;re  I^eistnngsfKbigkeit  der  verschiedenen 
Verkehrsnutiel,  der  Stadtbahn,  der  Straäüen- 
I  bahn-  und  Omnibusgesellschaften.  Hierauf 
wendet  er  sich  besonders  der  Grossen  Berliner 
I  Pferdebahngeselihchaft  zu,  deren  Ivonzession 
I  Ende  1911  abläuft.     Gegenwärtig  schweben 
zwischen  der  Stadt   und  dieser  Gesellschaft 
Verhandlungen     wegen    Umwandlung  des 
Pferdebetrfebes  in  elektrischen  Betrieb  und 
Verliinfrerunf::   der  Konzession.     Hierbei  ist 
nach  An^-iclit  des  Vortragenden  vor  allem  dar- 
auf hinzuwirken,  dass  der  allgemeine  Zehn- 
pfennigtarif einj^cfiibrt  werde.   Es  würde,  dies 
für  die  Geselbcbaft  nur  einen  etwa  luprozen- 
'••  tigen    uninittclbmrt  n    Kinnahmeausfall  ailt- 
machen.  da  der  ilnrchschnittliche  Beförderungs- 
preis für  eine  Person  gegenwärtig   ll,os  Pf 
beträgt.   Dieser  EinnahmcMUsfall  würde  aber 
dnrcb       Yortheile  des  elektrischen  Betriebes 
uieiir  als  ausgeglichen.   Letzterer  wünie  auch 
einen    tiir   Masscnbefürderung  genügenden 
Fahrplan  gestatten.   Beim  Bau  neuer  Linien 
ist  zu  berücksichtigen,  dass  das  Publikum  auf 
der  Xivi-n uliahn  durchschnittlich  nicht  weher 
fülirt  als  .1  km,  dass  für  weitere  Entfernungen 
die  bchuclleren  Hoch-  oder  Untergrundbahnen 
in  Betracht  kommen,  dass  also  das  Verkehrs- 
'  frcbict   der  Stadtbahn  und  der  elektrischen 
iiuchbahu  von  Siemens  &  Halske  ausser  Acht 
bleibe.     Die   Forderung,    dass    künfti«^  die 
<M(isse  Pferdebahn  -  Gesellschaft  die  Mitbe- 
nutzung ihrer  Strecken  gegen  Entschädigung 
auf  jede  für  erforderlich  erachtet«  Länge  an- 
deren GcsolNdiaften  gestatten  müsse,  wird  im 
Interesse  technischer  Einheitlichkeit  und  zur 
Durchführung   geschlossener  Verkehrslinien 
als  iidtlns  endig  bezeichnet.    Die  finanziellen 
Initrehacu  der  Stadt  sind  nach  des  Vortragen- 
■  den  Anschauung  schon  jetzt  •genügend  ge- 
wahrt.  Sic  erhält  s%  «ier  Fahrgeldeinnahme. 
Dies  machte  189B  1  'üb  oHQ  M  aus,  wozu  noch 
'23H0'9  M  für  Pflasterung  kamen. 

Bei  l 'mwandlunfi'  des  Pferdebetriebes  in 
elektrischen  kann  in  Berlin  wohl  nur  ein  ge- 
mischtes System  in  Betracht  kommen.  Redner 
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erörtert  kurz  die  Fragen,  welch««  Oberlehungs- 
.System  und  welche  KuDalkoontruktion  bei  Tief- 
leitung  TM  wKhIeu  sei,  utid  crg^cht  sich  sodADii 
ausführlicher  über  die  technische  und  finan- 
«ielle  Mr><rlichkeit,  an  Stelle  der  Tieneitving 
auch  Akkuinuliitorcnbetriel)  in  den  Strassen 
dpr  inneren  Stndt  treten  zu  laüsen. 

Nach  kurzen  Dai  li'i;un;;ren  über  «lie  Kosten 
bei  den  verschiedenen  Betriebssystemen  wer- 
den schliesslich  die  rem  Magistrat  von  ßerliii 
erlassenen  Sicherheitsvorschriften  erörtert,  hier- 
bei wird  insbesondere  die  Bedeutung  senrral>  r 
Kraftstatione»  für  die  Sicherheit  hervor^« 
hoben. 

[Nq.      6'.  m.\ 

Zur  FÖrderungr  der  Laudwirthscbaft 

durch  K  le  i  II  Ii  a  Ii  II  pii 
Abdruck  eines  Aufsatzes  des  Sekretärs 
des  Bundes  der  Laudwirthe«  Klapper,  im  Heft  4 

der  Stimmen  ntis  detn  agrarischen  Ln^^fr.  D<  r 
Aufsatz  fordert  ein  wesentlich  rascheres  Tempo 
im  Ausbau  dea  Kleinbahnnetxes  und  md^iiehst 

wettgeht-Mili'  Vcrw  v'iidiiiiir  der  Schmalspur,  itl.' 
für  die  Landwirthschal't  viel  nützlicher  sei,  als 
die  Vollspur. 

l.V'..  27.  s.  .m| 

Der   Verein    di'utHi.ti«'i-    F. i-oubalm Ver- 
waltungen. 
Kurzer  L'eberblick  über  dessen  Thätigkeit 
nach  der  Festschrift  des  Vereins. 

Die  SchmalMpurbahn.  1896, 


[No.  «;  S.  W.) 

Gesetz,  b(  ti.  die  Krweiterung  des  Staats- 
eisenbahnnetzes und  die  Hetheili- 
gnng  des  Staates  au  dem  Bau  von 
f'ri va tciscnbahncn  und  voti  Klein- 
bahnen, sowie  au  der  Errichtung 
von  landwirthschartlieben  Ge- 
treide! a  ^erh  ft  n  sern. 
Abdruck  des  Wortlautes  des  prcussischen 

Gesetxes  Tom  8.  Juni  1896. 

\Xo.  C  u.  7,  S.  lir,  II.  140.] 

Das  Kleinbahn  Wesen  auf  der  Berliner 
Gewerbeaussteilung.  Von  Karl 
Froitzheim,  Eisenbabudirektor  a.  D. 
I.  uud  U. 

BesdireibuDg  der  Stufsnbabu  der  Aus- 

SteIInii;j  sowie  der  in  einer  MO  ni  langen 
Probestrecke  und  durch  Modelle  vorgeführten 
Gebirgseisenbahn  von  Blankenburg  a.  Hans 
nach  Tanne,  die  il.i-  Rf^ibungs-  und  das  Zuhn- 
radeisenbahnsysteni  Abt  vereinigt.  Dem  er.-«teu 
Aufsatae  sind  mehrere  Abbildungen  beige- 
geben. 

[No,  6,  JS.  125.] 

Elektrische  Strasscnbahnen  in  Königs« 
berg  i.  I*r. 
llittbeilungen  über  eine  neu  konzcMMlonirte 
Linie  Schlachthof— Oberlaak. 

[A'o.  7,  m] 

Wie  entsteht  eine  Kleinbahn?  Von  G. 
Paulus,  kgl.  bayer.  Hauptmann  a.  D. 
Fortsetzung. 
Beginn  von  Erörterungen  über  die  Gesuche 
.im  die  Genehmigung  der  Vorarbeiten,  um 


ministerielle  Entscheidung  über  die  ZulHssig- 
keit  einer  Kleinbahn,  nm  staatliche  Heihilfe 
und  um  die  Baugenehmigung  selbst.  Paulas 
ist  auch  bei  allen  diesen  Funkten,  wie.  schon  aus 
der  verschiedeneil  Anordnung  des  Stoffes  her- 
vorgeht, mehrfach  anderer  Anschauung,  als 
Scharmer.  Er  hiilt  es  z.  B.  oft  für  zwecknilissi;^, 
dass  für  den  Unternehmer  das  Komite  der 
Interessenten  der  Kleinbahn  mit  dem  Landrath 
au  der  Spitze  die  Genehmigung  der  Vorarbeiten 
nachsucht,  tritt  dafür  ein,  dass  die  Intere8.<;enten 
die  Kosten  der  V^orarbeiten  zahlen  oder  wenig- 
stens aicherstellen,  und  bedauert  das  Fehlen 
einer  gesetzlichen  Bestimmung  über  die  Ge- 
nehmigung der  Vorarbeiten  im  Kleinbahn- 
gesetz  selbst. 

[No.  7,  S.  14i.\ 
Dampfsandstreuer  für  Lokomotiven. 

Eingehende,  durch  mehrere  Zeichnungen 
verdeutlichte  Darstellung  eines  Danipfsand- 
streuers  nach  dem  zum  Patent  angemeldet«! 
System  Brtiggemann. 

|iV<j.  7,  S.  14S.\ 

Bahnpolixeireglemeut  für  die  Buda- 
pester elektrische  Unterpflaster- 
bahn. 

Auszug  der  wichtigsten  Bestimmungen  aus 
dem  fieglement. 

[Htß  /«  8.  i7t] 

Elektri  seht:  Strnsäenbabnen  in  8(  Louis. 
Von  Emil  Urauu. 
8t  Louis,  Mo.,  eine  Stadt  mit  etwa  760 uOO 
Kinwolmerii  uuil  eitiem  Fl.lchenraum  von 
engl,  ljuadratmeilen,  bat  ein  sehr  dichtes  Neu 
von  Strassenbabnen,  die  von  Ii,  von  «inander 
ganz  unabhiln^-igon  r!o>eIIselmffen  betrieben 
werden.  Die  Bahnen  haben  eine  Gesammt- 
IXnge  von  fhst  816  engl.  Heilen.  H  Meilen 
werden  mit  Kabel,  2^1  init  Elektrizität  be- 
trieben. 6  Kraftstationeu  liefern  für  die  olek- 
trischea,  4  fSr  di«  Kabelbahnen  die  ndtbige 
Kraft.  Den  Vi  rkehr  vemnselianlieht  folgende 
Zusamnieuslclluug: 


£s  wurden  iteHirdert 
im  Jahre 

FahrglUte 

In  Fahrten 

IHIM»  

08  10.' 5C1 

1213  518 

80997767 

52354531 

1908   

018866(16 

6861978 

1 

5  a?>3  7;<8 

im  ..... 

952Ü177U 

67669^ 

108 887  T7» 

6798808 

Zur  Zeit  sind  9  neue  Linien  in  einer  Ue* 
f  sainmtläugc  von  -15  engl.  Meilen  in  der  Bau- 
ausführung begrifftiu.  Dem  Aufsatz  ist  ein 
übersichtlicher  Plan  mit  den  im  Betriebe  be- 
findlichen und  den  geplanten  Linien  beige- 
geben 

I  Klektrottchniache  Zeitschrift.  18%'. 

{Htft  21,  &  315.] 
Technische  Skissen  aus  den  Vereinigten 
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Staaten.  Von  Erich  Rathenau.  Fort- 

setzuuir. 

V.  Elektrische     Strasseubabneu  mit 
nnterirdiseher  Stromsnfllhrungr. 

ZusaimiiC'tifussi'iKle  Darsti'lliin^  xiixl  Er- 
l&oteraug  der  in  deu  leuteo  Jahren  in  Nord- 
amerika  autg«rahrton  Venncsbe  und  Sygteme 
von  elektrischen  Strassenbahnen  mit  tintc-r- 
irdischer  Stromsufübrung,  die  abgekürzt  als 
Unterkontaktbahnen  beseiehnet  werden. 
Die  wiclitig-stfii  Konstruktioiissv  stiMiH'  .liiid  zu- 
gleich ab^bildet,  die  dabei  gewonnenen  Er- 
ftbrungcn  werden  mitgetheiit  und  die  Folge- 
rungen (larauH  für  etwaige  neue  Anlagen 
dieser  Art  gczo^cu. 

Engin  ff  rill  tj.  ISÜß. 

{Bd.  6i  U.62,  No.  im,  löÜO  «.  im,  S.  736,  öOO 

«.  S.  11.] 

£lectric  Tractioii.   Von  IMiil  Dawson. 

FortseUung  No.5U,  53  und  54.  Mittheiluug 
Ton  Bodingnissheften  über  die  Lieferung  und 

Ausfüliriuig  von  elektrisclicii  Baliiiaiila;j:cn  und 
Streckcnausrüstungen,  und  zwar  der  allge- 
meinen  Bedingungen,  der  Bedingungen  für 
tlt'u  Oberbau  uiui  die  Eückloituii^'',  t'ivv  die 
Stromleitung  mit  den  Isolations-  und  Aul- 
hlngungseinrichtungen,  Speiseleituiigen,  Blitz- 
ableitern, Stronumterbreciiern  u.  s.  w.;  ferner 
iüt  die  Kraft4tatioucu,  die  Kessel,  Gebäude, 
Uatchinen,  ScbaltbrettFerblndungen  und  die 
elektrische  Bcieuchtuufr;  für  die  I'etriobsmittel, 
Keparaturwerkstttttcn  und  Wagenschuppen; 
cndiicli  in  betreff  der  Schutsoinrichtnngen  für 
Fernsprecli  und  Telephonleitungen. 

[/}(/.  67,  A'o.  J^Hs  V.  l.Wf,  S.  742  u.  772] 
The  Dublin  Electric  Traniway  Sytitem. 
Mit  mehreren  Abbildunj^en. 

Ausfübriiclie  Mittlicihin;;*  über  die  am 
IG-llai  d.  J.  erüA'uete,  kui  lauge  elektrische 
StraMentmhn  von  Dublin.  Die  Bahn  hat  eiuc 
Spurweite  von  l,w  m,  ist  fast  durchweg  dopiiel- 
gleiäig,  die  grüsste  Steigung  betrügt  1 :  IG;  die 
Linie  besitst  oberirdische  Stronizuleitung.  Es 
sind  eine  Haupt-  und  zwei  Nebeukraftstationen 
vorhaudüii,  von  denen  die  w  iclitigatcu  Einzel- 
heiten mitgetheiit  werden.  Die  Leitung  und 
Vertlioilunp:  der  elektrischen  Enerjjic  erfol^-t 
hierbei  nach  eiuem  gemischten  Sysictu;  für  die 
Funkte  nahe  der  Uauptkraftatation  wird  Gleich- 
strom von  500  Volt  verwendet;  nacli  deu  bei- 
den entfernteren  Nebenstationen  wird  zimltclist 
Dreiphasenstrora  von  2ö00  Volt  geliefert  und 
hier  in  Gleichstrom  von  500  Volt  för  deu  Be-  j 
trieb  der  Strecken  umgewandelt.  I 

Die  Lttnge  der  Linie  und  die  Vor.**chrii'tcu  , 
des  Ilandelsamts  in  Bezug  auf  die  zuiHssigen 
Spannuugsunterschiede  in  der  elektrischen  | 
ROekleitnng  durch  die  Schienen  fttbrteu  zu  , 
dieser  Anordnting  In  der  StromleitUDg  und  | 
-Vertheilung. 

[Bd.  6i,  No.  1S90.  S,  m.]  \ 
Surface  Kail  Electric  Trnniwav. 

Mittheilung  über   eine  von  der  Firma  ^ 


Pringle  ti  Rent  angegebene,  in  den  OeechHltB- 

rflunu  ti  ^  on  Sharp  &  Kent  in  London,  "VVest- 
minster,  34  Victoriastreet,  ausgestellte  Gleis- 
konstruktlon  und  Streekeneinridbtnng  für 
elektrischen  Strasse nbahnbetrieb.bei  der  einer- 
seits die  Oberleitung  durch  besondere  Drähte, 
andereneita  die  Durchbrechung  des  StraMcn- 
pflasters  durcli  einen  Schlitz  und  die  Aus- 
führung eines  unterirdischen  Strotuleitungs- 
kanats  Termieden  ist.  Die  Stromsuieitung  er^ 
folgt  hier  durch  eine  dritte,  im  Gleis  ange- 
ordnete mittlere  Schiene,  die  in  besondere  Ab- 
seimitte von  Je  406  Fum  und  Unterabschnitte 
von  je  16  Fuss  Lange  eingethcilt  ist  Der  Wagen 
selbst  stellt  in  seiner  Vorwärtsbewegung  deu 
StroDWchluss  mit  den  einzelnen  Streekenal)- 
Fchnitten  mit  Hilfe  besonderer  Kontakte  her; 
nach  dem  Durchgange  des  Wagens  werden 
die  einzelnen  Streekenmbsdinitte  wieder  #trom- 
los.  Die  Einzelheiten  der  Anordnung  sind  be- 
schrieben. 

Mittheilungen  des  Var^ußh'dttlVrderung  de» 
Lokal-  wtd  Stranmbakmwum».  i89b. 

[4.  Jahrg.,  6  Hf>ft,  S.  485.] 

Die  Boston^r  Unterpiflas  lex  bahn.  Vor- 
trag des  Ingenieurs  Friedr.  t.  Emper- 

;;er  aus  Xi^w-York.    Mit  fünf TextablÜl* 

duugeu  und  einer  Drucktafel. 
AusfQlirlidie  Mitthnlungen  über  die  Ent- 
stehung und  die  verkelirsteclinische  Seile  de^ 
Plans  der  in  der  Ausführung  begrUaTeneu 
Unterpflasterbahn  von  Boeton.  (Vergl.  Zeit- 
schrift für  Kloinbalinenj  Jahrgang  1805,  Seite 
375  und  876.) 

[4.  Jahrg.,  6'.  He/t,  6".  i23.\ 
Die  Zahnradbahn  von  Monte  Carlo  nach 
La  Turbie.  (Righi  d'hiver.)  Von  E.  A. 
Ziffer.    Mit  fünf  Textabbildungen  und 
einer  Steindrucktafel. 

Ausfährliehe  Beschreibung  der  am  11.  Fe- 
bruar 1894  eröffneten.  2,<m>  km  langen  Zahnrad- 
bahn im  Besitz  der  Compaguie  du  chemin  de 
fer  de  Monte  Carlo  k  la  Turbie  (Eigfai  dliiver). 
Die  grösate  Steigung'  der  eingleisigen  Zahn- 
stangenbabu  mit  Kiggenbach'scbem  Oberbau 
betragt  S5%  der  kleinste  Krfimmungslialb- 
nicsser  r2!i  m  und  dir  Spurweite  1  m.  Die 
Schienen  sind  breitfüssig  und  wiegen  kg 
für  das  Meter,  die  Zahnstange  &7  kg  für  das 
Meter  Das  Gesammtgewicht  des  Oberbaus 
beträgt  löo  kg  für  das  Meter.  Auch  über  Be- 
triebsmittel, Tarife,  BetricbsveihHltnisso  und 
Anlatrekosteu  werden  die  Wichtigsten  Einzel- 
heiten niitgetheill. 

(4.  Ji7hr(/.,  Ii.  lieft,  Ä".  031.] 
Kleinbahnen  (Light  Railwa.v^j  für  den 
Transport    Ton    Zuckerrohr  in 
Australien. 

Uebersetzung  des  Aufsatzes  von  Charles 
Edw.  Forster  im  Kailway  Engineer.  (Vergl 
Zeitscbnil  für  Kleinbahnen,  1S95,  S.  647.) 
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(hBUrreiehiiiehe  EiaenbahH-ZtHung.  iSSd. 

[No.  25  u.  Se»  S.  iT  tt,  iffi".] 

Di«  Berliner  Gewerbt  autstellungT  ISK. 
Von  Dr.  Franz  Hilscher. 
BescbreibuDg  der  in  und  sa  der  Gewerbe- 
anMtellung  neu  bei^^tellten  Verkehrimitii»!. 

SchwtizerUche  Bauzeitung.  1896. 

[Bd.  27,  No.  SS,  8.  ffö.\ 
Der  Drelistrom  -  Tram  in  Lugano.  Von 
Dr.  A.  Denzlci-,  Ingeoieur  in  Zttrlcb. 

Mit  7  Abbildungen. 
Tollständige  Beschreibung  der  elftlctrisehoii 
Strasscnbahn  in  Lug'ano,  hvi  der  die  Dreh- 
strommotoren zum  er&tcii  Male  in  ausjycdehn- 
toreui  Masse  zur  Anwendung  gelangt  sind. 
(Vcrgl.  ZeitÄChritl  für  Kleinbahnen,  Seite  283 
dieses  Jahrgangs.)  Durch  die  Anordnung  des 
Mehrphasenstroms  wird  erzielt,  dass  bei  ver- 
nndcrlichem  Kraftverbrauch  eine  gleicbmässige 
Geschwindigkeit  von  selbst  hergestellt  wird, 
dftss  der  Motor  auf  Gefällstrecken  selbstthätig 
auf  (las  Netz  zurückarbeitet  und  die  Kraft- 
Station  entlastet,  was  beim  Gleichstrommotor 
nicht  der  Fall  sein  würde.  Die  Konstruktion 
ist  einlach  und  betriebssicher  ^md  verbindet 
grosse  Nutzleistung  mit  geringem  Gewicht, 
während  bei  venriokalten  Leitungsnetzen  mit 
zahlreichen  Kreuzungen  und  Ausweichcstellen 
allerdings  die  hier  erforderliche  doppelte 
Kontaktleitimg  manche  Schwierigkeiten  schaf- 
fen wtirde.  Je  länger  die  zu  betreibende 
Linie  ist  und  je  weiter  entfernt  sie  von  der 
KratYstation  liegt,  desto  günstiger  stellt  sich 
die  Verwendung  des  Systems  mit  Mebrpbasen- 
ätrom. 

Str««t  SaUwajf  Journal, 

[Bd.  12,  No.  6,  S.  33Ö.] 
The  System  of  (heBergen  CountyTrac- 
t  i  o  n  C  0  m  pany.  Mit  Mhtreiehea  Abbil- 

duDgeii. 

AnsfObrUehe  Hitfliellmig  über  die  Anlagen  i 

der  westlich  dea  Hudson,  nördlieli  von  Nt  w- 
Yorlc  gelegenen  elektrischen  Bahn  der  Bergen 
Connty  Traetlon  Cmnpany  nebst  ihren  ge- 
planten Krweiterun,:.'-en.  Berken  County  ist 
der  auf  der  Ostseito  vom  Hudson  begrenzte 
nordöstliche  Theil  von  Neir*Jersey;  hier  stei- 
gen die  Felsen  der  Pallisadcn  steil  un  und 
bilden  eine  Wand,  die  sich  dem  Hudson 
parallel  bis  nach  Hobokan  und  Jersey  City 
hinzieht,  nach  Westen  aber  in  sanfterem  Al>- 
fall  sicii  nach  den  Fiossthälcrn  des  hacken- 
sackstroms  senkt.  Die  xahlreiehen  hier  ge- 
legenen Vororte  werden  durch  die  licsteliende 
und  noch  weiterhin  geplante  elektrische  Hahn 
verbunden,  die  durch  landschaftliche  Reise 
ausgezeichnet  ist  und  sehone  Fernblicke  über 
den  Unterlauf  des  Hudson  gewährt.  Der  An- 
stieg von  der  Fährbootstation  am  Hudson- 
flusBc  erfoljrt  mit  Anwendung  einer  Spitzkehre, 
bei  der  Sicherbeitsweichen  angeordnet  sind. 


[Bd.  12,  No,  6,  S.  m] 
Power  Distribution  for  Electric  Kail- 
roads;  Electrolytic  Actiou  in  the 
Retarn  Circuit.    Von  Louis  Bell, 
Th.D. 

[Bd.  12,  No.  6,  S.  m] 
New  Trolley  Party  Car  and  Mail  Car. 

I        Beschreibung  und  Abbilduni:   einer  buM 
I  der  Chicagoer  Stadtbahn  vorweudcteu  Form 
eines  Spezialwagens   für  Ausflüge   von  ge- 
schlossenen Gesellschat'ten  und  eines  Wa^rens 
,  fiir  den  besonderen  vorslüdttücheu  Po^idieu.st. 

I  IBd.  12,  No.  6,  S.  371.] 

I  Ascending  grades  by  Elaetrio  forea 
1  Von  S.  L.  Foster. 

Vortrag  bei  der  am  21.  April  d.  J.  abge- 
I  haltenen  Jahresversammlung  des  Cklifomi- 
I  sehen  Strassenbahnverbandes. 

'  Stritt  EttUway  Review.  18S6. 

I  [Bd.  6,  No.  6,  S.  33(i.\ 

1  Street  Railways  in  the  St.  Louis  Cy- 
j  clone. 

j  Mittbeitung  über  die  Wirkungen  des  Cy- 
'  klons,  der  am  27.  Mai  d.  J.  Aber  St.  Louis 
hinwegging,  auf  die  Anlagen  der  Strassen- 
babngesellschaften  daselbst.  Besonders  be- 
deutend waren  die  Beschädigungen  in  der 
Kraftstation  an  der  Missouri-  und  Geyer-Ave- 
nue der  Union-Depot-Eisenbabn,  wo  ein  16i  Fvss 
hoher,  unten  38  Fnss  im  Dnrehmesior  halten» 
der  Schornstein  einstürzte.  Störungen  durch 
Umstürzen  von  Teiephonmasten,  Zerreissen 
von  Leitungsdriditen  kamen  ühorall  vor,  und 
es  dauerte  nahezu  eine  Woche,  bis  die  ent- 
standenen Schäden  beseitigt  waren  und  der 
regelmässige  Diemat  wieder  aufgenommen 
werdan  könnt«. 

[Bd.  6,  No.  6,  S. 
Terra«Cotta  Condult  in  6-feet  tengths. 

Mittheiluug  über  Formstücke  aus  l'-c- 
branntem  Thon  von  zelienfürmigem  Quer- 
schnitt zur  Aufhahme  unterirdisch  zu  ver- 
legender Kabel.  Die  Länge  der  Formstücke, 
die  sehr  widerstandsfähig  sind,  betrttgt  6  Fuss 
=  l,»i3  m;  die  Ecken  der  einzelnen  Zellen  sind 
ausg'crundet,  so  dass  die  Kabel  leicht  einge- 
bracht und  herausgezogen  werden  können. 
Die  StAsse  der  Formsttteke  werden  d«reb  eine 
in  Beton  verlegte  Zementseblcbt  gedeckt 

inj.  c,  No.  n,  S,  339i] 

I  Fenders.  are  they  practicablc? 

Vortrag  von  M.  D.  Stein,  Beamten  der 

Marktstra.ssen  -  Kisenbalniu'-escn^icliaft  in  San 
I  Fraucisco,  auf  der  Versammlung  kalifornischer 
I  Strasseobahttgeseilsehaften  am  91.  April  1896 
I  über  den  Stand  derFraire  betrefTs  Anwendung 
zweckmässiger  Scbutzrahmcn  —  Fonder  —  an 
den  Strassenbahnwagen,  zur  Vermeidung  dea 
I'cberfalireiis  und  der  Verlotsong  der  von 
I  diesen  erfassteo  Fersoaeu. 
I       Der  Vortragende  weist  darauf  hin  und  die 
anschliessende  I5e.'«iirechuMg  in  der  Versamm- 
lung bestätigt  diese  Beebacbtuug,  dass  die 
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Feader  mit  weit  vorspringendcD  Theilen  für 
den  Verkehr  eine  noch  grössere  Gefahr  in 
sicli  schliessen,  als  Menn  die  Wag^en  dieser 
Scliiitz^ittcr  überhaupt  entbehren.  Eine  durch- 
aus bcfriedig-ende  Form  für  diese  ist  zur  Zeit 
noch  Tiiclit  L'tt'unden,  und  man  hiUt  8it'  jetzt 
vielfach  fiir  entbehrlich;  die  Wagenführer  der 
damit  avsjrerüsteten  Wagen  werden  leicht  zu 
sor<r!os  nnt!  infoli^-edessi-ii  kommfii  ober  nocli 
mehr  Unfiiile  vor,  uls  dass  diese  in  ihren  Fol- 
gen  vesentlieh  gemildert  würden. 

[Dd.  6,  No.  6,  S.  342  ] 
New  incline  up  Lookont  Mountain  at 

Cliattanooga. 
AntfBhrllche   Besehreibung   der  neuen 

Drahtscilbahu  auf  den  Aussichtsbery  bei 
Chattanooga.  Mit  lAbbildung'en.  Diese  dritte 
Baho,  die  im  Norember  vorigen  Jahres  TOn 
der  Lookout  Incline  and  Lula  T.akc  Railway 
Company  in  Betrieb  gesetzt  wurde,  hat  die 
Fthrt  vom  Mittelpunltte  der  Stadt  bis  >um 
Berggipfel  von  W  bis  60  Minuten  Fahrtdaucr 
auf  eine  solche  von  22  bis  25  Minuten  ver- 
Icäntt  Die  Bahnanlage  ist  nicht  ohne  Interesse 
wc<;en  ihrer  sehr  betrttchtlicben  Steigungen 
bis  zu  680/iv 

Bei  einer  Länge  von  m  ersteigt  die 
Bahn  eine  Höhe  von  442,u  m;  die  Rahn  ist 
völlig  geradlinig,  die  Steigung  nimmt  vom 
Fu»spanlcte  an  allmählich  stetig  an  bis  su 
33.?T"yo  an  der  Ausweichstelle,  die  auf  halber 
Hohe  in  der  Mitte  der  Strecke  liegt. 

Die  grSstte  Steigung  von  QS^Vo»  '^'"^^  186  m 
Länge,  reicht  bis  auf  22,s  m  unterhall)  des 
oberen  Endpunktes.  V&s  letzte  Stück  der 
Bahu,  wo  der  Wagen  hftlt«  liegt  in  90%  Stei- 
gon^',  A»  der  Kreuzung  von  f',\  m  Länge 
Hegen  vier  Schienen,  oberhalb  duvua  3,  unter- 
halb 2  Schienen,  und  an  der  Kreuzung  selbst 
sind  bewegliche  Weichen  überhaupt  nicht  vor- 
haudeu.  Die  Gleise  liegen  auf  Holztjuor- 
sehwellen  und  asm  Theil  auf  Oerüstbrücken, 
deren  längste  115  m  \i\up;  ^■^t.  Neben  den 
äcbieneu  sind  Schutzstreichbalkcu  angeordnet, 
die  sugteieh  Ittr  den  Angriff  der  Sicherheits- 
bremse dienen.  An  grösseren  Bauarbeiten  ist 
ein  30  u  tiefer  Felseiuschuitt  in  Sandstein 
nahe  dem  oberen  Endpunkte  der  Bahn  au 
pnvJthncn,  dessen  Ilerstellnng  durch  Sprong- 
arbett  nicht  ohne  Gefahr  war. 

Die  Maschlnenaniage  auf  dem  Berge  be- 
steht aus  zwei  Dampfmaschinen  zu  75  PS,  die 
auf  eine  gemeinsame  Welle  arbeiten;  diese 
trägt  ein  Stablgetriebe,  das  mit  den  Zahn- 
rlldern  der  beiden  Seiltroniiiieln  in  Eingriff' 
steht.  Jedes  der  beidca  Stahlkabcl  von  31  mni 
Durebniesser  ist  mit  dem  anderen  Endo  an 
den  7ngfehiiri;Xen  Wnprn  het'cstig't.  Diese 
Jichmeu  je  50  Personen  aui  uud  besitzen  bei 
voller  Belastung  ein  Gesaniuitgewicht  von  j« 
9,7  t;  das  Eigengewicht  der  Wagen  beträgt 
&^  t. 


The  Haiiway  News.  1896. 

\No.  lfm,  s.  m.] 

Railway  directors  and  Light  Hailways. 

Erörterungen  über  die  Frage,  weiche  Stel- 
lung' die  Eisenbahndirektoren  zu  den  Klein- 
bahnen einnehmen  sollen,  im  eigenen  Inter- 
esse der  Eisenbabnen  wird  eine  wohlwollende 

Haltung  empfohlen,  da  die  Kleinbahnen  weni- 
ger Konicurreuten,  als  Förderer  der  grossen 
Bahnen  seien,  und  ihre  einsichtige  Unter» 

Stützung  daher  auch  für  die  Kisenbahneu  mehr 
Vortheile  bringe,  als  ihre  Bekämpfung. 

[No,  im,  s.  m.\ 

Light  ilaiiways. 

Der  Absieht,  die  neuen  englischen  Klain- 

bahnen  jranz  nach  belgischem  ^fuster  7-u 
bauen,  wird  widcisprochen,  da  die  Bedürfnisse 
und  Verhältnisse  Englands  und  Belgiens  zu 
vorschieden  seien.  In  Beifrien  dienen  die 
Diinjptstrasücubalinen  fast  nur  dem  Personen- 
verkehr, in  England  sollen  die  light  railways 
vor  allem  auch  dem  landwirthschaftlicheu 
Güterverkehr  dienen.  In  Belgien  sind  Haupt- 
wie  Kleinbahnen  Staatseigenthuui,  in  England 
sind  diu  Hauptbahnen  Privateigeutbum  und 
sollen  nur  Kleinbahnen,  die  nicht  genügenden 
Ertrag  versprechen,  Staatshilfe  erhalten.  Aus 
diesen  und  anderen  Gründen  lasse  sich  das 
belgische  System  nicht  ohne  weiteres  nach 
England  verpHanaen. 

Zeitschrift  dea  dirtsrrcfeftisdteuArcftftdlrtgn'tiwd 
/itjwitfattrosrrtws.  iSS6, 

[2^0.  2Q,  27,  Ä  3$4,  401.\ 

Der  Schnellverkehr  innerhalb  amerika- 
nischer  G  rosssT  ■(  d  to.     Vortrag  des 
'  Ingenieurs  Fr.  v.  liluiporger  in  der 

Vereinsfaebgruppe  der  Bau*  und  Eisen* 

I  bahningenieure  am  8.  April  1896. 

Die  eigenthttmlichen  Verhältnisse  der  ame* 
rikanischen  Grossstldte,   insbesondere  von 

New-York,  Boston  und  Baltimore,  die  einen 
ausgedehnten  Sehnet) verkehr  innerhalb  der 
Stidte  nothwendi^  gemacht  haben,  werden 
'  erläutert  uud  mit  den  Wiener  Verbältnissen, 
I  zu  deren  eingreifender  Verbesserung  Pläne 
dargelegt  werden,  in  Vergleich  gesteilk  Der 
Verr.ft'cntlicluin^'  i>t  eine  Anzahl  von  Abbil- 
dungen beigegeben. 

Ztittehrift  f,  Tran*portue$«n  it.  StraiMnhav. 

fNo.  18,  S.  312.] 

Die    elektrischen    Strasseabahnen  in 
Berlin. 

Vortrag  des  Bauratbs  Fischer-Dick  im 
Vi  ri  in  für  Ki^eobahnkunde  in  Berlin.  (Vergl. 
Zei(ächrifi  für  Kleinbahnen,  1696,  S.  389.) 
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Mitllieiliuigteii  des 
Vereins  DentBcher  Strawenbahii'  und  Kleinbaliii-Verwaltiiiisen. 
HenuiBgegebeii  von  d«r  litonrisehflii  Kommlatlon  des  TcreiuB. 


Für  diese  Abtheiluttfi  der  Zeif«chrift  bettimmte  Avfxiitsp,  MiffhHhivgen  oder  Nolizcv  irolh-n  JiV 
Vtrtint-VerwaUungen  an  Herrn  Dr.  Kollmann  in  Frankfurt  a.  M.,  Bleichstraue  60y  einseudeit. 


Verkehrseinri^tmig«!! 
der  BerllMr  G«w«rli«KniitcUinig  18M. 


Von 

Dr.  KolliüHiin 
In  Frankfurt  %  Main. 


u. 

Den  Verkehr  auf  dein  eigentlichen  Ans 
stelluugsgelände  zu  vemiittehi.  ist  die  elek- 
trteeh  betriebene  einjrl^'isige  Ringbahn  der 
Firma  Gebrüder  Nagio  bestimmt.  Diese 
Bahn  uninilirt  in  einer  8,5  km  langen  T.ini»- 
doä  Ausstcliung»geländc,  ihre  11  lialtestcl- 
Icn  Bind  derart  gelegt,  dass  die  Ikauptsäch- 
liehsten  Gebäud«;  der  Ausstellung  von  den 
Hallf'fJtfllcn  leiclit  zu  erreiciicn  sind  Trotz- 
dem halten  wirdie  i^inientühruiig  der  Bahn  für 
nicht  sehr  glflcklieh  gewählt,  auch  ist  eine 
eingleisige  Strecke  fUr  einen  Massenverk«  lir. 
wie  ihn  die  Aus^lc^lhuis:  fi<  r  Keiehshaupt- 
atadt  mit  sich  bringt,  ganz  unzuiilnglich. 
Wir  wfirden  es  für  viel  swcolcniassfger 
hnltrn,  Avonn  mnn  diese  eijr''ntli(ijc  Aus- 
stellungäbahn  zur  grüsätmOglichcu  Bequem- 
Uehfcdt  fUr  das  PabNkum  direkt  durch  die 
HaoptgebUnde  geführt  und  V(»r  allen  Din- 
gen, vielleielit  durch  Verlegen  der  Gleise 
in  zwei  niedrige  Etagen,  zweigleii$ig  ange- 
legt hAtte.  Eine  entsprechende  Wagen- 
konstmktion  würde  nicht  allzu  schwiei-ig 
gewesen  seiu.  Jedenfalls  genft<rt  die  jetzige 
Anlage  den  Verkelusansprtielieu  nicht  uud 
ist  nicht  entfernt  so  leistungsillfaig,  wie  es 
oine  Ausstellungsbahn  dieser  Art  sein  sollte. 
Die  Bahn  ist  als  Niveaubahn  mit  olierirdi- 
»eher  Stromzuleituug  gebaut,  au  einigen 
Stellen  ist  sie,  um  die  Wege  innerhalb 
des  Au)*-^teIlnnir-'L""'  I.liub  s  ülier  sie  liinweg- 
iUlit'en  zu  kOnneu,  uiu  etwa  1  ni  unter  das 
Niveau  vorlegt  Der  Oberbau  besteht  ans 
gebrauolMen  Kisenbidiiiseliieiien,  die  auf 
lldlzselnvi  l!en  gela^rert  sind.  Die  ejekiri- 
uehe  \  erhiuduug  wird  duich  icupferne 
Bttgel  an  den  Schienonst<}ssen  vermittelt. 

>)  aitbe  Hell  7,  8.  m 


'  Die  überirdische  Stromzulcitung  ist  in  ein- 
I  fachüter  Weise  installirt,  die  Arbeitsleitunff 
i  besteht  aus  Sülziunibronze.    Die  l>eitung 
j  theiie  sich  in  ehie  Anzahl  von  Streeken, 
die  getrennte  Speiseleitungen  haben,  so 
dass  bei  etwaigem  Kurzschluss  in  irgeml 
CftftfkM.]>)     ,  einem  StrcckcntheU  der  Struiu  v<n*nütu>ki 
eines  AnftMihatters  von  dem  benachbiirtea 
Tlieilo  der  T.inie  etmifMnmen  werden  kann. 
Di«'  im  allgemeinen  rocht  zweekniiissigen 
Wagen  sind  von  der  Waggonfabiik  ^Vktieu- 
gesi'llschaft,  vorm.  Ilofmami  &  Co.  inBres- 
lau.  gebaut.    Jeder  Mutonv-ig-on  hat  zwei 
Motoren    mit    Süi'uradiibeirsctzuug  zur 
Wageoachse.  Die  Stromentnahme  von  der 
Arbeltsleitung   erfolgt  in  der  bekannteu 
Weise  mittels  Kontaktrolle.   Die  Beleuch- 
tung der  Motonvagen  sowohl,  als  aucii  der 
Anhängewagon  geschieht,  wie  üblich,  durch 
je  fttnf  Glühlampen  unter  Anwendung  von 
Kabelkuppluugen.   Der  Strom  von  500  Volt 
Spannung  wird  in  zwei  beuachbitrteii  Be- 
j  tricbsstatien  erzeugt,  die  Nflhe  dieser  Z«n- 
tpilen    stelierr  einen  relativ  Imhen  Nutz- 
efiekt  der  Anlage.  Xadi  Angabe  der  Er- 
I  baner  soll  die  Bahn  mit  hOohstens  17  Zügen 
aus  je  2  Wagen  liefahren  weixien.    In  der 
ersten  Zeit  des  Betriebes  ftinktiouirte  die 
Anlage  um'egelmässig,   es  kamen  uuver- 
{  haitnissmfissig  viel  BetriebsstOrangen  vor 
Fahi'seheine  werden  nicht  ausgegeben,  jeder 
Fahrgast  erleirt  viehnelir  den  Kinlieit-preis 
,  von  10  l'f  durch  Einwurf  in  einen  Auto- 
'  maten,  der  den  Einlass  Joder  Person  «ur 
Eiiisteigestelle    vermiftelf.      Der  u«'i>en- 
stehendc  Uebersichtsplau  l&s&t  die  Bahu- 
traoe  und  die  Lage  der  Linie  an  den 
Hauptgt'biluden  der  Ausstellung  erki-nnen. 

sttnstigen  Verkehrstnittehi  in  tler 
Anssteiiung  wäre  uocij  eine  Slufenbahn 
nach  System  Kettig  zu  nennen.  Sic  ist  im 
kleinsten  Umfange  gebaut  un<l  war  tr»»tl- 
deni  lange  Zeit  naeh  Kr">nYiung  d<'r  Aus- 
stellung auch  nicht  im  lletri«  be.  Nach  dem 
I  entschiedenen  Misserfolge,  den  die  Stnfeo* 
b.dni  gri'isseren  Stils  auf  der  Weltausstel- 
lung in  Lhicagti  zu  verzeichnen  haue,  «ind 
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bishor  alle  VorschlRi^e  mr  ansfedehnten 
ViTwendung  dieses  Syst<  in>  iiiiansn^'crülirt 
geblieben,  nirtn  kann  doshalb  nur  froli  -ein, 
daäü  das  mehrfach  aufgetauchte  Projekt, 
eine  Stnfenbfthn  tds  eigentliche  Ansst«!* 
Ituipsbalni  nuf  dem  Treptower  Gelände  zu 
(iriclitcn.  keine  praktische  Gestalt  ange- 
nommen hat. 

Hit  den  beschriebenen  Strassenbahnen 
ist  <M<-  Reihe  Verkehrseinrichtungen  der 
Berliner  GeWerbeausstellung  erschöpft, 
die  für  unser  Facliblatt  von  besouderem 
kterewe  sind.  In  einer  Anzalil  von  Omp* 


Wir  woUen  indessen  hoffen,  das«  die  vet- 

schied(>non  von  der  Stadt  zur  AussteUung 
führenden  «  b  ktrischen  Bahnen  Anlass  <?(•- 
ben,  Versuche  über  den  Nutzeffekt  bei 
oberirdischer  und  unterirdischer  Stromsnt* 
U-itung  zn  machen.  In  Budapest  hat  man 
in  mchrjfihrifrem  Betrieb  bei  nur  800  Volt 
Spannung  tesigestellt,  das«  bei  sorgfältig- 
ster Installation  der  unterirdischen  Stromm- 
führung  stets  etwa  100"VVnnsmndrn  anf  das. 
Wagenkilometer  mehr  verbraucht  werden, 
als  bei  guter  luätallation  der  oberirdischen 
Zuftthnuig.   Mit  dem  Ifehrverbranch  von 


ElektrlHchr  Ruiidbahii  —  Gebr.  Naglo  -  Berlin. 
StatloaBfott«: 

lONiiito^ltbtsite.  3  inMhcniH>«Uiide.  8  DuiytevStatlim.  4lItopl'ltattaar.s.¥trlM4«ilUHnvM.  S  AiVBwIlB,  SMta- 
iMhi.  9  Kotonltl-AimWItanr  1  AxmMavnga-BaluiikiA  S  HM|>ka«Ml«cl&  9  MawAbieidudle.  10  Bafenbof  Traptow. 


pen  der  Ausstellung,  namentlich  bei  den 
Etektrizitätsgcsellschaften,  tind«m  sich  noch 
mancherlei  bemerkenswerthe  Konstraktio- 
nen  von  nonrrntnrm  iiinl  Motoren,  die 
fiu"  elektrischen  Bahnbetrieb  in  Betracht 
kommen,  irir  kOnnen  im  Rahmen  dieser 
allgemeinen  Darstellung  indessen  auf  diese 
Dinge  nicht  ein?»  b<  n.  Immerhin  bietet  die 
diesjälu'ige  Berliner  Auäi»teUung  für  unser 
Fach  bei  weitem  nicht  so  vieles,  wie  die 
Ausstellong  von  1879,  auf  der  bekanntlich 
die  erst*'  rlektri^«ch  betriebene  Strassen- 
bahn  von  der  Finna  Siemens  &  Ilalske, 
vorgefahrt  worde.  Dass  erst  nach  Verlauf 
von  17  Jahren  nach  dieser  Ausstellung  die 
Keichähauptstadt  den  ersten  gi-össeren  V*-r- 
snch  mit  elektrischen  Stiassenbahncn  ge 
macht  bat,  erscheint  merkwürdig  genug. 


Strom  infolge  von  Stromverlusten  wächst 
aber  auch  die  Gefahr  der  vagabondirenden 
Ströme,  der  gerade  in  B^lln  von  wissen- 
schaftlieher  Seif'-  <-m<'  sr»  qT(>«s<>  Bedeutung 
beigelegt  wird,  dasa  man  damit  die  Ableh- 
nung von  Konsessionsgestichen  fllr  elek- 
trische Strassenbahnen  begründet  hat.  Da 
mm  dir  Anln^cn  mit  nnterirdiseln-r  Zulei- 
tung, wenn  auch  imr  auf  verhälinissmUssig 
kurzen  Strecken,  einmal  vorhanden  sind, 
so  darf  wohl  erwartet  wrrden,  dass  diese 
kostspieligen  Strassenbahniinicn  zu  tech- 
nischen Versuchen  nach  verschiedener 
Richtung  hhi  Anw<ntdung  finden,  damit  die 
üesamnithi'it  daraus  Nutzen  zieht,  und  d  is 
Güteverhältniss  der  oberirdischen  und  der 
unteriiHÜschen  Strouizuleitung  in  jeder  Be- 
ziehung zifTennässig  erkennbar  ist. 
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ZeitMhitt 


Schntsvorrichtmig 

In  der  Versammlim^  des  Vereins  ]>ett^ 

scher  Strassonbahn-  xind  Kloinbahn-Vf-nval- 
tungen  am  18.  Mai  »I  .T.  wies  tli-r  Unter- 
zeichnete  auf  enie  an  den  Wagen  der  elck- 


hUdun^en.)  Die  Schutzvorriclituni.:  \\tn  l<" 
in  otwftsi  nndt-rcr  Aiinriliiun'j;  iiit'-ilgo  «niies 
Uiifiülcs,  der  am  15.  Juli  IStü  lu  Oben'aii 
stattfand,  angebracht  Bei  diesem  UnfaUe 
liv.t'  der  Knabe  K..  5  Jahre  alt,  direkt  vor 
ciiH'Ti  "\Vn<ron  der  elektri.schen  Bahn  und 
wurde  durch  Uebertaliren  gctüdtel-  Nach 


rrisfhcii  Midiu  Fi-.inktnrt  —  « »rtcnbncli  bc- 
liiidlichi-  öehutzvorrielituiig  hin.  (Sithc 
Jflhrtrniig  1896,  Seit««  896,  dieser  Z<>itiiclirift.) 

T)ir-<'  Si-Iinizv(imclitun;r  l«-stclit  aus  2 
in  der  Mitte  des  Wagens  in  eint'ni  stampten 
"Whikei  zu  einander  befosHjaftcn,  22  «m  hotten 
Kn'tt«  rn.  di-'  8—10  im  von  der  Oberkante 
diT  S<-iiit'n<  ii  .ilisii  hm  un<I  «  tw)!  03  em  vi>r 
diu  Kiidt-ni  um  Uiiti-rgesiell  dmeli  Trag- 
eisen  betVstigl  i»ind  (»ielie  vcn'Bteliende  Ab- 


Anbringung  der  .Selmtzv.  m  ii  litung  sind  die 
,  lVrf.*>nfn,  die  VK*r  die  Wagm  kamen,  durch 
'  die  Schutzvorriehttmg,  mit  Ausnahme  eines 
dn-ij;llirigcn  Kindts,  das  am  5.  Juli  1888 
überfalireu  w  urde,  gen-ttct  wonlcn.  Diese> 
'  Kind  war  klein  und  schwiichlieh;  auch  M'ar 
der  Ahsi.md  der  Schntx^'orrichtung  des  be- 
trertV-nden  Wagens  von  der  Si'!iirr.i  TV'b'-r 
I  kante  reiehlieli  gro&s,  so  <Liss  der  Kur]>er 
des  Kindes  unter  der  Sdrat2vorricbtanjr 
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iiindiirebg«drttckt  werden  konnte.  D[e 

ikhrigcn  PcrsontMi,  di(>  nachstehend  aufge- 


führt sinil,    cHittfii  nur 


V.T- 


letsongen,  Abschflrflingen  durch  Schleifen 

uuf  (l(;in  I'tlastfr  u.  s.  w.,  ohne  irgend  ireiche 

bli  ilirndf  XMclitlieiU*. 


IM. 

No 

1  f«c 

lies  VnMU 

Kiinmi      j  Altar 
d«r  V«rletBt*n 

Arl    tifr  X^^rlftÄiiiiiyßn 

1 

1.  4.8» 

A.  K. 

1  2Vl 

Jabr 

am  rsditen  Angc  verletat. 

SB.  12.  86 

Ph.  B. 

OD 

•1 

kleinere  \  crictzung'cn. 

3 

S9.  «.86 

H.  Z. 

i  6 

einige  Wunden  am  Ropfe, 

4 

80.  5.  88 

M.  H. 

1  11 

„ 

Sehttrftauifen  an  Rfifte  und  Knie. 

0 

12.   7.  88 

M.  M. 

58 

n 

TT      .  ■  .    \  iz  r 

Il;iulHctmrnin;^i'ii. 

6 

24. 11.  m 

C.  K. 

8 

linkes  Knie  und  Hippen  verletzt. 

' 

1&.  12.  88 

W.  P. 

4Vj 

Knicknn^  des  linken  Unteneheakels  und 

Scliürfuii<»<»ü. 

8 

19.  8.  89 

J.  T. 

1  4'/a 

Uautabscliürfungeo. 

» 

4.M    1   Kind  des 

nicht  verietzl. 

J.  B. 

10 

4.  S.8S 

'  3-4 

« 

uidit  verletzt. 

11 

1.  8.M 

M.  H. 

1  ^ 

M 

kleine  Verletanngen. 

Uan  darf  hiemach  wohl  behaupten, 

(la;*s  diese  oinfnclu;  Sehutzviirrichtunj^.  die 
in  Ähnlicher  Anordnung  auch  an  den  Motor- 
wa},'cn  anderer  elekU'ischen  Strast<enbabnen 
angebracht  ist»  sehr  geeignet  erscheint,  ein 
Ueberfabren  von  Personen  zu  verhindern. 

H.  iVtn« 'Oberrad. 


Am  80.  V.  M.  brachten  Frankfurter  Blatter 
eine  Notiz,  nach  der  Polizeipräsident  v.  MUff- 
Ung.  und  sein  Sohn  auf  der  Offenbaeher  Laiii- 


strasse  tob  einem  üaflsll  betroffen  wurden. 

Das  Had  des  Wagen.«;  sollte  dabei  in  den  .Schie- 
nen der  elektriüchcn  Hahn  Frankfurt —•  Offen- 
bacli  liingen  geblieben  sein,  so  dass  das 

Iltnterthcil  dos  Wntrpns  ahprerissen  wurde. 
Thatääi-ldich  i^t  der  Luiall  dadurch  ent- 
standen, dass  an  derselben  StelU-  der  Sirasse 
neben  dem  Wagen  zwei  amKTe  Fuhrwerke  die 
Strasse  passirten.  Der  Wagen  blieb  an  einem 
dieser  Fuhrwerke  (einer  Orosehke)  btfngen, 
wodurch  de  r  rufall  Ix  rboi^'-efiJhrt  M  urde.  Das 
Gleis  der  elektrischen  bahn  hat  aUo  mit 
diesem  Unfall  nichts  au  thun. 


Verkeltrsergebnisse. 


Nam« 

der  Bahnuntemehmnng 


Grosse  Berliner  rferdeciscn- 

batm-A.-G.  in  Berlin.  .  . 
Neue  Berliner  Pferdeeisen- 

bahngc.scllschaft  in  Berlin 
Strassen  •  Eisenbahngci^cll- 

sehaffe  in  Hamburg  .  .  . 
Gro-se  T.oi|. Ziffer  Straasen- 

babu  in  I.<eipzig  .... 
Dresdener  Strassenbafan  in 

Dresden  

Magdeburger  Strassca-Eiseu- 

bahnges.  in  Magdeburg  . 
Aachener  KleinbahngeseD- 

schait  iu  Aachen  .... 
Frank  ftarter  Trambahnges.  in 

Bockenheim-Frankfurt  a.M. 
Ettsener  Strasaenbsbncn  .  . 
Wiesbaden-BielmehlOaui  [)f- 

bahn)  


Betriebseinnahmen 
im  Monat  Jani 


1886 
H- 


iiivhr 


1898  (weniger  ) 
I       H      I  M 


aulOSSitt!  i724«2,N^ 

5  !9 1^,09  676  209^4' 

i  I 

287  Sse,»;  857830,7t| 

!  I 

69430,»ul  79682^ 

i 

41)300       48  760 


31 011 


88807 


160  ädä^i 
28636,10 
— 653I(t,iT 

—  2M4,I4 
9860,» 

—  811>l,:o 

14  6  a,«) 

540 
-2296 


Betriebsein  nahm  ea 
vom  1.  Januar  bis  80.  Juni 


1896 
H 

1895 
H  i 

nii'hr 
(u'cntgei  — ) 
M 

7427  438.:), 

809129,12 

1  118892,0 

988080,91  j 

I5086fi.*s 

3S97725.U 

8087879,»» 

269  SIM 

12285li8,M 

1  104417,»  j 

119  145,10 

14758B&>io 

1986601^1 

! 

189828,» 

392  935,<i 

878  770,» , 

U164,M 

I99917,w 

114  009/», 

a&dü8/» 

I 

1  : 1  - 1  »52,^;^    1  031 
2Ü7  24Ü    1     282072  1 
l  ' 
10dl87    '    104099  , 

35177 

4088 

Google 
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Betriebseinnahmen 

B  e  t  r  i  e  b  s  0  i  n  n  a 

h  ro  e  n 

Name 

der  Bahnunternehmung 

im  Monat  Juni 

vom  1.  Januar  bis  30.  Juni 

loJ» 

1  oan  ^ 
ICKW 

mehr 
(weiilc«r— ) 

.     M  1 

M 

H 

X 

Wiesbadener  rferdebann 

1 

6  765 

6873 

~  118 

26538 

26621 

—  88 

NerobergbahuAViesbadea  . 

4  268 

5120  1 

—  852 

10577 

10574 

3 

Mainzer  Pferdebahn  . 

19  452  i 

19006  : 

-  447 

86964 

64822 

2142 

Wiesbadener  elektr.  Bahn  . 

SSM  . 

~* 

Niederiraidbahngesellschaft 

1 

in  Rfldesheim  

17  726,SJ 

95419,«!' 

—  7792,88 

41  845,4i 

42  486,M 

1140»» 

Elektr.  Strasscnbahn  Barmen- 

Elberfeld  m  Elberfeld  .  . 

68 107,14 

18  575,34 

394  874,01 

261888,s> 

182640^10 

Mttncnener  TrainDa]in«A.<0. 

265  748,01 

9G06U,l*' 

16194,«» 

988149Sit« 

9687  UMt 

844801.11 

Aktien  -  Ges.  Straisenbabn 

HannOTW  in  Hannow  , 

181 623.» 

184876,» 

—  8flBS;»7 

719648,M 

627868,!» 

86279,14 

Frankfurter  Lokalbahn-A.-0. 

in  Frankfurt  a.  M.  ... 

8579,87 

8168,w 

1411,a 

44031.M 

88616,70 

4414,«» 

COInische  Strassen -Eiienb.- 

Oeselisch,  in  (  oin  a.  Wh.  . 

184414.60 

9069G8,is 

—90788,18 

90191^ 

ai6838iai 

86946#0 

Hallescbe  S(ra&8enbahn-A.-G. 

16410,00 

17877^60 

—  867,a> 

82648,60 

81796i«o 

988,«» 

A.-(t.  I  rHiJi\va\  s  MüibanMn 

in  Mülhausen  i.  Eis.     .  . 

37408,00 

86961/w 

lä92ää,oo 

178066,00 

16  927,0» 

Frankfort^ffenbaeherTrani' 

bahnfrescllHC'li.  in  Ob(>rrad 

10878,0» 

119S6,ii 

—  861,90 

120689,10 

191640b«» 

—  901,»» 

Strassenbabnen  in  Düssel- 

dorf  (w.  Tippelsklrch). 

81  411,»i 

650I6,U 

16895,«o 

Coblen  z  e  r    S  t  r  a  s  .s  eu  bu  h  ii  »0- 

Seilschaft  tn  Cobleuz   .  . 

18440,si 

16160,00 

—  1710^ 

Frankfurter  waidb.  Frank- 

83868,« 

furt  a.  M.  (Sachsciihausen) 

24a54tM 

—•ose,« 

119899^ 

119494,71 

—409,0» 

Breslauer  Stra&scn-Eisenb.- 

Gesellsehaft  in  Breslra  . 

119743,10 

117268,4» 

—  4816,74 

588071,10 

680858,30 

19918^ 

Casselcr  Strasscubahngesell- 

vi  7.95  -  30.6  96. 

schaft  in  Cassel  .... 

88555,60 

818481,«« 

199247,00 

14178,» 

BremerStnissenbahn  in  Horn 

bei   

90980,» 

wVOM||IV 

149466^1» 

188889bM> 

eei6,tf 

Stuttgat'ier  btrassenbaboen 

vr  fif^av 

416994,» 

816887,77 

100686,1» 

Filderbahngesellsehaft  in 

ld567,M 

Iß  iVt^  77 

IcM)  247,01 

71638,11 

8608,» 

Crefetd-Uerdingen  .... 

99609,00 

168881,M 

147060,» 

698(bt 

»1.1.-37.998 
7  226,ii 

Stettin-Post— Neu-Toruey  . 

37  569,»i 

18209 

11040 

2169 

71148 

69467 

11G9I 

Ravensburg — Weingarten  . 

3  fiSO 

4088 

—  458 

29917 

22877 

—  HO 

Sonihüit:«— Oberstdorf .  .  . 

7y50 

7  666 

284 

34  Ü45 

31  390 

3  255 

Oberdorf  b.  B.^-'FttBsen  .  . 

216^ 

26  198 

—  8  620 

113  689 

190988 

—  7249 

Walbnilabalin  

4400 

0047 

-1587 

90999 

19787 

1142 

Murnau—Garuiitjch— Parten- 

kirchen   

28808 

9TS79 

-89S6 

97961 

97699 

899 

Förth  —  Zirndorf  —  Cadolz- 

burg  

11303 

13261 

"1958 

57  178 

67082 

%  ■ 

barthalbahn   . 

46368 

48901 

-2648 

170867 

154842 

1    16  045 

Forster  Stadtcisenbahu   .  . 

y9fi7 

6979 

9888 

:>!  74(1 

46014 

5788 

Hausdorf— Priebus  .... 

Ü864 

37  087 

Heckenbenren— Tettnang  . 

8801 

l 

91499 

1  - 

Für  i)if  Ri-ilnktlr-n  ver-int'.vortltob  ■  Pr.  A.  v.  d.  l.eycn  in  Rerün 
VerU(  voa  Jaliua  Springet  in  UeiUn  N.  —  Druclc  von  U.  S.  Hermann  in  üerSin. 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen 

1896.  September. 


Staatabeitailfen  für  Kleinliahneii. 


Der  Stadtfjf-mciiKlc  Buck  iw  im  Kn  ix' 
Lebus  ist  die  nach  der  Mittheihmg  in  iler 
ZeitschritY  flir  Kk-lubahneu  für  1895,  S.  607  < 
in  Aussicht  gestellte  Staatsbeihilfe  zur  be-  | 
irielisfätii;,'-''!)  ncrstcihmjr  und  Ati«n"tsfini<r 
«'iaer  Kleinbahn  vom  Bahnhüfe  Dahnisdurf- 
l[üncheberg  der  Ostbtüin  naeh  Buckow  in 
Form  bedingt!  I-  B<  theili^ngan  dem  Unter- 
nehmen mit  50000  M  nnnnii'hr  endfritti-? 
bewilligt.    Wie  deui  Kreise  Ost-Prignitz 
(Zeitsehrift  fOr  Kteinbahn«n  für  1896.  S.  90),  | 
ist  mvh   drr  Stadtfjonieinde  Huekow  ein 
Vorzugsrecht  in  Bezug  auf  die  Theilnahine 
an  dem  Reinerträge  der  Bahn  dahin  ein- 
geräumt, dass  die  Stadtgemeinde  vorweg  | 
S'/j'/o  des  iAmo  diV  K  t-^ti  i]  (li»s  Grund- 
erwerbs autgcwendeteu  Baukapitals  eriiült  i 
nnd  der  Staat  mit  dem  Kreise  Lehna  und  | 
der  Provinz  Brandenburg  erst   dann  ait  . 
»Icni  Reinertrage  thfilnfnunT    T)i<  7.ur  Sicln" 
mng  d<)r  tiskalisclien   Interessen  an  die 
Bewilligung  der  Staatsbeihilfe  im  Übrigen  I 
gelcnQpften  Bedingungen  -iml  die  gleichen 
wie  im  Falle   der  Betheiligung    an  dem 
Kleinbahnuntemehmeu  Lüwenberg  —  Lin- 
dow (Zeitschrift  für  Kleinbahnen  für  1886,  | 
S.  507). 

Dem  Kreise  Rügen  ist  die  nach  der 
Mittheilung  in  dies<»r  Zeitsehrift  (Jahrgang 
1896,  S.  21B)  zugesagte  Staatsbeihilte  be- 
hufs Eiitl,i>nni5;  in  seinen  Aufwendungen 
für  die  Kleiubabuen  auf  Rügen  in  Fonn 
eines  Barlehns  von  800000  H  zu  lVs7o 
Zinsen  utul  !*/.>  Jithrlicher  Tilgung,  unter  ! 
Zuwachs  der  Zin^cTi  von  den  getilgten 
Darlehn-sbetrilgen,  inzwischen  ebenfalls  end- 
giltig  bewilligt.  I 

Die  AktiengesellschafI  Gn^fenha^*  lu  r 
Kreisbahnen  zu  Greifeuhagen  beabsichtigt, 
ihr  bisheriges  Uuteniehnien  der  Herstellung 
und  des  Betriebes  einer  Kleinbahn  von 
Gn  ifnntiafrcn  fibrr  Halm  nach  "Wildfiilirnch 
durch  eine  neue  Kleinbahn  von  tb  in  Halte- 
punkte Finkenwftlde  der  Eisenbahn  Stettin—  I 


Stargard  nacli  N«'umark  zu  erweitern. 
Diese  Bahn  soll  volle  Sinirweite  erhalten 
und  mit  Lokomotiven  lür  Personen-  und 
Gfiterverkchr  betrieben  werden,  die  Kosten 
sind  bei  einer  planinässif^en  Lflnge  der 
Bahn  von  22  km  auf  960000  M  veranschlagt. 
An  ihrer  Aufbringung  im  Wege  der  Ans- 
gäbe  von  Stammaktien  i)etlieiiigen  sich  die 
Provinz  Pommern  und  der  Kreis  Greifen- 
hagen .je  mit  170000  M.,  zusammen  S-IOOOO  M, 
die  Firma  Lenz  &  Co.  mit.   .   .  lüOOÜO  „, 

von  den  Znnttebstbetheillgten  die 
Pommei-sche  Papierfiibrik  Hohen- 

km<r  mit  ,    .    .    7("  W 

imd  andere  mit  3OÜ0O,, 

zusammen  .  .  510 000  H. 

Zur  theilweisi-n  Deckuii«;  'l<-s  hiernach 
verbleih*  ndi-n  Rr-fttrs  dos  Baukapitals  von 
(900000—540000)  420  ÜUü  M  hat  der  Staat 
der  Gesellsehaft  eine  Beihilfe  in  Form  eines 
unkündbaren  Darlehns  zu  27o  Zinsen  nnd 
1%  jidirlicher  Tilgung,  unter  Zuwachs  der 
Zinsen  von  den  getilgten  Darlehnsl)eträgen, 
im  übrigen  unter  der  Bedingung  in  Aus- 
sicht gestellt,  dass  dies  Darlehn  auf  Grund 
des  Gesetzes  vom  19.  August  v.  J.,  be- 
treffend das  Pfandrecht  an  IVivatejsen- 
balüien  und  Kh-inbahnen  und  die  Zwangs- 
vollstreckung in  fties,  Ihm  'CS.  S  499), 
alä  erätötellige  llypotliek  an  der,  wenn 
Uiunlicb,  durch  Zusammenlegung  der  be- 
reit»  im  Betriebe  befindlichen  Kleinbahit 
Greif«'tdiagen— Wild«Mibnieli  mir  der  neu  ZU 
bauenden  zu  bildenden  Bahneiniieit  in  das 
Bahngrundbuch  eingetragen  wird.  Die  jfreie 
ITi  i  ^  ibe  des  für  den  Bau  der  Kleinbahn 
im  Kreise  Greifenliageu  erf<.>r«lerlichen 
Gmnd  und  Bodens  ist  gesichert,  im  Kreise 
Randow  wird  der  Grund  und  Boden  unter 
Verwendung  <ler  von  der  DomMnenverwal- 
tung  ä  fonds  perdu  bewilligten  Beihilfe 
von  80000  M  angekauft  werden. 


5B 

.  kj  .1^  o  uy  Google 
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Ueber  den  gegtnwirtigen  Stand  de«  Lokallwhnwesetts  in  Oesteneieh 
und  seine  Betriebsergebnisse  für  das  Jahr  1894. 

Von 

E.  A.  Ziffer, 
saviUnceoianrla  WIml 

Dos  Znstaiidekdiuuicn'vou  Lt>ka)bahn«^n  LokalbHlmwpsons 

zu  fürd«  n>  und  das  Interesse  der  in  Br- 
traclit  konuncnden  Lrik«llH'liöi"d<Mi  uiul 
l'rivatkreisc  in  Oui^lerrcicli  zu  wi'ckcn, 
dftztt  war  das  Gesetz  vom  2ß.  Mai  1880 
(R..G.-BI.  No.  58)  bestimmt.  Diesem  fnU^- 
teil  die  HoKi.tze  vmn  17  Juni  1887  {HAi. 
Bl.  Ni>.  81)  und  27.  I)ezeml»er  1893  >  K.  G.-Bl. 
No.  198)  und  endlich  das  Gcsetx  vom 


einzutreten.     Aneh  die 

jederzoitige  Einlösung  der  Bahn  nücli  ihrer 
Vollenduntr  kjinn  in  vielen  Füllen  der  Kr 
riclitung  neuer  Balineu  liiuderliuk  seiu,  da 
die  Konzessionäre,  die  Gefahr  laufen,  in 
der  ersten  Zeit  d('s  Betrie!»p8  eine  nur  uii 
zureichend«'  Kente  zw  '«eziehen.  besor- 
gen müssen,  duss  die  Baiin  eingelüst  vvirti, 
sobald  sie  sich  mit  etwafi^/«  versinst,  die  Kon- 


31.  Dezember  1894  über  Bahnen  niederer  '  Zessionare  dalier  für  den  Ansfnil 


voran- 


Ordnung  (K.  (5.-Bl.  Nu,  2  für  1895i.') 

AVenn  aucl»  das  letzte  Gesetz  in  Bezuj^ 
auf  Finanzintuß,  Bau  und  Betrieb  den  I.o- 
kalbnlnicii  und  Klrinhnlnn-n  sehr  w*>rtli- 
volle  Kileichterungen  einrrtumt,  s«i  ist  deu- 
nueh  die  erwartete  intensive  Th&tigkeit 
nicht  eingetreten,  oliwohl  die  von  einzel- 
nen Kronländ»'ni  im  We<fe  der  T;;iiidt 
ge^etzgebung  gir-scliattenc  Organisation 
untersctttzcnd  eingreift.*) 

Unter  der  Wirksamkeit  der  erstgenann- 
ten (Jesetze  woreti  mit  Ende  18dA  ins- 
gesauiiul  3299,861  km  l.i»kall>aliuen  i,eiu- 
scbliesslich  der  im  Auslände  gelegenen 
Tlieilstreeke  'I  i  Lokalbahn  IIanns»hirf— 
ZiegeiiliaJi»  mit  4,75^  km;  im  Betrieln*. 

Die  Einsdirünkung  der  Thätigkeit  auf 
dem  Gebiete  des  L<ikalliahnwe»eni»  ist  nicht 
zmti  ;jferin{?sfen  Tlieile  dem  l'nistande  zu- 
zusflinübeu,  dass  d«'r  Hskaliselie  älaud- 
punkc  etwa»  zu  weit  in  den  Vordergrund 
gestellt,  und  die  dem  Staatsschatze  dureh 
die  l.ok.-db.ihiien  erwaelisenden  indirekten 
Vortlieile  nidit  in  entsprechender  VVei.se 
berQcksichtigt.  werden.  Ein  grösserer  Theil 
»h'r  in  ddi  itlicn  erwjlbnten  (;i  >elzi'n  ent- 
lialtenen  Bej^ünstigungi-n  und  Erleiclite- 
rungen  ist  an  Bedingungen  geknüpft,  die 
Ihren  Werth  wesentlich  beeintrflcliiigen,  und 
wi»dai'eli  das  I'rivatkapit.i!  fOnnlicli  ;dige- 
hchreckt  wird,  für  di*-  EnivvickJmig  des 


*)  V«rcl.  Zflitsomm  fbr  Klelnbalmea,  1886.  &  88: 
*)  Veifl.  tband».  UBBii  S.  400:  OeMti  Yvn  98.  Jusl  I8K. 
flkr  dM  Bcshttwctbiuii  0«si«rr<lcli  ob  der  Bvbb. 
IBBB,  8.  439,  OcKCfts  vom  12.  Mal  1886  fOr  du  HorsogiUiiiin 

Sahibur^:  S  532,  «Ji-st-tv:  vntii  IS.  Mnl  18S6  Air  dio  Mjtrkgraf. 
■chaft  >l»hieii:  S  KS,  Ue5<?t7.  vom  38.  .Mal  IBB6  Tlr  da.i  Rrx- 
hPi  Kojc^lii"!'  Nie<lor<"iüt<"rreicli  uii'l  S.  478  üchcIz  vqiu  3  .Inni 
ISPü  Iiir  da>'  lI«Tzi>s;lliiiiii  Sl;hle^icn :  1334.  S  KO.  f  icsplz  vom 
17  .lull  fiir  ili-!  Ki'tii:;relcli  <;  illxien    I  inIoniL-ricn  und 

dir.  < ;ro-'>iherzoi:ttiuni  Kr-il.in  'ä.  Cpselz  vum 

17  l>t'z<*tnlici  lh-'2  fiii  il;i>  K''in[;:rpic-(i  Urihincii ,  S  »m.  Ousetz 
v»ni  11.  Kobruiu:  law)  ii<r  «las  HerxoKtham  Sietermark, 
lä'  ",,  8.  SM.  OcMtz  vom  17.  Jwiuar  1S96  rar  da«  Hcnmcthwil 
Krain. 


gellender  Jahre  nicht  nur  ulchi  entschädigt, 
sondeni  auch  aller  zukünftigen  GewinnauS' 
sieliten  verlustig  werden.  Die»  allein,  sowie 
aueli  I  ine  Anzahl  von  Bestimmungen,  di« 
lediglieli  dem  Enuesaeu  diu*  Kegieruug 
anhcimgestellt  sind,  erschwert  die  Geld- 
besehattung  und  wirkt  auf  den  Unter« 
nelimungsfr«'ist  Iienniii-nd  ein,  <l;ilirr  k  mi- 
incn  Lokalb.-dnien  aueli  nur  dann  zu  blande, 
wenn  sich  der  Staat,  die  Länder  und  Ge- 
meinflcn  ;in  der  Kapitalbeschaffung  in 
ganz  luTViirragendem  Masse  durcli  l'ebur- 
naliuie  von  Titres  uder  Bürgschaften 
betheiligen,  in  welchem  Falle  die  Betriebs- 
ül>ernnli!ne  durch  dm  Staat  auf  Kon- 
zessionsdauer zui*  l{cgel  wird,  und  Gesell- 
schaften hflufig  nur  zu  dem  alleinigen 
Zwecke  g«-bildet  werden,  uui  di'ii  Interessen- 
ten für  den  Metrag  ihrer  Kapitiilsliethfili- 
guiig  Ötamuiaktien  ausfulgen  zu  konneu, 
deren  Verzinsung  in  den  meisten  Füllen  in 
abse|ib,irer  Zeit  nicht  zu  erwarten  steht.  Ol) 
in  solchen  Fäüen  ein  he«ionders  .sparsamer 
Betrieb  zu  eiTi'icheii  ist.  möchte  ich  dahin 
gestellt  sein  hissen,  da  Ja  bekanntlich  der 
Staatslii'trieb  ;in  gewisse  scliwi'rfällige  Vor 
Schriften  sicli  für  gebunden  eniclitet  und 
unmöglich  Jene  Bewegliehkeit  l)c»itzeii 
kann,  die  der  Beti'ieb  hei  Lokalbahnen 
ganz  besonders  eriordert.  .\uch  dann  hat 
er  nui*  zum  Tlu'U  »»-ine  Eiiolge  zu  ver- 
zeichnen. 

Bei  den  Stra»rn-  und  Kleinbahnen, 
die  m:in  in  (Jeineiinhgebicten  x.n  führen 
liealoichligt,  ergeben  sich  tiieils  wegen 
der  fLbermffssigen  Anfordenmgen  der  Ge- 
meindeverwaltungen, tlieils  wegi'ii  der  Be- 
vorzugung der  eigeni-n  l{egie  «lurch  <lie- 
selbeii,  el»eiifalls  oft  nicht  ZU  besiegende 
Schwierigkeiten,  dict  grOsstentheils  »ueh 


auf 
setzt 


die  ni 


dem  eingangs  erwilhnten  (o 


über  die.  Bnlinen  niederer  Ordnung 
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unthaltcucuBcgüiistifrungen  zurückzuführen 
sind,  die  den  antonumen  Körperschaften 
in  Ansohiinrr  (irr  Konzpssionsdannr,  dfs 
Ueiiul'tillrcchte^,  tl<-r  Einlösung  und  Honsti- 
ger  Beslehnngon  gewährt  werden.  Diese 
Begünstigungen  g«*ben  den  autonomen 
Kflqx'rschattfn  Veranlassung,  (Ifnirtipff 
Kouzfssionen  selbst  zu  erwerben,  wodurch 
der  Untemehmxmgsgeist»  vielleiebt  nicht 
innner  zum  Vortheile  dieser  Körperschaften, 
lalnn  gelegt  wird. 

Die  hier  folgeudeu  statistischen  Nach- 
wdsungen  stützen  sieh  anf  die  Nachrichten 
üher  Industrie  und  ITfindtil  aus  dem  »tatisti- 
tH-'ben  Dcpai'temcut  im  k.  k.  Uandels- 
ndnistßHtmi,  die  die  Hauiitergebnlsae  der 
österrt  i  r  ]  1 1  >  i  hen  Bisenbahnstatistik  im  Jahre 
1894  entli.iltfn. 

Hlenuich  erreichte  das  dem  uffeut- 
Hcbcn  Verkehr  dienende  Nets  sftmmtUcher 
auf  öfiterreichischem  Staatsgebiete  betind- 
lichen,  mit  Dampf  oder  sonsti^'iMi  niccha 
Iiischeu  Motoren  betriebenen  Kist  nbaiinen 
mit  Ende  18M  eine  Bauläniire  von  susam- 
inen  16  358.715  km.  erits|/ivf1i.Mid  einer  Be- 
iriebslJinge  von  16  631,661  km. 

Von  der  geaanimten  Banl.-Jnge  sind 
99,481  km  ausltlndiücbe  Eisenbahnen  auf 
ö.sterreicliisfhem  Staatsgebiete  ;,-■<  It'fr'  ii,  es 
verbleiben  somit  16  259,314  Baukilitita  ter, 


von  denen  6840,381  kiu  oder  42,1%  auf 
<Ue  1c.  Ic.  StaatslMihnen  nnd  9418^983  1cm 

ndrr  57.9%  '-"if  Pn'vatl.jiinicii  .-ntfnll.Mi. 
Uiermiter  betindcn  sich  3  295,106  km  Lükal- 
babnen  (ausschliesslich  der  im  Anslande 
gelegenen  I^okalbahn  Hannsdorf — Ziegen- 
Imls  in  ih-Y  T.Mnfre  vim  4.753  km),  v<»n  denen 
852,730  knv  Eigenthum  des  Staates  und 
2448378  km  Eigenthum  von  Privatunter- 
nehmungen  sind. 

V*>n  der  Oesamnitlünfre  der  im  I'rivMt- 
eigeuthum  steheudeu  Lokalbahnen  hat  für 
777,178  km  eine  besondere  Bctheilignng  «n 
der  Kapitnibesobaflüng  nicht  stattgefunden; 
hien'un  sind: 
617,740  km  Eigi'nthum  der  Hauptbahnen, 
22,969   ..  Zahnradbahnen, 
115,564   ,.  Dampfstra.sseiibfdmen, 

0,917  „   Drahtseilbahnen  und 
19,908  ,.  elektrische  Bahnen. 

Der  Betrieb  wird  auf  1  ffl$,4ßt  km  Vom 
Srant(-  und  auf  1624,394  km  von  Privat- 
unternehmungcn  geführt. 

FOr  den  derzeitigen  Stand  des  Lokal- 
bahnwe-i«>ns  gewährt  die  folgende,  nach 
Ländern  geordnete  Zusammenstellung  eine 
Uebersicht  über  die  Längen  der  im  Stauts- 
und  im  Privateigenthnni  i^tehenden  Lokal- 
bahnen und  über  die  Höhe  der  Betheili- 
gong  au  der  Kapiudbeschattung. 


Im 

Beichsratbe 

vertretene 
Königreiche 
und  Länder 


Länge  der  Lokalbalineu 
I    hiervon  hn 

im 

I  Staats-  Privat- 

<i:ansen  )-    

Kisrenfhum 


Lokalbahnen  im  Privateigenthum,  bei  denen  an  der 
Kapitalbeschaffung  eine  besondere  Betheilignog 
stattflind. 


!     ge»     Kapitals-  hiervon  entfallen  auf 

Länge  sammtesi  betheiH-  ^  ^  

i„       Anlap-c-  -un-  in,  Landes- 1  Sonstig« 

kapital     -unzen  Staat  | 


K  i 

1  0  ui  e  1 

0  r 

[  Oulilsnösterr. 

W  ft  Ii  r  u  D  K 

Oesterreich 

tuiterd.Euus 

185,013 

7,168 

1  842000 

342000 

348000 

Oesterreich 

1,])  (h-r  Eiins 

254,3M 

■j54.:i-i 

•-"20,7» 

1  79S»SS6 

«StSlOO 

1900000 

186000 

46B7100 

Salzburg  .  . 

97,»90 

97,yjo 

Steiermark  . 

80,int 

«77,635 

73,3S^ 

85S1000 

S  001 OOO  1175000 

400000 

1496000 

Klinten    .  . 

73,373 

.37,?- 

35,415 

30,171 

1  520000 

:oooco 

100  OOO 

Krain    .  .  . 

28,wi 

I32,5M 

,  9007 8U0 

9  Oi)7äOO  2600000 

6587800 

Küstenland 

(Ssterr.  Illy- 

rlen)    .  .  . 

16,:.r.:. 

168&2U0 

215000 

_ 

50000 

165000 

Tirol  und  Vor- 

arlber{f    .  . 

Böhmen    .  . 

768,m 

677,s.3:- 

5  lOU  ÜÜO 

3tk>400 

78»  £00 

mbren  .  .  . 

419,lM 

Schlesien  .  . 

77,4  e* 

Galizien    .  . 

517^71 

12U,»u 

5001001» 

ÜCOOOO 

100  000 

4001000 

Bukowina.  . 

90?,i7<  1  81J7I 

17«,JM 

«660000 

6660000  IIOOOOO 

SOG  000 

5860000 

Dalmatien.  . 

_ 

zusammen 

8806|,io8 

602,730 

S442^;e 

8&4,Mi 

41 15106932005600  7165000 

1608  400 

98047100 

66* 


Google 


452    Lokalbahn wesen  in  Oesterreich  n.  seine  Betriebgergeboisge  für  das  Jahr  la&l.  [nrUdSbiinw. 

Das  mit  32  005600  fl.  au8g<>wie!<<>ne  besehaffite  Kapital  zerttillt  in 

Stammaktien  im  Xonn. (  trage  von  .    .    .  14  284  ftGO  fl.  .mIci-  44.0"/» 
Pnuritiltäaktien  im  >kenubutrage  von  .   .  11383000  „      ,  3ö,G 
PrioritatsobligationeiiiiiiXeniibetrag'e  von  6C0OO0O  ,     „  18,7 

der  Kest  von   887600  „     «     1^  » 

betrittt  sonstige  Beiträge  und  ä  fonds 

pertlu  geleistete  Zuschüsse  ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ 


sasammen  88005600  8. 


10070. 


BvSOMUgVikg  an  vef  ivapiiM' 

Stamin- 

Priori- 
ttta- 

Priori- 
tntsobll- 

Betheili- 

gnog 
am  Ge- 

Bemerkung 

hmtituMutfs 

Aktien 

gatlonen 

sainmt- 
kapital 

i»  Pr«B«nt«a 

•/. 

Sonstige  Interessenten   .  . 

44,8 
4V 

6,6 

22,4 

4.':« 

71,1 

Ausserdem  erfolgten  seitens 

der  Interessenten  Realwid- 
muogen  und  Natural- 
leistungen im  Gesamot- 

wertlie  von  54  400  il . 

SonstigeBeltrSg«  «ndifonds 

1,0 

eher  Betrag  in  der  obigen 
Summe  von  8&006600 
niebt  enthalten  Ist. 

zusainmen  .  .  . 
• 

100,0 

100,0 

100,0 

Im  Jahre  1894  sind  im  ganzen  878,884  km 

Hrihncii  mir  126  Stationen  und  Haltestellen 
hiuzugekummeu,  und  zwar  eutfalien  hier- 
von auf: 

Haupthahnon  09.214  km, 

Lokalbahnen  2r)!).203    ,.  , 

l>amptt>tra»>i>enbjUuien  .  .  7,112  , 
Ürahiaeilbalinon  ....  0,913  „  , 
elektrische  Eisenbahnen  .    14,098  ,,  , 

üusamrocn  .  .  879.884  km, 

worunter  91,218  „ 

mit  schmaler  Spur;  tliese  vertlieilen 
sich  auf 

l>(»kalbalinen  mit      .    ,  ,  80.162    „  , 

Drahtseilbahnen  uiit    .  .     0,212  . 

flcktrisclie  Bahnen  mit  .  10^844  „  , 

zusammen  .  .    91,218  km. 

Im  ganzen  s^tanden  340.408  km  .Selimal- 
si>urbalnien  dder  2W2'^,\,  d«  r  ni^annntbau- 
länge  de»  Ei&i;uhalinnftzi's  im  Betriebe,  vuu 
d<*nen 

27,496  kl  ler  8,1%  eine  Spurweite  von 

1.106  m 

■15.920  km  «»der  13,5"/^  eine  Spurweite  von 
1,000  m, 

266,900  km  oder  78,4%  eino  Spurweite  von 

0,760  m 

bi'sitzf«. 

Ausserdem    bitiu«Ien    sieh    1318  an 
]|.iUj)tl>;diHfn    ,iiisehlies-i<iiilc   Solde])]  »ludi 
neu  (Kisenbaluien  für  J'rivatzweekej  in  ilcr 


Oosammtlftnge  von  1088,271  km  mit  eiin  r 
tdeisliinge  vnn  1324.051  km  Fiide  1994 
im  Betriebe.  Von  diesen  Schleppbahuen 
dienen  806  dem  Bcrgr^erks-  und  Htttten- 
betriebe.  797  <lem  Fabrikbetriebe,  72  der 
Land  und  Foi*stwirthsehaft  imtl  MS  sonsti- 
gen Zweeken.  978,668  km  sind  vullspurig. 
79,608  km  eehmalspurig.  ferner  schliessen 
405  Selde])|ibalinen  auf  freier  Strecke  und 
913  auf  St.itionen  ai»  km  werden 

mit  Dampf  und  280,12b  km  mit  tliit-risclier 
Kraft  betrieben.') 

Im  Jahre  1894  \\  nr  dofn  dem  Affentlichon 
Verkehre  übergeben : 

10  liokalbahnen  iu  der  Länge 

von   259,208  km. 

1  Dampfstrassenbahn  in  der 

Lange  von  7,112  ,,  , 

1  Drahtscilhalin  in  der  Lilnge 

von  0.212  .  . 

3  i'lektriselie  Bahnen  iü  der 

Länge   v-m  /.usannnen    14ri«v*?  ,  . 

zusammen  .    .  280.020  km. 

Luit  Vcronliwiig(il>l>tt  dsa  Bls«BtMtImniBlst«i<aiis 
3f«.  70  vom  83.  Jani  t8M  bttrSgt  dor  OMsanxtstaad 
Bnd«  WB  jm  B«iiteppbaliaca  sdt  lOteiM  km  Lsata  voa 
4icsca  sindT 

TOilipsrir:  1041  Linioii,  834.430  km  Line  mit  ]iaiiipfb«triell, 
3M      .     183.073  ...  thicrtHcIiem 

B«tri*b. 

*chiualypuris;2l      ,       27^7   ■      ,       ,  Dampfl>*trift>. 

70     ,  ....  tbierl)>cheis 

B«irirt>. 
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woninter  mit  «chmflicr  Spur: 

80.i:iG2  km  I.nk.ilbalin.-ii, 
0212    ..    Dntlitseilh/iliiK'n  und 
10,844   „   t  k-ktiiächü  Batintui.  ' 
Mit  Ende  1894  verblieben  im  Bau  Lolcal- 
bahnen  in  der  Länge  von   .   .   .   132  km.  j 

UüTZU  k.-nnon  im  Jaltiv  185)5    32r.    ,.  , 
wovon  122  kni  Lnkalbjihncn  und  IH  km 
elektrische  Bahnen  dein  Verkehre  über-  | 
g«'hrti   wnnh-n  um!   mit  End*    lf-D5  luu-h 
330,264  km  Lokaibalincn  im  Buu  vi  rbliebeu  , 
sind. ') 

Am  18.  Mai  1896  wurde  vom  Etsenbnhn- 

niinbter  im  AhgTurflin  ti'nh.ni-f  eine 
setzes vorläge,  betii  HV  lul  die  im  Juhw  1896  i 
sichenEiutcilcnden  Bahnen  nieden^r  Ord-  | 
mmg  <  ingo))racht.')    Durch  diese    wird  | 
Tinn  di«'  H'  willijrmiir  7.nr  Sichcrsffünnp  Vitn 
25    Lükall»ulnn'i>    in    diT    Gi  sammtlänge  i 
von  661  km  mit  einem  KoBtenaufmrande 
von  ffiVktiv  24397000  H.  (',.  W.  nachgc-  | 
snrht     Von  di«»>«T  (ii'samtiitsuuimc  sullcn 
1O8Ü4U00Ü.  0.  "\V.   auf  Grund  d»u-   vom  i 
Staate  m  gewahrenden  Beinertragstittrg-  | 
sc!iaft.-n,  4630400  H.  auf  r.nnid  d.-r  gl.-ioh- 
artigen     Bürgschatteu    der    betüt-iligtm  ' 
Lander  und  5888400  fi.  oder  mnd  22  7o 
<1<  s  t;«>^animtcrfordcnii.ssi>s  dnivl«  Itoiträgo  ; 
der  lntei'i'?<sf'[)f<>n  auf^cbr.n  lit  \\  <  i  dcn.  i 

Di<!  uomint'll«'  Jaliressv<!riitiiclitung  tles 
Staates  beträgt  &60000  fl.  0.  W.,  dttrfte  I 
aber  im  Hinblick  auf  dii-  zu  |r.  \v  ,ii'iir«'n- 
dt'ii  Ertrflj^iiiss*-  d*M-  <;<>i»lnntcn  Hahn«-!!  Itlos 
175000  Ü.  jaiirlit  li  «  i  tordern.  Aucli  di«'Si's 
Opfer  wird  durch  die  dem  StnaUseisenbahn- 
Ix'trirbc  und  auch  rli-n  andrnMi  Zwci^jcn 
d«T  ötaatsvcnvaltunj^  «Twacliscndeu  tinan- 
zielicn  Vi>rtlieiir  ih'V  ni'U<-n  IJnien  eint' 
nantliitfti'  llrraltmindcrnng  erfahren. 

Im  .T;dir''  1l^4'i  wurde  dnn  li  .  in  fU'- 
hetz  der  Bau  von  16  Lokallialinen  in  der 
LBnge  von  644  km  mit  einem  Knstenauf- 
wände  von  SlKMtaX)  t\.  und  im  Jahn-  1896*)  | 
von  wt'ili  i<  n  21  Lokalbahnen  in  der  l.riHjre 
von  ti«J7,3  km  mit  einem  Kostenaufwand«' 
von  80  800 000  fl.,  zusammen  87  Lokalbahnen, 
117)1.3  km  l.iiijr.  mit  einem  l^rforderniss  von 
62100000  U.  sirlM  i^^estclIi. 

Von  die.s<'n  l^ini^'H  ist  um'  eine  einzige  ' 
vollendet  und  dem  Betriebe  übergeben 
wiinl'  ii.  10  Linien  licfiiidcn  sieh  in  der 
Bamiusführung,  liei  8  Bahnen  siind  die 
Einzelentwflrfe  aungearheitet,  aber  der  Bau 
noch  nicht  begonnen,  fUr  6  Lokaltiahncn 

')  Veronfnnnfrsblatt  für  Eisenbahnen  und  ScblfTahrt.  I 
IM.  No.  ä3 

*)  V«r«L  ZeiUohrin  Mr  Kleinbalinea.  UB8,  S.37S. 
•>  V«r«lZ«itMbitft  fttr  KUiBbAhac«.  im,  3.  S14. 


sind  die  Konzes$ionsvciiiandlungen  nocli 
Im  Gange,  2  Linien  ssind  ala  anfgegel)eu  zu 

betrachten,  (hi  die  Interos^entenbeitn'i}?i' 
nicht  aufgebracht  werden  konnten,  bei  di-n 
übrigen  9  Linien  endlich  ergaben  «ich  theils 
ilinsiehtlich  der  Intrn  <sentenbeitril}re,  theiis 
in  tociinisclier  !!<  /ieluiiiir  SrhwieM'ijrkeiten, 
»0  da&s  man  der  i)raklischen  iJurehtiUinuig 
noch  nicht  näher  treten  konnte. 

Zu  den  dureil  die  neue  Lokalbahnvnr- 
lage  in  Aussicht  {genommenen  22  Lokal- 
balnien  in  der  Länge  von  zusumm<'n  488  km, 
fUr  die  die  Unterstatzung  des  Staates  in 
Anspnieli  genommen  wird,  rrrton  nocit  flrni 
Bahnen  vuu  64  km  Uüige  in  Bübmeu  hinzu, 
deren  Anlagekosten  ausschliesslich  aus 
Laudcsmitteln  und  durch  Beiträge  der  In- 
ti'ressenteii  aufgi  br.icht  werden  sollen.  Im 
ganzen  iht  dali<>r  der  Hau  von  25  Lokal- 
bahnen in  einer  Länge  von  692  km  gtt- 
plant,  wovon  entfhllen 

11  auf  Driinnen, 


8 

V 

Mähren, 

3 

n 

Scldesien, 

2 

fl 

Xitfder-Oesterreich, 

1 

» 

(  )b(  r  Ocsterreicii, 

1 

n 

Tirol, 

1 

Vorarlberg, 

1 

Kärnten, 

1 

n 

Krain  und 

1 

Küstenland. 

Von  die.sen  Bahnen  sind  6  in  der  Go- 
sammtlSnge  von  119,4  km  als  schmalspurig 

in  An-^irlit  f^enommen. 

Die  am  13.  Mai  d.  J.  ciugebrachle  Ge- 
setzesvorlagi-  wurde  vom  Eisenbahnaus- 
sehusse  beivits  am  19.  Mai.  vom  Abgeord- 
neti  iih.ni-:e  :OH  5.  Juni  <!  .7.  in  3  I.e^unf»' 
mit  Berüeksicluigung  einiger  vom  Eisen- 
bahnauf»chu»»e  vorgeschlagener  K(>s<»lntin- 
neu  ohne  meritorische  Aen<lerangen,  vom 
Uerrenliauae  am  27.  Juni  d.  J.  angenommen.') 


')  Infolge  <)or  am  19  Mai  IflW  In  BhenbulwmwichBS» 
t;rl<>gentlich  Jor  Rcrathun^  der  Vorlago  »l'cr  die  liu  J.ilire 
1696  »k-liorzustellcnden  25  Lokalbahnen  vorgcli rächten  R4S- 
■ebwerdra  eioicer  Mitciteder  dieae«  Awmbitseea  hat  der 
BiMibakttmtniitcr  ia  amflUirtlAh«  WtlM  4to  Orond*  diir> 
C«t«et,  tu  dmun  ü«  SsraUMmAf  der  bereite  ceeetxlidi 
sloherBteteUteii  KleenbalmcB  eleh  TenOferte,  laabeeendere 
auf  die  Sch»1erigkell«n  verwiesen,  welche  der  Einbrlnffunir 
dei  Keselxlirh  bedongenen  IntcreKio-ntcnbeitrSgc  entgegon- 
>tnlicn.  und  dem  .Vu8Mcha!>K  die  i^tatistischon  Da«cn  Uber  die 

Jeni  Oebleto  de«  Uabnl>aue«  entfalteie  intenniTc  Ttaaiig- 
kcit  entgct;en^cbalten.  Aus  diesen  gebt  hervor,  diisa  *cii 
1.  .lanu.ir  1894  Im  i;an''-en  516  km  Hahnen  il<^ni  betriebe 
lihergoben  worden  sind  und  xwar:  Im  Jahre  IWM  2S1  km. 
im  .labre  1895  143  km  und  in  den  creten  5  Monaien  dcx 
.lahres  1096  9Q  ktu.  Oegonw&rllf  beenden  sich  291  km  in 
der  Bauausfuhrunir,  von  denen  etwa  172  km  nocli  Im  t.aufe 
dieses  Jahren  dem  Hniriehe  (itiergeben  werden  dürften: 
weitere  283  km  werden  im  Lmfe  dieew  Jehtee  In  da«  St«> 
dlviiit  der  Bauftwnihiiiiit  gelaneran,  ee  daes  Endo  UM  im 
gantts  402  km  Im  Bau  sclii  «erdeit. 
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Wenn  alle  (licse  Entwürfe  verwirklicht 
w«'rM«*n,  so  wird  mit  Ilin/nn'cfinung  der  im 
Heiriobe  betindlicheu  mul  im  Bau  verblie- 
benenLokaltmhnen,  einscblie»slicta  derZahn- 
rndhahiu  n.  Darnpfsn'assenVialmr!».  Drahtseil- 
Uuhuuu  und  clektrisüheii  Balmoii,  dm  Uetz 
der  Bahnen  niederer  Ordnmij^  etwa 4400  km 
betragen. 

Dif  naclifolg«  mli'  Zusammemstellang 
macht  die  BetriebsergebiiiBöc  für  1894  der 
im  Staatsbetriebe  befindlichen  Privatlokal* 
bahnen  und  der  staatlichen  Lolcalbahnen 


im  Privatbi'tricbi',  endlieh  der  jjcilistrmdigon 
Lükalbaimen,  Zahnradbahnen  und  Dampf- 
btrussenbalincn  ersieiulich. 

Die  Betriebsergebnisse  der  staatlichen 
Lokalbahnen  in  der  LMniS:*'  von  555.504  Bc 
tricbäküometeni  sind  in  den  btatiätiöchuu 
Tabellen  des  Handelsniliusteriunis  nicht  fe- 
trennt  nacligcwH  st  n,  ebenso  von  einigen 
anderen  den  HauptbahneTi  ci'jrcnihrnnlicli 
gehörigen  und  von  ihnen  tjelbst  betriehencii 
Lokalbahnen. 


Betriehs- 

Verweis 

B  e  t  r 

i  e  b  s  - 

detcs  An- 
lagekapital 

Nähere  Bezeichuuug  der  Bahnen  und  ihrer 

läng^c 

Einnahmen 

Ausgabso 

Betriebsführung 

in  Kilo- 
metern 

<1lr  i  km 
BanUnge 
fl.  5.  W. 

für  das  Kilometer 
Betriebslftnge 

in  II. 

8.  W. 

Privatlokalbahnen  auf  Sechnung  der  Eigen- 

940,387 

6047« 

3  432 

187S 

Staatliche  Lokalbahnen  im  Privatbetriebe.  . 

29,667 

6  671 

746,::» 

64  9t>Ö 

4147 

18&3 

Zahnradbahnen  

218593 

0006     ,  6168 
8780  6878 

108^3 

92007 

Lokalbahnen  der  Kaiser  Ferdinands  Nord- 

2638 

878 

Die  p;-e>^ainmten  Anlap-kosten  der  Dr.ilil 
seilbaiuieii,  auf  denen  3C9  749  I'ersoneii  be- 
fördert wurden,  betragen  025187  fl.,  die 
Einnahmen  heziff«  rti  n  <ieh  auf  27  246  t1., 
die  Ausgaben  auf  2229ä  H..  es  ergab  sieh  da- 
her ein  Ueberschuss  von  4953  fl. 

Die  etektrischm  Elsenbahnen,  deren 
g-i  ^.immtc  Rnn-  luul  Anlfijr''knst(  ii  sjeli  auf 
2 125  245  Ü.  belaufen,  und  auf  denen  2  626  272 
Personen  befördert  wnrden,  hatten  eine 
Einnahme  von  zusammen  225625  fl.  und 
eitle  .\ii>f;;i1)<'  viiii  ifU  J^S-t  Ii.,  mithin  einen 
Belriebsübei'sehusjf.  von  öl  241  Ü.  An  Fnhr- 
bctriebsmittein  waren  41  Motor-  nnd  36  An- 
liängewagen  vorhand<>n. 

Endlich  wunlfTi  im  Jahre  1894  llStrassen- 
bahnunteniehnimigen ,  deren  Baulilnge 
166,661  km  betrug,  mit  Pferden  betrieben. 
Befnrdert  wurden  80576862  Fahrt:,) -^tr  und 
<las  Betriebsmaterial  bestand  aus  Pfer- 
den, 1196  Ponsonenwagcn,  807  Lastwagen, 
verschiedenen  Fahrwcrkon  und  76  Schnee- 
pflüg'  11 

i)iese  verhiUtnissniiis^ig  geringe  Thätig- 
kvit  auf  dem  Gebiet«  des  Lolcalbahnwesens, 


die  7.nm  grosseji  Theile  aneh  in  der 
!Seliwi«'rigkeii  der  Finanzirung  solcher 
I  Untemehmimgen  begründet  ist,  veranlasste 
die  Kegierang,  ein  Finanzinstitut  zu  kiH 
zessionin-n,  das  sich  am  25.  Februar  18H6 
unter  der  Firma  „k.  k.  österr.  Krcditin^tiiul 
für  Verkehrsunteniehmuiigen  und  OfTent- 

liehe  Arbeiten"  kitiistitTiirTr'.'^ 
I       Dom  neue  Institut  hat  die  Förderiuig 
I  der  behnischen  Lokal*  nnd  Kieinbalmen 
und    sonstigen  Verkehrsunternehmungeii 
Miul  üfri  iilliciiiu  AHn'iten  zum  Zwecke  mut 
wird  daher  Darlelien  au  den  Staat,  die 
!  Länder,  autonome  Körperschaften,  I^kal- 
und    Klembahnuntenndmiungen    und  an 
Privat  Interessenten  bclmfs  Geldl)esehafrung 
,  gewähren  und  Obligationen  von  Eiseubahn- 
'  anlehen  der  im  Reichsrnthe  vertretenen 
Königreiche  nnd  l,;lnder,  sfiwi*  l,.ik;dbahn- 
titres  erwerben,  die  durch  Bürgschaft  de» 
Staates  oder  eines  Landes  oder  nach  dem 
Ermessen  der  Staatsverwaltung  in  an»lerer 
Weise  sichergestellt  sind.  Auf  Grund  dieser 
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6«$ehftfte  wird  die  6e»elt8cha(t  nnter  be- 

soikUtiT  MBÄtliclMT  Aut'sic'lil  ScIiuldviT- 
«C'liicibunjycn  misfjfbon,  denen  inshesoniler«' 
die  Von  ihr  erworbenen  viu-steliendon  For- 
df>rungeti  und  Tttres  zur  Unterlage  dienen 
«ii  l»'n.  Dem  luslilute  ist  es  ferner  ge- 
stattet, unter  den  stntutnrischen  Kestim- 
muugeu  aucli  tili"  andere  Verlvelir&tuiter- 
nelinituig^n  als  fDr  Eisenbalinen  Gescliäfte 
derobigen  Art  7.n  bi  snrp'eii  vnul  .-luf  (Srund 
derselben  Scliuldvei-schrcibvuigcn  ausau- 
^ben.  Dadorch  wird  der  G«^seltecliait  eine 


dauernd«,  alle  Gebi<tte  der  OiFentlicIien  Ar- 
b<'itcn  umfaaMaide  Thütiglieir  eingenlnnit, 
die  sieli  tun  sn  er^priesslielier  entfalten 
kann,  als  il»r  uucli  lUe  üefugtiisii  zur  Vor- 
bereitung von  Bahnprojekttm,  «owie  von 
>uii>ti;_"  II  Vi  rkt  lir^nntentelunungen  mid 
ortentlielien  Arbeiten  in  techniselier  lUtU 
Hnnnzicller  Beziehung  eitlieilt  ist.  Die 
Staatsverwaltung  hat  sich  angcBielits  dieses 
tintTn^si  luh  n  Wirkungskreises  des  Instituts 
Hucli  einen  ma^sgebeiideu  Einäus»  uut'  die 
Verwaltung  und  Leitung  denselben  ge- 
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für  1  km  Brtriebslänge 


1 

54,71  ' 

853 

88,1»  . 

11,90 

1297 

2,« 

&m 

6S888  j 

»m 
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1 

174« 

16641  1 

8997 

70664 
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1,S9 
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fc!6,4« 
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2636 

2^ 

68496 
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55 
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1 

94,1» 

1700 

4,1* 

8  «SS 

«77S1  , 

t 

9818 
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wabrt  und  insbesondere  die  BestAtiguug  , 

d'"-  vöTii  Verwnltangsratli  ans  si-iner  Mitte 
zu  wiiiilendcn  Frdsideuten  mid  die  (ie- 
nelnnigung  der  Ernennung  des  Oirekturs  , 
und  Oejteralsekretiirs  dem  mit  der  Beauf- 
sielitigung  der  Anstalt  betrauten  Ministerium  \ 
vurbehaiten. 

Diesem  Uinisteiium  stellt  auch  die  Ent- 
sendung von  2  Miigliedom  in  (b-n  Verwal- 
tuii^'srath  7.n.  von  d«'nen  eins  auf  Ver- 
langen tier  Öiaatsvi-rwaltung  auch  in  das  ^ 
etwa  SU  bestellende  Exekntivkomitc  auf-  . 
zunebmeii  ist.  Mit  dii -t-r  Einrtnssnabnie 
verbindet  sieh  «-in  fortdauennles  Interesse 
der  Regierung  an  der  Entwieklung  iler  An- 
stalt, indem  der  Staat  an  d«  in  (iewlnn  nach  > 

>f;is-i{raV).'  fiiics  <t('itren«l«'n  Erträgnisses 
riieil  nimmt.  Die  Anstalt  geniesst  auch 
alle  Jene  Begünstigungen,  die  in  den  anf  ' 
Kreditinstitute  bezüglichen  fres«tzen  und 
Veroninnn^TTi  bestimmt  <iiHl,  sn  dj--  die 
Von  ihr  auszugei»enden  behuidverselireibiin- 
gen  in  Verbindung  mit  der  den  strengst«>n 
Anforderungen  ent-sprechcndeii  Fundirnng 
den  Charakter  von  Pfandbriefen  allerersten 


Kanges  erlialten,  und  sich  di<'  konzessionirte 
Anstnir  im  \Vi»en  als  ein  Uypotheken- 
iiiötiiut  erweist. 

ThntsAeblkti  wurde  seit  dem  kurzen 
Bestände  dieser  Untensehmung'  bereits  die 
Pinanzinmg  einig«^'  Lokalbiilnn  ii  durchge- 
führt Daher  giebt  uian  sieh  der  l)erech- 
tigten  Hoflhnng  hin,  dass  dieses  Institut 
zur  weiteren  PhitAvicklung  des  Lokal-  und 
Kleinbabnwesens  wesentlich  beizutragen 
geeignet  sein  wird. 

Als  eine  noihwendige  Ergflnzung  der 
hentigi'ii  Lokalbahngesetzgebnnir  in  0,'ster- 
r«'ich  erscheint  die  Aufstelluug  g«  setzlicher 
Xonncn  für  die  Bildung  von  Eisenbahnge- 
noBsenschaftcn,  da  in  der  Ki*ric)itung  der 
.i!tii:i'r  Verbäri'!«'  cnie  wi'sentliehe  Voraus- 
b<'tzung  für  eine  weitere  gedeihliche  Ent- 
wicklung und  Kräftigung  de»  Osterreichi- 
selien  LMkall)alinwesens  liegt. 

!Ii.  )-,lini  li  -oll  sowohl  die  Herstellung 
und  Hetrii'bstuhriutg  thuulichbt  vereinfacht 
und  daher  auch  verbilligt,  als  auch  die  Be- 
schaffung des  Kapitaltlieils.  t'iir  den  in  der 
ersten  Zeitperinde  eine  Verzinsiuig  kaum 
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zu  erwarten  steht,  erleichtert  und  emiOg< 
Uobt  werden.') 

Die  Frage,   ob  die  zu  bildcudc  Ue- 


nosBensehaft  eine  lVciwil1ig;e  sein,  oder  das  I  werden  sollen,  die  jedermann  zugflngl 


regster  nach  Art  der  OfTentUchen  Bflchcr 

'flrnudlnicli ,  Eiscnbnhnbuch ,  Handels- 
register,  Wasserbucb   u.  ».  w.)  angth'gt 

ich 


ZwADgaprinzip  in  Anw«*ndiing  kommen  »oll,    sind.  Audi 


sniM 


MassuahmtMi  gegen  die 


das  vom    Keichsrathsabgeordnett  ii    Zivil-  i  Entziehung  ciuzcltu  r  (M  ineinden  v<»n  der 


Ingenieur  Kal  l  an  gelegeutlich  der  parla- 
mentarischen Verhandlung-  ttber  das  nene 

Oesetz,  betreffend  die  Bahnen  niederer 
Ordnung,  beantragt  wnirdc  i-t  zur  Zelt 
uüch  nicht  vollständig  geklärt,  und  die 
▼on  dem  genannten  Abgeordneten  ein- 
gehraclno  T\*i'sr,huion:  „Die  Regierung 
wird  autgcfordcrt,  im  Interesse  des  Eisen- 
bahnwesens niederer  Orduuag  ein  zweck- 
entspreehendes  G»'setz  über  Bildung  von 
Eisenbahngenosscnscliaften  ünsziutrbciten 


BeiiragspHiclit,  die  Ueberwachuiig  der  Ge- 
nossemohaftogebahmng,  die  zwangsw^si- 

Einbringung  etwa  rückständiger  Beitröp^ 
einzelner  Geno-^srjisrhaffsmifglieder  vor- 
gesehen, und.  endlich  ist  auch  die  lic 
freiung  von  der  Erwerb-  und  Ein- 
kfiinnimsteuer,  sowie  den  Steniii-li; 
und  (Jebühren  iu  den  Gesetzentwurf  auf 
genommen,  der,  den  technischen  Port- 
»cluiiicii  im  Verlcelirswesen  Rechnung  tr«« 
gend,  b<■^tilnmt,  dass  er  für  .ilh  Hahnen 


und  baldmOgUchst  dem  hohen  Hause  zur  ^  uliiie  Kücksiclu  auf  den  Motor  Geltung  W- 
verfassungsmässigen    Behnndinng  vorzu-  I  sitzt.  Der  Entwurf  stellt  sich  daher  als 

l<-gen"  vom  Berichter>t;in.  r  Dr  Kuss.  d*  r 
die  erwähnte  Frage  als  jioch  nicht  spriK  Ii 
ri  if  uud  daher  ihre  gesetzliche  Ri'gelung 
Als  verfrüht  bezeichnete,  abgeleimt.  Trotz- 
<b  m  Iiat  aber  <lei  V.  i  «  in  für  dir  F(»rde- 
rung  des  Lokal-  und  htrassenbalniwesens 
in  seinen  Versammlungen  diese  wichtige 
Frage  in  den  Kreis  seiner  Berathungen 
gezogen  und  ;!)n  13.  April  18!»6  den  Ent- 
wurf eine»  Gesetzes,  beticllVnU  die  Bil- 
dongvon  Eisenbahngenossensehaften,  zum 
Zwecke  der  Aufbringimg  <ler  Kosten  des 
Baues  und  T?(  trii  Im  s  von  Kis.  iibahnen  an- 
geuommcu,  der  auf  dem  (Irundsatze  des 
freiwilligen  Beitritts  aufgebaut  ist,  wobei 
aber  auch  vcrsuilif  wird,  das  Zwangs- 
l'rinzip  in  zweiter  Uni»-  zur  Geliung  zu 
bringen.  Zu  solchen  Verbänden  können 
sich  die  betheiligten  Gemeinden,  Bezirke, 
Tjän<li"r,  Hnndrls-  Tind  f Icwerbekammen» 
vereinigen,  denen  bestimmte  besondere 
Rechte  zukomnten.  Die  Aufgabe  der  Ge- 
nossenschaften soll  nicht  bloB  in  der  dl- 
ri'ktt  n  AnffM  iiiijiinjr  der  Haukosten,  sondern 
auch  in  «h-r  Bürgschaft  der  Atinuität  für  deu 
bevorrechteten  Thell  des  Anlagekapitals 
besteheil.  'Iiiiiii  üiitiT  .'lüfii  ITnisfänden 
nielit  nur  der  liau,  sondern  «udi  «1.  i-  Betrieb 
tinanziell  gesichert  sei.  Im  Interesse  di'r 
leichten  Unterbringung  und  Marktgflngig- 
ki-it  der  i^Mrantirten  Titrcs  soll  in  die 
Rechlsverliäitnisse  der  Geno>.sciis<dian,  so- 
wie in  deren  Hnanzielle  (iebahrnng  Einblick 
genommen  werden  können«  zu  welchem 
Zwecke  eigene  Eisenbahngenossenschafts- 


')  Veryl  Kisenbalinceoos.scnschaften,  von  Dr.  Albert 
KJer,  Zi'ir  .  Ii[ iM  für  Kisonbithncn  und  I>ninpfiichiff.ihrt, 
18.  und  ly,  ilcil,  1886;  ftmer  )Iitthi;ilnni;pn  <le^  Verein«  fiir 
die  Kördenin^  ilea  Lokal-  und  Str.is^senl'alinwcixrnK-  II.  .lahr- 
gauK,  1884,  7.  Heft  an<l  III.  Jahisiuig;,  1886. 8.  «md  4.  Hett. 


eine  schöne  Lösung  <ier  Aufgabe  einer 
Verbiiiduna:  des  fakultativ<Mi  Prinzips  mit 
dem  oldigatorischen  dar.^j 

Bei  Berathung  des  Gesetzentwurft  Uber 
di«>  im  laufenden  Jahre  sicherzustellenden 
Bahnen  niederer  Ordnung  hat  Abgeord- 
neter Zivilingenieur  Kaftan  abermals 
darauf  lüngewiesen,  dass  es  die  Pflicbi 
der  Regierung  sei,  ;mf  Mittel  zu  sinnen, 
um  tüe  Schwierigkeiten  betrett»  de» 
Ausbaues  der  Lokalbahnen,  insbesondcn* 
der  Finanzirung.  aus  dem  "Wege  zn 
räinnen.  l'm  Aidiilfe  zu  schaffen,  niüssteii 
all*!  betheiliglen  Fi»kiuren  herangezogen 
und  durch  ehi  Relchsgcsetz  die  Gmndlag«'« 
für  die  Bildung  von  Eisenbahngeiiosseii- 
schaften  mit  Anweiulunjr  des  Zwangsprin- 
zips  festgestellt  werden.  .Minister  v.  (iutH'ii 
berg  bemerkt  hierauf,  dass  diese  Anregung 
bezüglich  der  SclKifl'ung  eines  Eisenbahn 
geiiO:»sei)c>cUaft:>geseUüs  s<'hr  viel  für  sich 
habe  mid  dass  es  richtig  sei,  dass  nur 
durch  ein  stdches  Gesetz  «»ine  heute  niclit 
nii'v'rhfhe.  tri'  ielnnässige  und  gerechte  Her 
anzieliung  aller  lutereüsenteu  für  deu  B»u 
der  Linien  stattfinden  kOnne,  dass  es  jedoch 
sehr  schwer  sei.  «-inen  entsprechenden 
Massstab  für  die  Vertheilung  der  Lasten  zu 
linden,  und  da«>s  diese  Angelegeuheit  sei 
tens  der  Regierung  atndirt  werde»  um  eine 
I  derartige  Gcsetzesvoriagc  einbringen  zn 
können. 

Aus  der  vorstehenden  Darstellung  geilt 
hervor,  dnss  das  in  den  zwei  Lokalbahn- 
gesetzen der  .Tahre  1804  nnd  I8f>n  aufge- 
stellte Programm  fast  noch  ganz  unerledigt 
ist  tnitz  der  eifrigen  Bestrebungen  der  Re- 


')  MitilKMii;n::oti  -l'"--  \  oioin-  ftir  dio  !■  OnlcninK  4<»  Lo- 
kal- und  Str.n'senb.ibDwescns,  4.  Hett,  1886,  i>.  303. 
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giftruiig,  <ler  Länder  und  sonstiger  luter-  i 
i>ssentenkreise,  das  Nets  der  Bahnen  nie*  | 
(Ir  n  r  Ordnung  zu  vervollsrflndigen.    Die  ' 
OrganisHiioii   der  2iir  Erlcicbtuning  dor  j 
FliiAiizIrung  der  Lokalbtttmen  bestehenden  | 
Kreditinstimce  scheint  daher  nicht  auszu- 
iciolii'n  trotz  der  Anstrengruns-tMi,  dii-  all 
M-'itt»  zui'  thuiüiuüsten  Ausfiitirung  der  in  j 
groMer  Zahl  yorttegenden  verschiedenen  | 
Lokal-  und  KIcinbalinprojekte  gemacht  wer-  I 
(Ich.    Ks  iKirftdi  jffioch  nnvh  dif  vorher 
l»frühn«'ii  Ursachen  tür  di«'  duicii  tli»'  Kon-  j 
zmionen  vorgeschriebenen  Bestimmungen 
and  die  in  Anwendung  stehenden  drflcken- 


den  Bedingungen  derBetriebsvertrftge  dazu 
beitragen,  -  dass  die  Bi*inühungeu  für  die 

Hfrstellnnf^'  der  Bahnen  iiifdtTf  r  Ordnung 
noch  nicht  immer  den  gewünschten  Ert'ulg 
haben. 

Man  darf  aber  annehmen,  dass  nach 
woitcn'nKrfaiirnn^'nn  die  noch  vorliamli  iM-n 
erwähnten  MüngeJ  und  Uiusukömmlicbkeiten 
masBgebendenorts  eine  Würdigung  finden 
werden,  und  dass  daher  auch  in  nächsti-r 
Zeit  rlnc  Bcsscnnig^  der  bofstchcnden  Ver- 
hiUliiis.s«--  und  Einrichtungen  tür  lUe  Förde- 
rung der  Bahneta  niederer  Ordnung  ein- 
treten wird. 


Etwas  über  die  Betriebsführun^  auf  schmalsparigeu  £üeiibabaen. 


Von 

F.  Ze^uU, 
OberliicMiMir  im  boaa»bm.  StMttlMlimik 


Die  grcMsen  Fortschritte,  die  im  Laufe 

williger  Jalm»  auf  d«'m  (Tebit't«*  des 
»idimalspurigen  Eis<'nl»alin\v»'s«'ns  erzielt 
worden  sind,  haben  ihren  Einfluss  natur- 
gemüss  auch  auf  die  Art  der  BetriebsfÜh- 
Hing  nn8g(^übt,  so  dass  sieh  aurh  in  dieser 
liin^icilt  eine  vuJlstäudigu  Umwälzung  im 
Vergleiche  su  den  ersten  BetriebRjahren 
vollzogen  hat.  Dies« 
ganz  besonders  aus  der  Zeit,  wo  es  ge- 
lungen i»t,  für  die  schmale  öpurw«'ite  <;inen 
Fahrpark  hersustellen,  dessen  Leistungs- 
taliigkeit  derjt'nig<*n  der  Vollbahnen  gleieh- 
kiiinnii;  wenn  damit  rb  r  I*ew<'is  erbracht 
wiu'de,  dass  die  liedeutung,  das  Charak- 
u>il8tikon  einer  Bahn  ia  allerletzter  Lfaile 
Von  der  GrOsse  ihr«'r  Gleisw«  itr  ah 
iiängig  sei,  so  mussti-  man  folgerichtig 
Much  zur  Erkenntniss  gelangen,  dass  der 
Betrieb  einer  jeden  Bahn  ohne  Kacksieht 
;»iif  ihr  Sj)nnii!>ss  so  ziemlich  die  gleichen 
Antordermigen  stt.-lle. 

Es  wire  daher  ein  grober  Fehler,  von 
der  aehmatoren  Spur  billigen'  Hi-triebs 
kosten  zu  erwarten,  wie  «lemi  in  Wirklich- 
keit der  Betriebskoenttzieni  (d.  i.  das  Ver- 
bültulss  der  Ausgaben  zu  den  Einnahmen) 
tn  rz  fl.  r.  den  Nebenbahnen  gesetzlich  ge- 
wahrten »leichtenmgen  im  Betriebe  nicht 
ünier  den  Werth  der  volispui'igen  Haupt 
bahnen  sinkt.    Dabei  vortheilen  sich  die 

Atis<jahen  auf  die  '  itizrlTUMi  T)!rii-^fz\veigc. 
wie  aus  der  2  246,8  kiu  umfcisseuden ,  in 
dieser  Zettschrift  verölTentlichten  ^Statistik 
der  sehmalspurigi'U  Eisenbahnen"  für  das 
Jahr  1893  erhellt,  so  ziemlich  nach  den 


gleichen  Prozentsätzen  wie  bei  den  voll- 

sptirigen  Vereinsbahnon. 

Dagegen  kann  von  d«'n  geringeren 
AulagekoBien besonders  der  schniabpurigen 
Eisenbahnen  bei  richtiger  BetriebsfUhrung 
eiüe  ansreichr-nde  Verzinsunfr  des  Anlafre- 
kapitals  selbst  bei  einem  schwachen 
Verkehr  in  sichere  Aussicht  gestellt  wer- 
llmwAlzung  rtthrt  |  den.    Doch  darf  man  die  Ersparnisse  in 

den  Anlageki  isteii  nur  in  de»  kleineren 
Breit<;nabmcssungen  der  Hahn,  sowie  in 
der  Anwendbarkeit  scharfer  Rrttmmnngen 
und  der  dadurch  ermöglichten  grösseren 
AnschmiefTiinpäfJJhijrkeit  an  das  Gelände 
suchen,  wahreucl  bei  dt  r  Ausstattung  und 
Ausrttstung  der  Bahn  in  erster  Reibe  ihre 
Bodeulung  und  voran  ssirh  tli  eh  <>  Ver- 
kehrsdiehte  und  dann  erst  der  se- 
kundilrt^  Charakter  zxir  Geltung  kom- 
men soll.  Wo  die  schmalspurige  J'.isenbahn 
für  das  Land  l  ine  TTaujitverkehrsader  bildet, 
wie  dies  beispielsweise  in  Bosnien  und  der 
Herzegovina,  auch  in  Norwegen  der  Fall 
ist,  soll  der  Heisende  sowohl,  wie  auch  der 
Verfrachter  di«'  Hauptbalin  sn  \v«'ni^  als 
müglicü  vermissen  —  dann  wird  aueh  der 
Widerstand  gegen  die  Schmalspur  rasch 
verschwinden. 

Eine  billige  Anlage  ist  auch  aus  dem 
Grunde  niclii  ohne  weiteres  zu  entpfehlen, 
weil  sie  sich  oft  im  späteren  Betriebe  bitter 
n'ielif.  l»ii'  Anlaijp  tl^r  Halm  bildr  t  ja  di«' 
Gruiidbetlingung  für  einen  rationellen  Be- 
trieb und  der  späteren  Verkehrsentwick- 
hing  jnnss  die  grOsstC  Aufmerksamkeit  zu- 
gewendet werden;  es  sei  hier  besonders  auf 
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die  büsu.  -  herz.  Scbmalspurbahnon  hinge- 
wiesen, deren  nnprangUchcr  Anfangsver- 

kf'hr  <\rn  sclmellen  Anf«chwnnp  drr  folgen- 
den Juhre  nicht  hat  ahnen  lassen.  Viel* 
leicht  wird  man  einwenden,  dass  «jeli  die 
Verhältnisse,  wie  sie  die  österr.  •  Ungar. 
Monarchie  bei  <|er  Okkupation  Bosniens 
und  der  llerzegovina  vorgefunden  hat, 
nicht  leielit  mit  den  Verlillltn'iasen  in 
Kultnrstaatcn  vergleichen  lassen;  aber  in 
wie  vielen  koninierziel!  vollständig  armen 
Gegenden  Averdeu  Kleinbalinen,  vonielim- 
lich  solche  mit  schmaler  Spur,  gebaut^ 
von  denen  man  erst  das  Aufblühen  des 
Handels  und  der  Industrie  erwartet I 

Es  ist  daher  in  allen  Fällen  gut.  schon 
bei  der  ersten  Anlage  der  künftigen  Ver- 
kehi"sentwiekhing,  welch«'  nach  l*rofess(»r 
Liauuhanlt  im  dritten  JohrKßhut  des  Be- 
standes einer  Bahn  t»ecndet  ist,  thnnlichst 
Rechnung  so  tragen  und  sieh  fttr  die 
spMtf'n-  Enveitenmg  der  Stationen  einen 
ausreichenden  (jrundi>esitz  zu  sichern,  so- 
lange derselbe  noch  mit  verhftltnissmAssfg 
geringen  ^littiln  riworlx-n  werden  kann. 
Es  sei  hier  wiederum  nuf  »lie  bosn.-herz. 
Schmalspurbahnen  hing(?wiesen,  deren  Züge 
gegenwArtig  mit  100  Acliscn  verkehren, 
wrtlirend  in  dr-n  ersten  .Tahn-n  dieselben 
aiU5  höchstens  60  Achsen  bestehen 
dtuflen.  Die  GrOsse  der  Stations- 
aiila;j:<  H  fli.-i  r  liahnen  wir«!  durch  den 
Umstand  gekennzeielnx  t  dass  <lie  Neben- 
gleise 8,77o  ^^'1'  guii2:en  HahnUlnge  bilden, 
wfihrcnd  sie  bei  den  deutschen  Vollbahnen 
33,6%  betragen;  für  «'ine  Hahn  mit  sekun- 
dän'Ui  Charakter  ist  eine  solch«  Ci  ri^.se  der 
Nebengleise  gewiss  bedeuten«!  g''nug,  untl 
doch  muss  fost  alliflhrlich  bald  die  eine, 
bald  «lic  aiidcro  S(afion>aiiIaq'c  al-  ffh'  «len 
jeweiligen  Verkehr  unzureielund  vcr- 
grOsscrt  wcrdt'H.  Ausgedehnte  Stations- 
atdag*'n  ei*selH'inen  übrig«'ns  nucli  nnt 
Kücksicht  auf  einen  raschen  Wagc^numlauf 
geboten,  da  iler  Weg  tler  Güterwagen  im 
Tagesdurchschnitte  bekanntlieh  sehr  klein 
ausfiült,  und  die  Wagen  «lie  längste  Zeit  in 
«l«n  Stnti(in«'n  ffstgelialten  wcnlen:  di«'s«' 
V«;r2üg«'rungi'U  sind  um  so  fühlbarer,  je 
schwieriger  sich  die  Abfertigung  in  den 
Stiition<'n  g<'stalti  t. 

Di«;  zwi-iti'  Furdi-run^,  di"'  im  lnt«'ress«' 
einer  anstandshisen  Abwicklung  «les  Ver- 
kehrs gestellt  werden  musüi,  betrifft  das 
l.irlitrainii-  und  l,adi'|'r. itil  Mflt-Iic  Ix-id«- 
mogliclisi  gross  zu  halten  wären,  damit  die 
Schmalspurbahn  diese)l)en  (iflter  zur  Be- 
tV".i-(l.-ninjr  iibi'ni«'limi»n  kaim,  wie  dii  \  ..]| 
bahn.    Das   Liuhtruuniproffl  dar  scluual- 


spurig«'n  Eisenbahn«'!!  beti'ägt  beispiels- 
weise 

bei  der  Rrilnigbahn  und  der  Khftrisflnii 
Eisenbahn  (Landqttart— Daves),  beide 
mit  1,00  m  Spurweite,  8,66  m  in  der 
Breite.  3,90  m  UOhe  über  Schienen- 
oberkant«». 
bei  den  bosn.  -  herz.  Schmalspurbahueu 
(76  cm  Spurweite)  8^60  m  (bezw. 
3,80  in)  in  der  Breite,  3^66  m  HOh« 
über  Schienenoberkante. 
Dagegen   ist    das   Lachtraumprotil  der 
VoUbabnen  bemeMen  mft  4.00  m  in 
der  Breite.  4,80  m  HOhe  über  Schienen- 
Oberkante. 
Das  Uchtitaumprofll  der  schmal  spurig«'n 
Eisenbahnen  weicht  daher  von  dem  «ler 
Vollbahnen  nur  unbedeutend  in  der  Breit«* 
(bis  zu  0,20  m)  ab,   weshalb  auch  di«; 
bosn.-hens.  Schmatspurbahnen  Güter  bis  zu 
19  in  T.äng«!  und  2,00  m  Ladebndt«»  wie 
dl«'   \  nlll)ahn«'n  anstandslos  «ur  Beförde- 
rung üb«*rni'hmen  köiuien. 

Viel  grösser  ist  der  Höhenunterschied 
zwix'lit-n  <I<  n  Lichtraumprotilen  der  schmal- 
und  vollspui-igen  Eisenbahnen  (0,90 — 1,15  m). 
doch  gestalt»^  sich  dieser  infolge  der 
geringeren  Plattformhöhe  der  schmal- 
spurig«'n  Fnhrbetriebsmittel  «>twas  günstiger 
Da  die  letztere  beispielsweise  bei  den 
bosn.-herz.  Schmalspurbahnen  0.78,  bei  den 
V«)llbahnen  1,88  m  b«'trilgt,  so  ennassigt 
sich  der  Ttöh«'nunterschieil  im  Tachtnimn- 
protll  auf  nur  0,66  m,  weshalb  auch  die 
Möbelwagen  mit  abgezogenen  RBdem  auf 
di-r  Sehnmlspnr  snr  Verladung  zugelassen 
werden. 

Dh'   n«)rvvegischcn  »elimalspm*bahnen 
(1,087  m  Spturweite)  imd  die  norwe|^ehcn 
Vitllbalinen  zet<r>'ii  in  iliren  l.ielifranmpi'o- 
fih'ii  Unterschi«'«!«'  vf>n  0,50  m  in  «1er  Breite 
und  0,70  m  In  der  Höhe,  welch'  letstere 
sich  infolge  der  günstigeren  Lage  der 
PiattforiiK  ii  bei  den  schmalspurigen  Wagen 
auf  0,39  m  emiäb^igt: 
Vollspur     4.00  m  breit,  4JB0  m  h«»ch, 
Sehmalspur  3.50  tn  breit,  3.80  m  hoeli. 
Sclinialspui-ig«'  Eix  idiahneii    auf  wi«!- 
clien  der  ItoUschemeltx'trieb  angewenib't 
werden  soll,  müssen  unbedingt  das  Lirht- 
i-aun!p!'olil  der  Vollbalin«-!!  einhalten.  ««•!- 
ch<-s    n'K'li   um    «l«-n    Abstand    «l«'r  Koll- 
sehemelauflager   (Klauenuasen)    vuu  «ler 
Schienenobericante  =  17,8  cm  hoher  ansn- 
lu'hiuen  sein  «ird. 

Eine  2weckniiis>iyf  H^-triebsfülirung  «t- 
firdert  welter elni'ng«'nüg«'nd  starkenOber 
I  i  !  >i  r  frülu-r  ^o  warm  empfohlene  Grnnd- 
satz  der  vielen  und  leichten  Züge  musste  ia 
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Anbetracht  der  zumal  aut  Jrtngereu  Streckeu 
damh  verbimd<men  groNsen  Selbstkosten 

fallen  gelassen  werden,  und  die  in  der 
letzten  Zeit  gebauten  Bchmalspuripr<'n  Eis<'n- 
bahnen  wenden  durchweg  cinea  kriitTigen 
Oberbm  an,  besonden  wo  die  Linie 
steiler'-  Rnmpen  überwindot  und  daher  ein 
ausreichendes  Keibungsgewicht  der  Loko- 
motiv<>n  bedingt.  Auch  die  filteren  Bahnen 
dies'  i-  (n'ittuiig-  m\t\  angesiohtB  des  wach- 
««■ndi'ii  X'crkt'liis  auf  das  schwere  Schie- 
nenprutli  Ubergegangeu,  und  unter  anderen 
legen  aveh  die  bosn.-ber2.  Staatebahnen 
gegenwärtig  21,8  kg  schwere  Schienen  ein, 
«■fthrend  sii»  sieli  frfiher  mit  einem  Quer- 
schnitt von  13,9  kg,  sprttfr  von  17,8  kg  me- 
trischen Gewichte  begnügen  konnten.  Die 
griisseren  Anla^jekost^iu  werden  hierbei 
durch  die  geringeren  Betriebsausgaben  aat- 
gewogen  werden. 

Die  Vereinhettlichung  des  Oberbaus 
fiir  XibcnhahiKMi  lint  zttii;U'hst  in  der 
Schweiz  feste  Formen  angeuummen.  wo- 
selbst der  Verband  der  Schweizerischen 
SekundArbahnen  Je  zwei  eiidieitlich«-  Quer^ 
schnitte  für  Schienen  und  für  eisi-nn' 
Schwellen  aiigenowmeu  hat.  Diese  sind 
derart  gewAhlt,  das»  sich  alle  Seknndar- 
bahnen  rjhne  weiteres  dem  einen  oder  dorn 
anfli-rcTi  Profile  anbc(|uemen  können,  go 
dass  »ieli  die  Bescliaffuug  V(»u  Obcrbau- 
materialien  fßr  mehrere  Bahnen  gemeinsam 
ausführen  IJis.st  und  si'lb.st  kleinere  Mengen 
preiswürdig  bezogen  werden  können. 

Hit  dem  Veriangen  nach  tbuulichst 
schwerem  Oberbau  ist  zugleich  die  Forde- 
rung naeli  «  iiicni  leistungsfilhigen  Falir- 
parke  verbunden;  die  V«»rtheUe  einer 
grossen  Zagkraft  werden  im  weiteren  Vei^ 
Umfe  rtffemijissig  zum  Ausdrucke  krtm- 
men,  weshalb  hier  vnrliliififr  nur  auf  die 
L«'isjtuug»föhigkeit  drs  Wagt^nparks  ein- 
gegangen wird. 

"Wo  die  Nebi  iili.ilin  uhnr  l'nterhehicd 
ihrer  Spurweite  für  das  Ijintl  »-ine  Haupt- 
verkehrsader bildet,  .soll  der  Verfrachter 
seine  Gfiter,  mOgen  sie  noch  so  umfangreich 
■^'•in  lulf-r  i'incn  SjM'zialwagen  bfatisiimeln-n, 
unter  den  gleichen  Verliäitnisscu  auf  dieser 
Netienbahn  veriaden  kOmien  wie  auf  .feder 
anderen  Hauptbahn.  Deshalb  müssen  auch 
P.ifsmiirsraunj  und  Ladeg»'wiclit  der  (UUer 
Warfen  tler  Nebenbahnen  in  diesem  Falle 
Bo  gross  sein,  dass  sie  unter  allen  Uni- 
slHnden  die  FVaclit  eines  vollspurig'en  Oüter-  i 
Wagens  von  10  t  Tra^-^f'iliiL'keit  imfnehinen  ! 
köuueii.  Dieser  Heilingung  hl  i>ei  den 
b08n.-hens,3cbmal8pnrbahnen  in  ausreich(>n- 
der  Weise  Rechnung  getragen  worden,  es 


,  erhalten  liier  die  15  t- Güterwagen  22,9  cpu 
j  Bodenflaehe  und  51,5  cbm  Laderaum,  wfth* 
rend  die  10  t- Güterwagen  der  Vollbahnen 
16  »im  Hodenfl??che  und  8S  ebm  Laderaum 
'  bieten;   ebenso  fassen  die  vtirgenanuten 
!  schmalspurigen  Wagen  gleich  den  Normal- 
j  wagen  sechs  I'fiKb     Die  Schemelwjigen 
mit  16  t  Tragfähigkeit  ennöglichen  ferner 
die  Verladung  von  Gegenständen  bis  zu 
30  t  Nutzgewiclit  bei  19.00  m  Länge  imd 
2,00  m  Breite,  wie  auch  Spezlalwagen  aller 
Art,   wie  Stallwagen,  Bier-  und  Ficiscb- 
wagen,  Koks-  und  Behftlterwagen  dem 
verfrachtenden  Publikum  zur  VerfOguiMj; 
»ttdien. 

Dass  auf  längeren  Nebenbahnen  mit 
dichtem  Personenverkehr  der  Reisende  die 

ihm  auf  Hauptbahnen  gebotene  Bequem- 
iichkeil  möglichst  wiederfinden  soll,  ist  in, 
einer  Zeit,  wo  sich  die  Hauptbahnen  in 
dieser  Richtung  gegenseitig  fl)nnlich  fiber- 
bieten, fast  selbstverstrtndlich.  Tliats/lili- 
lieh  wirtl  bei  Jenen  sclun<dspurlgen 
Nebenbahnen,  die  ziemlich  au.Hgedelmte 
Strecken  durchfahren,  auf  die  Bequemlich- 
keit der  Reisenden  gebUhrt  iid  KiUksieht 
genommen,  so  auf  der  Brüuigbahn,  der 
Rhätischen  BHaenbahn,  den  norwegischen 
Schroakpurbahnen  u.  a.  m. 

Xajuentlich  die  ))osn.-!i(  rz.  8chmals|mr- 
j  bahnen,  deren  Strecke  Bosn.  Brod — Saia- 
.  Jevo— Hetkoviö  die  imposante  LKnge  von 
445,3  km  besitzt  haben  auch  in  dieser  Rieh- 
I  fiiTig   rühmlich    vorgesorgt.    Hire  Truck- 
I  wag«  II  sind  Wagen  mit  Durchgang,  hti- 
'  sitzen  ihre  eigenen  Aborte,  die  Sitze  kOn* 
nen  zu  Sclilaf^tellen  umgewandelt  werdi'n; 
I  die  Wagen  haben  eine,  den  heissen  Sommer- 
'  roonaten  entsprechende  Lüftung,  sind  mit 
d<'r  Dampfheizung  ausgerüstet  und  laufen 
lif  i  ilm  ni   licdentenden  Kad^^taiidr  sejbst 
bei  ziendicb  gi  osseu  Falu-geschw  indigkeiten 
sehr  ruhig. 

Dass  schliesslich  «lie  Betriei>ssieherheit 
auf  NcVit-nhahnen  der  auf  Hauptbahnen 
gleiclikommeii  und  in  dieser  Richtung 

keine  Ausgaben  gescheut  werden  dflrfen, 
W(i  es  gilt,  die  Errungenschaften  auf  diesem 
Gebiete  soweit  als  nothwendig  auch  auf 
der  Nebenbahn  anzuwendt-n,  ist  w(»hl  selbst- 
verständlich. 

Die  gp'is.ste  Li'istnngsfrihigkeit  mit  der 
grüsslen  Betriebssicherheit  be.i  strengster 
Wahrung  der  Wirthschaftllchkcit  zu  ver- 
itiiiden.  wird  denniach  die  Aufjgabe  dos 

Het riebst eelniikers  sein. 

Allerdings  wird  diese  Aufgalx*  durch 
den  Umstand  erschwert,  dass  auf  Neben- 
bahnen die  Leitung  aller  Dienstzweige  in 
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it'mer  Uand  vcn  iuigt  ist.  Ein  gegt  iiscitiger 
Anatanaeh  der  Erffthntngen,  welche  in  der 

HotriP)»snihrungr  von  Nobonbahiion  und 
pinz  hrsiondei"!»  im  Betrieb«*  dor  (sclinirtl- 
spurigcu  ElsfubHlnuMi  g«'W()imcn  \\Tirdcn, 
liegt  dAher  im  allsoitigeti  Interesse.  Sohr 
<•I'^^•^■ins(■ht  w;ir<"  di<'  Hildnnp  fn'iK-s  V<t- 
iMvndes  der  Sekundärbahnou,  welcher  in 
diesem  Sinne  orfolgreich  wirlcen  konnte 
und  luuh  «Iciii  Mnstcr  des  Verbandes 
der  Srlnvrizerisoheii  Ni-h.  nbahnen.  (b'ssi  n 
Tliätigkeit  auf  die  Entwieitlung  des  sekun- 
dären EisenbRhnwesens  in  der  Scliweis 
den  besten  Einfluas  nimmt,  zu  organisiren 
wtlre;  des  weiteren  würde  eine  rege  Be- 
theiligung der  llerron  Faehgenossen  an  der 
Behandlung  aller  wichtigeren  Fragen  in  den 
FiichblHtteni  die  EntAvicklung  des  sekun- 
dären EisenbaimweseuH  gewiss  an8ehnlieh 
fördern. 

Nicht  unwillkommen  dürften  in  dieser 
Hinsicht  jen*'  Anhalt^spunkte  sein,  nach 
welcbvn  alle  vorkomm<*adeii  Fragen,  su- 
bald  sie  für  den  Betrieb  nur  einigermassen 
von  Belang  sind,  auf  einfachste  und 
schnellste  Weise  gelöst  werden  kOnnen. 
Der  Verfastscr  dieser  Zeilen  will  es  ver- 
Knehen,  im  nachstehenden  eine  Reihe  ein- 
facher, zum  Theil  prewiss  wcin'frfr  be- 
kannter Formeln  und  Berechnungen,  deren 
Kiehtigkoit  er  in  einer  langjährigen  Dienst- 
leistung  bei  den  bosn.-lierz.  Schmalspur- 
balineii  erpntlii  h;vr,  zti  biiiijreii:  Hndet  die 
Sache  bei  den  geehrten  Herreu  Berufs- 
gmioBsen  Anklang,  so  ist  der  Ver^ser  gern 
bereit,  eine  zweite  K«'ihe  folgen  zu  lassen, 
und  stellt  an  alh-  Herren  das  höfliche  Er- 
suchen, iu  dieser  Zeitschrift  auch  ihrerseits 
alle  von  ihnen  erprobten  Fomicin  und 
BerechnuiifTi  Ti  im  Interesse  der  8ache  ver^ 
Ofientlichen  zu  wollen. 

1.  Leistun^'^sf  ilii^rkeit  der  Bahn  im 

allg«-nieinen. 

Wird  auf  die  Grösse  des  vorhanden»'!) 
Fatuparkfi  keine  Rfleksicht  genommen,  so 
wird  <lie  Grenze  <ler  Leistungstahigkeit 
•  iner  eingl<'i>-igen  Bahn  aus  der  lilngsten 
Kahrzt'it  der  Züge,  sowie  aus  der  Be- 
lastung der  Lokomotiven  in  der  massgeben- 
den Steigung  in  folgender  Weise  ent- 
wickelt: 

Betrugt  die  l/higste  Fahrzeit  zwischen 

zwei  Stati'UK-n  in  der  grusst<'n  freien 
Strecke  29  -Minuten,  die  liiK-iisic  Zug- 
lielastung  in  <U.'r  massgebenden  Steigung 
230  t.  i»n  Oefillle  »10  t,  kOnnen  tflglich 
2-1  Siundcii :  i29  Min.  +  1  Min.  Zwischen- 
raum fUr  die  Ein-  mul  Ausfahrt  <ler  ZUgu) 


=  48  Züge,  wovim  24  über  die  Steigung, 
84  in  der  Gegenrichtung  geführt  werden, 
daher 

24  Züge  zu  je  220  t, 
24  „    ,.  340  t 

:  mit  zu.sammen  13  140  lUuUotoiiM<  ii 

I       Wird  das  Eigcugewicht  der  Wagen  niit 

I  4S>%  derBmttolast  ang«nonunen,  so  t  riebt 
sich  eine  tilgliche  Leistung  von  8064  Xetto- 

'  t(mnen  iUxr  die  ganze  Bahnstrecke  .ils 
Grenze  der  Leistungstahigkeit;  dieselbe  kann 

I  nur  eriiOht  werden  durch  die  Einschaltung 
von  Stationen  in  den  Ijlngsten  freien 
Strecken  oder  durch  Einführung  von  Loko- 
motiven mit  grösserem  Keibungsgewicbt. 

2.  Berechnung  der  virtuellen  Länge. 

j  Für  die  Berechnung  dervirtnellen  liinge 
I  dienen  diu  nachstehenden  Formeln: 

L,L=[a+o,i«)i-K>,oej* 

I  wobei 

;         L  die  virtuelle  Lilnge  in  km. 
'  m  das  Neigung8V<»rhältni5s  in 

l  die  Länge  der  Steigung  in  ni. 
j         h  die  Bogenlllnge, 

r  den  Krflmniungshalbmesser 
bedeutet 


+  a75 


i9eo 


in  Kiiumeteni,  worin 

2  {l)  die  Summe   der  J.äugcn  aU«^r 
horizontalen  Strecken  in  km, 
die  SiiiHiue  der  Lüngen  der  in  der 
Steigung  liegenden  Strecken, 

^  das  Neignngsverhttltniss, 
» 

S(a)  die  Summe  der  Zentriwinkel  allor 

Hilf  (\c'r  Strfcke  vork<Mniiii'nden 
Krümmtiugen  in  Graden  be- 
zeichnet. 

8.   Ber<'cliliMng  des  iiaildruc  ke;-. 

Aus  der  llOhtr  der  Seliieueu  und  iier 
Schwellenentfemung  kann  der  hOehaic  «1- 
lässige  Raddruck  in  Kilogramm  ziemlich 

genau  aus  der  Formel  entwiekelT  werden: 

ÄxO,07A» 
0.189/  ■ 

wobei  jS'  di«-  zulässige  Beanspruchung  für 
das  (|cm  (flir  Stahlscinenen  =  1000  kg), 

h  die  Hohe  der  Schiene  und 

/  die  Schwrllenentfi'niung  von  Mitte  XU 
.Mitte,  beide  in  cn»,  Ix'deutet, 


Knddruck 


IIL  JahrKoiii 
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D(>r  «  imittelte  Kaddnick  gUl  nocb  fUr 
dif  prl  mbtc  ^röMte  Abttuteang  der  Schiene 

vom  10  mm. 

4.  SchfcnenUbcTliOliang  in  Krflm> 
mangeu. 

"Wird  eiinKnimimnig  initofiicrjri-tissfn'n 
Gcscliwiudigkfit  botahreii,  aU>  tUi'  welehf 
die  ScUenenttherhOlinng  berechnet  ist,  so 
werdf  11  infolgr  der  grös»«'ri-n  Z«-!itrifugal- 
kratt  di»'  Käder  an  dm  ilnsscn-n  Schicncn- 
etranir  nnverhältnissiniUsig  luohr  aiige- 
pr«'8st  und  die  Tmgfedem  entlastet,  so 
dass  *''w  Anfstr  ig^iMi  (Icr  BAder  «ttf  die 
Scliiencn  eintreten  kau«. 

Knn  ist  die  ZentriftagAllmin  eine»  Zuge» 

Zuggowieht . 
~  Ä.9,81 

wobei  dais  Zuggewielit  in  Tonn«'n.  di«;  Ge- 
schwindigkeit V  in  Meiern  für  die  Sekundr. 
der  KrümmungHliulbnu  sser  Jt  in  Metern 
ansgedrQckt  wird. 

T'<t  der  Zug  beispielsweise  180  t  schwer 
und  berrftgt  die  Fahrgcsehwindigkrit  5  ni 
für  die  Sekunde,  so  i»t  die  Zeutrltugalkratt 
in  einem  Bogen  von  60  m  Halbniesser 

180. &> 

60 .  9.81 

(oder  tur  die  Tonne  Zuggewiclit  0.042  t). 

Nun   verhillf    sitli    die  Si-liiencnnher- 
höliung  A  zur  Zentritugalkraft,  wie  die  Spur- 
weJte  xnm  Gewicht  des  Znges, 
dataer 

a)  bei  der  Spurweite  von  1,00  ni 
A  :7,6  s  1,00: 180, 
T6 

woran«  Ä  =         0,042  m  =  4.2  cm ; 

I))  bei  der  S|»!invcitc  von  0,75  Ul 
/<  :  7.6  =  0,76 : 180, 

ttodann  »=^^^^^=0,081  in  =  3,l  cm. 

Für  die  Berechnung  der  Scbienenflber^ 

lir>hniifr  in  Ki'nirimung«-n  dienen  aneh  die 

nachsleiientli  ii  ]-\  irnifln: 
a)  für  die  Spurwi  it< 


b)  Bei  der  Spurweite  von  0,75  m 


0.00542 


R' 


wobei  V  die  Fahrgesichwindigkeit  in  km  lür 
die  Stunde  bezeichnet. 

5.  Berechnung  des  iiaddurclimessers. 

Der  auf  sclnnalspurip-eii  Eiseiibalnien 
mit  Rücksiclit  auf  die  in  der  freien  Strecke 
I  eiugel(;gten  Bogen  grösste  znUlsaige  Trieb- 
raddurebmesser  ergiebt  sich  aus  der  Formel 


wobei 

Ji  den    kleinsten  k.rüiumungäbaU>- 

messer, 
L  den  Kadst^md, 
r  den  Radlialbniesser, 
t  die  Spurkrauzhöhc  und 
e  die  Spurerweilenmg 
bezeichnet. 

Beträgt  der  kh  inste  Hnlbmosser  auf 
einer  Eisenbahn  mit  76  cm  Öpunveile  60  m, 
der  Badstand  6,0  m,  die  SpuricramshOhe  0,03. 
die  Spui  i  rwcitennig  in  dem  vorangefUhrten 
Bogen  0,015  m,  so  ist 


=  7.6  t 


&r2.x.  0.03 

Ü.Olö  " 


Ä= 


VDU  1,00  ni 


9,29  Ä' 
wobei 

b  die  Spurn'eite  einschl.  Spurerweiterang, 

Fahrgeseh>i^indigkeit  in  Metern  (ttr 

S«'knnde 


die 

die 


B  den  Krümm ungshullimcsser  in  Metern 
bedeutet. 


W4jraus  sich  der  KadbHlbmeüütir  r  =  0,64  ni, 
und  der  grösste  Raddurebmesser  von  1,08  m 
ergiebt. 

7.  Ermittlung  der  UOchstgescliwin- 
digkeiten  fttr  die  vorhandenen  Loko- 
motiven. 

\h\  (  in  Trit  brnd  nicht  mein-  als  4  Um- 
drehungen in  der  Sekunde  maciten  soU,  so 
wird  die  grOsstc  zulässige  Fahrgeschwin- 
digkeit fdr  die  Sekunde  far  (>ine  Lokomo- 
tive f^cfniKlen,  wenn  man  den  Umfang  des 
Triebrades  mit  4  multiplizirt.  Ist  beispiels- 
weise der  Durchmesser  de»  Triebrades 
0,90  m.  daher  der  Umfang  2,826  m.  so  be- 
trügt die  7.ul,ls-^if;t  F;ihrgeschwindigkeit  für 
die  Sekunde  2,82b  m  x  4  =  11,304  m,  und 
für  die  Stande  11,804  x  8000=40,6  km. 

Zu  dem  anniihernd  gleiclien  Ergebnis» 
gelangt  man,  wenn  man  den  in  cm  aiis<rc 
drückten  Triebraddurclimesser  durch  8divi- 
dirt:  90:8  =  11,26  m  für  die  Sekunde,  und 
4Djb  km  für  'Vw  Stnndr-. 

Da  der  Kolben  seiiien  Weg  bei  jeder 
Triebradmndrehung  doppelt  znrOekl«-gt.  so 
ist  bei  4  Triebnuliniiiln  lunigen  die  Kolben- 
gescliwindigkeit  die  aclitfnelie  des  Kolhcji 
liulies:   hat  daher  die  Lokonuitive  einen 
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Kolbenhub  von  0,460  m,  so  betragt 
die  KolbengcBchwiu(lj{,'k<Mt  für  <lic  Sekunde 
0.450  m  X  8  =  3,600  ni.  fii.  s,  KmUk  h 
gescbwiadigkeit,  welclie  »vlhiix  t»«  !  sjclinell- 
zuglokomotlven  mit  nicht  mehr  als  6  m 
in  der  Sekunde  nngenomnien  wird,  soll 
Ihm  dn  ifaeh  trekuppelten  Maschinen  mit 
Kücksielit  auf  ihren  ruhigen  Gang  nicht 
flberschritten  vrerdfln. 

Die  Fahrgf'sehwiiidi^'-k(  it  di  r  I.okn- 
niotive  richtet  sich  weiter  naeh  der  von 
ihr  zu  bewältigenden  licistung  iind  mns« 
daher  dem  Jeweiligen  Widerstände  ange- 
passt  werden,  den  die  Sti'eckc  dem  Zuge 
entgegenstellt;  diese  Fahrgeschwindigkeit  i 
wird  b^chnet  nach  der  Formel:  ' 

v  =  9o0.-^, 

wobei 

V  die  Oesehwiiuligkeit  in  .km  tür  die 
Btande, 

//dieHeizfljtche  dt  rl-okomntivc  in  <|ni, 
F^den  WiderKtund  de»  Zuges  in  kg 

bedeutrf. 

Zu  gleichem  Krgebnis*s  führt  t  ine  an- 
dere Formel 

worin 

V  die  Fahrge»ehwindigkcit  fQr  die  Se- 
kunde in  Mcti-ni, 

y  dir  Anzjdd  di-r  l'ferdi'krän«'. 
W  den  Zugvvidei-stand  In  der  beü  <'ff(Mi- 
den  Strecke 

an^ii'bt. 

Für  die  massgelifiiilc  Stvjn^un^'',  in  il<'r 
die  Lukomutive  mit  ihrer  vollen  Zugkratt 
arbeitet,  wird  sich  hieraus  die  h<>chBto 
zulässige  Fahrgeschwindigkeit  ergeben. 
Für  die  angrenzeiidcn  Strecken  mit  ge- 
ringeren Steigiuigeii,  für  welche  die  Zug- 
belastung mangiets  weiterer  Fracht  die 
gleiche  bleiben  iniiss,  wird  die  Fahr- 
geschwindigkeit naturgeiuilss  in  dem  Ver- 
hältnisse vemielirt  werden  kOnnen,  als  der 
Widerstand  des  Zuges  fallt. 

Z.  B.  Iii  der  mnsv^c.  lM  ndrn  Steigung 
wird  eine  Lokomotive  von  58  ijm  Ueiz- 
flache  und  8077  kg  Zugkraft  eine  Zug- 
belastung erhalten,  die  der  vollen  Aus- 
nutzung der  Zugkraft  entsprielit,  wo  .dsn 
der  Widersuind  des  Zuges  di  r  Zugkraft 
der  Lokomotive  gleichkommt}  diu  Fahr- 
g.  seliwindigkeit  wird  in  dieser  St<>ignng 
betragen 


Da  der  Zug  mang«lB  anderweitiger 

Fracht,  welche  dem  Zngv  Ix  ijregeben  wer- 
den könnte,  mit  der  gleiclien  Belastung 
weiterrullen  muss,  aber  der  Zugwiderstand 
wegen  gdnstlgerer  Neigongsverhältnisse 
ein  geringerer  ist  (anfretiommen  2600  kjrX 
so  wird  dementsprechend  die  Fahrgeselnvin- 
digkett  «iiOht  werden  können  auf 
68 

»  =  960.  ^=21,19 km. 

Naeh  «h  r   zweiten  Formel  wäre  die 
Fahvprf'j'diwindigkeit  in  der  ma.ssgebenden 
Steigung,  wenn  die  fragliche  Lokomotive 
20O  Pferdestflrken  besitzt, 
200 

V  =  75  .  ^„  =  4,87  m  für  die  Sekunde 
=  17.5  km  tllr  die  Stiuide, 
und  in  der  angrenzenden  Strecke 

t> »  75 .  ^ = 5,76  m  fOr  die  Sekunde 

K  90,n  km  fttr  die  Stunde. 

IHc  Ermittlung  der  Fahrgeschwindig- 
keiten für  eine  frejTehene  Belastung  i^t 
auch  insofern  von  Wielitigkeit,  als  hiei-N  on 
die  Entscheidung  abhfingt,  ob  snr  Beförde- 
rung eines  Zuge»  sich  besser  eine  Per- 
sonen- oder  eineGüterzuglokomotive  eignet, 
damit  ihre  I^ieistungsnUiigkeit  voll  ausge- 
nutzt worde. 

8.  Fahrgeschwindigkeiten  für  ver- 
schiedene Zuglängen  und  Grund- 


geschwindigkeiten 

Aniahl 

ter 
Wagen 

Die  Qrnnd- 

k«it  r  i«t  n> 
ndulran  uf 
•J  = 

Wenn  Wenn 
die  Qrund-       die  Orand- 
g«g«bwiiidlc- 1  gttOtwiaMg' 
keltbttisct  1  kaHMrtct 
v^aokm  «saskoi 
Ar  die  Stmd*  1  Ar  dte  Staad* 

bis  10 

r  X  1 

80,0 

85.0 

11-16 

V  X  ir./i« 

28,1 

33.C 

le— i» 

V  X  14/16 

2ü,s 

80,b 

«-» 

9  X  isAe 

«.< 

96-80 

V  X  ivie 

«u 

31—86 

r  X  11/16 

'21,0 

86—40 

1  V  X  1(V16 

i 

IM 

21,9 

3077 


=  17,9  km  fUr  d!<>  Stunde 


9.  Fahrgeschwindigkeit  der  Züge  auf 
Steigungen  und  Gefällen. 

Uezeichui't 
V  die  Grandgeschwindigkeit  in  km  Ittr 

di«>  Stunde. 
i  dip  durchschnittliche  Steigung  in  .Villi- 

metern, 
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so  «  Tfrit  ht  sich  die  Zaggoftchwindigkeit  au»         Im  naohfolgi'iulcn  sind  die  sieh  crge- 

ilvv  FoniK'1  bciHlrii  Zuggcscilwindigkcitt'ii  für  di'-  g*'- 

Vi  =  V(l  —  U.IVO  liii'       fjtfigiiug  und  brilui-idichüttu  ÖU'igungs-  \,+)  uw\  <i('t«il- 

»j  =  » (1  —  0,1  Vi ) .  1,2  far  das  GefilUe.  (— )  VerüflltnfeBe  zuMmmcngestelH: 


Durcb- 

GruadgeschM'indig'keit  v 

scIuütUicbe 

■Hut  J 

in 

86 

88 

30 

85 

+ 

-  J 

+ 

+ 

JlUUJiMtftrn 

Zttggeschwindig^keiten 

=  »1 

6 

i  914 

»4 

214 

M4 

814 

874 

S74    I  824 

8 

19,s 

17,9 

21,.% 

20,0 

9ifi 

814 

25,0 

10 

15,7 

17,1 

20r\ 

19,1 

884 

20,J 

24,s 

88,9 

28,6 

12 

15,0 

18,0 

lÜ,j 

194 

184 

814 

19,6 

28,5 

224 

274 

1« 

18,* 

UM» 

184 

16,« 

80,1 

184 

314 

914 

884 

20 

l%i 

154 

18,(1 

164 

154 

184 

16,s 

19,R 

194 

38,1 

2» 

11.» 

184 

184 

154 

144 

164 

154 

184 

174 

814 

Hoi  diewn- Bt  n  c  luiunprsiiit  kommen  die  i 
Ni'i^ung}*v»'rliiUtniss<>    \  ii  l    ^f'iiMivr    /.um  \ 
Auüdi'uck,  hI»  bfi  den  sunst  üblicln-n  Zii- 
BcliUlgicn,  wonach  surFahnsoit  sugeMchlagi-n 
ivcrden: 

fllr  dii>  Strigiuig  j 
voll  3.33—  5.0"  . .1:0.5—0.7  Min  für  das  km. 
von  5.0  — 10,0 "/no: 0.7- 2,0  -Min.  für  «las  km. 

Ausserdem  sind  ffir  da«  Dnrebfabren 
durch  Stationen  zur  Fahrzeit  zuzurechnen: 

bei  P<'rson<'nzüg«'n  mit  Fnlirgcsfliwindig- 
keiteii  über  80—45  km    .    .   0.5  Min.. 

bis  zu  SD  km  ..  1,0    „  , 
hei  Gflterzflgen  1,6    „  . 

Für  das  Anfahren  und  Anhalten  in  den 
Stationen  int  Je  eilte  Minute  zur  Fahrzeit 

zuzuschlagen. 

10.    Herechnung   (\>-i   F  i  Ii  i  z i t en  für 
verschiedene  ( i c - 1  h  w  i  ud i^; k ei  t  e  jk 

Wwde  uuf  Grund  der  früheren  Ang.iben 
die  höchste  zulässige  Fahrgeschwindigkeit 
ermittelt,  so  ütsst  sieh  di«*  kürzere  Fahr- 
zeit nach  der  Formel  berechnen: 

F=  ^  .G0-hc<  +  /,  '. 

worin 

F  die  kürzeste  Fahrzeit  in  Minuten, 

S  di«' Kntfenumg  zwi-ier  Stationen  in  km, 
V  die  zulässige  Falirgescliwindigiieit  in 

km  Im-  die  Stunde, 
t  und     die  durch  das  Anfahren  und 

Aiih.dtf'Ti,  bezw.  <i«s  Durchfahren 

bedington  Zt'itverluüte  in  Minuten 

bedeuten. 


11.  Ermittlung  des  Zugwider- 
stande s. 

Drr  Zn<r\vi»lerstand  setzt  sich  bekannt- 
lieh xu^aiaiiirn  uns: 

1.  den»  (IrundM  idersffinde, 

S.  dem  Geschwindigkeitawiderstande, 

3  <l<  ni  Steiguttgswiderstande, 

4.  dem  Krümmunprswid''rst.-»n<l<' 

Zu  1.  l>er  Gruiidu  idcistaiul  in  d«'r  ge- 
raden und  wagcreelit«'n  .Strecke  ibt  vom 
Zustande  der  Bahn  und  der  Betriebs- 
mittel abhängig.  Er  kann  nach  den  durch- 
geführt«'n  Messungen  niif  25  kj;  für  die 
Tonne  Ik-iastuug  in  Rechnung  gezogen 
werden;  bei  den  bosn. -herz.  Schmal- 
spnrtiiifiiK'ti  Victriif^t  d-T  (^nindwiderstaiid 
im  Mittel  2.03  kg  t~dr  die  Tonne  Bruttoge- 
wicht de»  Wagens,  wAhrend  er  auf  VuU- 
bahnen  mitunter  auch  mit  IJBO  kg  ge- 
messi'ti  wnrdo. 

Für  die  Lukuuiotiven  kann  derselbe 
mit  7.0  kg  für  die  Tonne  Dienstgewicht  an- 
gesetzt werden. 

Zu  2.  Der  Geschwindigkcitswiderstand 

ist 

für  den  Wagenzug  =s  0,0015  «*, 
fSr  di«  Lokomotive  =  0^008  ^, 

wobei  V  <lie  Fjdirgeschwlndfgkeit  in  km 
für  die  Stunde  bedeutet. 

Nach  einer  anderen  Formel,  bei  der 
die  Liinge  und  Höhe  des  Wagenkastens 
Hf  ni<  k^i('litigung  Dndet,  ist  der  Geschwin- 
digkeitsw  iilf  rstand 

0,02  St,  +  0.0014  ( 6'  +  iST) 
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wobei 

S  dir  mittlero  Wageniiing«-  in  m. 
//  die  Hüll«'  der  Wiliidc  des  Wagens  iu  lu, 
V  die  Geschwindigkeit  in  km  fttr  die 
Stunde, 

f  das  duroIi«clmittliche  Gosamm^cwicht 
des  Wugens  in  Tonnen 
ausdruckt. 

In  beidi'n  Fonneln  gilt  der  »  i  rnittelte 
"Widerstand  ff  ir  j«-  eine  Tonne  B<>lastung. 

Zu  3.  i>a  der  Zug  auf  einer  Steigung 
um  das  Mass  der  letzteren  gr^^^hobeu  wird, 
so  beträgt  der  Widerstand  ftir  jede  Tonne 
Zugbelnstunjr  und  Jedes  Millimeter  Stei- 
gung 1  kg;  aut  60 '^/ao  Steigung  ist  der  Stei- 
gungtwiderstand  daher  =  €0  kg. 

In  Gefitllen  ist  der  Stt>ijnniTifrswid('r?;taii<l 
negativ,  demnach  von  den  übrigen  Wider- 
8tttnden  En  Abzug  zu  bringen. 

Zu  4.  Pttr  die  H«'reclmang  des 
Ki(iiimiui)^''>\vifItM"stfindes  können  för  die 
sehmale  Spunvi  ite  nur  die  Formeln  Verweu- 
dong  finden,  bei  denen  der  Radstand  be- 
rücksiebtifirt  wird:  auch  mnss  zwischen Lenk- 
aehsen  und  starren  Aclis«'n  unterschieden 
werden,  weil  der  Widerstand  der  steifen 
Achsen  mit  abnehmendem  Halbmesser  un- 
verh .'l  1 1 1  li s s m n s s i ^\■  n c  1 1 1 . 

Für  \\'ag<'U  mit  Lenkachsen  wird  der 
Krümmungswiderstand  ermittelt  nach  der 
Formel 

w     40L  . 
R 

wulx  i  L  d<Mi  Kadstand  und  Jl  den  Krüni- 
mnngshalbmesser  in  Metern  bedeutet. 

Für  Wilsen  mit  starren  Achsen  ^irbt 
die  nachstehend«'  Formel  ziemlich  genaue 
Werthc: 


woiiik  L  den  Kadstund,  S  die  Spunveim, 
B  den  Radstand  in  Metern  bezeichnet. 

Für  Lokomotiven  mit  radialstellbaren 
Achsen  kann  dir-.llx-  Fonnel  wie  für 
Wagen  mit  Lenkachsen  benutzt  werden, 
während  fBr  die  mit  Bisselg^stell  versehenen 
.Maschinen  der  Krammungswlderstand  ge- 
funden «ird  uacl) 

870  ,40L 

Werden  die  nach  den  vier  angegebenen 

Fonnehi  für  dii'  Wagen  ermiftt  Iren  Wider- 
stünde addiit  und  mit  dem  Knitto^ewicht 
des  Wagcnzuges  mnltiidizirt,  su  erhitit  man 
den  gesammten  Widerstand  des  Wagen- 
zufj'-'^:  'l't  <t  r  AVii!rr~t,nul  rnrspi-iclit  der 
Beaiisiiruchung  der  Zugvorrichliing  de^ 
ersten  Wagens  znnftehKt  diT  Lokom<ttiv(>. 


I  während  die  ZngvoiTichtung  des  zweiten 

!  Wagens  um  den  Widerstand  des  ersten 
Wagens  weniger  in  An8[»ruch  genommen 
whfd. 

üie  obigen  Fonneln  hab<'n  für  die  ver- 
;  schiedensten  Lok»)motivarten  und  Steigiui- 
gen  bis  zu  51,3  7»  (auf  R^ibuugsstreckcn.i. 
1  sowie  bei  Halbmessern   bis    am  85  m 
Belastnnt^rn    ergfoben ,    denen    die  be- 
treffenden Lokomotiven  stets  gewachsen 
waren:  eine  Abweichung  konnte  auch  nur 
bei  den  Krümmimgswiderständen  auftreten 
I  und  lässt   sich   gelegentlich    der  ersten 
Probefahrt  leicht  verbessern. 

12.  Ermittlung  d<  i-  Ziigl>elastungen. 

Di(!  Helastuiifr  '1<  r  Züge  wird  aus  der 
Zugkraft  der  Lokomotive  und  dem  Zug- 
widerstande  in  der  massgebenden  Steigung 

ernutt<'It. 

Die  Kraft,  die  am  F'mfange  der 
Triebrader  der  Lokomotive  wii'kt  und 
im  Stande  ist,  den  Widerstand  zn  Uber- 
wiiuhny  .  den  die  Strecke  dem  Zuge 
entgegensetzt,  ist  gleieii  i"/^  des  lt«'i- 
bungsgewichts.  Betnlgt  das  letztere  bei- 
spielsweise 90  t,  SU  ist  die  vorhandene 

Zugkraft  20000  kgx  ^  =d077ker:  sohing«« 

daher  der  Zngwiderstand  9077  kg  nicht 

übersteigt,  wird  eine  Lokomotive  mit  diesem 
Reibungsg(>wiclit<<  den  Zug  anstandslos 
befördern  können. 

Zieht  man  den  Widerstand  der  T«oko- 
motive  von  der  /tijrkmtY  nh.  so  oHi.-ilt  man 
die  zm-  Uelierwindung  des  Widei-stande* 
des  Wagenzugi's  verfügbare  Zugkraft. 
Dividirt  man  diese  durch  den  für  eine 
Tonne  (b-r  Zuglwlastung  ennittelten  G<-- 
sammtwiderstaud,  so  erhült  mau  di«>  zu- 
b'Ui.sige  Höchstbelastung  des  Zages. 

Angenommen,  CS  sei  der  Widerstand 
des  Zuges  für  die  Tonn»-  Helastmig-  14  kg. 
für  die  Lokomotive  15  kg,  so  ergiebt  sich 
die  Höchstbelastung  des  Zuges  mit 

8077— C20. 15  für  die  Lokomotive) 
=2777:14  =  196  t, 

oder,  wenn  über  5  aufgenuidet,  unter  5  fallen 

gelassen  wird,  mit  200  t. 

2tJ%  von  der  höchsten  Belastiuig  ab- 
gezogen geben  die  Normalbelaatung,  unter 

die  bei  Ici'^tniiirst'ihipr^  r  Lokomotive  und 
einer  Tom|»<  i  itui-  von  -|-  5"  bis  —  12"  C. 
nicht  herabgegangen  werden  soll. 

Die  um  10%  verminderte  Normallast 
giebt  die  lielasfung.  w«'lch<'  bei  eiin  r  T'Mu 
pr  ratiu-  Von  unter  —  12"  C".  zur  Anwen- 
dung tr-i'-'"'^. 
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Als  iiiig^enähcrt«!  Kondfole  der  richtigen 
H<  i  i  i  hnmi^r  dirnc  clor  UmsT.mrl.  Uass  die 
Lokumotiveu  aui'Keibuug6<.<trt'cki  iimit717w 
StoijüTiing  noch  2Xige  von  ihnm  einfachen 
H«  ibun.sg»*>vic'ht,  üb«'r  47  7»  Zttgo  von  (b-m 
(loppi'lton,  ül>«'r  86  "/oo  ^^üg^  von  dvni  drci- 
faclit'n  uud  über  25°/go  Steigung  ZUgu  von 
ihrem  vierfhcben  Adhftsionsgewicht  befOi^ 
dorn  kÖnn«'n. 

I?»'i  (h-r  Ermittlung  de«  grOs!st»'n  Zug- 
Widerstandes  in  einem  BelastungsabKclinitt 
sind  kurze  Steigrungen,  die  durch  die 
i«  ?u"TuHfr<'  Kraft  des  Zuges  niid  ohnf  An- 
wendung hoher  FüHungsgi-ade  genonunen 
Wiarden,  nicht  al«  massgebende  ßteigimg 
in  Rechnung  zu  zieli«-n. 

Für  tnile  sind  folgende  Belafttnngen 
zu  erajitehlen: 

Iiis  7*/oo  Gefalle  die  Belastung  der  Stei- 
gung von 

I>is  10  "/oo  <iefidle  die  Belastung  der  Stei- 
gung von  3*>/gt) 

hitt  IbVto  Gefälle  die  Belastung  der  Stei- 
gung von 

bis  260/00  Gr  lMÜ'  lie  Belastung  der  ötei- 
guiig  von  12  Voo, 

big  857«  OefliUe  die  Belastung  der  Stei- 
gujig  von  13V„(„ 

Ihk  45 %b  (itit'iille  die  Belohtung  der  Stei- 
gung von  15V«h 

hi»  eOVn  Oenille  die  Betastung  der  Stei- 
gung von  457»o- 

Für  di<'  Enuitthnifr  der  Zngl)elaslmi? 
diijue  weiter  «üne  einfache  Foimel,  die 
ziemlich  dasselbe  ergiebt  wie  die  voran- 
gnfUhrte  Berechnungsart: 

Z = 23  4- 0^06  «  +  0,006  +  e  <i- 

w«  »bei 

Z  die  Zuglu'ufl  d<'r  Lokuniutive  in  kg, 
V  die  Geschwindigkeit  in  km  fttr  die 

Stunde, 
e  di<'  St<-ipnii:-  in  %,  nml 
y  den  KrünimungswidiMviand 
bitdeateL 

SS.  B.;  Betragt  die  Fabi^wchwindig- 
keir  17  km  für  die  Stunde,  die  Steigung 

13.<^°A,,.  •!•  r  Krümmungswiderstand 4,46 kg, 

s<»  »igifiti  j»ivli 

Z  =  23 +  0,85  + 13,6 -f  4,46  =  21,21  kg 
tat  die  Tonne  Behistung, 
nnd  wrini  Z=3077  kg,  s«i  crgii-bi  sich 
dir  Höchstbelastung  mit  3077:21,21  =  145  t. 
Wiivuu  bei  dieser  Formel  5%  l'üi"  d<'n  Loko- 
inotivwiderstand  in  Abzug  gebracht  wcr^ 
den,  daher  145— 7  =  1S8.  und  aufgerundet 
140  t. 

Bei  den  Lokomotiven  g<'niiscbten  Sy- 


stems ist  auf  Zahnstangensirecken  sowohl 
die  Zugkrat>  der  lieibungsliikiniKitiven, 
als  auch  die  der  Zahuradma«cliine  in 
Rechnung  zu  ziehen,  welch'  letstere  eine 
konstant«'  («rOsse  liildct  und,  entsprechend 
dem  Zahndrucke,  mit  €000  kg  anzuneh- 
men ist. 

Auf  alle  Falle  muss  bei  Ermittlung 

der  p'öfistrn  BolastniifjT  eines  Zug'^s  auf 
die  zulii^sige  Inanspruchnahme  der  Wagen- 
kuffplungen  gebührend  Rücksiclit  genom- 
men werden. 

18.  Ermittlung  des  Dampf-,  Koblen- 
und  Wasserverbrauchs  einer  Loko- 
motive.'^ 

Di  r  DniiipfviTiM-aucli  einer  Lokomotive 
wird  wie  folgt  l)ercchuel: 

Hat  eine  Lokomotive  3  Dampfkylindcr 
von  je  0,060  c|m  Flftclie.  betrügt  der  Kolben- 
liuV)  je  0.45  m,  dir  Triflii-addnrchmesser 
0,90  Iii.  und  soHen  the  Danipfzylinder  zur 
HSIfte  mit  Dampf  von  9  Atmosphären 
Spannung  bei  6  m  Falirg«'schwindigkeit  in 
der  Sekunde  gefüllt  werden,  so  ergiebt 
sich  die  erforderliehe  Menge  Dampf  ans 
der  nachstehcndi'n  lieclinung: 

Auf  i'ine  Uindp-hung  <1<-n  TrirbDides 
beträgt  der  Kolbenweg  2  x  0,45  m  —  0,90  m, 
somit  bei  6  m  Fahrt 

0i80x5  

Umfang  des  Triebnide«=  2^  ~ 

da  die  Zylin<ler  zur  Hiilfte  mit  Dampf  ge« 
lUlit  werden  sollen,  ist  der  Weg 

«  0,7»  m, 

und  die  erforderliche  Dampfinenge 
s  0,19  X 2 X 0,006  »  0^10428  cbm. 

Ein  KnbikiiK'tci-  Dninpf  vnu  9  Atm. 
Spannung  wiegt  4.40&  kg'j,  es  wird  daher 


'i  siehe  .1.  W.it/ik.i.  Liio  l.'oviaion 
VarUc  von  BrOdcr  BuUer  In  Siulhl,  1889. 
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Etwas  über  die  Betriebsführung  auf  schtualüpunyen  EiscnbahncD.  [larj^iihVitiifn 


4l<>r  K^'sx  1  4.105  kg  x  0.10428  =  04ri9  kg- 
\Vhj«!s«'I'  tür  tlit;  SiikiuiUi'  uml  iu  dt-r  Stunden 
1652,4  kg  Wafwer  verbrauchen.  Besitzt  die 
cor  Loki)iiioti\ fi  iu  riui«?  viTw^ndett'  Kohle 
eine  vierfache  VerdAuipfangsfAhigkcit.  so 
werden  hifi'zu 

16^4  _         ^  ^^^^j^j^ 

benöthigt  werden. 

Att-  der  nn-fliiiniNclu  h  Arlirit  drr  Lu- 
koniutivt'  kann  der  ivolilcn-  und  Wastser- 
verbrauch  wie  folgt  berechnet  werden: 

Di«'  njechiinisclii'  Arlieit  der  Lokomo- 
tiv»'  ist  g^li  icli  (\i  m  I'rodnktr  hus  d»'m 
Widerstand«'  dos  Zuges  und  d»'r  Liüig«'  <|er 
Strecke.  Betrügt  a.  B.  der  Widerstand 
eines  Zuges  3000  kg.  sd  ist  dii-  nieelnnii- 
selie  Arbeit  «b-r  Lukotiiotive  in  «-iner  l>jing<' 
von  10  km  =  3000  kg  x  10000  in  = 
80000000  Meterkilogramm  (nikg). 

Nun  ent>prielit  eine  Kjdorie.  d.  i.  tVu- 
\Vann«*nienge ,  dif  1  kg  Wasiser  von 
0"  auf  1*  C  erm-amit.  einer  Arbeitsleistung 
von  424  lukg,  wovon  j<^dt»ch  im  Kessel  nur 
8"/,,  initzlinr  genincht  werden  Dividirt  m«n 
die>*e  Leistung  tlurcli  die  inedtaniscbe  Ar- 
beit d«r  Lokomotive.  t»o  erliAlt  man  die  er- 
fordi-rlielie  .\nza!il  K;ilnrien.  tlnlier  in  un- 
t»er«  in  Kjdb-  äOOüOOOO  mkg  :  (424  x  0,06) 
s-f  884434  Kalorien. 

Hat  die  zur  Lfikomciti^'feuenmg  ver- 
weinb't«'  Kohb'  4000  Kalorii  ii  Avcrden 
884434  :  4000  =  221  kg  dieser  Kulde  lie- 
nöthigt. 

Da  dii'  Kohb-  line  vicrfacin-  Ver- 
dHin|>t'ungsf;i!iii;ki  ii  In  -^it/t.  so  ergi4'ltt  sioli 
der  Wasserverbrauch  mit  221  kg  x  4 
=  8M  kg  Wasser,  w«zn  noch  IBVo,  welche 
theils  vom  Dampfe  mitgerissen.  Iliells  Ik'I 
«b'r  S|M»isn!i!r  sowi«'  dureb  KinsjnMtzen  in 
die  üimciikaunuer  verloren  geln-n.  zuzu- 
rechnen »hid,  demnach 

884+188  =  1017  kg  Wasser. 

Soll  der  Kolilenverluvuu'b  für  eine 
l"'ferdekraf»stunde  ausgewiesen  werden,  so 
ist  folgendes  Verfahren  einzuseldagen: 

Eine  Pferdekraft  entspricht  einer  Ar- 

l)eitsleistung  von  75  mkg  iti  <\<'V  SckniHb 
wonach  eine  l.,asf  von  75  kg  ii»  der  Se- 
kunde auf  ein  Mi-ier  Entfi-rnniig  gehoben 
oder  ge/.ogen  Werden  k;iini:  die  stiin<llicbe 
Leistung  einer  l'ferdekr.dt  i  l'ferdekrafl- 
»lunib'i  =  75  mkg  x  3(J00  SekumU  n  = 
270000  mkg. 

Angeiiiiiunieii.  d.iss  die  .."it  n  i  .  fiiiirle 
niechanisi'lie  Leistung  v..n  3u(J<JUU(J'»  mkg 
in  30  .Miuuu  u  —  Stunde  erieielit  wird. 
sMi  eutsjirielit  diese  Arbeil 


30000000  mkg :  (90 . 80)  s  16686: 75    333  PS 

oder  auf  die  Staude  bezogen 

80000000  mkg  x2 
~  ~  270000  mkg 


=  283  Pferdelcrart- 
stunden. 


Der  für  die  nieehaidsche  Lei^iung  von 
80000000  mkg  ermittelte  Kohlenverbrauch 

'  hptr.Tgt  221  kg:  <la  cJie  Lei..;tiing  in  eiu<'r 
j  halben  Stunde  bewirkt  wird,  so  ht  der 
i  Verbrauch  ftlr  die  Pferdekraflstuiule 

^  222 

I  -  221 :  ^  =  2^  kg  Kohle. 

Zu  allen  auf  die  oben  angeftthrte  Weise 

berechm  teil  K < »iileiinn  iigen  nniss  bei 
schwierigen  Streckc-nverhrtltnissen.  wie  sie 
durch  glatte  Schienen,  Keif  und  Morg«'n- 
ncbel  bedingt  werden,  ein  entsprechender 
Zusehl.ig  gemacht  werden,  welcher  bis  zu 
lOO**/«»  »steigen  katui;  für  da»  Aidicizen  di:r 
Lokom»tir<>  sind  0,1  cbm  Holz  und  800  Iris 
GOO  kg  Kohle  in  Rechnung  zu  stellen. 

Die  so  erinittt  lten  Daten  \\er(le!i  /ur 
Bestimmung  der  Anfenthaite  fin-  ZugfOrde- 
rungsz wecke  (Wasserspeisung  und  Köhlen- 
•  fassnngj,  sowie  z»r  Berechnung  <ler  Ent- 
fernungen   von    Kohlenausilistnngs-  und 
\Vass>crst.tti(nten  beuutzt.   Da  die  Von-äthe 
!  nie  ganz   auf^ebrauclit  werden  dilrfen, 
1  «-rp.?,,.)!  sich  die  Etitfentungen  der  Wasser- 
stationen nach  den  KoigmigiüVfrbültuitiitikeii 
der  8tr<«ke  mit 

2&  km  in  Strecken  mit  gering<'n  Stei- 
gungen. 

12  km  in  Strecken  mit  Steigmigen  bis 
zu  250/00. 

11  km  in  Strecken  mit  Steigtuigen  bin 

zu  36  "/o,- 

6  km  in  Strecken  mit  Steigmigen  bis  zu 

4r>«/ou. 

Daliei  soll  derFa:>bung»raumderWat>»er- 
I  beliAlter  unter  Zugrundelegung  des  vor- 
aussichtlichen Verkehrs  tür  den  Bedarf  von 
I  mindestens  zwei  Tagen  .nisreichen,  damit 
kleine  Ausbesserungi-n  au  den  I'umpen 
ohne  AuKserbetriebsi'tzmig  der  betn>ffenden 
Wassersratiriii  !iewirkt  werden  k'nnien. 

Kbcnso  wichtig  wie  die  .Vnlage  tU-r 
Kohlen-  und  Wasxerstationen  ist  auch  di«» 
i(er  l'ntzgrubeu;  da  sich  bei  schwachem 
FiMier  di«'  D.impfbildimLT  uml  info!ge(lc--jeii 
auch  die  l^eislungsfahigkeit  cb-r  Lokomotive 
verringert,  was  hei  einem  Versehlacken  des 
Knstes  geseliteht.  so  inuss  dafür  Sorge  g^*- 
trageti  werden,  dass  die  Lokomotiven  nach 
eim-r  Falirt  v<m  längstens  zwei  Stunden  auf 
eine  Putzgrube  gestellt  werden  kOnnen. 
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14.  Berechnung  der  Bremswirkung. 

Zur  Veniiclituu^^  d«  r  lebi  iitligen  KLraft 
<  iiu>s  Zttg^eg  (ft.  i.  fl<>r  Kraft,  die  sich  dureli 

B«*wc<riniR'  (lc>  Zu;r«  >  in  (Icnix'Iln'ii  ;mi- 
tMinuut^lt),  ist  »'ine  gleich  gi'ossr  KniH  nuth- 
weadig  wie  die,  welclje  die  lebendige  Kraft 
liervorgerufen  hat. 

Di«'  Icbciulige  Kraft  ist  ^xli-üh  der 
Imlbeii  Ma^e  multi{jlizirt  mit  lieiii  (^uudi'at 
der  Geschwindigkeit,  divldirt  dnrch  die  Erd- 
beisi'hli'U!u;,ning^,  Avob«  i  dir  (iescliwindigkeit 
in  .M<'teni  für  die  Sekunde  einzusi-tzen  ist. 

Betragt  das  (Jewiclit  eines  Zuges  ein- 
schlicti.«ilifh  der  Lr>komotive  160  t,  die  Ge- 
sc'!I^vinfIi^^•k(  it  6  in  in  der  Sekande,  so  wird 

die  lebf-iKÜL--'  Kr.dt 

ohne  Einwirkung  der  Bremsen,  wenn  der 

Zugwiderataiid  0«)  kg  lietriigt,  auf  eine 
I..iii;re  v.tn  275  229  rnk;^:900  k^^  -  305,8  m 
«lureli  den  Zugwidej-stand  autgezetiit  und 
der  Zog  zam  Stehen  gebracht  wenlen. 

Die  Bremswirkung  selbst  wird  wie  folgt 
bereclinet : 

Bremsen  die  Lükoniuiivbremse  6,0  t,  di«- 
Wagenbremsen  86,0  t,  so  ist  die  BTem;«- 
vrirkun-  (VX«  +  36000  -  42000  kg.  dividirt 
durcli  denKuibungüküüttizienteu  (bei  trocke- 
nen Schienen  VO— 8400  kg,  bei  glatten 
Schienen  (Reibungskoeffizient  7,0=2800  kg, 
um  weithc  Bioinswirkung  sich  der  Zug- 
widersitand  eriiOlit. 

Es  wird  demnach  der  Zug  zum  Halten 
^bracht  worden: 

a)  bei  trockenen  Schienen: 

Brenis^virknii^r      .   .   8400  kg 
Zugwidei-staiid  .  OTiO  ., 

zusamiiiiMi    'J300  k^r 

auf  275  229  lukg  :  98uü  kg  =  2i).5  m 
Lünge; 

b)  bei  glatten  (feuchten  oder  bereiften, 
nicht  aber  nassen)  Schienen: 

Bremswirkung  .    .    .   28Ü0  kg 
ZugsiwideiNtand     .    .     900  „ 

/nsanunen    371X»  kg 

aut  275  22y  m kg  :  3700  kg  =  74.3  ni 
Lflnge. 

Bei    gleichzeitiger   Anwendung  des 

(iegendampfes  erhi'du'n  sieh  dii-  Zngwiih  r- 
stände  um  den  V'"''"'"'''" 
b an g.">ge wicht  der  Lokumutive  und  dem 
ReibungskoSfRzientcn,  domnacli  wird  der 
Ziifr  -rrii,  11  bleiben,  wenn  dns  Heibnngs- 
gewicln  20  t  betrügt: 


a)  bei  trackenen  Schienen: 
Lokomotive .  .  dOOOO kg 
Wtigenbremsen96000  „ 

zusammen  56 000 kg; 6=11  200  kg, 
dazu  Zugwiderstand      .   .      900  „ 

im  ganzen  12 100  kg. 
275  229  nikg:12100  kg  =  22,7  m; 

b)  bei  glatteu  ht  liieiieti: 

56  OÜO  kg:  15  =  3  733  kg, 
dassn  Zngwiderstand    .  ,  .    900  ^ 

zitöammen  4683  kg. 

276229  mkg:4688  kgr:69,4  m. 

Bei  Berechnung  des  Weges,  d(«n  der 

von  Il.-Hid  gebrenisff  Zug  znrfb'klegt.  muss 
der  vom  Geben  des  BremssignaU  bi» 
BOT  vollendeten  Bremsung  nothwendige 
Zeitraum  zugeschlagen  werden;  dieser  be* 
tragt  bei  <ler  Spin«ielbremse.  wenn  die- 
selbe vur8chriftömrt*sig  so  gestellt  ist,  <lash 
sie  durch  höchstens  2  bis  8  Kurbclom- 
drehungen  in  WirksAuikeit  gebracht  tvird, 
12  Sekunden. 

Bei  Anwendung  vcni  Uoppelbremsen 
muss  zuerst  die  Feststellung  der  vom 
Bremser  direkt  iH  rtientcii  Bremse,  und  <\:um 
erst  die  zweite  demselben  zugewle-seui- 
Bremse  in  Betracht  gezogen  werden;  es 
wird  daher  nach  den  ei-stcn  zwölf  Sekun- 
den bleis  rlic  Hiiifte  der  Wagenbremsen 
zur  Geltung  kommen, 

Die  Wirkung  der  Vakamnbremsen  itird 
wie  folgt  bereehiu't: 

I^etr.'lgt  (h-r  KolbciKpiej'srliiütt  de>  unter 

dem  Wagen  liegenden  Vakiuuuzylinders 
640  (|cm,  da«  Vakuum  0,10  m,  die  Ueber- 
Setzung  der  Brcinsliebel  10.  mi  er^qebt  -ieli 
eine  Bremskraft  von  640x0,7  x  10  =  4  4«0  kg 
fflr  den  Wagen.  Hat  der  Breniswagi  n  151 1 
Bruttogewicht  und  wird  die  Bremskraft  wie 
üblicli  mit  60"/o  veranschlagt,  so  ergiebt  sieh 
füi-  diesen  Wagen  15000  x  0,60  =  9000  kg 
als  nothwendige  Bremskraft,  nnd  es  mttssen 
daher  in  einem  solchen  Falle  zwei  Vaknum- 
zyliiub'r  angewendet  werden. 

Das  Festj^U'Uen  der  Bremsklötze  kami 
bei  laugten  GUterzflgen  mit  Vakuumbremse 
auf  6—6  Sekunden  veranschlagt  werden. 

15.  Berechnung  des  Winddrnckes. 

Di  r  WiuiUlruck,  dmi  ein  hu-rer  Wagen 
ZU  widerstehen  vermag,  Ist  gleich 

halbe  Spurweite  x  Wagen  gewicht 
Grösse  d<*r  SeitentiiielK'  ><  irobeiann  des 

WMl.les 

für  das  tpu  >Seitenlläche;  die  zuiib»$ige  (ie< 

eo* 


Etwas  über  die  Betriebsführuui;  auf  schmalaparigeo  Eiseubahneu.  L|^^Jj^^|gg,^ 


»chwindigkcit  v  des  Windes  eigicbt  sich 
dann  ans  der  Formel 


Winddmek  s 

lilügc 


diese  13«'r«Tliiuuig 


\Viniig»chwiQdi(ckeil 
iD  Meiern  tcu  <U«  äekaDde 

1 

a4 

2 

1,8 

ä 

5,8 

4 

103 

b 

14.3 

6 

17,9 

7 

23.4 

8 

26.8 

9 

30,8 

10 

44,7 

gedeckten  Gttternragene  mit  Bremse 
z.  B. 

10000  kg  Nett(ilu.st, 
6900  ,  Wagongewiclit, 


Ein  üeitspif 
erlAntern! 

Ein  I.  rn  r  gedeckter  (jüterwfigen  von 
1.00  m  S])urweite.  dessen  Kfisten  7,0  ni 
lang  und  2,0  m  hoch  ist,  dessen  Fussdodeu 
80  cm  «ber  Schienenoberkante  liegt,  wird 
hei  ehu'ni  Eifr''njr'-wic*lit  v<»n  5000kg  einen 
Wiuddruck  auslialt«'n  von 

Dieser  Winddmek  entispricbt  einer  Ge- 
Mcliwindigkeit  des  Windes  von 

«*    90,2 X 8.186  »  813^, 

woraus 

w  =  28.5  ni  in  der  Sekunde. 

iJie  \\'ider!standsfiUngkeit  des  Fahi'pai'ks 
gegen  Winddmek  wird  oft  einfach  nach 
der  Wiiidstjlrke  au:?gedrüekt,  weleher  eine 
bestimmte  (iescinvindigkeit  in  Metern  für 
die  Sekunde  entspriclit.  Die  zeluUlieilige 
Smcatons-Skttla  lautet: 


B^i  <ler  zwölftlieiligeii  Skala  naeli 
lieaufort  entspricht  die  Windstjirku  lü  der 
Windstarke  10  fl<>r  Smeatons-Skala. 

16.  Berechnnng  der  Tragfähigkeit 

der  Aeiiseii, 

l>ie  auf  div  Wagi-naclise  wu-keudeu 
KrAfte  Mnd: 

1.  die  auf  der  Achse  rutiende  Last, 

2.  dieahjeiikeiideKr.in  in  dei-Krünnnung. 

3.  der  s>eiic'adi'uck  des  .Spurkranzes  au 
die  itttsücre  Schiene  bei  der  Fahrt 
«iureli  Krümmungen. 

I)ic.-<-  Kr.-it'ie  wirken  zu  yleielier  Zeit 
uimI  in  eiller  mnl  derM'Uien  Kiclitung. 

Zu  1.  Hill  jedes  Kad  eines  «Ireiachsigen 


trflgt 


zusammen 


15200  kg 
6 


=  2538  kg. 


DiirchSeliadliaftwerden  einr  r  Tragfeder 
oder  andere  Ursachen  wird  das  Kitd  um 
die  HBlfte  mehr  belastet,  demnaeh 

2633  +         =  3  799  kg. 

Wird  die  EntfVninitg  des  AngriHs- 
punktes  dieser  l^t  von  dem  Ötützpuukte 
des  Rades  auf  die  Schiene  mit  176  mm  an- 
genommen, so  ist  das  Moment  der  Last 
il.ast  niuJtiplizirt  mit  dem  Hebelarme) 
6&1825. 

Zq  2.  Der  Seic^odmck  in  der  Krümmung 
bfitrfigt  ebenfUls  3  799  kg,  daher  der  Kei- 
3739 

bungswtdcrstand  — g—  —  759  kg.  Dies« 

Kraft  wirkt  am  Umfange  des  Kades  und 
hat  iliren  Stfirzpnnkt  in  der  Mitte  der  AcIim-: 
ist  der  Kadludbraesser  300  mm  gross,  so 
ist  das  Kraftmoment  750x900  s  227  700. 

Zu  3.  Wir«l  die  Fahrgi  sciiwindigkeir 
mit  20  km  in  der  Stunde  (;iUo  .'xB,')  m  in 
der  Sekunde)  angenounueu,  so  betragt  <lie 
ZentriAigaUcmft  In  einem  Bogien  von  00  m 
Halbmesser  bei  5066  kg  Aehsbelastnng 

6066  x  5.55»  , 
60  x9.81   =  ^ 

Da»  Monn'iit  dieser  KnifY  iat 

2G5  >  300  ^  79  öcri. 

der  Kraftmomente  betragt 


Die  Summ« 
daher 


664  825 

227  700 
711  5<X) 

Ü72  025. 

Wenn  die  mittlere  ZiuTeissuugsfcstig- 
keit  48,199  kg  ffir  das  qmm  bett^  und 

niaii  sieli  mit  einer  dreifaeln-n  Siehi-rlieit 
begnügen  will,  so  darf  die  Achse  für  das 
(.puin  nur  mit 

43,109 


3 


=  14,39  kg 


belastet  werden. 

Da  das  "Wideistaudsmoment  des  kreis> 


t'  iniugcnQu«  i  >elinitts  =  ^  , 
Durvlimcbscr  der  Achse 

d»  = 


so  mus»  der 


972025 
/  3.14  X  14.39\ 
\        32  j 


—089876 
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betragen. 

17.  Bestimmung  der  Ladebreite  für 
aussergewOhntich  lange  Gogeti- 
Stande. 

Hcrrn<rt  cl(  r  kleinste  rTnUuncsscr  ciiier 
BiUm  60,00  m,  dii-  Länge  di  r  Fraeht  19,00  ui, 
die  Tjiinge  der  Drehscheraelwugon  ansecbl. 
Butler  6,00  m,  so  koniuicii.  w<miii  die  Enden 
<ler  Loflnnj,''  mit  der  Srirnfl/iclu^  flrs  Wagens 
zmiammenfallen,  die  l)eid«'U  Drehschemel  c 
nnd  d  auf  IZflO  m  von  einander  zn  stehen. 


I 


/ 


1  \ 

!  \ 


I 


I 


Bis  zti  welclier  Höht»  der  Kessel  mit 

s(ieziHsch  scinvorerer  FIüssi'5,'k«>ir  goftlllt 
werden  kann,  wird  in  naciisteliender  VVtüse 
ermittelt: 

Hat  die  Flüssigkeit  1,400  spezifinches 
Gewiciit,  so  würde  der  volle  Kossei  mit 
12,36x1,4  =  17,3041  belastet  werden,  daher 
wn  2,804  t  mehr  als  der  TragOhlgkeit  cnt- 
spricht.  Es  rlfiifVri  rleninocli  2,304  t:1.4 
=  1,616  cbm  des  Kessels  nicht};efUUt  werden, 
was  bei  der  Kessellftnge  von  7  m  einer 
FlXclic  VOM  1,645 : 7  =  0^285  t)m  entspricht. 

Diese  FlAclx-  i-t 

und  da  angenähert 
sg  ist 


woraiw 


0,285  1^8  ry, 

y'=0,'Xl  m 


1-4^^  Ä5»~JH 

U—yi  

W  /^tf 

.\us  A  cob  ergiehr  sich 

o6  =     c»  —  be^  -  Vm>bl.l'^  =  59.G1  in. 

T>en)nfK"li  ist  der  .Vussi  lila^'^  ab  über 
die  Gleisachse  -  60  —  00,64  =  0,36  m;  ist 
die  liadnng  8,00  m  breit,  so  wird  dieselbe 
in»  Bogen  von  60  m  nii<  r  die  (JU'isachse 
1.36  in  hinausragen,  nnd  wir<l  di<'  Znliissig- 
koit  der  Annahme  zur  Beförderung  von  der 
Grosse  des  Lichtraumproflls  ablifingen. 

18.  Ermittlung  <ler  Fallnng-sli  nhe  von 
Behälterwagen  für  verseliiedene 
Piassigkcilen. 

Betragt  die  Länge  des  Kessels  eines 
Behälterwagens  7,00  m,  die  des  Dureli- 
niessers  1,50  m,  so  kann  der  Kf<sc|  Ix'i 
si'inem  Fasbungsrauui  von  12,36  cbm  und 
einem  Ladegewicht  von  16  t  mit  Fiflssig- 
keiten,  tleren  speziflsches  ricwiclit  nicht 
grösser  ist  als  1.213,  voll  gefüllt  werden. 


sich  ergiebt. 

I)<  r  Kessel  darf  Uahur  nur  auf  eine 
llölu-  von 

1,80— (X97a  1,28  m 
mit  der  betreffenden  Flttsslgiceit  gefallt 
werden. 


Tilprmig 


19.  Tilgung  des  Kapitals. 

Der  Betrajr  welcher  zur 
i>inn(>n  beispielsweise  20  Jahn-n  bei  gleich- 
zeitiger Verzinsung  von  angenommen  6% 
jährlich  nothwend^  wird,  ist  §^idi 

Kapit.nl  X 1 AV"  (1.06—1) 
l.ijö*»— 1      "  • 

20.  Her«'elinung  d«'r  Selbstkt)stiMi 

Hei  Berechnung  der  Selbstkosten  musa* 
wuld  unterschieden  werden  zwischen  den 
Betriebskosten,  welche  durch  den  Quo- 
tienten aus  den  gi'sainmtni  H«?tri(*l)saurt- 
gaben  und  der  bezüglichen  Leistungüein- 
heit,  als  Zngkilometer,  1000  ßruttotonnen- 
kilometer  und  Wagenachskilonieter  ge- 
bildet werden,  sowie  zwischen  den  reinen 
Selbstkosten.  Handelt  es  sich  um  die  Lö- 
sung der  Frag«',  zu  welchem  hilligsti>n 
Frachtsätze  die  HelVirderung  eines  (Jules 
nuch  übernommen  w<'nlen  knnn.  oime  dasH 
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Zeltaehrlft 


zurdck- 
16,00  Pt; 
10,90  „, 
16.00  „, 
10,90  „, 


tMv  Selbstkosten  unterboten  werden,  so 

hlcihi'n  Aus;?al)i'H  für  dio  Zi-titralltMlunp 
unhrrüoksiciitigr.  weil  tlicsr  h-tztcrc  natur- 
gemäss  auch  dann  furtbi-s^telien  wird,  wenn 
tlit»  Beförderung  des  Ciutes  unterbleiben 
sollte. 

Die  reinen  »Selbstkuütun  eines  Zuges 
setzen  sieb  susammen  aus  den  Gebttbren 
(l<*8  Zugpersonals,    den  Luknniotivteue- 

ning^'kosren,  den  Kepanitttrko.sten  de^  F.ilir- 
l>arks,  Koüteu  fiii"  Seiinii<'ren  der  Ijuko- 
modven  und  Wagen,  dann  den  Stations-, 
Hahnerhaltungs-  und  Bahnaufsichtskosten. 
endlicli  den  Tilgungxkost<*n  des  Fuhrparks. 

Ein  Beispiel  möge  die  Bereelinung  der 
Selbstkosten  erlftutem: 

Auf  einer  3(>  km  langen  Hahn  besteht 
di«  Uurcln»cltu)ttiiel)c  Zugbelastung  ann 
110  Bruttotonnen  In  90  Achsen,  wnvttn  60 1 
auf  das  Eigfngowicht,  60  t  auf  di.  X>  itoi.ist 
entfVtll<'!i:  di-r  Zug  leistet  (tcninaeh  auf  (l<  i 
ganzen  Strecke  110 1  x  30  km  =  3300  Brutto- 
tonnenkilometer. 

Betrügt 

das  Gehair  des  Lokumotivfülirers 
gefühlt  auf  das  Zugkilometer, 

das  Gehalt  des  Lokomotivhelzen 
„  ,  „  Zugfühn-rs  .  .  . 
n      9       n  Bremsers.  .  .  . 

das  Kilometergeld  des  T^okomo- 
tiv-  und  Zngfttbrers  für  das 
Zuf,'kiiom<'ter  

das  Kilometergeld  de»  Lokoniu- 
tivheixers,  sowie  des  Bremsers 

die  Lokoniotivfeuennigskosten 
(i-rniittelt  aus  den  Kopien  für 
1000  Bruttotonnenküometer  für 
das  Zugkllometer  mit  110 
Hrntt.)tiiMnriikiliiinctern)  .    .  . 

t'Ur  Erhaltung  der  Lokomotive 
anf  das  Zugkilometer  .  .   .  , 

Erhaltung  der  Wagen  (fllr  das 
Wagenaeliskiloni.  ti  r(».2r)  IM"  so- 
mit, da  auf  das  Zugkiioineler 
90  Wagenachskflometer  entfal* 
U  n,  0,26x80  =>  7,60 

Sehtnieren  und  Putzen  di'r  l^oko- 
motiv«!  für  das  Lukoniotivkih>- 
meter  0,06 

Sehmiereii  «ler  W  ifT' ti  ifiir  «bis 
Achskilouieter  O.rjOl  Pf,  dflhcr 
für  30  Achskilnnieter)  .   ,  ,  ,    0.03  „ , 

Htationskosten  6,00  „, 

Balmr  rhrilmtig  und  ßahnaufiticht    2.50  „, 

Tilgungsquoie   .   .   14.00  ^ . 

si)  »teilen  sich  die  (rtwtimmtkusten 
mr  das  Zugkllometer  auf  .  .  109.29  Pf 

und  fiir  d.  n  ;:;mz<  ii  Zug  von 
80  Zugkilomeii  ia  auf  .   .   .MM  l'J  l'f. 


4,00 
2,80 


» » 


14,20 

4,40 


•  * 


Die  reinen  Selbstkosten  fttr  das  Netto- 
tonnenkilometer  betragen  daher  atif  der 

erwtlhnten  Bahti-^frecke 

3278.7  Pf:  (a)Neti-.i'.iiii.iix30knr  =  1.82  Pf. 

Füi'  das  Pei-sonenzugkilomcter  betru- 
gen die  Selbstkosten  nach  Professor  Laun- 
hardt im  Durehselmitt  d.is  1'/^ fache  der 
Kostim  nir  das  (»ütcrzugkUometer. 

21.  Bereehnang  der  Tarife. 

Die  richtige  Festsetzung  der  Tarife  setzt 
eine  möglichst  genaue  Ermittlung  «ier  V' or- 
kehrsmenge,  die  auf  der  Bahn  innerhalb 
eine»  Jahre»  zur  Verfrachtung  gelangt,  »u- 
wie  eine  ebenfalls  genaue  Feststellung 
der  Betriebskosten  voraus.  Werden  zu  den 
letzter»  1!  die  Zinsen  dos  Anlagekai>itals 
nebst  d«'r  «-nt-sprecheuden  Tilgimgstiuote 
zugesehlagen,  so  erglcbt  der  so  ermittelte 
Bi-ti'.ig.  <!*'i'  iiiK-li  inii  eine  genügende 
Ucöfrve  für  einen  etwa  aueh  gering<'reu 
Verkehr  zu  erhöhen  ist,  die  Eiimahmen, 
die  zmn  Gedeihen  des  Unternehmens  noth- 
wendig  sind. 

Als  Ausgangspunkt  für  tiie  Bildang  der 
Tarife  werden  die  um  50%  erhöhten  Selbst- 
kosti-n  für  das  Nottotunnenkilometer  ang»*- 
sefzt,  tnid  es  \<t  im  allgemeinen  folgender 
Vorgang  zu  beobachten: 

Angenommen,  es  seien  fttr  eine  80  km 
hinge  Eisenbahn  die  jahrlichen  Betriebs- 
kosten einsehliesslieh  Verzinsung  des  An- 
lagekapitaU  und  der  Tilgungsquote 

mit  48200  M 

bereelitief  wordcH,  SO  Wird  dieser 

Betrag  um   6800„ 

als  Zuscldag  für  nnvorgesehenes 
und  als  Kesen-e  für  den  etwa 
unter  der  Aimalime  bleibenden 
Verkehr  vernielirt,  so  dass  im 

ganzen  BOOOO  ^ 

zu  decken  wftren. 

Die  zu  erwartende  Frachtmenge  be- 
stehe aus: 

a)  Stückgütern,  900  t  auf  eine  mittlere 
BetOrdemngsstreeke  von  20  km, 

b)  Massengliti-m,  30000  l  auf  ehie  mitt- 
lere Beforderungsstreeko  von  26  km. 

e )  .Massengütern  von  geringerem  Handel.>- 
werthe,  40000  t  auf  eine  Entfeniuig 
von  16  km. 

Wit  i   (!  r  Frachtsatz    nunmehr  für 

Stückgut  mit  15  Pf, 

Güter  in  halben  Wagenladungen  mit  10  „ . 

„      „  ganzen  ,  »,     5  « 

und  fin-  die  geringMerlhigen 2iiassen- 

güter  mit   4  s 
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für  das  NettotouiKukiloiueier  augenoiuinf  ii, 
»o  eigeben  Bich  als  vorausdichtlicbe  Ein- 
nahniin 

H  ^  StilfkgütiM-  9a>  t     *2f)  kin  x 

15  l'f  =   2  700  il, 

I»)  M«s»<  iigüter  in  halben  TVä- 
^•'iilndtingpn  BODO  t  x  25  x 
10  =   .       .  .   .     12500  „, 

Masfs«MigüT«'r  in  piiizi-n  Wa- 
genladungen 25  UOü  tx:25  X 
6;=  31260  ». 

c)  .Mass»Migüt<-r  in  >;aiizi  ti  Wm- 
grnlHclung«'«  4üOüCt  t  x  16  x 
i  -   25600  „, 


zuoamnion  72000  M. 


Da  dieser  Befrag  «Ho  orfordtTÜchcn 

Hctn«'l)sausgal)cii  von  r)0(X)0  M  um  iialu'/.u 
5(.)%  übrrstrigt,  so  kiinucn  die  Tarifsätze 
unter  UiUätäuUt'n  lu-rabgosfi/t  wmlt'n. 

Beim  DIlf«rRnHaltarif  hat  na«h  PntfoätM^r 
T.rvinifinfrlt  der  Frnriits'itz  von  fs2fa  all- 
iitälilicli  nach  der  Funnel 


bi»  auf  /«  abzuneUtuiMi,  weim  die  Be- 
triebskosten, »  dii»  Versendwigswcite,  v  den 
V**r8cndimg8weith  des  Qutes  bezßielitiet. 

22.  E r t ra trs I»  c  r r  e  h  ii  ii  n  ;r. 

Zm-  EnnittUing  der  zu  erwarieiulen  j 
Verkehrsmengen  sind  nach  Plegener  fOr  \ 


vmtni  Einwohner  der  Statiüusorte  zu  rech- 
nen: 

a)  hl  ncfriMult'ii.  dir  ,iussc!ilii'>'-lii'li  Vicli- 
zuclit  und  Ackerbau  betreiben,  7 
Rnfsendo  und  1.6  t  für  da«  Jahr; 

b)  in  (Je^iMidon.  in  d<'H<  ii  Ackerbau, 
ilandt'l  niui  i  iwas  Industrie  viu'konunt, 
10  K*'isende  und  2,5  t  tXlr  da»  Jahr; 

e  )  in  Gegenden  mit  entwickelter  Industrie 
12  K(>i8ende  und  8-4  t  Gfiter  fttr  das 
•lahr. 

Divse  Daten  gelten  für  eine  Uiittlere 
Bevötkerungsdicbte  von  etwa  76Einwohnem 
ftlr  das  Quadratkilometer.  die  Hcvolke- 
rung  mehr  o<ler  weniger  dieht  (=2)),  so 

»!nd  die  obigen  Zahlen  mit  ^  zu  mutipli- 
siren. 

Die  mittlere  Bi'türtleruug.sfttrecke  kann 
für  Bahnen  zu  90  km  Lflnge  fQr  Personen 

mit  eo— 60  %,  für  Oüter  mit  »)-  73^' „, 
für  Bahnen  zii        50  km  hidi^jr  für  Per- 

soiM'n  mit  48°/,^  für  (iüter  mit  ei"/,, 
für  Bahnen  üu  ISO— 100  kni  lünge  für  Per- 

sont'ji  mit  88%.  fiir  Hüter  mit  ."iP^,,. 
mr  Bahnen  zu  100-200  km  Länge  für  i'er- 

simen  mit  28»/«.  Wir  Güter  mit  44V«, 
mr  Bahnen  zu  200—800  km  I^Angc  für  Per- 

s«nif'n  tnit  für  m\^  34%. 

für  Bahnen  zu  3üü-tjUÜ  km  Ulng*-  für  l'er- 

soncn  mit  9%  fttr  Gfiter  mit  240/o 
der  Geanmmtlllnge  der  Bahn  angenommen 
werd<-n. 

Di«'  B(arieb.sau»galten  sind  mit  6*»  bis 
70*/o  <1^)'  Einnahmen  anzunehmen. 


Gesetxgebmig. 


AUerhüchster  Kriass  vom  12.  Juli  1886, 
betreftViid  ilic  "^'crlfnhiing  des  Enlel^inm^s- 
rechta  au  die  Stadtgemeiade  Spremberg 
s«B  Bm  nad  Betriebe  einer  Klefetaln 
TOM  Bahnhof  Spremberg  ueh  der  Stadt  ■ 
Sprember^  nnd  von  dort  nach  den  Kohlen- 
gruben bei  PulHberg  und  Terpe. 

Auf  llircii  I'.crii'lit  v  uii  30.  .Tuni  d.  .J. 
will  Ich  der  Stadtgemeimlc  Spremhcrg  im 
Kr«M?ie  gleichen  Nam«n8,  liegi^rnng^-^bezirks 
Frankfurt  a.  O..  \v<'lche  d«'n  Bau  und  Be- 
trirb  eiufT  Kl<  iiib;ilm  vom  Malmlnd" S|»rem- 
berg  der  Berlin  « iOrlitzt  r  Ei^eldtal^n  naeli 


der  Stadt  Spremberg  und  von  doit  naeh 

den  Kl dilen^Tubcn  bei  T*nl<bi'nr  'irid  Ti-rpc 
brabsiclitigt,  djiÄ  Enteiguungsn-cht  zur  Ent- 
ziehung und  zur  dauernden  Besehrflnkung 
des  für  di^'s«-  Aidage  in  Ansprueli  zu  neh- 
Tnenib'ii  (intiub  isTiMithunis  v<'i'b'ili«>n.  Der 
eingt-reichte  ll<t|ien-  und  Lagcplan  erfolgt 
mit  fler  Uebeniichtskarte  zurttck. 
An  n  1(1  M.Y.  „HolHuzulli-rn", 
Marifjärcn,  «len  12.  .luli  1896. 
gi'z.  Wilhelm  B. 
gegengez.  Thielen. 
An  den  Minister  der  Öffentlichen  Arbeiten. 


Digitized  by  Google 


472 


Ueehttprechung. 


Lnr 


Zeitaekrfft 


AUerhttchgter  Erlass  vom  S.Angast  1896, 
betreÜB«!  4ie  VerMbu^  dea  Bateiciiwie»- 

reclits  an  die  Stadt  rtopser  An-^chlii--hnhu, 
(Tesellschaft  m.  b.  iL  za  Jie«8,  zum  Baa 
und  BetrMie  einer  KlefnlNdui  von  Rees 


Aut  llireii  Bi-rk'hl  v«»ni  30.  Juli  d.  J. 
will  Idi  der  Stadt  Reeaer  AnschlaasbabD, 
Gc'scllsclintt  mit  hcsclirffnktcr  IlHttung.  zu 
Ree»  Uu  Kegitu-uiigsbeziik  DUäsddoif ,  welche 
den  Bau  und  Botrieb  einer  Kleinbalin  von 


liees  uacli  dem  BiUmbofe  Empel  der  Eisott' 
bahnstrecice  Wesel— Emmerieh  beabsiclitigt, 

düji  EHtelgnutigsreclit  zur  Entziefnmfr  und 
zur  dnuemdeu  Besuliräukuug  de«  fQr  diti»«* 
Auhi;^e  hl  Ansprach  zu  netimenden  OninU- 

eigenthum>    vcrleilirn.     Der  eingeroichte 

Uel><'r>i(  lii>iilau  ••rful^t  zurück. 

Wiilielmsliölie,  den  3.  Auj,ni»t  1806. 
gez.  Wilhelm  K. 
gegengez.  Thiel eu. 
Au  den  Minister  der  OffentUelien  Arbeiten. 


Rechtspreehung. 


Dajw  für  da*  Ergäuzung^vi-rtahreu  ge- 
ntft&H  §  7  des  Rleinbahngcsetzes  vom 
28.  .luli  1892.  wie  Dr.  Karl  IIils<-  in  einem 
Aufsätze  in  No.  38  «fcs  Preusssisehen  V'er- 
wHltungi»bericl)t.s  S.  378/79  belu»uptet,  der 
Keclitsniittelzug  gemäss  §  B2  a.  a.  O.  Platz 
greift,  iat  von  dem  Oben  tTwaltungsgerieiite, 
IV^.  Senat,  darcli  Be.scheid  vom  7.  März  d.  .1. 
unter  folgender  Begründung  verniänt  wur- 
den: 

Riehlig  ist,  dass  die  Besehwerde  an 
<len  Pruvinzialratli,  «  t-un  solche  au»  §  121 
dea  Landesverwaltnugsgesctzes  gegen  den 
^e  Ergänzung  einer  Zustimmung  ableii' 
nenden  B*'sclilu<>  <les  Bezirksausschusses 
erbobeu  worden  ist,  mit  der  in  §  129  dea 
LandesvenvaltangageactzeB  gedachten  Be- 
schwerde nicht  identiflsirt  werden  darf. 
Der  B«'z[rksaus8chuss  ist  hierzu  auch  nur 
deshalb  gelangt,  weil  er  augenomnien  hat, 
das»  flieh  der  zweite  Satz  des  §  68  des 
Gesetzes  vom  28.  Juli  1892  auch  nnf  die- 
jenigen Rechtlimittel  bezieh»,  welche  gegen 
einen  in  Oeroflssheit  des  §  7  dieses  Ge- 
setzes ergangenen  Besehluss  über  ErgAn* 
zung  der  Zustimmun«r  <les  ruterhaltung)«- 
ptiiciUigeu  Vl&U  greifeu  »oUeu. 

Diese  Annahme  iat  unrichtig.  Es  ist 
dalx  i  übersehen,  dass  zwischen  polizei- 
licher Verfügung  auf  der  einen  und  Er- 
gänzung der  Zustiuuuuug  des  Unterhal- 
tnngspfliclitigifn  auf  der  anderen  Seile  ein 
liegi-itVIielier  Unterschied  l>i>steht.  der  auch 
vom  Gesotz  fe»tg«'halten  \vui-d4'n  ist. 

Jene  ist  ein  polizeilicher  Akt,  für  den 
lediglieh  polizeiliche  Gesichtspunkte  in  Be- 
iraclit  kdiunicn.  l>  tN  (li  -ciz  vi-rl.ingt  di«' 
(_;<'n«  liuiigung  der  Behr.nte  zur  lliustelluug 


und  zum  Betriebe  sowohl  der  Kleiubahiieu 
:  wie  der  Privatanschlussbahnen  (§  2.  <?  43>; 
es  ordnet  die  Zustiindigkeit  der  zu  ihrem 
EHüssr  benifeiicti  IN  ilizeibehördeu  (ijB,  §44»; 
,  es  spriclit  au-sdi-ückücli  aus,  dass  die  Ge- 
nehmigung „auf  Grund  vorgflngigpr  ]»oHzei- 
licher  Prüfung"  ei-theilt  werden  si  h,  und 
I  seh  reibt  «labei  vor.  worauf  sich  diese  Pi'ü- 
,  tung  zu  erstrecken  habe  (§§  4,  6,  §  45): 
I  es  regelt  den  Inhalt,  die  Wiricung  and  dii« 
Dauer  der  ertheilten  Oenehinipruiipr  'ij^  10 
bis  14)  und  gicbt  Vorschriften  über  ihr«« 
Zurücknahme  und  Ihr  ErlGschen  (§§  29 
l)is  27,     40).    In  allen  diesen  Beziehungen 
tritt  der     ilizriüche  Charakter  d'T  Aktion 
I  deutlich  zu  Tage.     Er  ist  auch  in  den 
Motiven  des  Gesetzes  ausdraddlch  aner- 
I  kaunt,  und  zwar  —  was  gerade  für  die 
bii-r  zur  Eiitstdiciduii^  stehende  Frage  nicht 
I  ohne  Bedeutung  ist  —  in  Vcrbindmig  mit 
(  §  ^  des  Ent«'urfs,  dessen  Wordaat  genau 
di-m  §  62  do-;  Gesetzes  entspricht.  So 
heisst  es  in  den  Motiven  Seite  18  (Druck- 
sachen des  Herrenhauses  1892,  No.  34): 
„Bei  dem  vorzugsweise  polizeilichen  Clta- 
rakt«'r  der  (J«ni<  Iiniignucr  w;ir  —  —  nn  die 
ailgemciue  Ordnung  der  Zustftndigkeit  in 
Polizeisachen  anznknflpfcn";  nnd  daselbst 
Seite  19:  „Der  Natur  der  Genehmigiuig  als 
poliz<'iHrhf>r  VerfOgimg  entsprechend  sind 
auch  im  §  49  für  dieselbe  im  allgemeinen 
diejenigen  Rechtsmittel  gegeben,  welche 
für  i»o!iz(iliidn'   VcrfHg'nii^'fii   im  niiritr<-n 
gelten."    .\ueh  in  den  Kommissionen  der 
b(>ideu  Häuser  des  Landtags  bestand  Ober 
den  polizeilichen  Charakter  dieser  Qeneh* 
ini^-ime'  vriMi^i  s  Eiiivorstitndniss;  dies  er- 
geben ilie  Kummi^^sionsberichtv  sowohl  des 
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H«rrenbauB('g  (^Druuküacüeu  No.  09,  Seite  6), 
wie  des  Ab)<^o«rdnetentunwes  (DrocksACben 
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Veitschiedi-n  hi<Tvt>n  ist  tlie  Ergänzung 
der  Zustimmunpr  des  Unterhalttingspflich- 
Hgen,  deren  *Ut  l?  7  «Ii  s  Oi-scfzcs  gedenkt 
nm\  iVw  er  nk-lit  di-ii  rulizfibeliördcn  übrr- 
iiäj^t.  Sie  ist  ein  Akt  der  Verwaltung,  bei 
welchem  Öffentlich«  Interessen  mit  den 
finanziellen  Inten-ssen  des  Unterliidtungs 
pöielitigen  und  des  rntennduners  abzu- 
wägen und  nach  beldeu  Seiten  bin  walir- 
zunebmen  sind.  Ob  hierbei  eine  Berflck« 
>irlirip7nifr  pnlizi  ilii-lii'rrjcsiclit^liiniktc  xM- 
lig  aus^guschluüsen  sein  soll,  kann  duliin 
grestellt  bleiben  (ver^,  Merflber  Gleim. 
Kommentar  zu  dem  (hmi/.  vdui  28.  Juli 
1892,  2.  Auflage  S.  it,  75i.  Jedenfalls  ist 
der  Umütaud,  dass  nicht  di«-  Organe  der 
exekutiven  Polizei  mit  der  WAhmehmung 
dieser  Funktion  betraut  worden  sind,  und 
dass  die  massgebenden  Din  ktivcn  fUr  die 
.sachliche  Erledigxing  der  aus  §  7  <les  CJe- 
sHtees  ^teilten  Antrftge  nicht  auf  polizei- 
lieheni  Gebiete  liegen.  «Mitschf  iiir  nd  dafür. 
dm»  man  es  hier  nicht  nüt  einer  polizei- 
lieken  Verfügung  zu  thun.hat.  An  analogen 
Normen  fetdt  es  keineswegs;  dn»  Vorwal- 
runs'sriclir  ist  schon  mflirfneh  dahin  aus- 
gestaltet worden,  das*.  Entschlit^ssungeu  von 
Privaten  oder  BenchiOsoe  von  6em<^inden 
und  anderen  korporativen  Verbänden,  wo- 
t'i'm  sie  mit  dem  gemeinen  Wohl  unver- 
träglich sind,  durcli  einen  Eingriff  der  V  er- 
waltttngsbchOrden  beseitigt  werden  kOnnen 
uihI  da.ss  All  ilirc  Stelle  «'iue  Zustimmung, 
die  bisher  versagt  worden  ist,  dun-h  Be- 
ächlnss  der  Behörde  g<  setzt  werden  darf. 
So  mttg  an  i$  128  der  Landgemeindeord- 
TitiTijr  vunt  3.  .luli  1891  erinn<'i-t  werden, 
wonach  im  Bencblussverfahren  durch  den 
Krelsanssehiiss  die  Zustimmung  <ler  bethei- 
ligten (TCMuehiden  zur  Bildung  eines  genn  in- 
BAmen  Verband«'s  ersetzt  w«'rden  kann. 
,,Mofem  da»  öftentliche  Interebiüe  dies»  er- 
heischt*; femer  an  §  10  der  Wegeordnnng 
für  die  Provinz  Sadix  n  vom  11.  Juli  1891. 
wonach  die  Zustimmung  des  Wegebau- 
pfliehtigi'n  ziu*  Herstellung  gewisser  An- 
lagen innerhalb  «eines  Wegegebietes  durch 
Beschlif^-^  drs  Krcisannsclm -srs  oder  d<">s 
Bezirksausschusses  ergänzt  wertleu  kann; 
an  die  Vorschriften  In  §  62  der  Kreisord- 
nmig  und  §  143  «les  handesverwnltungs- 
srf«eT/ies.  wonach  di«*  Zustimmung'  <I<  >  Amt- 
ausschusses  bezw.  des  C»euieiudev<>r.standes 
zum  Erlass  ortspolizeilicher  VorschrifV^n 
dun  h  einen  Beschluss  des  Kreis-  bezw. 
Bezirksausschüsse»  ergänzt  werden  kann, 


luid  an  das  Gebiet  der  Genieindeverwal- 
;  tung,  wo  vielfaeh  —  z.  B.  im  Wege  der 
'  ZwnnfTsetatisirung  —  die  Staatsaufsichts- 
bchOrden  berechtigt  sind,  Beäcbtüt>se  der 
GcmeindekOrpersohaften  als  mit  dem  Ge- 
meinwohl unverträglich  zu  jindem.  Das« 
es  sich  in  allen  diesen  F.-illfn.   denen  fler 
i»  §  7  geordnete  »einer  Natur  nach  ang<'- 
retht  werden  muss,  nicht  um  polizeiliehe 
Verfüginigen  handelt,  steht  ausser  Zweifel. 
1  Ih'r  Gegensatz  tritt  auch  in  d<'m  Ciesetze 
j  vom  28.  Juli  1892  selbst  insofern  lier\-or, 
'  als  seine  chronologische  Anordnung  er- 
sichtlich ninrht,  djiss  dii-  ZTisrimmnn*r  (\>'s 
Wegeunterhaltungspflichtigen  uder  die  Er- 
gänzung dieser  Zustimmung  der  Ertbeilung 
der  Genehmigung  durch  die  Polizeilielnir- 
den  vor.mszngehen  hat,  dass  jdso  die  4; 5*  6 
,  und  7  Funktionen  betreflVn,  die  vun  der 
!  Genehmigung  verschieden  sind  tmd  die  vor 
ihrer   Krtheilung    erl(>digt    sein  mttssen 
(Gleim  a.  a.  ().  Note  4  zu  §  7). 

Hat  man  hiemach  davon  auszugelien, 
I  dass  die  Genehmigung  des  Unternehmens, 
welche   das   Ges<'tz    den  Polizeiliehörden 
Uberträgt,  ais  eine  polizeiliche  Verfügung 
j  sachlich  zu  unterscheiden  ist  von  der  Er- 
j  gftnzung  der  Zustimmung   des  Unterhal- 

tnngsptlj(  Iiti;.Cfn.   welciie  n.U'li  4;  7  des  Ge- 

.  setzes  nicht  den  Polizeibi-hörden  übeitivi- 
gen  ist,  80  orweist  sich  dieser  Unterschied 

I  auch  massgebend  für  die  Tragweite,  welche 
der  Vorschrift  in  52  fies  Gesetzes  zuer- 
kannt werden  darf.    Sie  inuti't: 

I  „Gegen   die  Besehlflsse  und  Ver- 

fügungen, für  welclie  dir  I,;ind('>|"piizi.i- 
behiirden  in  Verbindung  mit  den  Risen- 
babnbehörden  ;nistäudig  sind,  und  gegen 

;  die  Beschlüsse  und  Verfügungen  der 
eisi'iib.ditileelniiseln'n  Aufsichtsbeli  "rden 
findet  die  Beschwerde  an  den  .Minister 

I  der  öffentlichen  Arbeiten  statt.  Im  übri- 
gen gn  ifen  die  naeii  den  Bestimminigen 
der  127  Im>  130  des  ( lex-tzes  fl»>er  die 
allgemeine   Landesverwaltimg   vom  2.S. 

\  (soll  heissen  00.)  Juli  1888  (Gesetzsamm- 
ln n^^  Seite  196)  zulflssigen  Reclitsmittei 

•  Platz." 

In  Frage  konnnen  kann  hier  nur  der 
=  zweite  Theil  der  Vorschrift»  Erfindet  sich, 
wie  selmn  l>eninrkt.  mit  demselben  Wort- 
,  laut  l»ereits  in  dem  von  der  Regierting 
[  vorgeU'gten  Entwurf  unil  wird  in  der  mit- 
getheilten  Stelle  <ler  Motive  lediglich  dahin 
erlflutert.  dass  es  der  Natur  der  Genehmi- 
gung als  einer  poliz<-ilichen  Verfügung  ent- 
I  spreche,  dieselben  Rechtsmittel  zuzulassen, 
welche  im  übrigen  gegen  polizeiliche  Ver- 
j  fUgungen  statthaft  Meilen.  Schon  div»  deutet 
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erkennbar  tlaranf  hin,  daas  man  hierbei  an 

(Ii«'  von  der  ]" il:zeiliclM*n  Vn-filfjung  vi-r- 
srhi«idrne  Funktion  «It-r  H«'scliliisstHssung 
ftu.s  §  7  th's  G«'si-ue»»  uieht  jjffdiicht  hat. 
Die  Matcrialit  ii  des  GNvetzes  erwähnen 
1f»zr«'ri'  in  VcrMndunjf  mit  §  49  (h-s  Ent- 
wurfs <j}  52  d»'ss  Gfsftzt'jjj  ühfi'liHupt  iiichi 
und  bieten  also  keinerlei  Anhalt  dafOr, 
dass  man  etwa  letztere  Vorschrift  auf  sie 
niithez()g"«Mi  liah«'n  wcille.  Daiss  dies  dl«- 
Al>t»idit  des  (.M'sctzgi'bi^r*  nicht  gcweseu 
sein  kann,  erglebt  sich  welter,  wonn  man 
d«'n  Inhalt  di-r  V«>r!schrift<'n  in  Jjij  127 
bis  130  (h's  Land«*svt'rwahin»gsf;»'Ht  Tz<»s  ins 
Aufro  fusst.  Si»'  i'<;g<'Iu  ciiU'U  lustan^ct-iiicug 
und  ortlnen  ein  Vt>rfahren  im  Besehwerde- 

mul  KI;i(ri"\vr;r*'.  WfK-lic-;  iinfti  x-iinT  jr;i!l- 

zvix  Struktur  uu<l  nacli  d«-r  äteUuug  der  an 
ilim  betheiligten  BehArden  nur  auf  die  An- 
fechtung poli/<-ili(li<>r  Vrrf&gnngen  bezo- 

i:cn  wcrdi-n  kam».  So  i^t.  inn  nur  ftiH"»! 
l'unkl  h«*rv«irzulit'bt  u,  zu  wcich^  iu  gc'radr 
die  hier  erhobene  Klage  Veranlaasung 
bi<  ti  t,  dif  V«'rtr<'tuii^'  (l<'r  ang«'fcirliten<'n 
\'<'rtügnng  in»  Vmvaltunpsstn'itvrrfahrfn 
dcrjenigt'U  l'olizi'ibchürüe  übertragen,  von 
welcher  die  VerfOgung  ausgegangen  oder 
in  loTztrr  lüstniiz  rt]<  H(>sc-lnvt'i*d('!M>srlifid 
i-rljissfn  isst.  Wit;  ilh'»  aucii  dfui  7  gegen- 
Qher  sur  Anwendung  gebracht  werden 
sollte,  ist  nicht  absuschen,  man  niOaste 
di'un  nmn'lmvn.  da«s  niirli  dii-  durf 
nannten  lieliördt'u  (l'rovinziairath,  Bfzirks- 
nnd  Kreisausschnss)  die  von  ihnen  erlasse- 
nen Hesehlüssc  als  bekhigte  Partei  hn  Ver- 
widtmighstreitvi-rfalin-n  zu  vertn-ten  hätten. 
Die  Klägerin  sucht  hierüber  in  der  Weise 
hinwegsttkommen,  dass  sie  ihre  Klage  ge- 
gen (li(>  Srndtpr^MiifiiuIe  W  nls  die  Unter- 
liiütuugsipHiehtige  gerichtet  hat.  Aber 
<n»  fehlt  an  .je<b  n)  gcsetzllclien  Anhalt  da- 
für, da?«!?  der  UnttThaltungsi»liiehtige  den 
von  «ier  Hehiirde  erlasse m  ii  T5i  >r!duss  vor 
dem  Vvrwaltungjigerieht  zu  vertreten  be- 
ftogt  sein  soll.  Der  von  der  Klägerin  ge- 
wählt«- Ausweg  ist  daher  ri-in  willkürlieh 
und  ebrjiso  willkürlieli  niüsstf  die  Antwort 
auf  ändert'  Fragen,  z.  Ii.  hinsichtlich  der 
Zuständigkeit,  ausfallen,  die  sieh  enrt*ben 
würdt'ii,  Wfiin  in.ni  die  Vor^diiiftin  io 
§j}  127  bis  130  des  i^ndesverwaltungs- 
gesetsses  auf  BeHclilüsKe  aus  7  ansuweo- 
den  hätte.     Dass  aber  der  Ge$tetzgeber 


eine  Regelung  beabsichtigt  haben  sollte^ 

d«'j'cn  Ausgestaltung  er  vCdlig  ins  Uiige- 
wis»«'  gestellt  hätte,  ist  nicht  anzunehmen. 
Das  üegentheil  crgiobl  sich  auch  aus  dem 

I  Gesetze  selbst.  Denn  in  §  7  ist  vorge- 
schrieben, dass  gegeu  den  H<-<chluss  des 
Pruvinziah'aths  die  Ueschwerde  an  den 
Minister  der  öffentHciten  Arbeiten  Bol&säig 
sein  soll,  und  es  kann  nicht  zweifelhaft 
sein,  dass  dicsf  \'<)r>;t  lii  ift  im  Hinblick  auf 

,  Jj  121  de»  Landesverwaltunghgi'setzes»  auf- 
genommen worden  ist,  w^onaeb  der  Be- 
sehluss  des  Provinziairaths  «'udgiltig  si-in 
würd«'.  Wenn  nicht  in  ij  7  eine  Ausnahme 
gemacht  wäre.  Dai'au-s  wühI  ersichtlich, 
dass  das  Gesets  selbst  Besehiass«,  die  naeh 
Massgab»'  di  s  7  ergehen,  nicht  als  poli- 
zeUiclje  Verfügungen  ansieht^  denn  es  hätte 

[  sonst  nicht  davon  ausgehen  kOnnen,  dass 

I  auf  sie  121  des  Landesverwaltungs- 
gesetzcs  Anwendung  finde,  und  eine  Vor- 
»clmft,  die  diese  Anwendung  auüschlieä»t, 

I  wäre  Überhaupt  nicht  nöthig  gewesen. 

Diese  Erwägungen  zwingen  zu  dem 
SehlusHc,  da.ss  sich  der  zweite  Sntz  des 
§  52  auf  Beschlüsse  über  Ergänzung  der 
Zustimmung  des  Wegeunteriialtungspflich- 
tigen  n  i  e  h  t   b«'zieht.     Die  gegentheilige 

I  Meinung  wird  allerdings  von  Hilse  Preussi- 
sehes  Verwaltungsblatt,  Jahrgang  XVU, 
Seite  13,  und  Zi  itschritY  für  Tiansportwesen 
und  Strassen i>;iu.  ,I;diii,^i(iig  XU.  X'>.  2^». 
Suite  485>  mit  Gründen  vertreten,  die  den 
sachlichen  Unterschied,  der  zi»'ischen  siii- 
elien  BescIiliis.Nt  II  und  polizeilii  lM  i:  Ver- 
fügungen besteht,  völlig  ausser  Aelit  hissen 
und  die  überdies  von  der  uuhahliareu  An- 
nahme ausgehen,  dass  derartige  Beschlösse 
wie  i'tn  im  Vrrwaltungsstreitvi  rfalin  n  <  r- 
gangenes  Urtheil  funuell  zu  bi-hamlein 
seien,  so  dass  gegen  sie  ein  tnstanzenzug 
mit  Berufung  und  Hevision  »'röftnet  würde, 
nieim  vertritt  alii-rdings  auch  die  abwei- 
chende Meinung,  hat  füi-  sie  aber  keinerlei 
ürflnde  angegeben  (Note  2  zu  §  7  a.  a.  O.), 
Der  Kommentar  von  .Jerusalem  hat  zu  der 
Frag*'  i'frn>  Vic^rinniiti«  Stellung  nicht  gf- 
nomnieiu  Herv()rg«'iiuben  mu.ss  aber  noch 
werden,  dass.  wenn  sich  Hilse  ^  wie  dk** 
anschi  iiu  nd  der  Fall  ist  —  auch  auf  die 
Materialien  des  G^'setzes  für  sein<-  .Meinung 
berufen  will,  diese  der  von  ihm  vertretenen 
Ansieht  keineswegs  zur  Seite  Htehen. 
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JKenere  Projekte,  Vorarbeiten,  Konzeüsfons»- 
«theUttogen  und  Betriebserüttnungen  von  ; 
KleinlHduea. 

1.  Kemire  Pnjekte. 

1  Di  r  Fabrik-  and  Gutsbesitzer  Sclmiiilt 
in  Reinerz  plant  eine  elektrische  Kleinbahn 
von  Rückers  nacii  Iteinerz  (StAdtv  ! 

2.  Der  Gutsbesitzer  Petersen  in  Möhlhorst  i 
beabsichtigt,  eine  vollspurige  Kleinbahn  von 
Eekernforde  nach  Osterby  zu  bauen. 

3.  Ein  Koinite  in  Lilieuth.il  plant  den  Bau 
einer  sebmalspurigen  Kleinbahn  von  Bremen  | 
ftber  Lilienthal,  Zeven,  Harsefeld  nach  Ruxte-  > 
bade. 

4.  Der  Bauunternehmer  Becker  in  Berlin 
beabsichtigt,  schmalspurige  Kleinbahnen  anzu- 
legen: 

a)  von  Ltlbben  über  Straapitz,  Byleguhre 
und  Barg  nach  Kottbns, 

b)  von  Bylen  Uber  Lieberose  nach  Jamliti,  j 

et  von  Stranpitz  nach  'loyatz. 

5.  Von  dem  Kreise  Wittlage  wird  die  Her-  i 
Htellong  einer  Kleinbahn  von  Bohmte  naeb  j 

Lübbecke  odt-r  Holzhauseu  fjcpl.nnt.  | 

6.  Die  Krahnenbergbahngesellschatt    zu  | 
Anderaach  beabsichtigt  die  Her«tellun|sr  einer 
für  ilt'ii  rcrsüiienverkehr  bestimmt«  i:  IMein 
bahn  von  der  Höhe  den  Krabneiiberges  bei 
Anderaach  nach  dem  Laaeher  See.  | 

7.  Die  All'ji  iiieinc  Drutsctii-  Ivlotnbahn-  | 
^csellsctiaft  in  Berlin  plant  den  Bau  einer  mit 
Lokomotirett  stt  betrübenden  Kleinbalm  von 
Honnef  a.  Rh.  nach  Asbach.  ' 

S.  Vorarbeit««. 

Die  Vornahme  von  technisdien  Vorarbeiten  ' 

ist  gestattet  worden: 

l.  Für  eine  volUparige  Kleinbahn  mit  , 
elelctriscbem  Betriebe  von  Polniaeh  -  Ostraa 
nach  KruBchmi  mit  Abzweigungen  zur  Ziegelei 
iu  Muglinau  luid  zur  Sodafabrik  in  Kruschau. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 
falut.    1896.   No.  78,  S.  1341.) 

3.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Wieselbur«;  a.  «1.  Erlauf  oder  der 
Station  Purgstall  der  k.  k.  Staatsbahnlinie 
Püchlarn  —  Kienber<r  -  Qaming  nach  Gresten. 
(Verordnungsblatt  fUr  Eiseubahttcii  und  SchifT-  | 
(Uirt.  1886.  No.  79,  8.  1868.)  , 

3-  Für  eine  schuiaispnrige  Bahn  niederer 
Ordniuig  mit  elektrischetn  Betriebe  von  Gra-  , 
vosa  nach  Bagusa.    (Verordnungiri»latt  für 
Eisenbahnen  und  Sehillkhrt.   1806.    No.  79, 
S.  1858.) 

4.  Ffir  eine  voUspurige  Lokalbahn  von  I 

der  Station  Aurinovis  der  Siaaf >l>.ihnliuii; 
Wicu—Gmünd— Prag  zur  Station  Kaui-im  der 


Lokalbahn  Pecek— Or.-Becv&r.  (Verordnungs- 
blatt fUr  Eisenbahnen  nnd  SehilThhrt.  1896. 

No.  80,  S.  1366. 1 

6.  Für  eine  Industriobahn  von  der  Zacker- 
Uthtik  in  Ung.-Brod  snm  Wirthsehaftshofe 

Wallenau  Ik'I  S.'i\vnitz.  (Verordnunjrsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt-  1896.  No.  80, 
S.  1866.) 

6  l  ür  t'iiu'  Lokalbahn  von  Maliriscli  Ostratt 
über  Witkowiiz  nnd  Klogsdorf  nach  Freiberg. 
(Vcrordntingsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff» 
fahrt.  1896.  No.  88,  8.  1481.) 

7.  Für  eine  vollspuri<^o  Lokalbahn  von 
einem  geeigneten  Punkte  der  Liuie  Pardubitz — 
Seidenbergr  ^er  sttd  -  norddentadien  Verbin- 
dunfr.s1><ahn  iiiichst  der  GeinPTn«;r!)aftS8tation 
Alt-Paka  nach  Kiow  zum  Anschluss  an  die 
geplante  Lokalbahn  Tnraau  —  Miadejow  — 
rntorbantzen  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt.   189(3.  No.  84,  S.  1437.) 

8.  Für  eine  vollspurige  LokallMibn  von 

I'.isenz-Pisi'k  Ins  zur  üstcrr. -Ungar.  Gren:"  i" 

der  Kicbtuug  gegen  Waag-Neuatadtl,  (Ver- 
ordnungsblatt fiir  Eisenbahnen  tiod  Sebifhüin 

1686.  No.  84,  S.  1437.) 

'.}.  Für  eine  Lokalbahn  von  Krakau  über 
Czyzyny  inuli  Kocuiyrzow  mit  Abzweigung 
von  Czyzyny  nach  Mogila.  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1886.  No.  86, 
S.  1449.) 

la  Fflr  eine  im  Ansehlass«  an  die  geplante 

Lokalbahn  Eisenbrod  —  Rovensko  Aniczd 
herzustellende  vollspurige  Lokalbahn  von  Ho- 
venslco  über  f,ioranits  und  Elsenstadtl  nach 
.Ticin  mit  Abzweigung  von  Lomnitz  nach  Alt- 
Paka.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Sehiffahrt.  1896.  No.  88,  S.  1614.) 

11.  l'"iir  oini'  \ ollspuriLir  LoT<nlVinlin  von 
der  Station  Toblach  der  österreichischen  Süd- 
bahn nach  Cortina  d'Ainpeszo.  (Verordnungs- 
blatt für  Fi-icnbahncn  und  Sehlffiabrt.  1806. 

No.  Ol.  S.  iftf)-^'  1 

12.  Für  cme  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Nachod  der  priv.  üslerr.  uiigar. 
Staatseisenbahngescllschaft  bis  zur  Landes- 
grenze in  der  Richtung  auf  (  udüwa  und 
Kciuerz  i  \  crordnungsbkatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt.    18DC.   No.  92  S.  156i).) 

13.  Für  eine  volbpurigo  Lokalbahn  vou 
der  Station  Ifotdauthoin  der  geplanten  Lokal- 
bahn Wodnau— Moldauthein  n;ich  Wessely  ob 
der  Luttchuitz  zum  Anschluss  an  einen  ge- 
eigneten Punkt  der  Staatsbahnlinie  Wessely-  - 
Budwcis  (Verordnungsblatt  für  Eiseubalincn 
und  SchiffabrL   um.   No.  »i;.  S.  1569.) 

14.  Ffir  eine  schmalspurige,  elektrisch  cu 

betreibende  Bahn  nicilcrcr  <>r<inuii-  von  der 
Station  Lupoglava  der  Islrianer  Staatabahn 
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über  Kraj  uacli  Lovrana.  (Verordiiuugsblatt 
für  Eisenbaboen  und  Schiffahrt.  1896.  No.  8S, 
&  1669.) 

15.  Für  eine  schmalspurige  Lokalhahn  mit 
elektriscbein  Betriebe  von  der  Station  Gross- 
Rdflinp  der  teterr.  Steat»tMihtten  tünch  Marian 
Zell.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  nnd 
Schiffahrt.   lS9t>.  No.  94,  S.  1598.) 

Ifi.  Fibr  eine  vollspurige  Lokalbahn  vom 
Bahnhofe  Schluckenau  der  k.  k.  priv.  böhrn. 
Nordbaba  aar  sächsischen  Grenze  in  der  Rich- 
tODg-  gegen  SoUand.  (Verordnnngsblat  flir 
Eisenbahnen  nnd  Sebiffahrt.   ieB6>  No.  96» 

S.  IQOl.) 

17.  Fflr  dne  Lokalbahn  von  Zablonya  (bei 

Lundenburg)  überBrezova  nach  Miawa.  (Ver- 
ordnungsblatt für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 
18M.  No.  8S,  8.  im) 

IB.  Für  eine  Lokalbahn  von  M4t/"5zalkfi 
nach  Bercgsz4fiz  und  von  da  nach  Dolha. 
(Verordnungeblateilir  Eiseubabnen  nnd  Schiff- 
fahrt.  No.  85,  S.  1453.) 

19-  Für  eine  elektrisch  zu  betreibende 
Lokalbahn  von  Debreczen  nach  Kagyrdrad. 
(Verordnunj^'^blalt  für  Eisenbahnen  Uttd  Scblff- 
fahrt.   lööti.   No.  »5,  S.  1463.) 

20.  Für  eine  Lokalbahn  von  Silleln  nach 
liajeoz.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt.  1896.   No.  86,  S.  1453.) 

21.  Für  eine  Lokalbahn  von  Ferdinandkn 
nach  Betl6r.  (Verordnungrsblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt.   Iö9(>.  No.  HTt,  S.  1463.) 

22.  Für  eine  Lokalbahn  von  Szepes-Böla 
nach  Barlanliget  bei  Kemnnrkf.  (Vcrordnangs- 
blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1896. 
No.  86,  S.  147».) 

23.  Für  eint»  Strassenbahn  in  L6va  zur 
Vei'bindung  dur  dortigen  iuduülriellen  Anlagen 
untereinander.  Die  Bahn  ist  elektrisch  oder 
mit  Dampf  zu  betreiben.  Vcrordnnng.sblatt 
für  Kiäenbahnen  und  Sehiffalirt.  1806.  No.  86, 
S.  1478.) 

24-  Für  ein  Netz  von  Stra-s-scnbabncn  in 
Pressbur^r-  LVerordnuugsblatt  für  Ei.senbaimen 
und  Schiffahrt.    1896.   No.  86,  S.  1473.) 

26.  Für  ein  mit  Pferden,  Dampf  oder 
üUektrizitüt  zu  betreibendes  Netz  von  Strassen- 
bahn«! in  Kapo.szvdr  und  l'mgegend.  (Ver- 
ordnungsblatt fUr  KiäL'ubahnen  und  Schiff« 
fahrt.   1896.   No.  86,  S.  1478.) 

88*  Fttr  eine  Lokalbahn  von  Ungvär  nach 
Nagy-Kapos.  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt.   1896.  No.  86,  S.  1478.) 

27.  Für  eine  Lokalbahn  mit  elektrischem 
Betrieb  von  Mikoiaka  nach  (ryorok  und  von 
dort  aus  einerseits  nach  Vilagos,  andererseits 
nach  den  Weinrcbcupflanzschxilen  des  Bezirks 
Vilagos-M^nes.  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt  1896.  No.  86,  S.  1473.) 

3.  Konzessionen 

sind  ertheilt  worden: 

1.  Für  eine  rollspurig«,  mit  Uaropf  zu  be- 
treibende Lokalbahn  von  Teplitz  (Settcnz)  Uber 


Lobositz,  Lcitmeritz  und  BÖhutisch-Leipa  nach 
i  Keicbenberg  au  die  Aussig-Tep  litzer  Eisen- 
I  bahngesellschaft  (Verordnungsblatt  fttr  Elsen- 
bahnen und  Schiffalirt.   1B%.   No.  82,  S.  1411' 
2.  Für  ein  Netz  mit  elektrischer  Kraft  zu 
f  betrübender  sebmalspuriger  Kleinbahnen  in 
Pilsen    und    rni;^eT>un;i-.  (Verordnungsblatt 
1  für  Eisenbahncji  und  Schiffahrt.  1806.  No.  tfi, 
I  8.  1486  ff.) 

.B.  Für  eine  schinalsjturig'e  I.okafbnhn  vrm 
St.  Pölten  nach  KJrchberg  an  der  Pielach 
(Pielaebtbalbahn)  mit  Abzweigung  naehMank, 
gegebenenfalls  St.  Lconhanl  am  Forst  (Hup- 
rechtsbofen).  (Reichsgesetzblatt  für  die  iui 
Beichsratlie  vertreten«Q  KVnigreiehe  und 
Länder.   XLIX.  Stück  vom  28.  .fuli  1S?G.) 

4  Für  eine  elektrisch  zu  betreibende 
schmalspurige  Kleinbahn  In  Csemowits.  (Ver- 
ordnungsblatt für  Eisenbahnen  und  Schiflhbrt 
1896.  No.  90,  S.  1541.) 

6.  Fflr  ^e  68,»  km  lange  vollspurige  Lo- 
kalbahn von  Komorn  nach  Dunn-Szerdaho!y 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  nnd  Schiff- 
fkbrt  1896-  No.  87,  S.  1499.) 

iu  Für  eine  Fort.sctzung:  der  schmalspuri- 
geu  Lokalbahn  Karbburg  in  Siebenbürgen— 
Zatathna,  von  letzterer  Station  IllMir  Valea- 
Do.szului  bis  Kenesd    (Verordnungsblatt  für 

I  Eisenbahnen   und  Schiffahrt.    1896.    No.  !^7, 

I  S.  1497.) 

7.  Für  eine  22,3  km  lanprc  vollspuripe  I.o- 
I  kalbahii  von  der  Station  Kecsliemei  der  Linie 
I  Marchegg- Budapest— Or.sova   Verciorova  der 

Ungar.  Staat.sbahnen  nach  Tis/.a  Fgl».  Ver- 
ordnungsblatt für  Eisenbahnen  und  Schiffalirt. 
j  1886.   No.  RS,  S.  1514.) 

8.  Eür  eine,  die  Stationen  Temesvar-^!y!\r- 
väro.*f  (Fabrikstadt)  und  liadna  Lippa  der  un- 
garischen Staatsbnhnen  verbindende  voll- 
spurigc  Lokalbahn.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt  lHy6.  No.  9«), 
S.  1548.) 

9.  Für  eine,  die  Flügclbahn  Olnit-Köcs  — 
Tisza-Polgär  mit  der  Linie  Pü»pök-LadÄny— 
Debrecaen  -  Szerencs  der  ungarischen  Staats- 
bahnen verbindende  vollspurige  I..okalbahn 
von  Tisza-Polgär  nach  Nyiregyhäza.  (Ver- 
ordnungsblatt t  ür  Eisenbahnen  und  Schiffahrt. 

I  1808.  No.  H  S.  1606.) 

In  Frankreich  Hitid  alt»  Bnbnftn  von  ttffent- 

iichem  Nutzen  «rklürt: 

1.  Durch  Gesetz  vom  7.  Juli  1896  eine 
Lokalbahn  mit  1  m  Bpüt  von  Lonrehm  nach 
Cambrai.    (Journal  ofllciel.    18II6>    No.  181, 

S.  4U05.) 

8.  Durch  Erlass  des  Präsidenten  der  Bepu- 

blik  vom  C  .Tuli  is?G  eine  Strassenbahn  von 
I  Lyon  nach  Ecully.  (Journal  officieL  I8t)6. 
I  No.  18L  S.  4076.) 

4,  B«>tricbseröirnangen. 

1.  Aiu  8.  Juli  1896  die  Strecke  Versecs— 
Gattaja  der  nngariseben  sAdttsClichan  Lokal« 
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bahn- Aktiengesellschatt.  (Vergl.  Zeitschrift 
t'iir  KleinbahDOn.   1896.       184,  KonsessioDen 

So.  3.) 

2.  Am  4.  Juli  iS'Jti  'He  der  Aktiengresell- 
M'ballt  der  Rügeoschen  Klciubahnen  gehörige 
schni»lBpnrige  Kleinbahnstrccko  AUefKbr  — 
Putbns.  (Vergl.  Zeitschrift  für  KleintMhnen. 
ISDJ.  S.  20/21  uud  S.  332.) 

3.  Am  II.  .Tnli  1806  die  4fi  km  lange 
sciiiual8|>urige  Lokalbahn  Z-tlathna  —  Ki'uesd. 
(Vergl.  das  vorliegende  Heft  dieser  Zeitschrift, 
S.  476,  KoDseMionen  No.  6.  Verordnungsblatt 
tiir  Eiseubahnen  -and  Schlflkhrt.  1806.  Now  98, 
S.  1584.J 

4.  Am  15.  Juli  1896  die  ungarische  Lokal- 
bahn KaposvAr— Fimyid.  (Vergl.  Zeitschrift 
für  Kleiabahnen.  1880>  8.  809.  KencoMionen 

Xo-  4.) 

B.  Am  la  Jnll  1806  die  8  km  lange  Klein- 

bahn^trc'cke  Ma>r(leburgerforth  —  Ziesar  und 
die  16  km  lauge  Kleiubaiinatrecke  Stegelitz-- 
GroM-Lflban.  (Vergl.  Zeitaehrift  fOr  Klein- 
bahnen.   1806.    8.  281i  BetriebeerSIAningen 

Xo.  3.) 

6.  Am  26.  Juli  ib%  die  Kleinbahn  Daher— 
Labes  mit  Abzweigung  von  I^Iecsins  nach 
Sallmow.  DenBeCrieb  fiihrt  die  Betriebsabthei- 
Iniig  Stettm  der  Gesellschaft  mit  beschrlnkter 
Haftung  Lenz  &  Co.  in  Stettin.  (Vergl.  Zeit* 
Schrift  für  Kleinbahnen,  lf?98,  S.  18/19.) 

7.  Am  28.  Juli  1896  die  5,3  km  lange  Zahn- 
radbahn von  Csorba  zttm  C^orbaer  See.  (Vergl. 
Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  19!>5,  S,  49G, 
Konzessionen  No.  1.  Verordnungsblatt  für 
Kiscnbabnen  «ad  SehifTahrt.  1886.  No.  86, 
S.  1684.» 

8.  Am  1.  August  1806  die  voUspurige 
LokailMiIm  PApa— Csonia.  (Vergl.  Zeitscbrift 
für  Kleinbabnen.  1886.  S.  Bit,  Konsenionen 

Xo.  6.) 

9.  Am  2.  August  dit'  luad  jO  km 
lange  schmalspurige  Strecke  Carhaix— Roapor- 
den  der  französischen  Westbahn.  (Journal 
officiel,   1896.   No.  207,  S.  4424  ) 

10.  Am  19.  Angast  1806  die  dektrisebe 

^trassen'bahn  zu  Danxig,  der  Allp'ciiicliien 
KIcktrizitätsgesellschaft  zu  Berlin  gehörig. 
(Vergl.   Zeltsdirift   flir  Kleinbahnen.  1806. 

S.  r.i/62.) 

11.  Am  14.  August  1886  die  Kleinbahn- 
Strecke  StratiBberg-Iiersfeld&  (Vergl.  Zeit- 
scfariflk  fOr  Kleinbahnen.  1806.  S.  14/16.) 


Die  Stra!*>ieBbRbnen  \tni  >ialliitn«en  i.  Elsas». 

Der  Jahresbericht  für  1895  stellt  trotz 
des  strengen  Winters  und  mannigfkeber  Be» 

triebsstörungcn  durch  örtlichf  IViutfii  r  liicn  t-r- 
beblicbeu  Aufschwung  des  Verkehrs  lest,  der 
wnentlieh  der  Besiierang  der  industriellen 

Vcrhältni.sse  l^Iillliau-fH';  ziii^c^elirirTjrn  wird 
Das  erst«  Jahr  des  elektrischen  Betriebes  hat 


sehr  gute  Erg-chnisse  aufzuweisen.  Befördert 
wurden  1354011  Personen,  d.  h  mehr  als  das 
doppelte,  als  im  Jahre  1891,  und  297 1Ö7  Per- 
sonen mehr,  als  im  Jahre  1891.   Diese  Verkehrs- 
snnabme  entf&llt  lediglich  auf  die  clektriscb 
betriebene  Linie  Bahnhof—Domaeh  und  auf 
I  die  Anschlussstrccko  Domach— Dollerbrücke, 
I  während  die  Linie  nach  Pfastett  infolge  des 
ßnsCanes  einer  StrassenbHfeke  gehemmt  war 
;  und  eine  Mindorfre(|Ucnz  aufweist.  DerGütcr- 
i  verkehr  hat  sich  sehr  lebhaft  entwickelt,  er 
!  beilef  sich  auf  184606  t  und  bat  1081!04,is  M 
]  Einnahme  (+  2()r>0U  M)  ^(^hracht.    Aus  dem 
I  Personenverkehr  wurden  144a8Si,8»M(ll46&8,iaMJ 
i  gelOst.    Die  Gesammtelnnahmen  betragen 

I  866  509,;^  M  (30'2 02< ),:^o  Mi.    IntcrcsKunt  sind  die 

Ergebnisse  de«  Personenverkehrs  auf  der 
,  elektrisch  betriebenen  Linie.  Die  Einnahmen 

I  auf  das  Wagenkilometer  bcfru};eii  le."  Pf,  die 
I  Ausgaben  98,?  Pf.  Auf  jedes  Wagenkilometer 
«ntftUlen  4,ti  befBrderte  Personen,  die  Ein- 
nahme für  die  Person  betru;;-        Pf,  die  Au^- 
j  gäbe  6,s»  Pf.  Der  Uebcrschuss  in  Prozenten 
I  der  Einnahme  stellt  sich  anf  49,9t>"/a-  Der  ver- 
I  fügbare  Uoberschuss  von  l  io  627, ii -M  wird  der- 
art verwendet,  dass  4350U  M  Obligationen- 
sinsen gesablt  werden,  4688,»  M  mm  Reserve- 
fonds, 25000  M  zum  Erneuerungsfoiids,  -24  7(Xi  M 
I  xum  Amortisationsfonds  kommen,  2000  M  auf 
I  GewinnanCbeile  entftlle»,  4«/uDlv{dende  (8''«%) 
auf  1  Million  Aktienkapital  ausgeschüttet  und 
i  1088,9:>  M  vorgetragen  werden    Der  Bericht 
I  betont  die  Nothwendigkelt  sehr  guter  Gleis- 
anldge  und  hebt  besonders  hervor,  dass  df>r 
elektrische  Betrieb  sich  in  jeder  Beziehung 
I  bewährt  bat  und  binnen  knrsem  ausgedehnt 
werden  soll. 


Die  Ansijiiehten  für  die  Lösnnir  dT  8eluiiell> 
Verkehrsfrage  in  Xew-'\ Ork. 

Die  Bestrebungen  der  New-Yorker  Bevölke- 
rnng,  eine  Bahn  zur  Bewältigung  eines  söge* 

nannten  Schnr-ltvcrkehrs   iRapid  Transifl  zu 
erhalten,  währen  nunmehr  etwa  10  Jahre,  sind 
aber  dnrch  die  allerjfingste  Entseheidnng  des 
j  obersten  Gerichtshofs  ihrem  Ziele  weiter  ent- 
i  rückt,  als  je  zuvor.  Der  erste  Schnell verkehrs- 
l  ausschvss  scheiterte  nach  seehsjlhriger  Thitlg^ 
;  keit  bei   drr  T.ösnng;  peiner  Aufgabe.  Vor 
zwei  Jahren  bildete  sich  ein  anderer  Ausachuaa, 
und  die  Angelegenheit  kam  von  neuem  in 
Fluss. 

Der  Ausschuss  gewann  dan  allgemeine 
N'ertrauen,  und  seine  PiXne,  welche  die  Sffient- 

liclie  BilIiL''un<r  von  Seiten  des  jrrosseu  Publi- 
kums fanden,  waren  schon  so  weit  gediehen, 
dass  in  wenigen  Monaten  die  Aussehreibnngen 
unri  Vertra<fsabschliip?r  zum  Beginn  des  Werks 
hatten  erfolgen  können.  Am  22.  Mai  jedoch 
wurde  das  Ergebniss  der  letzten  beiden  arbeits- 
vollen Jahre  durrb  eine  Fnt-rhridunfr  dc> 
j  obersten  Gerichtshofs  von  neuem  unigcstossen. 
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r_  ZsjiMkrift 


Nach  dem  Schnellverkchr^^prsr'tz  hnttc  der 
Au.s8cl)uss  sich  .der  Zustimmung-  von  miod** 
•tana  derraiftiBderanliegvndenOraiidbeBitMr 

zu  seinen  PIfincn  zu  vprsirhrrn,  andernfalls 
aber  sich  an  den  obersten  Gerichtshof  zu  wen- 
den bebufs  Ernennnn;;  von  3  Gutachtern,  die 
sich  nach  einjrehender  Pnifunir  rlr;r'ibcr  .Hussem 
sollten,  ob  die  fraj^-liche  Buiui  ^^u  bauen  und 
in  Betrieb  su  nebnien  sei.  Der  Schnellver- 
kehrsau8«cfiusR  vermochte,  wie  auch  früher, 
die  Zustiuiuiuug  der  anliegenden  Grundbesitzer 
n  i  c  Ii  r  y.a  erlau^ren  und  wandte  sich  nun  ea 
den  obersten  Gerichtshof  Der  von  diesem  er- 
nannte Ausschuss,  an  Heiner  Spitze  Frederick 
B.  Coudert.  veröffentlichte,  nachdem  er  drei 
Monate,  laufr  benithen,  ein  Gutachten  in  dem 
äiuiie,  duHs  diu  Bahn  gebaut,  werden  müsse 
(vergl.  ZeltschriltfürKteinbahucu,  S.  28^  dieses 
Jahrfran>;es  .  Anstatt  aber  (Hese.s  Gutachten 
su  bestätigen,  naluueu  dielüchter  de^  obersten 
Gerichtahofli  die  Frage  selbst  von  neuem  auf 
und  gelangten  dabei,  zur  Hll;:cineiiieti  Tebpr- 
raschung  des  Publikums,  zu  einer  Kiit^chci- 
dun;;,  die  thatsachlich  das  Gutachten  ihres 
Ausschusses  vollständig  umstösst  und  die 
Ausführung  des  lange  erhofften  Unterneh- 
mens unmöglich  zu  machen  schämt.  IMe 
Hauptgründe,  weshalb  die  Zustimmung'  zu 
dem  Uoternehmen  versagt  wird,  sind  ein- 
mal die  Kosten  der  Ausflthrung,  deren  Betrag 
unsicher  sei,  ferner  die  Tbatsache,  dass  in  den 
letzten  Jahren  die  Verschuldung  der  Stadt 
derTerfbSSODg^smässig  zulässigen  Grenze  bereits 
•O  nahe  gerückt  sei,  dass  zweifelhaft  erscheine, 
ob  auf  gesetjulichem  Wege  hinreichende  Mittel 
zum  Bau  einer  Scbnellverkehrabahn  aufitu- 
bringen  sein  würden. 

Die  Kngineering  News,  denen  wir  diese  Mit- 
tbcilungcn  entnehmen,  betraehten  diese  Ent- 
scheidung des  Gerichtshofs  nls  ein  empfind- 
liches Missgc.schick,  da  die  Vorbedingungen 
für  ein  günstiges  finanzielles  Erf^ebniss  einer 
.■^(•hnellverkelir^balin  nirg-ends  in  höherem 
Masse  erfüllt  seien,  nia  in  New-York,  und  be- 
dauern, dass  das  Gesetz  das  Interesse  der 
Grundbesitzer  nm  Rroadway  mehr  schütze, 
als  es  die  Interusacn  der  Gesamnitbevölkerung 
wahrnehme. 


Zninihme  des  Persouenverkt  hrs  in  \ew-York 
und   !«eiae   Vertheilung  auf  Strassen-  und 
Hochbahnen. 

Der  Oberingeuieur  des  New- Yorker  Schneil- 
verkehrs-Attsscbusses,  \Vm.  Barclay  Parsons, 

theill  in  No.  25  der  F.n-inccrin;:  N'rws  vom 
16.  Juni  dieses  Jahres  folgende  interessanten 
Zalilen  über  die  Verflndentu^  des  Pereonenver' 
kchrs  in  der  St.adt  New-Vork  währeiul  d.  i 
letzten  2*>  Jahre  und  über  »eine  Verlheilung 
auf  die  Strassen*  ntid  Hochbahnen  mit: 


Zahl  der  beförderten  Reisenden 


im  Jahre 


auf 
Strassen- 
bahnen 
I  JUli. 


auf 
Hoch- 
bahnen 

MiU. 


Ge- 
sammt- 

verkehr 
Mill. 


1871 

lS8i.sn 

*e>Vl"* 

1 

1879 

l38,Too 

0,U>7 

1878 

14U,M4 

1874 

141MI« 

0,ias 

IM^iN 

1875 

lß4  sno 

0,9t0 

1876 

166,ww 

1877 

168,700 

3,011 

]6ß,711 

109,100 

löT'J 

140,100 

45,900 

186,600 

läso 

142,tM0 

1881 

IfifMss 

•Mm 

1892 

1883 

92,100 

96d,?oo 

1684 

187,4WD 

M,MO 

984,ioi> 

1685 

198,700 

103,300 

897,M0 

1886 

115,?w) 

1887 

202, 100 

159,HC>o 

3ti2,20u 

1888 

197.ioo 

178,!M» 

871|MB 

1889 

206,:ioo 

389,100 

1880 

aiä,Mo  ^ 

1S9,M0 

40-,<oo 

1891 

996,f00 

901,«X) 

423,100 

1892 

239,iou 

213,700 

458,900 

1808 

S43,4w  , 

221,100 

1814 

a02,TOO  ; 

448,400 

1895 

981,sw  1 

187,M0  ' 

489,4«> 

Bevölke- 
rung von 
New- 
York 

Miti 


Iii* 


1,«M 


Hiernach  hat  der  Gesammtverkehr  sich  jähr- 
licb  dorcbscbnittlich  um  etwa  13,m  Mill.  be 
förderte  Personen  gesteigert.  Wahrend  sich 
die  Bevölkerung  der  Stadt  New-York  von  1871 
bis  1893  von  1,306  auf  l,i*oi  Mill.  hob,  d.  i,  um 
ühi-r  49%.  >teigerte  sich  der  städtische  Ver- 
kehr von  129,»  auf  464,«  Mill.,  d.  i.  um  2607«; 
die  Verkehrszunabme  war  hiernach  reichlich 
tüiifmal  so  gross,  als  das  Anwachsen  der  Be- 
völkerungyOder,  während  im  Jahrel871  auf  jeden 
Einwohner  durebscbnittlleh  108 Reisen  kommen, 
erhalt  man  für  das  .lahr  181*3  etwa  251.  -  Die 
Zahlen  scheinen  femer  zu  beweisen,  dass  das 
Hinzukommen  neuer  Verkehrsmittel  auf  dcu 
vorhandenen  Verkehrslinien  nach  einer  kürze- 
ren Periode  der  Verkehrsrermindcrung  doch 
wieder  en  einer  um  so  stJlrkeren  Steigerung 
ile.s  Verkehrs  geführt  hat.  Die  ausserordent- 
liche Zunahme  des  Verkehrs  der  Hocitbahnen 
von  1876  bis  1879  fiibrte,  bei  einer  Zunahme 
des  Gesam  int  verkehr«,  zunächst  eine  wesent- 
liche Abnahme  des  Verkehrs  auf  den  Straasen- 
bahnen  herbei,  der  aber  mit  dem  Jahre  1880 
wieder  zu  >ti  i^^i  u  beginnt  und  bis  zum  Jahre 
ISbü  viel  schneller  gestiegen  ist,  als  vor  der 
Anlai°re  der  Hochbahnen. 

Als  im  .I;iln(  1H87  <lie  Hochbahnen  ihren 
Tarif  von  10  auf  5  Ct».  herabsetsten,  ersielten 
sie  eine  Verkebraaunabme  in  jenem  Jabre  am 
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44,«  HUL  Reisende,  oder  eine  plötzliche  Zu- 
nahme von  ungefnhr  40<*/c.  Trotzdem  verloren 
aber  die  Strasstenbalincn  damals  nur  7,!»  Mill. 
Fahrgäste,  und  im  Jahre  1880  wurde  der 
HüchstbetTa<r  der  beförderten  Personen  bei  den 
Strassenbahncn  von  1886  bereits  wieder  nm 
8  MiiL  tibertrolTen. 

Trotz  der  sehr  erheblichen  Tariferniässi- 
gnng  oder  vielmehr  durch  dieselbe  erzielten 
übrigens  die  Hochbehnen  damals  eine  bedeu- 
tende Erhöhung  nicht  nur  der  Robeinnahme, 
.sondern  auch  ihres  Betriebsüberschnsses.  Naeh 
dem  Jahre  IH98  zeigt  sich  bei  den  HochbAbnen 
ein  Ntarlcer  Rück»chla;r  infolge  des  nllgeraeinen 
gescbftftlichcn  Niedpi  ji.u)rre8  und  infolge  der 
«rhcblichen  Verbesseriui;^  di  s  Strassenbahii* 
beiriebes  (elektrischer  Betrieb,  Kabelbahn- 
betrieb  auf  dem  Broadway  n.  dergl.)  Das 
Darniederliegen  der  wirthschaftlichen  VerhÄll- 
niitse  zoigt  «ich  durch  den  starken  KUükgang 
im  Gesammtverkehr  von  18M  am  grellsten. 
Haben  sich  in  dieser  Hinsicht  die  Zeiten  ge- 
bessert, 80  erseheint  es  nicht  aasgeschlosseu, 
dass  «in  Entwicklungsgang  von  den  Jahren 
lb7G  1879  sich  wiederholt,  und  sowohl  die 
Hoch  bahnen,  als  auch  die  Strassenbabnen 
einen  netten  starken  VerkehrsanfiBebvting  neb- 
inen.  Das  Jalir  i&o.'i  zeigt  bereits  eine  Zu- 
nahme um  21  MilL  im  Oesammtverkebr  gegen 
das  Torjahr,  aber  noch  einen  weiteren  Bilek* 
gang-  bei  den  Iloclibaliiu'ii  um  16,1  Mill.  SU 
gonsteu  der  Striisscnbalmen. 

Der  EVnfluss  der  Ungunst  des  Jahres  1894 
zeijrt  sieb  am  besten  l>ei  «len  Einkünften  der 
Kabelbalu)  der  Brooklyuer  Brücke,  die  keinerlei 
Einscbrttnknngea  durch  Wettbewerb  anderer 
Vcrkebrsanstalten  ausgesetzt  sind.  Auch  hier 
war  die  Zahl  der  beförderten  Personen  im 
Jahre  18M  um  8iOO0(3  gegen  das  Vorjahr 
surfickgebliebeiL 


Dens  swettea  Oesehlfteberfcbt  der  SM- 

dentMcben  Ei«enbahngeM«n.sehaft  üljer  ilas 
Gesehäftajahr  vom  l.  April  1885  bis  81.  März 
1886*)  entnehmen  wir  folgendes: 

Am  Schlüsse  des  Berichtsjahrs  gebiJrten 

der  GeMlbchaft: 

L  Eisenbahnen, 

auf  die  die  Bahnordnung  für  die  Nebeneisen- 

bahnen  Deutschlands  Tom  6.  Juii  188B  An- 
wendung tindet: 


BetrMto' 

a)  TolUpurige  Bahnen 

kB 

1.  Worms— Offstein  ^Lan-l.-sgrenzo) 

10,St» 

8.  Heiaheim— Beicbelsheim .  .  .  . 

17,»4 

8.  OsthoDsn— Westhofen  

«,«* 

Seite 

84,»4 

a)  Vollspurige  Bahnen 

Uag9 
km 

IJeberferajr 

4.  Sprendlingen— Wöllstein    .   .  . 

5.  Arnstadt— Ichtershausen.   .  .  . 

6.  Hohenebra— Ebeleben  

7.  Ilmenau— Grossbreitenbach  .  . 

6,90 

6,0',» 
8,ti9 
19,M 

■ttsammen  .  .  . 

S*A  mm 

78,» 

b)  Schmalspurbahueu 

llL'trUli.- 

1   DAriiistadt— GrieattAim        .   ^  . 

2.  Darmstadt— Eberstadt  .... 
S.  Darmstadt— Arheilgen  .... 

fi.  Midna-^Gousenhelro-flnflien 

17,91 

zusammen   .  .  . 

S6,4a 

II.  Kleinbahnen. 

Bctrtstw- 
lieg« 

km 

1.  Dampfbahnen  Wiesbaden— Bleb- 

a.  Wiesbadener  Pferdebabo  .  .  . 

4.  Essener    e]ektrisehe  Strassen- 
babucu: 

a)  Essen— Borbeek  ...... 

b)  EssCTi— Altenessrn— Camap  - 

H,00 
0,13 

7»« 

8,V4 

xusammen  .  .  . 

Insgesammt.  .  . 

180^n 

Ansserdem  befinden  sieh  sSmmtlieke  Aktien 

m\(\  Gemis<^9eheine  der  Mainzer  Strassenbahn- 
Aktiengesellschaft,  deren  Bahnstrecke  8,Ti  ku 
lang  ist,  im  Besits«  der  SüddeutscbMi  Eisen- 
bahngcsullschaft. 

Das  .\ktienkapital  der  Gcscllschatt  betrug, 
wie  am  Schinase  des  Vorjahrs,  6BOOO0O  M. 
An  Kosten  für  die  Bahnanlagen  waren  im 
ganzen  11  449  060,03  M  aufgewendet.  Von  einer 
t^/tprozentigen  genehmigten  Anleihe  von 
noonooo  M  waren  bi-^her  5000000  M  begeben 
und  61  (JOU  M  ausgcloost. 

Die  Betriebseinnahmen  für  sUmnitliche 
Strecken  betrnjj'CTi  ' aiissrliliesslich  des  Ueber- 
trag.s  aus  dem  Vorjahrej  .  .  .  l  «77  741.«  M. 
die  Betrielwausgaben   ...  .•i^eoj.; 


der  Uebersebiiss  

Pa/n  traten  die  Dividende  der 
.Mainzer  Strasscnbahn  -  Aktien- 
gesellschaft mit  

ujid  Zinsen  aus  Goldbeständen. 


784  408,^«  M. 


80000,00  „ 

14  n  u«  „, 


■)  Sielie  ^eitoclirift  fi<r  K i ei nh. ihnen.  1^,  S.  451. 


mithin  (lesatnmtüberscliuss  .  .  778 '»40,16  M, 
d.  i.  gegen  das  Vorjahr  mehr  .       4J)  l26,io  „ . 
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Den  Jahresberichten  der  einzelnen  Linien  iind  folgende  Zahlen  entnommen: 


B«f9Tderte 

66l6istet6 

Ii  1  U  1  B 

weite 

Per» 

GepUck- 

Güter 

aoaen 

stücke 

kilomeler 

HB 

Zthi 

kg 

Worms— Offstein  ,  

224  961 

96660 

42609 

68685 

1,135 

1U968  J 

isusao 

60646 

50130 

l,4;ii 

4679S 

SB  780 

64957 

96085 

Sprendlingen— Wöllstein  

56  450 

86  MS 

18974 

2602? 

l,^3.^ 

61  €81 

4570 

80875 

87098 

41649 

60980 

44796 

97766 

Ii*» 

IM  4M  ' 

161440 

69646 

68481 

1867«» 

601780 

— 

168471 

Dariiista(1t— Arheilgren  

1 

1 

1949800 

996995 

IRR  076 

\  Im 

28 

Wiesbadener  Damjifstrasscubaliu: 

a)  VVieabadeu— Biebrich  (Dampfbahn)  .  . 

1  , 

1368884  , 

38800 

163067 

b)  Albreehtitrasse— Kerobergstrstsft 

) 

S9  071 

42816 

1^ 

448362 

135638 

164407  ! 

KsseiuT  Strassenbahnen: 

4187477 

977601 

1 

Die  Einnahmen,  Aiuf»ben  und  UeberachüBse  der  «tnielDCn  Linien  itellten  sieh  folgender- 

uiassen: 


« 

Einnahmen 

Aus- 

aw 

ntis 

gaben 

Ueber- 

Linie 

Pothnmb*  V. 
OepSdf 
verkahr 

Uuter- 

^^^^ 

Neben- 
•rtrifea 

ins- 

schuss 

M 

X 

If 

IC 

X 

X 

38  339 

40061 

1060 

79450 

4491« 

84688 

Heiiilieiiii— roiclu'lsheim  ..... 

39169 

Dl  780 

791 

91  740 

5G  297 

35  443 

10208 

40163 

494 

50785 

84846 

25939 

Sprendlingen— WBlIsttin  

12976 

17089 

TOT 

S1S74 

91099 

10862 

Arnstadt -Ichtershausen  

9960 

31658 

1  20.3 

42  sn 

21  975 

14  699 

41600 

1869 

57  677 

34847 

234SU 

Ilmenau— Grossbreltenbacli .  .  .  ■ 

46198 

10B089 

4679 

169900 

88518 

70991 

Darrostadt— Griesheim  ...... 

1  168266 

1700 

169964 

125  365 

44  599 

Dannstadt— ArbeUgen  ...... 

1085 

166686 

84986 

1  162468 

170 

109405 

Wiesbadener  Dampfttzassenbahnen 

a)  Wiesbaden— Biebrich  (Dampf- 

217  609 

* 

4U14 

821683 

142844 

78779 

b)  Albreefatste«sse  —  Nerober«^- 

str.-issi'  i'PfiM-rJebahn)  -  .  . 

10  505 

• 

895 

10820 

7970 

49  427 

9156 

52583 

35ä07 

16ÜCI6 

85877 

• 

• 

95877 

7906 

17471 

Kssener  Stra^^onbnlnu'n 

a)  E?sru  l'.orbcck  

b)  Elsten— Altencssen— Nordstern  ■ 

1  528615 

5085 

S88650 

964601 

989016 

C'  Eftiien— Rüttenscheid .  .... 
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An  Personal  —  Muaw  Stfekenmrb«Iten>  —  wwden  b«chiflttgt  auf  den  dnialnen  Linien: 


Linie 


Bt   w«rd«B  beaehiflifirt 


-15 


e 
c 


£  ^ 

1  tt  ll|.|£ 


i     2    t  Ii! 


e 

2  J 


5  4-0  ■» 


E  !  5  I 


,  > 

!  B 
['S 


■S  ? 


^  §  ^  -ei 


'S  Igg  I 


A  n  s      h  I 


Worms    oftVteiii  .  .  . 

Reinheiiii  Reichelsheim  .  . 
OsCliüfea  Westhofen  .  .  . 
Sprendlingen— Wmittein.  . 
Arnstadt— IclUi  rslinusen  .  . 
Hohenebra— Kt>t'lebon  .  .  . 
Ilmenau—Grossbrfiteiibach. 
Dannstadt— Griesheim.  .  . 
DarmMtadt— Eberstadt  .  .  . 
l>nnnstadt— Arheilgen .  .  . 
Matnx^Hecbtsbeim  .... 

Mains-Finthen  

Wiesbadener  Dampfbahnen 

a)  Wiesbaden  —  Biebrich 

(Dampt'bahn).   .    .  . 

b)  Aibrechtätrasse  —  Xoro- 

bcrgstrasse  (Pferde- 
bahn)   

Wiesbadener  PfBrdebalin 

Nerobergbahn  

Eflwsner  8tras»enbahnen 

Essen— Borbeck   .   .  . 

b)  Essen  —  AUencssen  — 

Norditem  

c)  Eflten— Rfittrascheid  . 


1 I      1    11.    5  . 


3   2.     1  . 


l'lO  .  '  1  t:  .  l  6  1   .  .8 


Ii  1 


.   1  IS  .    1  1  16  i  .  G 


6  1.8 


2  I  1 


1    1    t>   1  6 


1  4  '86  -48  6  1  5 


Bittckeneinetsn  in  Victoria  <Britiaeh>CBBBda) 
an  einer  eleklrlichen  StrasMabahn. 

Von  fint-m  überaus  fol^^cusrhwercn  Un- 
fälle wurde  die  Victoria  •  Strassentwhogesell- 
•ebaft  in  Victoria  On  Brltiteii-Caiiadia)  am 

26.  Mai  d.  J.  durch  den  Kiosturz  der  Strasscn- 
brüeke  bei  EUicc  Point  belroffeiu  Unter  der 
l<ast  eine«  UberfBlIten  elektrischen  Strassen- 

bahnwai^^ciis  stürzte  die  eine,  östliche,  Haupt- 
öffauDg  der  aus  Eisen  und  Holz  erbauten 
Strassenbrfleke,  die  fiber  einen  Acm  des  Pnget- 
Sound  führt,  zusammen,  wobei  68  Personen 
uns  Leben  kamen. 

Die  Brücke  wer  im  Jahre  1B85  von  der 
San  Franeiseo-Brttckenbaugcsellschnft  für  ge- 
wöimlichen  Strassenverkehr  erbaut  und  hatte 
im  gansen  vier  gnröasere  Oeffhiin;u:cn,  zwei 
mittlere  zu  je  45,74  m  Weite  mit  unten  liegen- 
der Fahrbahn,  und  zwei  ftussere  Oeffniugen 
▼on  86,6  m  Weite  mit  Fachwerkstritgem  unter 
der  Fahrbahn.  Beiderseits  schliessen  sich  noch 
kürzere  Gerttstbrttcken  an.  Die  Brücke  dient 
sar  Ueberftthmng  der  Strasse  nach  Bsqnimauit 


über  einen  Ann  der  Bai.  Die  Pfeiler  waren 
aus  Eisenzylindenj  hergestellt,  deren  Ausfül- 
lung aus  Beton  bestand.  Die  Uaupttriiger 
der  MittelöfTunngen  trugen  eine  6,«  m  breite 
Fahrbahn  und  beiderseits  aussen  zwei  nach- 
träglich angeordnete  Schrittwege  von  1,«  m 
Breite.  Die  Fahrbahn  liegt  etwa  6  m  über 
dem  Wasserspiegel  des  hier  ziemlich  tiefen 
Armes  vom  Puget-Soiuid.  Die  Hauptträger 
der  Mittelfifliinngcn  sind  Facbwerksträger  von 
B  Feldern  nach  Whipple'scher  Bauart,  mit 
Senkrechten  und  schrägen  EndstHndem.  Die 
ursprünglich  Är  die  I'rovinzialregierung  er- 
baute Brücke  ging  im  Jahre  lüdl  in  die  Ver- 
waltung der  Stadt  Victoria  über,  nadidem  Im 
Jahre  1880  von  der  Victoria  Tramway  Com- 
pany ein  Strassenbabngleis  über  die  Brücke 
verlegt  worden  wsr.  Idan  scheint  bei  dem 
Uebergang  zum  elektrischen  ötrassenbahnbe- 
trieb  auf  die  eingetretene  Erhöhung  der  beweg- 
lichen Belastung  infolge  der  Verwendung  der 

schwereren  Motorwairen  keine  besondere  Miick- 

sicht  genommen  zu  tiabeu.  Im  Jahre  it^  war 
einer  der  alten  hSlsernen  Fahrbahnbalken 


02 
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unter  ciueiu  besonders  schweren  elektrischen 
Wagen  (No.  16)  gebrochen,  wobei  ca  indess 
dem  Wagenführer  gelang,  den  Wagen  noch 
unversehrt  über  die  Brücke  zu  bringen.  Da- 
mals wurden  an  jeder  der  beiden  Mittel- 
öffnnngen  fünf  neue  hölzerne  Fahrbahnträger, 
SO,!v :  40,6  cm  stark,  sutt  der  alten  von  80,& :  46,? 
cm  Stärke  eingesogen;  diese  neuen  Fahrbahn- 
träger erhielten  neue  Hängeeisen  von  31 : 31 
mm  Querschnitt,  während  die  alten  Hängecisen 
nur  98  mm  stark  waren.  Thatsäcblich  zeigen 
die  noch  vorhandenen  Häugeeison  der  sehwft- 
oberen  Form  keinerl«  Mängel  oder  Anbrüche, 
dagegen  scheint  der  ümstand,  dass  man  zwei 
alte  FahrbahntrOgor  in  der  Brücke  beliess, 
den  AnlasB  zu  dem  Unfall  gegeben  zu  haben. 
Der  Berechnung  ch  s  Leberbaues  war  eine 
feste  Belastung  von  600  kg  und  eine  beweg- 
liehe Berastung  von  1480  kg  für  das  Meter 
(600  und  1000  Pfd.  für  den  Fuss)  zu  Orunde 
gelegt.  Das  Gleis  lag  auf  der  einen  Seite  der 
Fahrbahn,  so  dass  die  Blegnngsbeanspruchun- 
sfen  der  Fahrbahnträger  zwar  nicht  erheblich 
gesteigert,  diese  dagegen  an  der  Seite  des 
Gleises  betrRehtHeh  auf  Abscbeeren  bean- 
sprucht wurden.  Diese  übergro^se  Scheer- 
heanspruchung  der  Falirbabnbalkeu, die  an 
der  Befestigungsstelle  ausserdem  stark  an* 
gefault  waren,  führte  sum  Einstura  der 
Brücke. 

Der   oben    erwähnte,  aussergewobnlich 

schwere  sei-lisriiderige  Strnsscnbahnwa;^en 
hatte  tio  Siczpiüize  und  4,3;  m  GesamnUrod- 
stand,  wog  leer  ungefähr  7,s  t,  mt  Zelt  des 
Unfalls  aber,  bei  einer  Besetxung  mit  minde» 
stena  140  Personen,  über  10  t. 

Dieser  Wagen  sollte  nach  Vorsdirift  der 
Strasscnbahngesellsehaft  wegen  seines  zu  ho- 
hen Gewichts  die  Brücke  nicht  mehr  befahren; 
infolge  des  sehr  starken  Verkehrs  aber  an 
jenem  Tage  —  dem  Geburtstage  der  K  TiiL'iii 
von  England  — ,  wo  ein  grosser  Tbeil  der  ße- 
rölkemng  den  Volksfesten  und  Auffilhmngen 
bei  Macaulay  Point  zuströmte  und  dabei  jene 
Brücke  benutzte,  war  der  fragliche  Wagen  aus- 
nahmsweise mit  in  Dienst  gestellt  und,  wie  er- 
wiihnt.  weit  üh>'r  das  zulässige  Mass  besetzt  wor- 
den. Beim  Befahren  der  «weiten  Mittelöffnang 
brach  einer  der  alten  FahrbahntrHger  an  der 
durch  die  T^'icher  für  die  II;injrf^Pi''cn  PTf- 
schwttcbteuStelle  durch ;  derWagcn  ginginfolge- 
dessen  auf  der  einen  Seite  mit  deni  Fahrbahn- 
belag \im  45  ein  herab,  kippte  übcr,rannte gegen 
eine  der  Senkrechten  und  schlug  diese  aus 
dem  Bolsenschuh  heraus,  so  dass  der  Ueber- 
bau  zusammenbrach.  Nebenbei  waren  auch 
die  Gegendiagonalen  des  betreffenden  Felde« 
▼om  Wagen  durehsehlageo  worden,  während 
beim  Kinstnrz  noch  vmc.  der  eisernen  Zug- 
stangen des  Untergurts  (Augbolzeu)  serriss. 
Die  Untersuchung  des  jjpesammten  Tnigwerks 
naeh  r\om  rnfaüe  hat  PT<;ohcn.  dass  das  Ei.scu 
und  Hotz  im  allgemeinen  von  befriedigender 
Besehalfenheit  war,  mit  Ausnahme  der  beiden 
nicht  erneuerten  hölzernen  Fahrbahntriger, 


die  an  den  Luchem  für  die  Uängeeisen,  die 
der  Feuchtigkeit  Eintritt  gawihrten,  stark  aa> 
gefault  waren. 

Die  Scheerbeaugijruchung  an  der  Bruch- 
stelle soll  1500  Pfd.  auf  den  Quadratzoll,  das 
sind  106  kg  auf  da^  Quadratzentimeter  nutK« 
baren  Querschnitts  beti'agen  haben. 

Es  wird  noch  mitgetheilt,  dass  der  frühere 
Leiter  der  Brückenbauanstalt  von  San  Fran- 
cisco bei  einem  Besuche  von  Victoria  vor  der 
Gefahr  einer  Ueberlastung  der  Brücke,  als 
er  diese  von  den  Wagen  der  elektrischen 
Strassen  bahn  befahren  sah,  gewarnt  haben  solL 

In  der  Nummer  25  der  Engineering  NewB 
vom  16.  Juni  d.  .1.,  der  wir  diese  Mittheilungen 
entnehmen,  und  in  dem  6.  Heft  der  Street 
Uailway  Review  sind  Abbildungen  von  der 
Unfallstelle  mit  dem  steilengebliebenen  Theil 
der  Strassenbrflcke  und  von  den  Trümmern 
des  eingestürzten  Ueberbaues  enthalten. 

Nach  dem  Spruche  der  Leichenschau- 
behSrde  wurden  die  Direktoren  der  Strassen* 
bahngesellschaft  für  den  Verlust  der  65  Men- 
schenleben verantwortlich  erlülürt;  der  Stadt- 
rath wurde  beschuldigt  derFahrlissigkeit,  die 
zu  dem  Unfälle  beigetragen  habe  (contribu- 
tory  negligence),  die  Beamten  der  Behörde 
wurden  aber  von  einer  persSnIiehen  Verant- 
WOrtlichkeit  iVeigesp rochen. 

Der  schwere  Unfall  beweist  aufs  neue,  mit 
welcher  Sorglosigkeit  und  Oberflächlichkeit 
jenseits  de>  Ozeans  die  TTnterbaltunji:  und 
Ueberwachong  der  Brückenüberbauten,  zahl- 
reicher warnender  Unfälle  ungeaditet,  vielfheh 
noch  immer  g-ehandhabt  wird. 

Der  Brückeneinsturz  wäre  voraussichtlich 
nicht  eingetreten,  wenn  einerseits  die  Brücke 
besser  unterhalten  oi  len.  alulererseit^  statt 
der  Bolzenvcrbiuduug  die  gegen  Zufällig- 
kelten mehr  Sicherheit  gewährende Nietrerbin- 
dung  beim  Ueberbau  aufgewandt  v  c  i  len  wäre; 
schliesslich  hätte  auch  der  Bruch  der  Fahrbahn 
noch  ohne  die  schreeklichen  Folgen  verlaufen 
h<innen,  wenn  der  entgleiste  und  schief  »re- 
stelltc  Wagen  durch  geeignete  Scbutzanord- 
nungen  auf  der  Brücke  Terhindert  gewesen 
wäre,  ^e^en  das  Tra^^werk  des  Ücberbaucj  zu 
rennen  und  dieses  zu  zerstören;  abgesehen  hier- 
ron  aber  muss  audi  besonders  der  in  Amerika 
stillschweigend  irediiTdeten  rnasshtsen  Ucber- 
fülluug  der  Wagen  der  elektrischen  Strassen- 
bahn  ein  Thell  der  Schuld  an  dem  Terhtngnisa- 
vollen  Unfälle  beigemessen  werden,  B. 


Sin  vollständiges  Verseicbnise  der  Znfobr- 
bahnen  in  Bniwlnnd  Hegt,  soweit  bekannt,  im 

Druck  nicht  vor.  T'm  sich  einen  Kinbliek  über 
den  Fortgang  des  Ausbaues  dieses  Thelles  des 
russischen  Eisenbahnnetses  su  vertehaihn,  ist 
num  daher  darauf  angewir^^rn  müpflichst  sorg- 
sam zu  sammeln  und  <las  so  Gefundene  Su- 
sannen an  steilen.  AUenUngs  fieblt  hieri»ei 
die  Gewähr  der  Vollständigkeit,  aber  es  ist 
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diee  iramerhfai  du  ktelnece  Uebet  and  gleich- 

zritig-  der  einzige  V7cg.  um  venlgeteas  Uber- 
haupt  etwas  zu  crtahreu. 

Zur  Etfflntnng  der  Im  Auguthefl  18W 


dieser  Zeiteelirift  (Seite  877  n.)  tevOffimtliehten 

Tabelle  der  Seitenlinien,  dir  fi\r  den  ßffent- 
liclieD  Verkehr  bestimmt  sind,  können  wir  mit- 
theilen,  dMs  inswlsGlieii 


Hauptbalm 


Seitenlinie 


w«nti>  Bemerldtiigen 


A. 

1.  Irinowka  « 

8.  Mesfcen  —  Jaroslttwl  ^ 

Archangelsk  

3.  ^ftaan— Uralsk    .  .  . 


Für  den  Betrieb  eröffnet  sind: 
Iriuowka— Scberemetewka  -  •  •  |  ^Ofio 

I 

BjelUoNvo— Kellerowo  I  38^ 


1.  West-Sibirische .... 
3.  Mittel-Sibiriscbe  .  .  . 


8.  Ussuri  .  .  .  , 
4.  Moakeii^Kimk 


Ik  EiiTSk— Cbnrlcow— S«e* 
WMtopol  


6.  Charkow— Nikoll^ew 

7.  Wladikewluw    .  .  . 

8.  Irinoiwkn  


9l  MoBkatt— KoMn 
10.  lUMsnn— Urftiek . 


II.  Sttd'Ost 


12.    Süd -West  

18.  St.  Petersburg  —  War- 

•dum  

14.  RIger-Fekow  

1.  Jekaterineii  


2.   SsaniHia— blaloust 


3.  Charkow— Nikolajcw 


Ssaratow— Wolga , 


Anissowka— Wolga  

PokrowekaJaFSloboda^xnin  Hafto 

an  der  W(il;ra  

Wolsk  1— Woisk  U  

Bftrdilicbew— Shltomor  .... 


B.  Im  Ben  begriffen: 

zum  Hat'cn  aui  Irtyscb    .  *  .  . 

zum  Hafen  am  Ob  

znm  Hefen  am  JMüsiei  nnd 

Tschulym  

zum  Hafen  am  Amur  ..... 
Ssergijewo  I— Penkowo  .... 
Stat.  Sserpucb<nr~  Stadt  ßieir- 

puchow   


14,88 


6,00 

4,00 
14<w 


4,00 

2,70 


Bjelogorod  —  Woltscliansk,  mit  i 
Zweigliuieo  oach  Sdiebekioo  j 
und  Tawolachanak   53,61 


Pol(a«a  Karlowkfi  

nach  Jekaterinodar  

nach  Sheljesnotrodsk  

Porochowvje-Koltuschi  .  .  .  . 
Ocbtouskaja— Newa  (Fluss) .  .  . 

Schilowo— Olta  fFluss)  

T'ralsk-Ural  (Fluss  .  

Kamyschiu— Wolga  (Fluss)  .  .  . 
Arkadak— Pinerowka  

Wolsliskaja    Ssoljäiiajn    .    .    .  . 

Stat.  Korotojak  -Stadt  Korotojak 

GmwakiO*-^'^iin»  

Kamenltsn— Kremenes  


Pofltawy— Glnbokoje 

Walk— Pernatt  .  .  . 
von  Fellin     ,   .   .  . 


C.    Z  u  rn  Bau  ;r  e  n  e  h  m  i  g  t : 

Nelkowka— Korssak-Mogila  .  . 
K ülatsch cwsk  (Eisenbe^werk)— 

Ljuboinirowka  ..... 

Berdjfiuüch  -  Bakal  {Eisenberg- 
werk j   

Krotowka— Ssergijewsk  . 

Karlowka — Konstantiuo^rad   .  . 


41,00 
9,00 

2,03 

6,00 

1S,I>H 

57,00 

3,38 

7,00 
83,00 
S»,aT 

53,40 
117,10 
48,w 


na« 

89,M> 

8I,M 


Scluualsporig. 


Doppelgleisig  (l  voU- 
nnd  1  schmnlepvrigee 

Gleis). 

Scluualspmig. 
Sdunabpurig. 

Sebmalspiirig.  Erbaut 

und  betrieben  von  der 
1.  Gesellschaft  für  Zu- 
lUirbahnen. 


Schmalspurig. 
Schiuabpurig. 


Schmalspurig.  Erbaut 
von  der  I.  Oeseil- 
sdiaft  für  ZuAihr* 
babnen. 
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Als  EIrgänzuDg  za  den  vonteheudeu  Aai- 
sekhiranfpeii,  die  ans  emtlicheB  VerfifllBiit- 

lichnnpen  des  Minjst«riuiu?«  der  Verkphrsan- 
stalten  zusammengetrageu  sind,  kana  hier  eiun 
Tabelle  Plate  ftndeiu  die  Fr.  Hoch  in  der  vor 
Icarzem  von  ihm  veröffentlichten  Schrift:  „Zur 
Frage  der  Zufuhr wege  iu  Russland"  >)  bringt 
und  die  eine  AufzHhlQng  der  PriTatan- 
•ehlusigleiae  «odi&lt:   


Zahl 
der  An» 

BetrielMiUtice 

Aller 

AnscbluMbabn 

sthltaM 

Kadon= 

1.  Baltiscfip  

13 

6 

886 

ii.  Riga — Pskow  .... 

32fi 

8.  Baskuntschak   .  .  . 

2 

1 

40 

4.  Warschau — Wlon 

53 

56 

22 

5.  Warhchau   -  Terespol 

3 

1 

239 

8.  Wladikawkas    .  .  . 

K 

V 

23 

329 

7.  Jekaterinen  .... 

21 

89 

468 

8.  Transkaukasische  .  . 

36 

86 

140 

II.  Iwaasorod  —  Dom- 

browo  

24 

10 

39() 

10.  Kiew— Woronesh  .  . 

ß 

27 

316 

11.  Kvnk  —  Charkow  — 

21 

39 

11 

12.  Libau — Rouiuv  . 

y 

2 

383 

18.  Lodz  

3 

7 

30 

14.  Losowo— SaawaatODOl 

7 

f 

6 

402 

15.  Moskau — Brest  .  .  . 

9 

8 

229 

]•>    Moskau — K.asan 

10 

441 

17.  Moskan— Kursk .  .  , 

g 

8 

J  J  J 

444 

18.  Moskau— Nlshoy-Now- 

16 

18 

349 

1 

28 

280 

90i  Moskau — Javoilawl  . 

16 

10 

190 

Sl 

90 

248 

82.  Nowirorod  ..... 

1 

1  ~~ 

187 

SS.  Polessjo  

3 

866 

24.  Weichsel  

15 

II 

50 

25.  Rybiosk— Bologoje  . 

3 

839 

26.  Bjäaan— Ural^ .  .  . 

Q 

1 

186 

87.  St.  Petersburg^— War- 

1 

489 

8 

160 

29.  Riga— Dünaburg  .  . 

14 

20 

63 

80.  Dttnaburg  —  Witebsk 

4 

834 

81.  Witebsk— Orvl  .  .  . 

19 

89 

168 

32.  Ssauiara— Slatousk 

LS 

10 

68 

88.  Ssysraa— Wjftstna.  . 

12 

20 

86 

84.  Ural  

19 

!  14 

474 

35.  Charko\\  Xikolajew 

12 

8 

301 

86.  Scbuja  Iwauowo  .  . 

1 

910 

14 

7 

407 

H8.  Südwest.  .... 

33 

86 

886 

89.  Südwest  von  der  Sta- 

tion Ktewati  .  .  . 

1 

60 

60 

1 

20 

1 

81 

1 

19 

1  = 

Südwest   zu    zwei  ( 

1 

30 

250 

Privatfor^len  • 

1 

12 

384 

Von  dea  Privatauscblussgleisen  führten: 
SU  Milittranstaltou  lO 

„  Getreidespeichern  10 

„  Naftalagern  18 

„  Naflafabriken  6 

,.  Kohlengruben  4SI 

„  Kohlenlagern  4 

„  Zuckerfabriken  84 

„  Zuckerniederlagen  4 

„  Zifireleien  15 

iijHimühleii  6 

„  Ilol/.höfen  13 

„  Forütbetrieben  13 

„  Salinen  lÄ 

„  Sal-/Ia;rern  3 

„  Gasanstalten  4 

,,  Brauereien  und  Brennereien  4 

„  Zementfabrikeu  4 

„  Kalkbrennereien  9 

„  Mühlen  16 

„  Eiseugiessercien  und  Eisenwerken  .   .  27 

„  mochauiscbcn  Fabriken  10 

„  chemischen  Fabriken  5 

„  Spinnereien  17 

„  Hüttenwerken  7 

Der  Rest  vertheilt  sich  auf  verschiedene 
Industrien,  Magazine  u.  s.  w. 

Es  liegt  also  der  Ausbau  .sowohl  der  Zu- 
fuhrbahneu,  Znfuhrwege,  Niihrbahnen  und  wie 
die  Namen  alle  dafür  in  Russland  lauten,  was  in 
Prenssen  unter  die  beiden  Gruppen:  „Neben- 
bahnen" und  „Kleinbahnen"  fällt,  als  auch  der 
Privatanscblussbahnen  noch  sehr  in  d«>m  aller- 
ersten Anfangsstadiuni  der  Entwicklung.  Auch 
scheinen  die  Hoffnungen  des  Landes,  die 
an  das  Oesetx  über  die  Verwendung  von 
1OOO0O0O  Rbl.  jHhrlieh  snro  Ausbau  von  KMn< 
bahnen  geknüpft  wurden,  nicht  in  Erfüllung 
gehen  zu  sollen,  denn  die  Verwendung  der 
beiden  ersten  Baten  llsst  nicht  darauf 
schliessiMi,  dass  geraile  Kleinbahnen,  die  in 
alierortiter  Reibe  itothwendig  sind,  weil  sie  die 
sonst  fehlenden  fahrbaren  Strassen  m  ersetzen 

bestimmt  siu<l,  gebaut  werden  soIUti-  Viel- 
mehr sind  die  beiden  ersten  Raten  dazu  ver- 
wandt worden,  um  Nebenbahnen  zu  bauen, 
w.lhrentl  mit  .Vllcrliüchstcr  Genehmigung  und 
auf  Vorschlag  des  Finanzministers  billige  Lo- 
kalbahnen gebaut  werden  sollten^  damit  „Sust- 
land  in  möglichst  hohem  Masse  befahrbar  ge- 
macht werde".  Dr.  M. 


*}  UnKshieoen  Ueriln  bei  Enint  .sic£ine>l  Mailei  Subn. 
UM.  —  »i  Bla  Fad«n  =  2,1336  m. 


Dem  sebntra  GeaehKftoliwieht  der  Direk* 

tinn  clor  Kreiscisonbuhu  Flensburg-Kappoln 
für  die  Zeit  Tum  L  April  ISBa  bis  zan 
81.  Mir«  1886  ist  sa  entnehmen,  dass  die  Bahn- 
läuge  51,69  km,  die  nicisitinge  65,«tkin  betruu'. 
Au  Betriebsmitteln  waren  vorhanden  6  Loko- 
motiven, 91  Personen-  und  69  Oflterwagen. 
I>ir  Ociauimteinnahmen  liaben 

betrageu   903ti87,7»  M, 

die  Gesammtausgaben  ....  149986^  w> 
der  Ueberscbuss   61401,«  •. 


tilrtiggmi]   Zeiteehfifl6iiach«Ti.   » 

Es  wurden  greMstet  Zagktn  .  .  iet08a             Einen  Ueberblick  Uber  die  Steigerung  dM 

Lokoniotivkiii                         ,  'J^062,           Verkehrs,  der  Einoahinen  und  Ansgmben  ^ebt 

Wagcnachskm   199i^lü2,        i  folgende  Zusanimenste II ung'): 

Peraonenkm   S  AM  472» 

Tonnenkm   867fl6a             *\  VcatrL  meh  ZeltMlnift  Ar  KlaiabiluM«  rmt,  &  flH 


1887/88 

1881/92 

18W  95 

1895  06 

275  »55 

290267 

mm 

Anishl  der  beförderten  Gtttertetinen  . 

14710 

94640 

28742 

SO407 

M 

133 

17R443.<7 

104931,»} 

203  GST,:" 

147  217^ 

Ul  256^1 

142  28<Vn 

Uebersehnas  

>f 

«6068,» 

1 

li867B,«i 

61401,» 

ZeitscUrif  tenäciiau. 


DeutMche  BatHteitunff.  18{iH. 

[30.  Jahrg.,  No.  tiO,  Ä.  378.] 

Neuere  Stndt-  und  Vorortbahnen  in 

London,  Liverpool  und  Glasp:nw 
Schliua.  (Vergl.  S.  439  dieses  Jahrgangs  : 
der  ZeitediTift  für  Kleinbahnen.)  | 
Nach  ausführlicher  BeschroiTiung  der  zahl- 
reichen iu  Glasgow  während  der  letsten  Jahre 
entetaadenen  Untergrundbahnen   sieht  ■  der 
Vortragende,  In^enipur  C.  O.  Gleim  iu  Ham- 
burg, die  Nutzanwendung  für  die  Hamburger 
VeitallltaiiM,  'dahingehend,  dasi  auch  hier,  wo  ' 
die  Nothwendigrkcit  der  Errichtung  vmi  Srhnell- 
balinen  zwischen  dem  Innern  der  Stadt  und 
den  Vororten  Torlieg«,  die  englischen,  beeon- 
ders  die  Glasgower  Vorbilder  frmiithig'en 
müssen  zur  Aufwendung  erheblicher  Mittel 
für  den  gedachten  Zweck,  bauptsachlich  zur 
fk'waitiprunf^     dp^     Ortsverkehrs.  Diesen 
Zwecken  dieiu  das  vom  Vortragenden  in  Ge-  j 
flieinschaft  mit  Herrn  Ingenieur  Av6-Lalleraant 
verfolgte  Konzessionsgesuch  für  eine  elektrisch 
zu  betreibende  Stadt-  nncl  Vorortbahn,  das 
gegenwünig  dem  Haniijur;rif«chen  Senate  vor- 
liegt. Die  Kosten  dieser  Bahn  einschliesslich  der 
Betriebsmittel  sollen  wenig  mehr  als  1  Million  , 
Mark  fOr  das  Kitometer  betragen. 

Deutsche  mtrag$en-  und  Kieinbahn-Zeitung.  i 

....  isasT     ~  -— 

(Bisher:  Die  StnuHnbähn.) 

\So.  2»,  s.  m.}  I 
Der  Verein  deutscher  Bisenbahnver* 

wal  tnngen. 
Schluss    des    Ueberblicks    über  dcüseti 
ThlUgkeit  nach  der  Festselirilt  des  Vereins.  | 

[No.  29,  !»,  S.  4Sß,  44S.]  \ 
Die  Organisation  des  Verkehrswesens 
und  die  technischen  Bedingungen  * 
ffir  elektrische  Strassenbahnen  in  I 

Berlin.     Vortrag   des  Stadrclrktrikrrs 
von  Berlin  Dr.  M.  Kallmanu  im  Eick-  | 


troteehnlsehen  Verein   in  Berlin 

'Ä.  April  1896.  Fortsetzung  und  Schluss. 
Besprechung  der  Hauptgrundslitze  der 
▼om  Magistrate  erlassenen  Sleh^heitSTor- 
achriften,  insbesondere  der  Bestimtnrnigen  für 
Arbeits-  und  Schienenspeiseleitungeu,  für  ober- 
irdische Arbeitsdriibte  und  Stromrfidcleltnncen. 

[No.  30.  s.  at] 

ZurOostaltung  des  1;  ii  u  ft  ige  ti  StraSSCtt- 
bahubelriebes  iu  Berlin 
Mittheilung  der  hauptsftchlichsten  Bedin- 
gungen, unter  denen  die  rmwandlungr  der 
Pfcrdcbaluieit  in  elektrische  Bahnen  in  ]>erlin 
ins  Aug«  gefasst  ist 

[No.  HO.  S.  443.] 

Selbstthätige  Kugel  weiche  für  Strassen- 
bahnen mit  Motoren*  und  Pferde- 
betrieb. 

Beschreibung  einer  derartigen,  von  der 
Firma  Arthur  Koppel  angeferti-ften  und  ge- 
lieferten Weiche  mit  Zeichnungen.  (.Vergl.  auch 
S.  486  unter  »Die  Schmalspurbahn".) 

[No,  3t,  S.  4S6.] 

Die  belgischen  Vizinalbalinen. 

Uittheiluug  der  wesentlichen  Ergebnisse 
des  GesciiSflsjahres  180S^ 

[No.  32,  33,  S,  4ä8,  dfifi.1 

Maschinenbau  und  Verkehrswesen  auf 
der  Berliner  Gewerbeausstellung. 
Beginn  und  Fortsetzung  einer  Aufsatz- 
reibe mit  einem  kurzen  Ucberblick  über  die 
Verkehrsmittel  zu  und  in  der  Ausstellung. 

[No.  32,  S. 

Bergbahnen    und    '-^  i' 1  Ib  e  t  r  i  e  Ii     in  der 
Schweiz,  Italien  und  Amerika. 
Kurxer  Aussng  aus  einem  Vortrage  des 
Proles-sors  Reuleaux  in  der  Berliner  Gewerbe- 
aussteilung. 

DU  SchmalMpurbaltn.  JääG. 

[No.  «,  S.  m.] 

Wie  entsteht  eine  Kleinbahn?  Von  6> 

T'anius.  isL-i.  inivcr.  Hauptmann  a.  D. 
Fortsetzunir  und  Schluss. 
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Eingebende  Darle/runjren  insbesondere 
Hbw  die  Frage  der  Beibringong  der  VVege- 
banutmiigterlsvlniisa.  Pavlvs  glsnlM;,  d«D 
Scharmcr'sclun  Anschauungen  in  dii  im 
Punkte  aus  formalen  und  inneren  Gründen 
nldit  beitreten  sn  können.  Da  es  snr  Zeit  an 
festen  Grundsätzen  zur  Entscheidung-  der 
Frage  fehlt,  und  sich  so  bemerkenswertbe  Un- 
gleiehheiten  in  der  Fraxia  geieift  haben,  er- 
scbeint  die  Erlassiing  bindender  Bestimimingen 
als  wüuschenswerth,  wobei  sich  vielleicht  das 
ttoterreiebiseh«  Torbitd  in  der  Bebandlnng  der 
Vorkonsetsionen  empfehlen  würde. 

{N(y.  8,  S.  m,  No.  D,  S.  m  ff.] 

Die  Auwendung  der  motorischen  Kraft 
fttr     Straeaenbabnen,  epesiell 

Ii  n  t  e  r  1  r (1  i s c  Ii  p  S  t  rom  zufü h  r  iin  g'. 
Mittheilungen  auü  einem  in  Wien  ge- 
haltenen Vortrage  dea  Hamburger  Ihgenienn 
Eduard  Ladunann. 

[No.  «,  &  167.] 

SelbstthttigeKugelweicbefttrStraiaen- 
bahnen  mit  Motoren»  und  Pferde- 
betrieb. 

Besehreibung'  der  unter  No.  88  945  paten- 

tirten  Ku^^elweiche  von  G.  Paschke,  die  in 
Berlin  bereits  praktisch  verwendet  wird.  Der 
Beschreibung  sind  mehrere  bildliebe  Daratel« 
iungen  beiocfreben.  (Yergl.  auch  S.  4^:>  unter 
deutsche  Strassen-  und  Kleinbahn-Zeitung".) 

[No.  8^  S.  lt>H.\ 

Vorriehtung  zur  Verhütung  von  Eisen» 
bahnuufällen  auf  der  Fahrt  bei 
Acbs>,  Rad>  und  Federbrüchen. 
Dureh  4  Figuren  Tardeutiidtte  Besebrei- 
buug  einer  solehen  Vorrichtung  Ten  Httmann  | 
Biermann.  ' 

[No.  8,  8.  nu,  No.  y,  s.  m.\ 

Kreiseisenbahn  Plensburg— Kappeln. 

MifthiMlunfrcn   mis-   dem  Gc>!cbttftabericht 
der  Bahn  tür  da»  Jahr  1Ö95/96. 

[No.   s.  mj 

Waggonbrand  auf  der  Budapester  etek« 

trischen  Unterpflasterbahn. 
Beschreibung  eines  nicht  genau  aufge- 
klttrten  Brandes  am     Juli  d.  J.  i 

im,  9,  S,  m]  I 

Betriebserg-ebnisse  der  ungarischen 
Kleinbahnen  im  Jahre  löM.  | 
lllttbeiinngen  über  die  ungarisch«!  Klein-  | 
bahnen  und  ihre  Entwicklung:  nach  dem  amt-  | 
lieben  Bericht  dea  Handelsmiutsters  über  das  i 
«ngarisehe  Eisenbahnwesen  im  Jahre  18M. 


\Bd.  es,  No.  im  u.  iSBi,  a.  u  «.  76'.)  I 

Combined  Light  and  Power  Plauts. 

Ausführliche  Beschreibung  mit  Abbildun- 
gen der  Hamburger  Kraftstationsanlage,  die  ' 
gli  icli/i  iiiL;-  fiii   ilii'  Zwecke  der  Beleuchtung 
und  der  Krafilieferung  für  die  Strassenbahnen 
dient  und  die  durch  die  Ausnutanng  fdr  beide 


Zwecke,  deren  Anforderungen  sich  auf  ver- 
schiedene Tagesseiten  vertheileu,  ganz  ausser- 
I  ordentliche  wirtbsdiafttiehe  Vortfaeile  eraielen 
lltsst.   Die  Anlage  ist  von  Schuckert  &  Co.  in 
\  Nürnberg  aufgeführt  worden.    Die  ausser- 
!  ordentiiehe  Zunalune  des  Verkehrs  und  der 
Einnahnieo  auf  den  Strassenbahnlinlen,  bei 
deren  Betrieb  die  elektrische  Energie  anstatt 
der  thierischen  Zugkraft  eingeführt  worden 
ist^  wird  silTernmissig  nachgewiesen. 

[Bd.  (j%  No.  15%',  S.  I37.\ 

Electric  Traction.  Open  Conduit  Sy- 
stems. Von  Plül.  Dawson.  No.  BB. 

Fr  r'srtzung  einer  längeren  Reihe Ton  Auf- 
stttzen,  in  der  über  die  Systeme  elektrischer 
Bahnen  mit  olTenen  Kontaktleitungen  in  Ka* 
iiMlen  iiTi  C'ü'Onsatz  zu  den  oberinlischen 
Stromzuleitungen  mitteU  KoUenkontakts  aus- 
fBhrliebes  mitgetheilt  wird.  Das  System  der 
Firma  Siemenä  &  Haiäke,  wie  es  in  Budapest 
angewandt  worden,  femer:  Holroyd  Smitb's 
System  von  Blaekpool,  die  Kanalanordnung 
nach  Waller-Manville,  ferner  nach  Love  in 
Washington  werden  beschrieben  und  zum 
Tbeil  abgabUdet. 

Mutheilungen  des  Vtrtin»  für  dit  Förderung  dt» 
Lofcfl^  wwd  jgUrosienftgftnuwssiis.  iS9R. 

[4.  Jahrg.,  7.  Heft,  S.  (307.] 

Die  Luftbahn  Über  die  Teufelssehlueht 

(Devils  dyke'  bei  Brighton. 
Beschreibung  und  Abbildung  nach  Genie 
Civil.  Bd.  98,  Now  18  vom  99.  Febmar  1806. 
iVergl  S.  199  des  Jahrgangs  18M  der  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen.) 

[4.  Jahrg.,  7.  Heft,  S.  6lO.\ 
Elektrische  Strassenbahn  in  Kiel. 

Mittheiiungen  über  die  am  12-  Mai  liSS 
dem  Betrieb  übergebene  Tbeilstreckc  Sophien- 
blatt—Friedricbstrasse— Ausstellung  des  neuen 
Strassenbahttimtemehmens. 

[14.  Jahrg^  9.  Heft.] 

Om  taugbanesystomer. 

Im  Anschluss  an  einen  früheren  Aufsatz 
(vergU  Zrttschrift  für  Kleinbahnen,  1896.  S.  9M) 
werden  von  dem  Chefingenieur  R.  Pfaffenbach 
in  Leipzig-Gohlis  die  Vor-  und  Nacbtheile  ver- 
srhieilener  Systeme  der  DrahtseUlttftbabnen 
(Hängebahnen)  eriirtert. 

Hetsue  g^raU  du  eftewfas  de  fir.  i89S> 

[19.  Jahrg..  No.  6,  S.  329.] 
Lc  Resau  dos  chemins  de  for  de  l'Ile  de 
Java.    Von  A.  Snethlage,  Ingenieur 
und  Betriebsleiter  der  Eisenbahn  Bata- 
via— Buitenzorg.  Mit  2  Tafeln  und  cafal- 
relchen  Textabbildungen. 
Ausführliche  Mittlieilung  über  die  Eisen- 
bahnen und  Dauipfstrassenbahneu  <ter  Insel 
Java.  Spurweite        m  mit  Ausnahme  der 
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Linie  Senereuflr^DjoUe,  die  Tollipnrigr  to^ 

jl,tt5  ni).  Die  Anla{»en  und  Bofriebsmitt«!  dos 
Babnnetzcs,  sowie  die  Ergebnisse  des  Betriebes 
mn  Jelire  1804  werden  «dafehend  mitigetliellt. 

[iS.  Jakrg^  No.  e,8.m.] 

Le  cheintn  de  fer  de  Boyrouth  —  DaniüS 

—  Hauran.  Von  M.  Blanche,  Ingenieur 

en  der  teeboiichen  ZeaUrmlrtelle  der 

Ottomanlschon  Gesellschaft   rlcr  Eiscn- 

batuiea  von  BeyrottUi—Damas— Hauran. 

Mit  9  Tafeln  imd  vielen  Teztobbiidung'en. 
Eingehen»!*'  Bes<lirf!il)iuin:  der  147  km  Jan- 
geo,  am  8-  August  ]8»ä  eröffneten  Scbmal- 
tpnrbelin  (!,•»  m  Spurweite)  ven  Beirat  tiaeli 
Damascus.  Die  aussercrrli—tlichen  Gelflndc 
sehwierigkeiten  bei  UebeiKclireiiung  des  Änti- 
lÜNUion  sind  AnrA  Anwend«a|p  der  Abtwhea 
Zahnstang-c  und  des  kornbinirton  Betriehes  mit 
Rtiibaogs-  und  Zahuradioliotnotiven  nach  Abt» 
schein  Syttem  überwunden  worden.  Die 
Verlfing'ening  der  Linie  voiv  Darnnscus  nach 
Uaoran  bietet  technisch  nichts  besonders  Be- 
merkenswerthes.  Die  Anlegen  und  Einrieb* 
tuugen  der  Bahn,  insbcBondere  der  Oberbau, 
die  ZahnradlokoDiotiven  und  die  übrigen  Be- 
triebsmittel eind  eusfahrlleli  besebrieben  und 
ebgebildet. 

SlreH  BttUway  Jonma!.  1896. 

[Bd.  12,  No.  7,  a.  3H5.\ 

Electric  Ueilway  Coastruction  in  Ger- 
in eny.  Von  Louis  J.  Megee.  Mit  Ab» 

bilduugcu  von  Strasscnbalmeii  in  Ham- 
burg und  Berlin,  und  von  verschiedenen 
Mftstenfonnen  für  die  Oberleitungen. 
Die  narstelluiig  verbreitet  >.iL-li  ausfülir- 

fiihrlicher  Uber  die  allgemeineu  Verhältnisse 

der  elektrischen  Bahnen  in  den  dentschen 

Städten,  i!us  Verli;iltnis>  zu  den  Anfsichtsbe- 

börden   und    Stadtverwaltungen    und  bebt 

einige  ehamkteristieehe  Uhtersebiede  in  der  '  fthiens  nngrünstig  beeinflusst  worden,  während 

Knsseren  Erscheinung,  im  Betriebe  und  in  fler 
Verwaltung  der  elektrischen  Bahnen  in 
Dentadiland  ▼on  dem  emerikeniseben  Anlagen 
berror. 

\Bd.  12,  No.  7,  S.  ; 
Miiea^e,   Long  Distance  Bidin^    and  [ 


Resistanee 
Joiuts. 

Brielllehe  BIlHlhelliuigen  Teraehiedener  Ver» 

walttinfren  über  ihre  Erfahrnng^en  mit  den  nach 
dem  Giess verfahren  elektrisch  geschweinsten 
SchienenstossTerbittdobgen.  Die  Ansichten 
gehen  sehr  auseinander,  bo  dass  ein  ab- 
sclUiessendes  Urtheil  noch  nicht  zu  gewin- 
nen ist 

[Bd.  i2,if0.7,JS.  42i,\ 
Steam    Pipiug    for   Electric  Railwaj- 
Power  Plauts. 
Anafübrlicher  Aubatz  über  die  Anordnung 
der  Dempfrobmetxe  in  den  BmftstetloDeii  fttr 

elektrische  Balinen  von  GeO.  EL  DatIs.  lllt 
sahireichen  Abbildungen. 

1^/.  I'J,  No.  7,  ii.  4Ä5.] 
Tbird  Ball  Experiments  at  Nanteeket, 

Mas«. 

Mittheilungen  über  den  Betrieb  der  elek- 
trischen Nantasket-Beach  Linie  mit  einer  zwi* 
sehen  den  Fahr^cliienen  auf  den  (^ucrscliwellcn 
niedrig--  angeordneten  dritten  Schiene,  auf 
der  der  Stromabnehmer  schleift.  (Vergl.  auch 
nactistehend  unter  „Tlie  Railroad  Gazette**.) 

Street  Umlvoay  IteHev.  189<!. 

[Bd.6,No.  7,  S.HaO.\ 
Three  Phase  Electric  Railway  at  Ln- 
gano,  Switzcrland. 
(Vergl.  S.  282  dieses  Jahrgangs  der  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen.} 

[Bd.  6,  No.  7,  &  m.] 

Bicycles  ub  Competitors. 

Zusammenstellung  de.s  Ergebnisses  einer 
Anfrage  bei  verschiedenen  Strasscnbahngesell- 
schaften  über  den  Liulius»  des  K'adtahreaii 
in  Nordamerika  auf  die  Einkünl  te  der  Strassen- 
bahnunternehniiTiijrcn,  Mi''  Einnahmen  sind 
mehrfach  von  der  zunehmenden  Sitte  des  liad- 


The 


Transfer  Systems   in  American 

Cities. 

Berichte  von  SB  verscbiedeuen  amerikani- 
si  h<'n  Städten  Uber  die  Bevölkerungsslffer,  die 
Ausdehnung  des  g^esammten  Strasienbahn- 
netses  und  die  grdsste  LBnge  der  Strecken, 

die  mit  einer  5  Cents-Eahrkarte  oder  mit  Um- 
steigek&rte  zurückgelegt  werden  können.  Die 
grösäten  Zahlen  weist  hierbei  Chicago  auf, 
dessen  Bevölkerung  nacli  der  Zählung  vom 
Jahre  1890  sich  auf  1 099000  Seelen  beliel.  Die 
Gleise  betragen  760  engl.  Meilen  und  die 
längste  Entfernung,  die,  auf  der  Linie  der 
Chicago  City  Bailwsy  Company  tlir  eine  ein- 
fhehe  Fahrkarte,  zweimaliges  Umsteigen  ein- 
begriffen, zurückgelegt  werden  kann,  16  engl. 
Meilen  =  rd.  21  km. 


andererseits  uudi  nieder  viele  Tladfalirer  zur 
lieuutiiuug  der  Slrassienbalia  veranlasst  wer- 
den, wenn  das  Kadfohrgelände  erst  welter 
ausserhalb  der  Stadtgrenzen  beginnt. 

[Bd.  0,  No.  7,  S.  i^.j 
Washington,  Alexandria  and  Mt. 
Vernon  Electric  Railway.  Novel  De- 
vices   for   Automatic  Changiug  from 
ITnderground  to  Overhead  Trolley  —  a 
high  Speed  Road. 
Beschreibung  und  Abbildung  der  Einrich- 
tung  zur    üolbstthiitigcn   Auhschaltun^  des 
elektrischen  Stromabnehmers  der  Unterkon- 
taktleitung (Pfluges)  auf  der  vorgenannten 
43  km  langen  elektrischen  Bahn,  derrn  3,j  km 
lange  Strecke  in  der  ätadt  Washington  mit 
Unterleitung  versehen  ist^  während  im  übrigen 
Thcit  der  Bahn  die  Stromzuleitnog  oberirdisch 
erfolgt. 

The  Jiailroaä  Gazette.  l&SG. 

[Bd.  3S,  No,  27,  S.  4liS.] 
The  Eleetrical  Ei|uipmcut  of  the  Nan» 
tasket  Besch  Line. 
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Mittheilung  über  die  Anwendung  einer 
drittco  Schiene  als  Stromleiter  und  eine«  Gleite 
Mhnhs  als  Stromabnehmer,  Mbnlicli  dem  anf 
Seite  335  des  vorigen  Jahrgangs  der  Zeit- 
schrift lUr,  Kleinbahnen  beschriebenen  Gleit- 
schnh  der  Westseltenlioehbahn  von  Chicago, 
wie  sie  neiierdhifjs  für  die  elcktriscJ»  be- 
triebene Zweigbahn  der  Nantasket-Beach-Linle 
der  New-York,  New^Haren  und  Hartford  Eben- 
bahn  l)eabsi(hti;>t  wird.  Der  elektrische  Be- 
trieb soll  bis  Ost-Wuymouth,  5'/s  entlang 
der  Sttdnflsrsweiffbahn  der  Plymonth>^Division 
durchgeführt,  und  liio  fllRitschipne  zwischen 
beide  Fahrscbienen  auf  den  Querscbwellen, 
nur  wenig  «rMht,  angeordnet  worden.  Der 
Glf'itscluib  ist  lo<?f  «itif^ehRnfTt,  unter  jedem 
der  beiden  Drehgestelle  der  Personenwagen 
vngofKhr  in  der  Mitte  unter  dem  Drebsapfen 
bt  festig-t,  so  dass  die  Stromabnahme  für  jeden 
Wagen  an  zwei  Punkten  jeder  Zeit  sicherge- 
BtoUt  ist.  (TersL  nneli  &  487  anter  ^treot 
Rnilway  Jounul".) 

[Bd.  28,  iVo.  j«,  S.  m.\ 
Bridge«  for  Electric  Railroads.  Vom 
Ingenieur  Chas.  P.  Stowell. 

Erörterung  der  in  letzter  Zeit  in  Nord- 
•morilca  xmgAvamtiMn  mhlMiebon  schweren 
ünfilllc  durch  Einsturz  von  Strassenbrücken 
unter  der  Belastung  durch  elcktristii  betrie- 
bene StraMenbabnwagen,  für  deren  gestci- 
jrcrtes  Gowicht  sie  ursprünglich  nicht  be- 
rechnet und  g'ebaut  waren. 

IBA,      A'o-      S.  508.] 
Improvcd  Wheless  System  for  Electric 
Kailroad  s. 

Ausführliche  Mittheihmgoji  über  das  in 
der  Railroad  Gazette  vom  «6.  Juli  und  23.  Sep- 
tember vorigen  Jahrea  beschriebene,  neuer- 
ding« verbessmrte  System  für  elektrische 
Strasstnbahnen  nach  Wheless,  bei  dem 
mittelü  eiueb  unter  dem  Wagengestcll  be- 
foatigten  langen  Stromabnehmers  der  Strom 
von  den  in  die  Strassenoberflflclio  verlegten 
eiektriselien  Koutaktknöpfen  abf^cnommen 
wird;  diese  tiad  »Mnuntlich  für  gewöhnlich 
■stromlos.  nTi<f8er  wenn  der  Wagen  unmittelbar 
über  ihnen  steht. 

The  Hailtray  Netcs.  IHiMi. 

[Ufo.  im,  s.  er.] 

The  Lijrht  Railway  Commissioners. 

Mittheilung,  dass  für  die  im  Kleinbalm- 
gresetzentwurf  neugeschaffene  Stellung  als 
V['f\\i  Railway  Commissloners  Lord  Jersey, 
Mr.  Fitz  Gerald  und  Oberst  Boughey  aus- 
erschen  sind,  deren  Lebensbeschreibung  folgt. 

ZtitKchrift  de»  Vereins  Deutneher  Ingmieurt. 
im. 

\B<1.  40,  No.  S.  77 3. \ 
Der  elektrische  Betrieb  auf  den  uord- 
amerilcanischen  Eisenbahnen.  Vor- 
trag von  (t.  Lciitz  in  der  Siizung  de« 
Niederrbcinischen  Bezirksvereins  vom 
13.  Januar  1898.  Mit  12  Abbildungen. 


I 


Zusammenfassende  Mittheilungen  über  den 
elektrischen  üliaeabatuibetrieb  in  Nordamerika 
ftuf  der  Bnltimoro-  und  Ohio-Tonnelbahn,  auf 
der  Nantasket  -  Beacli  -  Zweigbahn,  über  den 
Bau  der  geplanten  elektrischen  Columbia-  und 
Marjrlnnd-Efswbabn  swlschen  Baltimore  uid 
Washfnp^ton,  über  die  Rurlington-  und  Holly» 
bergzwcigbahn,  die  Cbicagoer  Westseiiten- 
hodibahB.die  Lenox-AT«nae-B«hn  inNewyork 

und  über  <lii>   in  einem  Modell  darg^estellte 
System  einer  elektrischen  Bahn  nach  dem 
System  Wheless  In  Washington  unter  Ver- 
wendung- von  zwischen  den  Scliieneu  ange- 
brachten  Kontaktknöpfen.     Peruer  werden 
I  Mittheilungen  Uber  eincelne  grosse  Kraft» 
Stationen  gegeben,  wie  die  der  Cataraet  Con- 
,  struction  Co.  an  den  Niagarafällen,  der  Nia- 
j  gara  Falls  and  Buflhlo  Electric  Light  and 
Power  Co.,  der  Chicago  Flcctric  Tran.sit  Co., 
der  Sacramento  Folsom  Light  and  Power  Co^ 
\  d«r  White  River  Wator  Power  Co.,  der  Cia 
Anonima  de  Tramis^ion  Electrica  de  Potencia 
und  der  San  Antonio  Light  and  Power  Co.  in 
Pomona  (Calilbrnien).   Naeh  den  gegenwlrtl* 
gen  Erfahrungen  von  Nordamerika  eignet  sich 
<  der  elektrische  Betrieb  zur  Zeit  für  städtische 
I  Strassenbabnen,  stKdHsche  Hoch-  odor  Untar- 
^rundbahnen,  Vorortbahnen  zur  Verbindung 
,  grösserer  Städte  mit  nahe  liegenden  Ortschaf- 
ten und  VorgnfigungspUttsen  sowie  für  Zweig- 
bahnen mit  starkem  örtlichen  Personenver- 
kehr, auf  denen  kleinere,  schnellfahrende  Züge 
in  rascher  Folge  verkehren.    In  Nordamerika 
I  befreundc7i  sich  die  Bahnvcrwaltungen  vielfach 
j  mit  dem  elektrischen  Betriebe,  verfolgen  seine 
I  Fortschritte  und  beginnen,  sie  sieh  nutibar  au 
machen. 

\  ZeitMchriß  für  Eixenbahnm  und  Dampf^etUff' 

I  fahrt,  im. 

1  [Beft  91,  S.  m.\ 

I  Die  i;  es  t  e  u  e  r  u  n     der  .S  ch  I  e  j> {)b  ,i  lin e n. 
Mittheilung    tud   kritische  Beleuchtung 

'  einer  Anzahl  neuerer  Ericennteisse  Bater- 
reichischer  r;ericht?.hüfe  darüber,  ob  die  ilen 
Hauptbahnen  bewilligte  Steuerfreiheit  sich 
auch  auf  Sctdeppbahnea  (Privatattsehlussbfth' 
nen)  erstreekt. 

Zeittdirift  f.  IVangporttceam  u.  r^MMiiteik 

im. 

[ifo.  21,  22,  S.  X!/,  3lsj.i 
Die  schmalspurigen Staatseisenbahneo 
im  Königreiche  Sachsen.  Von  Al- 
fred Birk. 
Eingdtende  Besprecbnag  des  Werltes  von 
Ledig  und  Ulbricht 

ZtUung  dex  Vereins  Deutscher  JüseaftaAn* 
VeT^attungen,  1896. 

[No.  SU,  S.  Ö14.] 
Die  Snowdon-Zahnradbahn. 

Sehluss  der   ansfülirlichen  Beschreibung 


dieser  Bahn.  (Vergl.  auch 
Kleinbahnen,  1896,  S.  $18.) 
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Mitthtiflimgeii  des 
Vereins  Deatscher  StnUBenlmliii-  und  K]einliji]iii>yepwaltiiiigeii. 
Herausgegeben  ron  der  lltemrltdien  Kommisttott  des  Vereint. 


Für  diese  Abtheilung  der  Zeitschrift  bfstiinmlp  AufsHtze.  MillheUun<fen  oder  Notizen  wollen  die 
Verti»$'Veru>altmtgtn  an  Herrn  Dr.  Kollmann  in  Frankfurt  a.      Bleiehstra$»e  60^  einsenden. 


£r8atzpflicht  einer  StrasaenbaUu  tür  den 
dnreli  das  Hlogwbleibe»  der  Pferde  !■ 
den  Sddeaee  bewirkten  Sehadee.^) 

Dir-    ,,.IrihrltüclM'r   der   Württcinberfji-  | 
Bcbcn  K<^?chtbpllfge"  verütl'uutUcheii  in  ihr«in  i 
&  Bande,  8.  4—47,  ein  ietatinstanzlichet»  | 
UrtbiHI.  wt'lolit  s  obige  Bechtefhige  ebenso 
■wie  die  l)»"i(lcn  Vorinstnnzcn  zu  uiiffunst«'!)  j 
der  auf  Scbadeiiei-satz  klHgeudi-ii  rierde-  I 
Terslcbernng9gcse11schnfl  entscheidet.  Da 
bei  der  Ausbn  itnnp:  «h  s  Scliioiiennetzos  : 
auf   unserrn    'ifff  ntliclM'ii    Stras-cn  di»' 
Alögliclikeit    dc'H    jfkiohcu  Tlialbe- 
Stande»  »ehr  leicht  eintreten  kann,  | 
brinffi-ii  wir  »Ii«-  wiflitifrsti-ii  flrüiul«-  ans 
«lici^i'in  Erkenntnis  nachstehend  zum  Ab-  . 
druck:  i 

„Klägerin  stütct  die  Klage  darauf,  das» 

durch  dns  splnitdfiaftr  Verhalten  der  Aktion-  l 
gusellachatt  Stuttj^arter  StrasscnbahueD,  niiia- 
lieh  das  Einlegen  der  Schienen  In  die  öflbnt- 
liehen  Strassen,  rl;is  bclreflende  Pferfi  vorletzt 
worden  aei.  Es  ist  rii-titig,  daMS  zur  Ucgründuug  ' 
tinen  solchen  Sebadenersataanspmcbesnaeh  6e-  { 
meinem  Rocht  irchörr.  da.sü  eine  Rc-rliHdi-  | 
gang  objektiv  Folge  eines  bestimmten 
Thuns  einer  Person  ist  und  diese  Person  den 
wenn  auch  nur  inög:lichen  Eintritt  einer  Be-  | 
Schädigung  der  jredachten  Art  als  Folge  jenes  | 
Thuns  vorausgesehen  hat  oder  bei  Anweo- 
i\nr\^  frew-öhtiiirhor  Sorgfalt  Und  Vorsicht  I 

hitCitf  vorausüeiien  mü^t^en.  ' 

Aliein  die»  genflgt  nicht,  viehnefar  musü  i 
das  Thun  dir  botroflenden  Person  ein  ob-  i 
jektiv  rechtswitiriy es  sein.    Die  objektive  ; 
Rochtswidrigkeit  des  Thuns  des  Beklagten 
soll  im  vorliegenden  Fall  in  der  Erri(  litunLC 
und  deiu  üestehenlassen  der  für  den  i'l^rde-  j 
verkehr  gefährlichen  Anlnge.   nlinilich  dem  | 
Killlegen  der  Schienen  in  den  Strassenkiirpor. 
iicgen.  Diese  Annnhmc  i>t  unzutreftVnd;  «litui 
die  beklagte  Strasseiiliiihiigosellschntt  hnt  nicht 
nur  von  flor  Siadt^emeinde  Stuttgart,  in  deren 
Eigenthuiii  die  Strassen  stehen,  die  Erlaub- 
niss  zum  Einlegen  der  Schienen  in  den 
Strassenkörper  erhalten,  sondern  auch  von  der 


'I  V'ergl.  ilio  in  .iieuer  Zoitsclii i [■  r  ■  reit"  vcroffenllichtt-n 
l'rüittl«  der  beiden  ent«n  IuüUqzccu  l^,  UeU  S,  a  29a. 


zastAndigen  Poliaeibehördc   die  Konzession 
dastt  erwirkt. 

Die  beklagte  Gesellschaft  bat  auch  in 
keiner  Weise  in  die  Privatrechtssphlre 
eines  anderen  eingegriffen.  Kondern  ist 
▼fillig  in  den  Grcuzen  des  Areals  der  öflent- 
liehen  Strassen  gebliobeu.  Die  öffentlichen 
Strassen  aber  dienen  zum  Gemeingebrauch 
Aller;  der  Gebrauch  dos  Eiuen  be- 
scbrünkt  den  Oebranch  dos  Andern. 
Diese  Konkurrenz  Aller  in  Benutzung  der 
Strassen  sachgemttss  im  Interesse  des  Gemein* 
Wohls  m  regeln,  ist  Sache  derStrassenpolizei- 
beliöriK'ii.  Krtln'ilt'ii  ilioso  die  Erlnubniss,  so 
ist  damit  ausgedrückt  luid  an  die  Andern, 
welche  die  Strassen  ebenfalls  xn  benutaen 
haben,  die  Anforderung  gestellt,  il.iss  sie 
ihrerseits  diese  BeuutzuujfKweise  und  ihreu 
Betrieb  so  einsurichton  haben,  dass  sie  mit 
dem  Strasscnbuhnunternehnnii  iiiilit  Uolli- 
diren  und  weder  ächaden  anrichten  uocb 
solchen  erieiden,  und  das  selbst  dann,  wenn 

dadurcli  dio  IhIitossch  «Ic^  urHlorii  Tlrtlii-ili^-feu 
geschädigt  werden.  Bei  jeder  Einführung; 
eines  neuen  Verkehrsmittels  werden 
auch  neue  G  0  fall  r  0  ti  Ii  o  o  i  t'ü Ii  rt.  So 
wenig  aber  der  Einzelne  die  G  ufahrcn,  die  ncbon 
mit  dem  bisherigen  Pnhrwerksverkebr  verbnn- 

den  uart'ii,  iuiniriren  durfte.  obciü-oweniL'' darf 
dies  einem  neuen  V^erkehrsmittel  gegenüber, 
wenn  die  BenntBiing  der  ßlRintItchen  Strassen 
liiorzu  gestattet  ist,  geschehen.  Vidi  i  I  -  hr»t 
der  Einzeiue  auch  hier  die  orfordcrlielie  Sorg- 
falt ananwenden,  um  sieh  vor  Schaden  au  be* 
wahren.  Sache  der  kiMizcssionirenden  Behörde 
aber  ist  es,  durch  geeignete  \  orscbrifteu  die 
kollidirenden  Interessen  au  vermitteln.  Die 
früliorou  Rotriolio  liabon  kein  N'orn-cht  vnr  den 
später  aufgekommeneu,  und  einer  erlaubten 
Benutsnngsweise  ^»^enQher  kann  nicht  davon 
gesprochen  «crdcti,  c  >  lie-o  viuo  durch  die 
Schuld  der  Strassen  bahn  herbeigeführte 
Gefhhr  vor.  Ist  von  der  konsessionirenden 
Behiirdc  iiinorlmlb  ihrer  Zu»t,tndii;k('it  ilio  V.v- 
laubniss  zur  Errichtung  eines  Werkes  auf 
einem  öffentlichen  Platse  ertheilt  worden,  das 
die  .'iiidiTon  Werke  zu  sch&di.^'en  -  rei^iiiot  i-r. 
so  haben  diese  ihre  Massnahmen  darnach  zu 
treffen  und  der  geänderten  Sachlage  gegen- 
über selbvt  dafür  zu  sorgen,  dass  «io  nicht 
geschädigt  werden,  oder  sie  habeu  sieb  an  die 
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höhere  Vcrwaltiingrsbchörde  oder  nach  Um- 
ständen an  den  Verwaltungsricbter  >u  wenden, 
um  eine  Aenderung  der  ifanen  nadttheiligen 
Benutzungsweise  der  öffentlichen  Strassen 
herbetsui'ttbren.  Der  Ziviirichter  dagegen 
ist  nicht  in  derLft^e,  einer  solchen  Ent> 
Scheidung.'-  als  l  ini  r  ungerechtfertigten 
cutgogcu  zu  treten 


Die  olterstrichterliche  Hntscheidiuig 
\v<>nd«>t  sieh  auch  ^■fpr'Mi  <]]<■  Urli.mptung 
der  Vorsicberungsgescllseluift,  es  sei,  wenn 
eine  Anlage  auf  einen  Offentliehen  Platz 
gestellt  werde,  stillschweigend  vorbehalten, 
daiss  nieniati<i«'ni  dadurch  ein  Schaden  zu- 
gefü^  werden  dürfe.  Allein  diese  Au- 
Der  Einzelne  hat  kein  Privatreeht  anf  i  nähme  kann  da  nicht  Plata  greifen,  wo 


die  Benutzunic  «'iiii-r  i; ffcn tl i ch  en 
Strasse  überhaupt  und  ebensowenig  auf  die 
Benutzung  in  einer  bestimmten  und  insbeson- 
ilcrt'  in  der  ljislifri;Lrt'!i  Wcisf.  Es  kann  <les- 
halb  auch  nicht  auf  den  verfassuugsmftssigeu 
Sehnt«  der  Privatrechte  hingewiesen  werden. 
I'honsowenig:  steht  dem  /Civilriclilcr  zu,  ilic 
Kntschoiduug  der  zuständigen  Polizeibehörde 
dadurch  wirltungslos  an  machen,  das«  er  das, 
was  diese  innerhalb  ihrer  Zuständigkeit  er- 
laubt  hat,  als  unerlaubt  und  eine  ächaden- 
ersatspflieht  begründend  behandelt 

Weder  S  t  a  d  t  g  <mii  ei  n  de  noch  Orts- 
polizeibebörde  haben  aber  (durch  die  Kon- 
MSBlenirung)  die  Strasaenliahngeaellsehaft  xn 
Eingriffen  in  die  K*rivatrechts8phäre 
Anderer  ermächtigt.  Die  Pol izei behörde  hat 
nur  in  die  beiderseitige  Benutxnngsweise  der 
ölTentlichen  Strassen  uml  das  Recht,  diese  zu 
benutzeu,  eingegriffen  und  dieses  Recht  regu- 
lirt.  Richten  die  übrigen  Fohrwerksliesitser 
ihren  Betrieb  dpr  durch  die  Konzessioninuii;' 


ilun  li  das  konzessionirte  'Werk  \;nd  die 
Art,  wie  t's  konzessionirt  ist,  selbst  schon 
die  OefWir  der  Reschildigiing;  Anderer  ge- 
geben ist  und  dies  der  konzessionirenden 
Helinnif  iiii'bt  verb»'>r«r''ii  '»Icihni  konnte. 
Wenn  diese  die  Eutschädigilugspflicht  der 
8trasBenbalnigesellsebaft  für  dcFsrtige  Vnr- 
fölle  nicht  auHdraoklleli  in  die  Konze^sions- 
bedingung«'n  anfg^'nommen  hat,  so  ist  nicht 
l)lo*>  die  Festsetzung  einer  die  Recht*ver- 
folgang  der  Betruffenen  erleichternden  Be- 
sTinnnung  unterblieben,  wi<'  die  Kh-itr<'rin 
ineint,  sondern  es  ist  die  Sorge  für  die 
Sicherheit  ihres  Materials  auf  die 
Fuhrwerksbesitzer  übertragen  wor- 
den, d<'neM  «>s  filM  i'|,i>s('ti  blieb,  durcl»  die 
Veränderung  ihres  bctriebcs  solche  Uoha- 
nahmen  zu  treffen,  dass  sie  der  ihnen  be- 
Icannten  Gefahr  nicht  ausgesetzt  waren. 
St)llteii  sie  dadurch  zu  «ehr  lH>nach- 


der  Strassenbahn  geschaffenen  Lage  gemäss  ,  tlieiligt  sein,  »o  Mitv  dies  ein  (imnd  sein 
ein,  so  entsteht  für  sie  durch  das  Vorbanden«  1  können,  die  Konzession  nioltt  oder  nur  in 


si'iii  der  I'tllPii  in  den  Schienen  kein  Schaden. 
Werden  die  Pferde  mit  Uufeiseii  ohne  Stollen 
besehlagen,  oder  die  Stotlen  eutaipreehend  ge- 

tnnnt,  so^\  crdr'n  mich  die  Pferde  in  den  Rillen 
nicht  hängen  bleiben  und  sich  nicht  auf  diese 
Weise  Tcrletzen.  Was  bisher  hhisiditlfcb  des 
T!  uf h  OS ch  I  ag'es  üblich  war,  ist  noch  nicht 
entscliciilend.   Es  mag  dies  für  die  anderen 
Fuhrwerksbesitzer  nachtheilig  und  belästigend 
sein,  allein  es  i<?t  dies  nicht  oiii  Kin^rriff  in  die 
Privalrechte  Anderer,  Komlern  es  ist  die  Folge 
der  von  der  zuständigen  Behörde  getroffenen 
Entscheidnn;;  liber  die  Ronzession  und  Anlage 
der  Strasseubahu.   Nur  wenn  ein  Fuhrwerks- 
besitzer, obwohl  er  die  Möglichkeit  einer  Ver- 
letzung seiner  Pferde  durc  ir  das  tf.^ntrcnbicilien 
in  den  Schienen  kennt,  die  bisherige  Bctiiebs- 
weise  nicht  ändert,  kann  ein  Schaden  für  die 
Pferde  entstehen;  dann  aber  beruht  die  Be- 
schädigung auf  seiuciii  eigenen  Han- 
deln, indem  er  vorgezogen  hat,  das  Risiko 
einer  BeschHdigung  seiner  Pferde  auf  sich  zu 
nehmen,  statt  eine  Aenderun^  tu  muucui  Be- 
triebe zu  treffen,  wie  sie  die  durch  die  Ein- 
legnng  der  Schienen  in  den  Strassenkörper 
geänderte  Sachlage  erforderte.  Ilat  der  Be- 
>ciiädigte  in   Kenntniss  der  Oefilhr  sich  der 
beschädi<renden  Handlung  niisircsetzt,  so  ist 
er  nicht  befu^^t.  Schadeucrbät/.  zu  veriang'en; 
<Ur  Kansalzusiininienhnng^  zwischen  der  be- 
schädigenden Haudlnug  und  dem  Schaden  ist 
dadurch  unterbrochen.'* 


bescliritnkt<  r  Weise  zu  crtheileii;  eine 
SchadenersalzpHicht  kaini  aber  daraus, 
dass  die  Bcidagte  die  ihr  gestattete  Anlage 
der  Konzcssion  gemMss  errichtet  hat,  nicht 
abgeleitet  werden.  Anders  würde  es 
sich  verhalten,  wenn  die  Sehienen- 
anlage  konzessionswidrig  vorge- 
nommen worden  wäri-,  wenn  sich  dtirch 
mangelhafte  Unterhaltung  ein  ftrdnnngs- 
widriger  Zustand  gebildet  hatte,  oder  wenn 
die  Gefahr  eine  nicht  zu  erkennende  ge- 
wesen wäre. 


Zur  Betitebaatetlztlk  i«r 


Wir  erhalten  im  Anschhiss  an  unsere 
fniln  re  Ver«nffentlichung')  die  nachfolgen- 
den .Mittheilungen,  von  denen  wir  nur 
wttnschen  kOnnen,  dass  sie  die  Anregung 
gehen  ZU  ein<'r  Peinigung  aller  deutschen 
Strassenbaliiieu  und  Kleinbalun'U  bezüglich 
eiiu  r  nach  gleichen  Grundsätzen  zu  füliren- 
den  Betriebsstatistik.  Die  Vereinsverwsi- 
tnngen  werden  frenndüelist  ersacht,  sich  zu 
dieser  Frage  zu  äussern. 


YercL  Zdtsehrift  Ar 
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«Die  seither  im  Straeeenbahnwesen  all- 

{rt'iiK'iii  üblklir  Statistik  lässt  maiiclics  zu  | 
wünschen  übrig.    InsbosoiuU'r«'  v»'nuügeu  , 
dir  ReclmiuigsbcgriliV    des   „Wagenkilo-  I 
rai'ters*,  des  .PferdekUometcrs**  und  des 
,H«'trit'b«kiln!nrt(Ts",    ^vf-ini    sie    mit    der  i 
Atizabl  der  bel'ürdertoii  l'ci-bonen,  mit  dor 
Summe  der  Betriebseinnahmen  oder  mit 
d«*r  Summe  diT  B»-trii'hsk<)st«'ii  in  Hozie- 
hnng'  gebraclit  wi  nl- n.  praktiHcii«'  Anli  ilts 
|mnkt€  zu  uut2bring«Mulf  n  Vergloichf-n  niciii 
zu  bieten. 

Was  d»'r  Statistik  des  Strassenbahn- 
wt'scns  bisher  zu  tVhlcn  si-hcint,  ist  ein«' 
genau  bestimmbare  rechni;riscbe  Gruutliage 
grosseren  Umfangs,  die  als  dar  geeignete 
Ansg-.ingspunkt  filr  rlcn  V»T{rlf'icb  zwi-ohen 
Betriebsleistung  und  Betrieb8kt)sten,  Be- 
triebsnutznng  (d.  h.  Verlsehr)  wnd  Betriebs- 
pinuahmen  dicncMi  könnte. 

Aus  diesen  Erwilfrunpren  mu\  im  Hin- 
blick auf  deu  elektriselien  Betrieb  liabeu 
wir  sor  Anbahnung  einer  lohnenderen 
Statistik  uns  veranlasst  gesehen,  im  soge- 
nannten .,I'latzkil<nniTrf*  einen  neuen  Rech- 
nungsbegriff aufzustf  ilen. 

Dia  Aniage  und  tfigHche  Ergfinsung 
<!'M-  Tabellen  ftir  die  Zählung  di  r  I*!atz 
kilomcter  wurde  bei  der  Nüniberg-Fürtlier 
Suttsaenbahngesellschaft  schon  am  1.  Januar 
1868  begonnen,  mi  i1;i>s  jetzt  da«  Ergebniss 
dreier  vollständiger  Betriebsjnlu  >  hi.  rühcr 
vorliegt.  Diese  täglichen  Eintragungen  sind 
deshalb  nicht  zn  nmgehen,  weil  die  Betriebs- 
pruppiruiig  der  versciiiedenen  Strassen- 
hahnwagen  t;iglirh,  mniTebmal  HogAT  täglich 
uielu'malii,  wechseln  kann. 

Seinem  Wesen  nach  ist  das  „Phitzkilo- 
meter"  ein  weit  zuvcrläs-irrcicr  Reehnungs- 
begrüf  als  das  nWagcnkilomcter",  da  bei 
letzterem  mtersehied^  werden  masste, 
ub  es  sich  um  einen  kleinen,  mittleren 
oder  grossen  fjoseftb^s-^encn  Wngen  oder 
um  einen  kU'iuen  «xier  grossen  Souuuer- 
wagen  handelt  So  besitzen  wir  bei  Nflm- 
berg-Fürth  Stras^enbahnwagen  zn  2i,  28, 
34,  42  und  44  Pliitzei,. 

iJieser  wiehtige  L  nterscliied,  der  auch 
beim  elektrischen  Benieb  in  Bezug  auf 
k!fiin>  initl  ;rri'sf<e  Motnrwagen  wie  auf 
kleine  uud  grosse  Auhüngewagen  vorlian- 
den  ist,  Ifisat  deshalb  das  bei  allen  Btrassen- 
bahnen  eingeflQirte  „Wagenkihniieier".  so- 
bidd  man  ScIjIüss««  .mf  den  „Verkelir" 
ziehen  will,  als  einen  selu"  anfechtbaren, 
wenn  niclit  geradezu  „falschen"  Rechnungs- 
begriff erscheinen. 

Anders  (]ns  ^Platzkitoineter".  das  nlnie 
Beeintriiciiiigung  *ieiner  Genauigkeit  vuix 


der  Grosse  der  Wagen  ganz  vnabbAngig 

ist  und  nebenbiM  den  grossen  Viirzng-  be- 
sitzt, dass  an  Stelle  des  Begriffs  „i'latz"  nur 
der  Begriff  des  von  einem  Fahrgaste  ein- 
zunehmenden „Nutzplatzes*  clngesi'tzt  zu 
w<Td"  ii  hniMcht,  damit  mnn  «las  für  d(Mi 
Verkehr  su  bedeutsame  „Nutzplatzkilo- 
meter* erhalt 

Dii!^  „IMatzkilometer"  maolit  zwischen 
Sr,  liplatz  und  Sitzplatz.  Innenplatz  imd 
Deckplatz  u.  .s.  w.  keinen  Unterschied;  ein 
Wagen,  der  z.  B.  12  Sitzplätze  und  13  Steh- 
pbltze  aufweist,  liat,  wem»  er  ein  Kil' nix  ter 
weit  gefaliren  ist,  einfach  24  Platzkilo- 
meier  ergeben. 

Besonders  für  den  Fall  der  EUnitthnm^^ 
de<  elektrischen  Be'triebs  erscliien  uns  die 
Auwendung  des  „Platzkilumeters"  üx  der 
Statistik  wtinschenswerth,  weshalb  auch  der 
Beginn  zur  Anlage  unserer  IMatzkiiometer- 
taliellen  mit  dem  1  .Tfuiuar  1893  in  jene 
Zeit  lUllt,  wo  für  NUniberg-Fürtli  die  Ein- 
fOlhrung  des  elektrischen  Betriebs  wahr- 
Bcheinlicli  uurd«'. 

Ks  li.it  alji  r  auch  d*'r  Direktor  der 
Alüueheiier  Trambahngesellschaft,  Uerr  In- 
geniear  Hippe,  in  der  6.  Versammlung  der 
FrcifMi  \'f'r>'inij^mff  dcMUHcluT  Stnisseiv 
bahnen  mu  17.  November  Iftil  in  Berlin 
sich  in  längeren  Ausführungen  als  ein  An- 
hänger des  „lMatzkil()niet<'rs"  erklärt. 

Für  die  reclinerische  Anwendung  des 
l'lai/.kilometers  ist  es  ganz  gleicbgiltig,  ob 
Dampf  oder  Elektrizität  oder  Pferde  als 
Motor  auftreten,  ob  die  Wagen  nach  diesem 
oder  Jenem  Systeu)  gebaut  sind  c)der  sonst 
irgendwelchen  eigenartigen  Typus  haben. 
Das  ^Platzkih>meter*  will  eben  als  ein  vom 
„WageiikilniiK  ter"  vnllifr  ^rfrennter  Beoh- 
nungsbegriff  autgefassi  wer»l«-n. 

Als  rechnerische  Grundlage  fftr  die 
Statistik  im  Strassenbalmwesen  eignet  sieh 
nun  «In  r  i  näli«  r<  v  Prüfung  in  gradezn 
vorzüglicher  Weise  die  Summe  der  von 
eineni  Strassenbahninstitut  im  Laufe  eines 
Betriebsjahres  gelejst«>ten  Platzkil  um  ter, 
welche  Summe  wir  mir  dem  Worte  „Be- 
triebsleistung" l)ezeielinen  wollen. 

Die  Summe  der  von  den  sämmtltchen 
Fahrgästr'U  eines  Strassenbahninstituts  im 
Laufe  eines  Belrieb.sjalires  l>enutzten  Platz- 
kilometer,  <l.  h.  die  Summe  der  geleisteten 
„Nutzplatzkilometer".  wollen  wir  mit  dem 
Worte  „Nntzleiviuii^"  l>ezeichneu. 

Die  „Xutzleibtung"  wird  also  stets  ein 
Bmcbthcil  der  „Betriebsleistung"  sein.  Nur 
in  dem  Falle,  dass  siimmtüche  Wagen  eines 
Strasseubahninslitiit-:  w.thn  nd  eines  ganzen 
Betriebsjahres  auf  allen  voi'h.inde neu  Plätzen 
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von  FahrgäsH'ii  l>i's»'tzt  wiireii,  würdr  die 
„Xnt/.I<  istang*'  der  «Betriebsleistung*  gleich- 
kiimiiu'u. 

Wie  die  Summe  der  jSbriiclieii  Betricbs- 

eiiinnlinx-n  iind  die  Suniiiu*  iWr  jilhrlieln'ii 
H('trii'bsko*iron.  sri  ist  aucli  «Ii«*  Summo  tU-r 
jährlichen  Platzkiloiueter,  d.  Ii.  also  die 
wBetriebBleistong^  eine  doreli  die  Buctifttli' 
rung  eines  Stra^enbAhiijnstttnts  genau  auf- 
»tellbnre  Zahl. 

Unbekannt  i.«4t  ztmAchst  nur  die  „Nutz- 
leistung"; denn  es  dtirfte  jedermann  ein- 
leuchtend sein.  (In<s  f'iii  ZHliIi-n  mlcr  Mi-jssrn 
der  im  Laute  eines  Beirieiisjahres  von  den 
einzelnen  Palirgllston  (1895  waren  es  auf 
den  Linien  <Ii  r  XiindxTg-FürtluT  Stra.-iscn- 
h;\\\n  filM  f  5V.,  MillioiH-n)  fjfefaiirenen  Kihi- 
nieter  einlach  zu  den  Unmöglichkeiten  gc- 
liOrt.  Es  wird  aiso  zur  Bestimmunjr  der 
„Xiitxleistnng"  eine  .-Vi-t  AValnx  ln  iiilich- 
keit.sberechnung  in  Anwendung  kommen 
müssen,  und  zwar  eine  bulclie,  die  <ier 
Wahrheit  mO|^chM;  nahe  Icommt. 

In  dies«'!'  FTinsiftit  fii-\\'ähii  nun  di<' 
Stuume  der  jährlichen  Betriebtfeinnahmeu 
in  Verbindimg  mit  dem  jeweiligen  Einheit»- 
satz  des  Fahrpreises  einen  brauchbaren  An« 
hal!s|iuiik[. 

Fast  auf  ullen  Strai^scubahueu  bestellt 
ein  Mindesttarif  neben  einem  HOehsttnrif 
und  dazwischen  abstufenden  Mitteltarifen. 
Von  difsrn  Tarifi'n  werdi-n  <lie  ciTH'n  in 
liezufj  auf  die  vom  Publikum  g<'fahrenen 
StreckenUIngen  unvollständig,  die  anderen 
dagegen  (lur<  Ii  rl  vi«  !f;ii  Ik-  d<-s  Einheit«- 
satset»  t'Ur  sehr  lange  Strecken  darüber 
ausgenutzt.  Ttn  grossen  und  ganiscn  aber 
kann  man  wohl  annehnieni  dass  diese 
„l»lns"  Ull  i  „Minus"  sich  gegenseitig  aui" 
heb<'n  werden. 

At»8crdem  reguliren  sich  die  Tarife  im 
Verhidtniss  zu  den  Stree  k,  nliuigen  fiut- 
wähn-nd.  nämlich:  1.  durcii  das  von  einer 
praktisch  handelnden  Strassenbainib»-triebs- 
leitung  dem  Publikum  zu  beweisende  Bnt^ 
gegenkommt'U,  w<'lche^  iiini;it)irlirli  !i'>he 
Tarife  verbietet;  2.  durch  »lif  erlaiinings- 
gciuä»se  Abschfliztnig  der  jeweils  geltenden 
Tarife  seitens  des  Publikums  un<l  die  dar- 
an^ iüinier  n«'U  auftretenden  Wünsche  auf 
TarifVriuä-ssigungen  utler  Fahrtbegünsti- 
gnngen  und  3.  durch  die  fortwährende 
Kontrolc  und  FQrsorge  der  massgebenden 
Heh«»r«Iin 

Ni-nnt  man  für  ein  Bi-triebsjahr: 
B  die  „Betriettsleistung**,  (bis  ist  die  Summe 

der  geleisteten  Plat/.kil' iMleter. 

N  die  „Nutzleistung^.  d;i>  ist  «lie  Summe 
der  gefahrenen  NuizplatzkihMnetcr, 


E  die  Summe  der  Betrieh-einnahmen.  d.h. 
die  Sumnu!  der  Einnahmen  ;in  Fahr- 
geldein,  Faiirabunneinentä,  Schul- 
karten, Zeitkarten  u.  s.  w., 

A  die  Summe  der  Betriebsausgaben  (Be- 
triebskosten), 

e  das  fQr  die  Strecke  n  nach  dem  Tin  itsatS 
7M  zalileii  le  Fahrgeld,  in  Mai'k  aus- 

geiifiiekl. 

u  da^i  für  <len  Tarifsatz  e  von  einer  Person 
zu  fahrende  Streckenstttck,  in  Kil'»- 
metem  ausgedruckt, 

so  ist 

Ist  femer         der  Verkehrskoeffi- 
zient, der  besagt,  l)is  zu  welchem  Grade 
I  ili*'  di'ni  Pnblikum  <largebotriii'  „Hetrii  1 1-*- 
:  leistung"    als  „Nutxieistmig**  bi'ansprucht 
wurde,  d.  h.  inwieweit  die  «Platskilometer" 
zu  „^'ntz|)latzkilometem"  geworden  shid, 
I  so  ergiebt  sich 

'  E.n 
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i  Unigekehrt  steht  nlier  nurh  firm  p'.if 
der  „BetriebsleiBlung"  B  beruhenden  Ver- 
kehrskoßfHzienten  v  ein  ebenfalls  anf  «lie 
„Betriebsleistung**  HttsgeschlageiierKosten- 
kocfftzient 

.       A  A    E  n      A  n 

«  -  ij  '  ~E  B.c  ß.e 

gegenülier.  d«'r  liesagt.  in  welchem  Grade 
sici»  <las  Verhiilfniss  der  Betrieliskosfeii  zu 
den  Betriebseinnahmen  unti-r  Anwendung 
des  Verkehrsko^fdzienten  von  den  Nutz- 
plaizkilonictem  auf  die  Ptatzkilometer  er* 
milssigt. 

Je  grösser  also  der  Verkehrskoefiizient 
V,  um  so  grosser  ist  die  Verkehrsstifrke: 
je  kleiner  der  Kostenko«"ftizient  k.  um  so 
günstiger  (las  Ergebnis»  der  Betrlebsrccb* 
umig. 

Als  ein  Voi^lcichskoeffizlent  fttr  den 

gn'isseren  oder  geringeren  winhschaftlii-heii 
Frfolg  Von  Strassenbahnbctricbeu  wird  des- 
halb der  Unterschied 
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g(>lt<>n  können. 
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*-  57^" 

nnf  ihi'i'  alf^rlii-ai>clic  Zu.snmin«Mis«'fzuiipr.  s'> 
kMin  man  daraus  uiunche  bemerkcuifwor- 
then  ScblUsse  ziehen,  insbesondere,  worauf 
esanicommt,  wenn  (h  r  V«'rkohr.skoiifHzic'nt  r 
W)H  hsf  n.  d<'r  Kosti'nkoCftizicnt  k  sich  niin- 
(Ifiii  und  der  Vcrgloichskoefliaient  z  sich 
aiiMlehnen  soll. 

Ein  Vurzug  des  VorglfiehHkoeftizii'nten 
t  bfötcht  darin,  dass  er  in  seiner  nl^pbrai- 
«ehen  Ft>rmel  neben  E  auch  das  A  «'nthidt. 
Wachst  »amlich  der  Verlcehr  und  mit  ihm 
(Ii«.  I?i'trii'bsfMnnnhmr,  f-n  mn^sfn  ^'•Icic!)- 
wohl  bei  gleichbleibender  Betriebsleistung 
tun  Platztdlometem  auch  die  Betriebskosten 
infolgfe  des  vernicliitf  u  l'(>rsi>nengewichts 
ih  r  Wa'i'en  iiml  'l---  Ip  iureii  g<'st<»i;r''rtfn 
Zugkosten   (bei  i'li  lilubcli-ieb   MehiTiUte-  i 
rang,  Mehrabnntznng  u.  s.  w.;  bei  elektri-  | 
Kchen  Minoren  Mehr\-erbrauch  an  «'ii  ktri 
si  her  Eiiergif^^  in  einem  gewissen  Grade 
;;leichtall»  zunehin<*n. 

Beim  Verg'leicb  verschiedener  Strassen- 
V'.'ihiii'n  imtcr  sieh  oder  b<-im  Yrr^flrieli 
vt  rsehicdener  Betriebsjabru  ein  und  der- 
selben Strassenbabn  kann  der  Ver«:h  iehs- 
k<»rftizient  z  gewissermas:««-!!  als  Qualitäts- 
kiteftizient  «r-  Iti  ti,  wenn  der  T'iif('f>elil<'d 
iu  den  Tarit Sätzen  kein  allzu  wesent- 
iieher  ist. 

Wenn  ab«-r  diese  Koeffizienten  «,  k 
und  z  zu  Vergleiehszweeken  iiiclit  hioss 
verschi«^dcner  Hetriebigahre  eines  Instituts, 
Hondem  fttr  verschiedene  Betriebstnstitute 
Verwendung  Huden  sollen,  so  ist  es  vor 
allem  nuthweudig,  dass  sicli  die  vernehie- 
(tenen  Strassenbahnen  Uber  eine  geni«nn- 
same  Statistik,  Ähnlich  oder  gleich  der  hier 

Unniassgehlieh  WsrpreschlnfreiieTI,  eilli^'fn, 

Kincr  derartigen  Einigung  müssie  si  lbst- 
vcrstftndlioh  eine  Uebereinstimmung  über 
die  Art  der  rechnerischen  Anwendung  der 

Tarife  vorausgehen.  Zu  dem  Zwecke 
Mürile  es  sieb  vielleicht  empfehlen,  bei 
allen  Strassenbahnen  n      i  km  ansnneh- 

nien  und  für  c  den  Einheitstarif  zu  \v;lhli-n, 
i\or  ntif  Grund  vertragsniässiger  llestlni- 
ni\m^4^i  II  oder  erfahrungsnulsiiiger  Uebung 
«l<  r  Kilometereiuheit  entspricht 

Zu  bemerken  ist  aueli  mich,  d  is-;  R  — 
die  Betriebseiuuahmeu  —  und  A  —  die 
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Betrichsausgraben  —  derart  in  ihn  r  siun- 
mariscIiPii  Znsniiiinrn.s<>tznn<r  jr«  '^'ii'f>t  t^ind. 
dass  £—A  ditn  KoUreingewüui  lUiK-s  Be- 
triebsjahre  bedeuten  wttrdc,  wovon  fUr 
V(>rzin»liiigr  vad  TUgting  nm  Aiik  ilu-n.  für 
Kücklagen  nnd  Dividond«'!!  des  Akii»'n- 
kupitalä,  für  Gewinuantheile  und  Dodrung 
vorgescbriebener  Fonds  u.  s.  vr.  noch  kein 
Abzug  stattgcfuiulrii  haben  darf. 

Wenn  wir  die  voi^stchenden  ruiu  theo- 
retischen  Au»füiiningen  auf  unsere  Betriebs- 
jähre  1893,  1894  und  1896,  fOr  dir  wir  dio 
statisTischcü  Attfs(>fin'ihmi{r<*M  hinsichth'ch 
des  l'latzküomctcrö  btTeits  gemacht  haben, 
anwenden  wollen,  so  können  wir  wohl  kaum 
auf  di«'  Tarlfsiitzt*  unseres  Vortrage»  vom 
Jahre  1881  zurückgreifen,  weil  nflmlich  der 
dort  zu  Grunde  gelegte  Einlieitt>sutz  von 
6  Pf  für  1  km  durch  die  von  uns  im  Laufe 
der  Jahre  fort  und  fort  i  itoI<rl''ii  Tüiif 
ermässigungen  schon  längst  nicht  mehr  er- 
reicht worden  ist.  Mehr  der  heutigen  Wahr- 
heit nähern  sidi  dio  Tarifsätze  aus  den  mit 
den  Stadtjr'^nicinflrn  Nürnberg  und  Fdrtli 
unterm  11.  Oktober  und  24.  November  1895 
wegeii  der  Einführung  des  elektrischen 
Betriebs  abgescldossenen  Vertrilgen.  wu- 
nnch  1  km  Fahrt  dem  Fahrgast  0,03  M 
ku»t«M)  darf. 

Bemerken  wir  n<»eh,  dass  die  „Betriebs- 
leisttmg"  B,  (\i\s  ist  die  Summe  der  Platz- 
kilometer.  oft  beUeuiead  nach  den  Witt«?- 
ruugijverliältniäsen  schwankt  und  im  Jahre 
188B  beispielsweise  grosser  war  als  1894 
oder  1895.  crgiebt  sich  für  di<'  Nürn- 
berg •  Flü'tlier  öira^tienbahn  nach  Anwen- 
dung der  betreffenden  BuchauszQgc  und 
unter  Zugrundele^^ung  der  obigen  Formeln 
die  vorstehende  Tabelle. 

Direktor  ifoo/A -Nürnberg." 


Wagenbmd  auf  dar  «lektriaAw  üntec^ 
pUMterbalm  in  Budapest. 

Die  gesc'huftsführen<le  ^'e^waItUD}J  unseres 
Vereins  hatte  sich  nach  dem  Bekanntwerden 
des  auf  der  Unterpflasterbahn  in  Budapest  am 
94.  Juli  d.  J.  stattgehabten  Wagenbrandeü  um 
sachliohc  Aufklftrunpr  an  die  l-'irnia  Siemens  & 
llalskc  -gewendet.  Die  gcuanute  Firma  be- 
richtet infolgedessen,  dass  die  in  den  ver- 
schiedenen Tageszcitung^en  erschienenen  Be- 
richte den  Unfall  auf  der  Untergrundbahn 
grösstentheils  in  einer  den  tiintsilchiichcu  Wr- 
bUltnissen  nicht  entsprechenden,  meist  sehr 
fibertriebenen  Weise  zuv  Darstellung  gebracht 
haben.  Das  Vorkommniss  kennzeichnet  sich 
vielmehr  als  eine  jener  unix'deuteuden  Be- 
trlebsstKrungen,  welche  durch  die  übercilrigc 


Handlung  eines  Wagenführerg  Folgeerscbei- 
nungen  gezeitigt  hat,  die  bei  ruhiger  und  un 
befangener  Handlungsweise  des  Betreffenden 
mit  .Sicherheit  vermieden  worden  wären. 

Der  Brand  des  Wagens  ist  höchst  wahr- 
scheinlich dadurch  entstanden,  dass  in  deu 
unter  den  Sitsbänken  angeordneten  Begulir- 
widerständen,  vermuthlicb  durch  Lockerung 
und  Herunterfallen  einer  Schraubenmutter, 
ein  Kurz8chlus.s  entstanden  ist.  Infolgedessen 
dürfte  sich  dann  eine  Drahtspule  der  Wider- 
stände ttberbltst  und  das  benachbarte  Holz- 
werk angekohlt  haben.  Die  von  dem  Schaflner 
bemerkte  Raucheutwiclüung  hat  denselben 
veranlasst,  die  FabrgAste  aussteigen  xn  lassen, 
der  Ursache  der  Rauchentwicklung  nachzu- 
forschen und  das  entstehende  Feuer  absu* 
löschen.  Leider  ist  die  Löschung  olfenbar  nnr 
eine  imvollkommenc  gewesen;  denn  als  der 
Wagen  von  dem  nächstfolgende  Wagen  aus 
dem  Tunnel  heraus  befördert  werden  sollte, 
scheint  «bis  Feuer  von  neuem  entfacht  worden 
zu  sein,  und  darauf  bat  der  Führer  des  «weiten 
Wagens,  anstatt  ansnfaalten  und  eine  vollstHn- 
digc  Ijoschun;^'  vorzuuohnien,  den  brcnncmU-ii 
Wagen  mit  erhöhter  Geschwindigkeit  ohne  an- 
zuhalten vor  sich  hergeschoben  in  der  Absicht, 
den  Wagen  iii(>;;liohst  schnell  aus  dem  Tvinncl 
zu  entfernen  und  dadurch  die  Dauer  der  Be- 
triebsstörung möglichst  absukürxen.  Dns 
Feuer  ahtir  hat  .-icli  durch  den  starken  I.ui"i. 
zug  derart  schnell  entwickelt,  dass  e-s  dem 
Wagenführer  nicht  gelungen  ist,  sein  Vorhaben 

vollstiliidii;  zur  Au.slüiirung  zu  bringen,  Um 
nicht  seinen  eigenen  Wagen  zu  gefährden, 
muBste  der  Ftthrer  den  brennenden  Wagen  in 
der  letzten  Haltestelle  des  Tuimels  an  der 
Arenastrasse  atetien  lassen,  woselbst  der 
Wagenkasten  fast  vollstKndlg  niedergebrannt 
ist.  \v?ihrenii  das  Wagenunterge>teM  um!  die 
Dynamomaschinen  desselben  vollkommen  un- 
besehVdigt  blieben.  Die  durch  den  Brand  ver- 

nrsachto  thRil^^■ei.1p  Zer  rfinm^  ^  r  Si-däI-, 
Licht-  und  Arbeitsleitnngcn  im  Tunnel  hatte 
eine  etwa  iV^tägige  Betriebstmterbrediuug 
zur  Fo!p-c.  Nach  Wie(lerlierstel!nn;r  ilicscr 
Leitungen  und  Erneuerimg  der  durch  das 
Feuer  serstörten  Anstriche  u.  s.  w,  in  der 
Tunnelstation,  souir  iiacli  st!Uti;ehal)ter  be- 
hördlicher Prüfung  der  Bahn  und  ihrer  Be- 
triebsmittel, hrt  der  Betrieb  nnversflglieh  in 
bisheriger  Weise  wieder  aufL-  onomiiH-ii  w  onb-n 
Dio  Bahn  erfreut  sich  nach  wie  vor  des  gr«>ssteu 
Wohlwollens  sowie  eines  (i^elehmftüsig  regen 
Zuspruchs  der  Bevölkerung^  von  Budapest. 

Aua  dem  beigefügten  Polizei  beriebt  über 
den  Vorrall  geht  ebenso  wie  aus  den  vor- 
stehenden, auf  r'trund  genauer  ür(1i^hcr  Kr- 
hcbungeu  mitgctheilteu  Darlegungen  hervor, 
wie  sehr  die  von  einseinen  sensationssilchtigen 
Z'-iriingen  gebr.ichfen  Darsti  Huii-en  VOU  dm 
wirklichcti  Thatsachen  abweichen. 

Dass  nur  eine  besondere  Veranlassung, 
wie  die  vorstehend  erwähnte,  den  Brand  ver- 
ursacht haben  kann,  nicht  aber  irgend  ein 
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Kot).strnktion8fB]ilflr,wird  durch  den  Befund  bei 
der  «otort  vorp-enonnnenen  UnterHUchnnp:  der 
andereu  vollkoiamcii  gleichartigen  Wageu  bt;- 
wittMu.  Der  Bericht  darüber  lautet: 

„Die  unter  denWagcnsifzcn  anj^ebrathton 
Uaupt^tromwiderstttndc   aus  Kruppiiidraht 
sind  noch  blank  und  uicht  angelaufeiii  nur 
ist  an  cinzelueu  Stellen  bei  den  Klemmeo, 
von  denen  der  Strom  in  den  Draht  geht, 
dieser  etwas  angelaufen,  w«a  auf  nicht  siche- 
ren Kontakt  der  Klemmen  sehtieMen  insst. 
Die  NebenschlusswiderstKnde  fUr  die  Elek- 
tron:        wicklung  der  Motoren  B  22/30  sind 
gat  erhalten,  trotzdem  einzelne  derselben 
sehr  warm  geworden  sind.  Die  Holzbanke, 
anter  denen  sich  die  Widerstünde  befinden, 
8OW0I1!  wie  ibjre  innere  Bekleidung  mit  As- 
b^tpappe  nnd  HolzleiHten  sind  »o  gut  er- 
halten, als  ob  sie  eben  vom  Tischler  ge- 
liefert worden  seien,  e«  ist  selbst  an  den 
Stellen,  in  deren  NHbe  die  sehr  wannen 
N'ebi'nschlusswidcrstände  liegen,  nicht  die 
geringste  VerJInderang  durch  W&mie  zu 
entdecken.  E«  wurden  bei  einem  Wagen 
mit  Motoren  Ii  ±>/30  Temperaturinessungcn 
im  Wagen  «owohl  wie  direkt  über  den 
WiderstSnden  vorgenommen,  wobei  im  Wa- 
gen etwa  3s ^  C,  über  den  Widerständen 
51"  C.  ^messen  wurden.  Aus  obigem  Be- 
ftmd  kann  man  wohl  mit  Sieherhett  achiiessen, 
dass  nicht  die  ErwJiriuuii;;  ilcr  in  «'irilimng 
befindlichen  Widerstände  einen  Brand  des 
Wagens  hervorbringen  konnte,  sondern  dass 
irgend   etwas   erst    an    den  Wi(lcr>t.'iinlrii 
ausser  Ordnung  komnieo  musstc,  bevor  der 
Brand  anslirach.  Wenn  man  die  Frag«  auf- 
wirft,  ob  ein  Brand  bei  cicktrisctien  Wag^cn 
durch  geeignete  Konstruktionen  unmöglich 
zu  machen  sei,  so  iet  die  Frage  mit  „Nein" 
zu  beatitwortt-n,  weil  jed»»r  Alateriai-  oder 
Arbeitsfehler   Feuererscheiuuugen  hervor- 
bringen kann,  welche  selbst  Metallwftnde 
und  alle  im  irewöhnlichen  Sinu«<!  für  frner- 
lest  geltenden  Körper  durchdringen  künuea. 


I     Ks  bleibt  mitliin  nur  das  einzige  Uilfsinittel 
übriiT,  tlif  ApparatH  uml  Leituuff  dorthin  zu 
le},^en,  wo  alli;  Material-   und  Arboitsfehlcr 
solort  zu  sehen  sind  und  auftretende BrSnde 
leicht  t;eliischt  werden  können." 
Der   i^oliKtjibenclit    vom    26.   Juli  189ti 
I  brachte  über  den  Vorfall  die  nadutebettden 
I  Mittheilungen: 

„Gestern  Mittag  entzündete  sich  die  Lei- 
tun^^  des  vom  Giselaplatz  dem  Stadtwttldchen 
zu  fahrenden  Waggons  Ho.  15  und  begann 
am  Oktogonplatx  zu  rauchen.  Der  Kon- 
dukteur torderte  hier  die  Passagiere  aus 
Vorsicht  auf,  den  Wagen  ku  verlasaen,  wei- 
cher Anifordcrung  sie  auch  sofort  nach- 
kamen. Der  leere  Wagen  wartete  dann  auf 
den  folgenden  Wagen  No.  10,  welcher  den 
ersten  \Vagen  auf  die  offone  Haltestelie  Im 
Stadtwäldeben  hinausschieben  sollte.  Bei 
der  Station  Vörösmartygasse  schlugen  je- 
doch aus  dem  eratea  Wagen  Flammen  her^ 
vor,  worauf  auch  die  Passagiere  des  Wagens 
No.  10  ausstiegen.  Die  Flammen  wurden 
gelöscht  and  die  beiden  leeren  Wagen  fahren 
mit  gesteigerter  Schnelligkeit  ^vciter.  aber 
eben  der  infolge  der  gesteigerten  Schnei  lig- 
{  kelt  entstandene  Lufteng  fachte  das  glim- 
mende Feuer  noch  mehr  an.  so  dasn  es  auf 
>  der  Station  Arenastrasse  mit  voller  Kraft 
zum  Aiubrueh  kam.  Der  Wagen  No.  10  führ 
hierauf  hundert  Schritt  weit  zurück  und 
I  ttberliess  den  brennenden  Wagen  seinem 
I  Schicksal,  dessen  Holztheile  gana  ver- 
brannten. Vom  Tunnet  .lus  telephonirte  man 
der  Feuerwehr,  welche  herbeieilte  und  das 
I  Fener  schnell  Idsehte.  Weder  der  Konduk- 
teur noch  der  Mabeliini>E  noch  ein  Passagier 
hat  irgendwelche  Verletzungen  erlitten.  Ja, 
I  selbst  der  Wagen  wKre  nicht  verbrannt, 
wenn  der  Maschinist  dem  lie^^tement  ent- 
sprechend auf  der  Station  Oktogou  stehen 
geblieben  wire  und  das  Fener  gel6scht 
hätte,  da  diesf-s  t  bi;ii  infolge  der  gesteigerten 
Fahrgeschwindigkeit  augefacht  wurde."  • 
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Name 

der  Babnnntemehmiing 

Betriebseinnahmen 
im  Monat  Juli 

Betriebseina  ahmen 
vom  1.  Januar  bis  81.  Juli 

im    1  im  (wÄÄ-i 

M        ■       M  H 

im     i  1885 
H        1  M 

mahl 
(w«ni(er  ^) 
II 

Grosse  Berliner  Pferdeeisen- 

bahn-A.-O.  in  Berlin     .  . 
Neue  Berliner  Pferdeeisen- 
babBgeselischaft  In  Berlin 

StraHseneiseabaiin  -  Gesetl- 
Schaft  in  Hamburg  .  .  . 
Grosse  l/cipziger  Strassen- 

bahii  in  Leipzii;  .... 
Dresdener  Strossenbahu  in 

1 

1 

l  497040hM  18B968l«aB^  »78Se,N 
91064«,44   ie748a,&»  4Slt)3,si 
54ld67,l0!  516205,30  23752.U) 
211 460,90 1  901444,1»;  10€ä5.7» 

1  1 

97»G80,To!  843848,«»;  3S74Us 

1 

1 

0781748,1»^  8«67119,K 
1325  703,sä  11305l3,«o 
3839683,»  d54tiOti5/l» 
1485CS3,ts!  1806863,10 
17W48iSt»  1657848^10 

1064889^ 

196281,06 
298598,11 
199 170,»} 
198SS8,so 
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Betriebseinnahmen 

Betriebseinnahmen 

Name 

im  Monat  Juli 

vom  1.  Januar  bis  31.  Juli 

der  BahuanternebmuDg 

1896 

1886 

mehr 

1896 

1895 

mehr 

u 

M 

u 

M 

U 

i  ^ 

Magdeburger  Strasscn-LiKen- 

bahnges.  In  Magdeburg  . 
Ancheuer  Klciubalmgeiell' 

695^,» 

69680^ 

469475,» 

448800,» 

14174,» 

•ebaft  in  Aacbeii  .... 

39766,00 

36484,00 

8282,00 

988688,00 

160494/10 

89188.» 

Berlin  -  Cnanottenlnirger 

Strassenbftliiif^escllschafl  , 

9B069,M 

78899,» 

UIOO^M 

8764^ 

Frankfurter  Trambabnge«.ia 

Boekonbeini-FrankAttta.M. 

990891,» 

901114VW 

19977^ 

I888444,n 

1988  848,» 

186006,»7 

N  i  0  r)  0  r  \v  n  M 1  >  a  1  n )  g«0eU8Cliaft 

2S866,*6 

a6201,M 

—  y816,M 

64  789,71 

68696,0} 

—  3966.« 

EIcktr.  StraaBenbahn  Barmen- 

Elberfeld  in  Elberfeld  .  . 

774^,^ 

M966,» 

91177HS 

471818^ 

sidioOb» 

168718^1 

MüDcheuer  Trambahu-A.-G. 

991107vN 

998  soa» 

—  990l,w 

Aktien  -  Ges.  Strasscnbnhn 

Uannover  in  Uaunover  . 

184061,90 

124  700^ 

9  361,30 

84670Q,/so 

762068.»» 

94640,»* 

Frankfurter  Lokalbahn- A.-0. 

in  Frankfurt  a.  M.  ... 

7497,» 

711S^ 

816.» 

61480.» 

46788^» 

47B0kW 

Cöluiücbe  Strassen -Eisenb.- 

OeaellBch.  in  C0ln  a.  Rh.  . 

19916&M 

176868,» 

99798,4» 

1101071,» 

989086.» 

100086,» 

Halleschc  Strasscnbahn-A.-G. 

17  170,?« 

17 108,00 

62,>o 

99819,30 

98833,40 

986,!» 

Frankfurt-Offenbacber  Tram- 

hnhnjresellsch.  in  Ohcrrad 

IIBS&I» 

11074«« 

964^ 

Cobiciizer  Strassenbahnge- 

MlIi«Baflt  in  Coblenz   .  . 

14MiM> 

18806«i> 

—779,» 

Frankfurter  VValdb.  Irank- 

furt  a.  .M.  (Sachäfiiliausen) 

21234,84 

21 118,4» 

3  116,»3 

143  556,»» 

140843,11 

2713«w 

Breslauer  Strassen  -  Eisenb.* 

Gesellschaft  in  Breslau  . 

107100,» 

109919^» 

—9116^ 

700179,» 

680078,»  [  10008.» 

Caäseler  Strasscnbahugesell- 

sebaft  in  Cassel  .... 

39 860.1» 

98 487,»! 

9993^ 

— ^ 

BremcrStrassenbahn  in  Horn 

bei  Bremen  

27  258,so 

26T2,u 

172  3d»>,«« 

1610»8,so 

11  lÖ7,xi 

Stutt;rarter  StraasenbahnMi 

in  Stuttgart  

Filuerbahngcsollscbatt  in 

98919^ 

7046liM* 

98449,» 

6098861» 

886860bis 

198966,44 

Stuttgart  ....... 

17647,4» 

18114,13 

—  566,64 

97794,» 

88  752,44 

8  042,0« 

Croffld-T'crdiii^cti  .... 

887Q6,T« 

820(7.n 

1641,0» 

l870ttMo 

179 118«» 

7  991.W 

Stfttincr  Str:isst'iu'i.sciibiiliu- 

Oesellschaft  in  Stettin  .  . 

89069,M 

86788,si 

98S6,M 

9677,» 

Sirassencist  nbalm  -  Gesell- 

schalt in  itrauuüchwcig  . 

21  781»,lo 

1  224i,iu 

125  971,to 

119  592,U 

6379,vs 

1286G 

12022 

844 

84014 

71  478 

12  536 

Ravensburg— Wt  in  irarten 

•insi 

3  790 

285 

2(>8d8 

96674 

224 

Sonthofen— Obersulorf.   .  . 

lU  13ti 

11  ;i03 

—  1  l»i7 

44  781 

42694 

2067 

Oberdorf  b.  B.— Füssen  .  . 

25770 

28032 

-2»i2 

139459 

148  96".) 

'J  510 

Walhallabahn  

5877 

6888 

48 

96806 

86183 

1188 

Muruau— Garmisch— Parten- 

kirchen   

34  212 

36  208 

—  2056 

132 168 

138889 

—  1726 

Fürth  Zirndorf— Ciidolzburg 

11698 

11  489 

169 

68  776 

68621 

966 

37  »73 

39071 

—  1098 

208  860 

193913 

14947 

Förster  Stailtei:jonbabn   .  . 

'.t  G7o 

7816 

9867 

61421 

68889 

608» 

Hiin>ilort-PrifbuH  .... 

7H01 

41988 

M«'Ckcnbcuren  — Tcttnang  . 

- 

24  588 

1  iir  die  Ucilaktifin  vi'r.TnlwoiUlch: 

Dr.  A.  V.  d.  I 

-eyen  in  Herllr: 

\>fUi;  von  J  aliua 

SpriDger  in  Herlin  N.  - 

-  Druck  vun  II.  S,  Henn&nn  in  ßerlia. 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 

1896w  Oktober. 


SUiatotMiihilfeii  für  JüeiniMliuen. 


Dein  Ki'oiec  Priedoberg  N./^f.  ist  die 
nach  der  Mittheilnng  in  dor  Z<  itsrlirift  für 
Kldnbalm.  T!  für  1896.  S.  90,  in  Aussicht 
gestellte  Ötaatsbf'ihilfe  zur  bftrifböfilliigeu 
Rerstelltmg  und  Anerfifttung  einer  Klein- 
bahn vom  Bahnhof  Kriod<'b(»rg  iWr  Ost- 
hahn nacli  d«T  St.ulf  gl«'iclM'H  Namens  in 
Form  einer  Bothciligung  an  dem  Unter- 
nebinen  mit  einem  viertel  de«  aufirawen- 
dt-nden  Kapitals  ohne  di«-  Ko^-ti  n  des 
Orundorwerbs.  nnter  Einräumung  eines 
Vorzugsrechts  Kreises  an  dem  Rein- 
gewinn, nonmehr  endgfltig  bewilligt. 

An  StaatsbeihDfen  sind  in  Anssicht  ge- 
stellt: 

I.  Dem  Kreise  Saausig  füi*  die  zu  einem 
GeBamintnntcmcIrmen  der  AktiengeMll- 
Schaft  Saatziger  Kleinbahnen  zu  ver- 
einigenden Kleinbahnen 

1.  von  Stargard  naeli  Zamzow  mit 
Abzweigung  nach  Kannenberg. 

2.  von  Cashagen  nach  Klein-Bpiegel, 
8.  von  Zainzow  l)is  zur  Station  Jani- 

kow  der  Eisenbahn  Kuhuuw — Neu- 
stettin (Fortsetznng  von  1% 
4.  von  Kannenberg  (Kreisgrenze)  nach 
Daher 

eine  solche  in  Form  eines  Üarlehns 
von  fiffiSOOO  M  abzüglich  der  vom 
Kreise  Dramburg  für  die  Kl«  inhnhn 
Zainzow— Janikow  bewilligten  40000  M, 
also  von  492000  M  zu  1'/)%  Zinsen 
und  1%  JKhrltcher  Tilgung,  nnter  Zn- 
wachs  der  Zinsen  von  den  getilgten 
Darlehn'<befr;ifr''Ti.  mit  der  Massgabe, 
daa»,  solern  auf  die  Stammaktien  der 
Gesellschaft  eine  Dividende  von  mehr 
als  27n  '■nrfilllt.  der  Zinsfnss  rli'«  Dar- 
.  lehns  um  den  Uber  diesen  Prozenti^atz 
hinausgehenden  Theil  bin  zu  dem  Zins- 
ftiase  der  vom  Staate  selbst  anfgenom- 
meneu  Darleln'n  ^^i^■h  ••rh'dit; 

II.  dem  Kreise  Franzburg  für  die  »letriebs- 
fähige  Herstellting  und  Ausrüstung  der 
fVmxImrger  Kreisbahnen,  Insbesondere 

der  Kleinb?ilni  TTopTot-  Frnnzhnrcr  o'mr 
solche  in  Form  eines  DiU'lehns  von 
800000  M  zn  Zinsen  und  l'Vo 


jährlicher  Tilgung,  unter  Zuwachs  der 
Zinsen  von  den  getOglen  Diriehns* 

betrngen.  vnrnn^jjrpptzt,  dn^s  die  Pro- 
vinz roramern  auch  an  dem  Bau  der 
Kleinbahn  Hoevet— Pranzbnrg  dnrch 
rebemahme  <  iii<  s  Theils  des  auf  diese 
Bahn  entfallenden  Aktienkapitals  der 
Aktiengesellbcliaft  Franzburger  Kreis- 
bahnen in  Höhe  von  90000  M  sich  be- 
rheiligt; 

III.  dem  Kreise  Kehdingen  zur  betriebs- 
ßUiigen  Heivtellung  und  Ausrüstung 
einer  Kleinbahn  von  Stade  Aber  Frei- 
burg nach  Neuhans  a./O.  eine  solelie 
in  Fiirm  einer  Betheiligung  mit 
400000  M; 

TV.  dem  Kreise  Hammling  zm:  hetriebs- 

föhigen  Herstellung  und  Ausrüstung 
einer  Kleinbahn  vom  Dortmund-Ems- 
häfen  -  Kanal  bei  Lathen  über  SOgel 
naeh  Werlte  eine  solche  in  Form  einer 
Beiheihgung  mit  160000  M; 

V.  dem  Kreise  Marburg  zur  hetriehsfjihi- 
geu  Herstellung  und  Ausrüstung  einer 
Kleinbahn  von  Marburg  bis  zur  Landes- 
grenze  bei  Niederofleiden  in  Form  einer 
Berhi  ilignng  mit  einem  drittel  des  An 
lagekapitals  ohne  die  Kosten  des  Grund- 
erwerbs, vorausgesetzt,  dass  der  Be- 
zirksverhand des  R«'jri<  riingsbezirks 
Kassel  ein  drittel  des  AnlagekapitAle 
gleichfalls  ohne  die  Kosten  des  Gruud- 
erwerbs  zu  lVi%  Zinsen  und  7i% jAhi» 
lieber  Tilgung  darleiht. 

Gle  ichzeitig  ist  die  dem  Kreise  Santzig 
behufs  Entlastung  in  seinen  Aufwendungen 
für  den  Bau  der  Kleinbahn  Zamzow— Ja- 
nikow  ü')  in  Aussieht  gestellte  (Tewfthnuig 
einer  Staatshcihilff  in  Fonn  eine«?  DaHehns 
von  48000  M  (Zeitschritt  für  Kleinbalmen, 
1888,  S.  801)  hl  Wegfidl  gebracht 

Die  unter  1  Iiis  V  anf^:«-fü]iiten  Klein- 
bahnen sind  sitmmtlich  zum  l^etriebe  mit 
Lokomotiven  für  Personen-  und  Güterver- 
kehr besthnmt.  Die  Spurweite  der  Bahnen 
zu  I  r'1  m  betragt  1,000  m,  der  zn  II 
theils  l,00t»m  (Stralsund— Barth— Diimgarten 
mit  Abzweigung  naeh  Clansdorf),  thdle 
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1.435  m  '^Vi>l;rnst— Trihsocs  und  Hot  vrt — 
Fruuzburg),  dtTjenigi  n  zu  IV  0^760  ui  oder 
1»000  m  wid  dierjenignn  ku  V  1485  m.<Die 
ans c  1 1  ln|<:Hni  äst^igenOcf  a in  i  n  t  k  o  >  t  •  >  n  h olaufen 
sit  li  nir  die  Hahnen  zu  I  Ix  i  118.2  km  Ltlnffe 
auf  3224000  M.  zu  Ii  lu  i  106,7  km  Liluge 
auf  3417000  sa  II!  bei  B5.06  km  Lflnge 
auf  1660000  M,  zu  IV  l.oi  26  km  l  änge 
und  0,750  ni  S],nnvf  ire  auf  449 OOü  M  und 
zu  V  bei  21,3  km  Liinge  auf  1437000  M, 
8u  II  bi»  V  AQBschliesslIch  Oninderwcrb. 
Dil"  Klfinhiilm  Kannenbcrg — Dnlirr  (I  i^t  he- 
übi^iclitigt  die  AktiengeseUscbatt  Siuitziger 
Kleinbahnen  durch  Ankauf  Ton  der  Firma 
L'  Hz  \-  Co.  in  Stettin  zu  n  wi  i  tien.  ücbcr 
die  Fiiianzjvnufr  des  Untenielnin'ns  dieser 
(iesellschaft,  sowie  desjenigen  der  Aklien- 
ge^ellsdiaft  Franxbur^r  Kreisbahnen  (eq  II) 
einsfhiiesMÜeli  der  Vorbelastung  der  Zu- 
n;i('hsth<'theilifrti'ii.  der  Hetheiligung  der 
Kreise  Saatzig,  Drambuj'g  (zu  I)  und  Fiauz- 
bnrg'  (sa  II),  der  Provhue  Pommern,  der 
Firma  Lenz  X-  Co.  und  anderer  an  <b>r 
Aufbringung  der  Aktienkapitaiieu  bedarf 
es  noch  näherer  Fcststelhingen.  Bei  der 
Kb'inbahn  Stade — N«'uhaus  (zu  III)  Ixwteht 
die  Vorb<'lastnnpr  der  Zunächstbetlii'iMfrten 
nui'  darin,  dass  die  Gemeinden  Gewerstlorf 
Imd  Nenhans  im  Kreise  Neuhaas  die  Kost«^ 
des  Grnii(l>  r\verbs  innerhalb  ihrer  (Jeuiein- 
den  freiwillig  bereit  gestellt  und  ausserdem 
eine  gewisse  Zinsgaranti«-  übeniomnieii 
haben;  die  Kosten  de«  imttbrigen  erforder- 
lichen Grunderwerbs  fallen  dem  Kreise 
Kebdiiigen  als  Untemuhraer  zur  i>ast.  Die 


zu  zwei  dritteln  mit  2.657,1  und  zu  einem 
dritt«-l  mit  3,15Vo  b«i  V»%  jÄhrliclier  Tii- 
i  gung  nnd  ausserdem  die  unenl^Itliehe 
•  8t<'!hmg  d<'r  zur  Ueberwacliung  der  Bau- 
'ausfuhrung  und  lietriebsleitnnrr  erforder- 
lichen tuchniächeu  Kräfte  zugesiigt.  Für 
>  die  Kleinbahn  Dortmnnd-BmshSfen-Kanal— 
Werlte  (zu  IV)  ist  die  um-ntgeltliche  Her- 
gäbe des  erforderlielien  Gnmd  und  Boih-iw 
gesichert,  etwaige  für  Grunderwerb  den- 
noch entstehende  Kosten  würden  aus  der 
freiwillip-en' Voninsloisfuiif;:  eine-  jrrösscren 
,  GruiidbesitzerB  im  tietrage  von  15000  M 
'  bestritten  werden  können. 

Attsserdem  ist  durch  die  Zunächa^ 
betheiligten  nwch  für  dicsi'  Bahn  eine  ge- 
wib«*e  Zinsgarantie  tiix'momnien.  Die  l'ro- 
'  vins  wird  das  Unternehmen  in  gleleher 
Weise  wie  die  Kleinbahn  Stade— Xeuhau* 
unterstützen.  Bei  der  Kleinbahn  Marburg— 
Xiederofleiden  (zu  V)  kann  eine  Vorbe- 
'  lastung  der  SSunAehstbetheiligten  nicht  statt* 
flndi'ii.  Die  Finanzirung  I.*<t  in  der  W.  ise 
geplant,  dasii  der  Kreits  Marlturg  und  der 
j  Staat  je  ein  drittel  des  Anlagekapitals  ohne 
die  Kosten  dc8  Grunderwerbs  ttbemehmeu, 
letztere  'li-r  Kreis  selbst  bestreitet  und  der 
Bezirksverband  dai*  fehlende  l>rittel  des 
'  Anlagokapitals  zn  dem  yorbezeichneten 
Zins-  und  Tilgungssatze  darleiht.  An  die 
Bewilligung  der  Staatsbeihilfen  fHr  die 
lUeiubaliuen  zu  III  bis  V  suUen  zur  Siche- 
rung der  flritalisehen  IntereMen  im  weseur* 
lich'-n  die  in  früheren  VeröffentHchun<r'>n 
mehrfach  erwatinten  Bedingungen  der  ntaat- 


Frovins  Hannover  hat  die  Gewfthrung  eines  I  liehen  Betheilignng  an  dem  Kleinbahntmte^ 
Dariehns  an  den  Kreis  in  Höhe  des  zu  sei-  uehmenL/^wenberg— Lindow  (Zeitschrift  für 
nen  Lasten  verbleibenden  Kostenbetrages    Kleinbahnen,  1886,  S.  607)  gcknapft  werden. 


-  Zur  Statistik  der  Risenlnihneii  behitfs  Vergleichs  ihrer  BetriebsnasfCKben. 

Tdtt 

Banratil  Elbach  in  Haonovar. 

In  tler  Statistik  df  i'  fli  rif<(  licn  Eisen-  Angab«-n    für   sieli    allein    i  iniirernia^^en 

bahnen  »ind  die  Ergebni.sse  aller  Haupt-  brauchbare  Vergleichiizahlcu  ergicbt. 

nnd  Nebenbahnen  zusammengestellt  und  Das  NutskUometer  einer  voll  belasteten 

ebenda  Angaben  über  eine  .\nzahl  Sehmal  3-  oder  4fiich    gekuppelten  L()ki>ra<>tivr 

spurbahnen  vorhantb-n.    Ztuh  V.  r^rleicli  ist  vrrlangt  g-nnz  andere  AiisgrHlx'n    als  z.  H. 

bei  den  Haupt-  und  Nelienbalnien  auge-  das  Xutzkllumeter  einer  Nebenbahn,  dessen 

geben,  welche  Ausgaben  me  für  je  1000  Zug  nur  aus  einer  leichten  Maschine  mit 

Lokomotivnutzkilonieter.  1  BahnkilDineter  l'ackwagen  und  etwa  zwei  IVrsonenwapen 

und  je  1000  Wngi'Machskihtiueter  gehabt  besteht.     Ein   Verpfleidi    nach  Bahttkihn 

haben.    Dies  ist  geschehen,  weil  man  sich  mctem   ist   noch    unvoUkomiuener.  well 

wohl  bewusst  ist,  da»»  keine  dieser  drei  '  hierbei  weder  die  Lftnge  ^er  ZUge«  noch 
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deren   Anzahl    Berficksichtigiuigr  findet. 

Auel)  (l»'r  V^rg^leich  nach  Wageimcliskilo- 
meteru  ist  von  zweifelhaftem  Wertbe,  so- 
bald die  Leistungen  der  zu  vergleichenden 
Babnent  nuf  dii^  Liingoncinheit  bezogen. 
un<r!''i<'lt  sind,  oder  eine  FlachlaiKllialin  mit 
einer  Gebirgsbahn  verglichen  werden  soll. 

Legt  man  nun  das  ZiiggeAvicht  der 
Lokomotiven  nebst  dem  der  Wagen  mit 
Inlifilf  den  Berechnungen  zu  Gnnub'.  so 
wird  die  etwaige  Steigung  und  Zug- 
gesehwindigkeit  insofern  berttclcsichtigt, 
als  mit  den  Steigniigren  da.s  Lokoni'itiv 
gewiclit  wächst  und  bei  gröüäerer  Steigung 
und  6e.schwindigkeit  weniger  Wagen  in 
einem  Zug  befördert  werden  können.  Im- 
mcrliin  hierdurch  nidn  .lües  i  rreicht. 
Um  Vergleiche  mit  Erfolg  anstellen  zu 
können,  mttesen  solche  Bahnen  miteinander 
vergHchen  m  .  rdm,  die  auf  dU'  Lfingcu- 
einheit  gbM(  lic  oder  annilhenid  gleiche 
Laoten  zu  scideppeu  haben.  Die  Bahnen 
mOssen  deshalb  in  einer  Reihenfolge  ge- 
ordnet werden,  die  sich  nach  den  auf  die 
Längeneinheit  geleisteten  Bnittotonnen- 
kilomctem  riebtot 

Eine  Berechnung  dieser  Art  ist  su  Ver- 
gleichen weit  besser  geeign«-t  als  die  seit 
herigen.  Die  verschiedeneu  Verwaltuags- 
gnmdsfttze,  die  HObe  der  Löhne,  die  Kosten 
und  die  Besehatfenheit  des  Stopfmaterials, 
der  frleise  u.  s.  w.,  knunen  •^olhsm  ri^fjlndlich 
in  solchen  Zusammenste|lung<*n  nicht  zur 
Geltung  gebracht  werden,  und  die  im  folgen- 
dni  besprochenen  graphischen  Auftragun- 
gen z<Mgen  deshalb  auch  h*'\  iiliiilichon  Bah- 
nen weit  auseiuauderliegeude  Ergi-bnisse. 

Vorweg  sei  hier  noch  bemerkt,  dass 
die  Liinge  einer  Balm  wf>ni^  ins  (Jewirht 
fällt,  denn  »teilt  man  die  Bahnen  von  an- 
Qihemd  gleichet' LSng«  atis  den  folgenden 
graphisch' II  Aurtni^i-utigen  tXlr  sieh  zusam- 
men, so  ivird  liirnhirch  keine  grOssere 
Gleichmässigkeit  erzielt. 

üttter  diesen  Gesichtspunkten  hat  der 
Verfasser  die  Statistik  di  r  EiM-nbahnen 
Deutsdihuids  für  das  Betriehsjahi-  1892/93 
zu  der  nachfolgenden  Arbeil  benutzt.  Die 
Kosten  fUr  die  allgemeine  Verwaltung,  die 
Bahnvcrwnltung  und  di«-  B<'triebsverwHl- 
toug  für  Je  1  km  iJinge  sind  dai^elbst  in 
Tabelle  26  unter  No.  IG3,  168,  177  direkt 
enthalten.  Bbenso  sind  in-Tahelle  17,  No.  62 
<\\i-  Hruttotonn^MikiloniertT  ffir  1  ktn  Balm 
länge  v«*rzeichnet.  Duj'cli  Theilung  iler 
in  Tabelle  26  verzeichneten  Kosten  durch 
die  Zahl  der  Tan« mli  r  Hnirtotonnenkilo- 
meter  der  'i'al.ril''  17  erliiilt  m.in  alsriann 
die  erwaciiseu«»n  Kusten,  die  aul  lOiX)  iirmto- 


tonnenkiloroeter  Jeder  Bahn  entfallen.  Diese 

Zahlen  wurden  berechnet:  ^^^  für  die 
Summe  I,  d.  s.  die  sämmtlicbun  deutschen 
Staatsbahnen;  b)  für  die  Summe  III,  d.  s. 
die  Hämmtliohen  deutschen  volli^purigen: 
IMiv.ntlialineii  unter  ei<renei'  Verwaltung. 
Diese  l)eiden  Zahlenreihen  sind  unuittelt, 
nm  Fixpnnkte  zu  erhalten,  c)  Ausserdem 
worden  fllr  Jede  einzelne  Privatbahn  <ler. 
Summe  III  die  Kosten  für  je  1000  Brutto- 
tonneukilometer  in  gleicher  Weise  ermit- 
telt Die  erhaltenen  Zahlen  wurden  d^'art 
eingezeiclmet  (vgl.  Tafel  VII),  dass  auf  der 
Wagerechten  die  Bruttotonnenkilometer  für 
1  km  Länge  uud  1  Jahr,  auf  der  Senkrechten 
die  entsprechenden  Ausgaben  in  Mark  er- 
schfinen,  Ein5?elne  sehr  huhc  Zahlen  fielen 
hierbei  ausserball)  des  gesteckten  Rabmeut». 

Diese  Kosten  -  sind  auf  der  Ordinate 
vermerkt  wurden.  Die  Nummern,  welche 
die  einzelnen  Bahnen  in  der  St.ntistik 
fuhren,  sind  auf  den  betrettendeu  Linien 
eingezeiclmet.  Verfolgt  man  in  dieser  Zu- 
sammenstellung die  Nummern  dei-  Tlali- 
ncn,  die  mit  starken  Steisrungen  zu  rhun 
haben,  üo  findet  man  für  diese  oft  viel 
niedrigere  Zahlen  als  fttr  Fladilaiidbalinen, 
iMTi  Zeichen,  dass  die  Steigungen  hierbei 
nicht  besonder»  ins  Gewicht  fallen. 

In  gleicher  Weise  wurden  die  Angaben 
Uber  Schmaispurtvahnen  uni^'^etormt;  die 
daselbst  verzeichneten  Achskilonii-ti-r  für 
Tersonen-  mid  Gütenvageu  wiu-den  mit 
den  ebenfalls  verzeichneten  Wagengewicii- 
ten  vorvielfidtigt.  Hierbei  wurde  da,  wo 
hohe  Gewicht«'  verzeichnet  sind,  angenom- 
men, die  Fahrzeuge  seien  vieracbsig,  sonst 
zweiachsig.  Die  PersonenlcUometer  wurden« 
wie  hri  den  Vo!lspni'ba]iin-n.  niit  75  kg 
ven'ielfiütigt.  Nach  den  Bemerkungen  zu 
Tabelle  84  sind  für  die  Schmalspurbahnen 
Hilf  dii'  /iifrkilometer  v<  rz.  ichnet  und  zwar 
als  Nutzkilonieter.  Die  Uangirkilometer 
(10  km  —  1  Stunde)  fehlen,  ebenso  die 
Leerfahrten.  Um  diese  annähernd  fest- 
setzen zu  können,  wurden  für  die  Voll- 
sjmrbahnen  die  Ziifrkü'tmt  frr  -}■  Vorspann 
einerseits  und  die  Gesammtkilonu-ter,  d.  s. 
Zuglnlometer  4-  RangiricOometer  +  Vor- 
spann 4-  Ler'rfahrtcu  für  1  Hahnkilometer 
Lilnge  ausgezogen  uud  graphisch  in  die 
OesammtbetriebskostentabeUe  aufgetragen. 
Hierbei  fand  sich:  die  Zugkilometer  bilden 
ritte  frerade  T.inie.  die  vnrknminrndrti  Ab- 
weichungen bind  nur  unbedeutend.  Die 
Linie  ist  in  Abb.  1  aufgetragen.  Die  Zahlen 
filr'  die  Gesammtkilometer  wichen  dag«'geu, 
je  gerittirer  dir  I.fistmigen  (b  r  I^aliiien 
sind,  immer  mehr  uud  selu"  bedeutend  von 
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einander  ab.  Die  hierfttr  geseiehnete  Linie 
dürfte  niinäbern«!  flns  Mittel  ergeben. 

Abb.  1  zeigt  ferner,  dass  die  BalineD, 
die  wenig  Blnlietten  leteten,  im  Proaent- 
BaUl  auch  geringere  Nebenleistangen  haben, 
das  sind  df*'  Tjt'lstiing'cn,  die  nur  Geld 
ku»ten,  aber  niciit«  einbringen.  Bei  B&linen, 
die  unter  etwa  8S5000  Brnttotonnenldlo- 
Bieter  für  das  Kilometer  Lftnge  zu  1*  i  i*  n 
haben,  steigen  die»«'  KostiMi  bis  zu  100% 
an.  Diese  Mehrleistungen  sind  wohl  darin 
2»  suchen,  daM  aolclie  Bahnen  in  der 
H?niptsache  AuHchlusshfvbnfn  fftr  Fabriken 
sind,  die  auBöer  auf  den  Statiüneu  in  den 
FVibrikbOfen  (znineist  bezahlten)  Ranglr- 
dicnst  leisten  inüsseii. 

Die  in  ilit>r  Al)l>iltiung  ebenfalls  »^nifTr- 
zc-icluieten  Wngennehsen  auf  ein  Zugkiiu- 
meter  zeigen  von  etwa  500—600000  Bmtto* 
tonnenkilomet<Tn  abwilrts  bedeutende  .\b- 
weiehunfrrn  gegen  die  eingezeichnete  Linie, 
llire  Richtigkeit  iüt  daher  am  untt^ren 
Bnde  firagliob.  Als  Hauptbahnen  waren 
Iii' mach  etwH  anziis<  In  n  .illf  Bahnen,  die 
mehr  als  600000  Bruttotounenkilometer 
anf  Je  ein  Kilometer  Bahnlünge  beför* 
dem,  als  Kleinh.ihni  Ti  (Vizinalbahnen)  die, 
w<>lehp  weni^i  r  ,ils  2rO000  Bnittotonn<*n- 
kilomcter  auf  tla«  Kilometer  Lünge  beför» 
dem,  nnd  die  dazwischen  liegenden  Bahnen 
ah  Nebenbahnen  zu  bezeichnen. 

T^ni  die  L()kom<ttivt(inn<  iikilnmr  tf*r  der 
Seiimulspurbtihnen  berechnen  zu  können, 
wnrde  entsprechend  der  Abb.  1,  Je  nach- 
dcTTi  sic>  liaujifsjiehlieh  Personen  oder  Güter 
befördern,  da»  fünfviertel  bis  zweifache  der 
in  der  Tabelle  84  verzeichneten  Zugkilo- 
meter in  Ansäte  gebracht,  da  leider  bessere 
Drtfon  nicht  zu  haben  w«rcn.   n4  >,rni(1ers 


Schmalspurbahnen  fehlen  dif  Unteriogen, 
so  dass  für  diese  keine  Weitbe  aufgetrageti 

werden  konnten. 

Wie  ein  Blick  auf  die  Abbildungen 
zeigt«  ist  es  nicht  Ideht,  die  Durehaeiinitis- 

kostni  in  ciiipr  Knrvf  darzustellen,  und  es 
wiu'dcn  daher  die  lülfsknrven  der  Abb.  10 
bis  14  vorher  bestimmt,  da  bei  diesen  die 
.\b weie hu ngen  wdt  geringer  sind.  Bei  der 
HrT-?t«d1nnp:  dieser  Kurx'en  wiml««  iti  f.  >l;:.  n 
der  Weise  verfahren:  Zuerst  wurde  nach 
den  aufgetragenen  6«8ammtlcosten  eine 
Kurve  in  den  .\bb.  7,  8  und  9  ermitt«'lt  und 
aufgetrsfren.  HierfUtf  wurde  dnrcli  Zu- 
sammentragen derKur\'cn  11 — U  iii.Vbb. 8 
etaie  zweite  Linie  aufgetragen  und  die  ge- 
ringen  Ahwrichiinprt'n  .uif  die  benutzten 
Kurven  derart  vertheilt,  dass  aberall  ein- 
fache Linien  verblieben.  In  gleicher  Weise 
wurde  alsdann  die  Kurve  in  Abb.  9  er- 
mittelt. Dil'  so  erhaltenen  Kurven  wurden 
in  die  Abb.  2—5  eingetragen  und  daselbst 
entsprechend  weiter  geführt 

Die  Unterschiede  zwischen  den  Neben- 

und  Kleinbahnen,  welche  die  \hh.  6 — 9  er- 
geben, dürften  in  folgender  Weise  zu  er- 
klären sein: 

Abb.  6  stellt  die  Kosten  der  allgemeinen 
Verwaltung  dar.     Bei  beiden  Bahnarten 

ist  sie,  wenn  sie  so  stark  wii-  Nt  hciihjdinen 
belastet  sind,  gleicii  theuer.  Bei  einer  Ar- 
beitsleistung unter  800000  Bruttotonnen- 
kilometeni  sind  die  Verwaltungskost«  n  der 
Vollspurbahnen,  von  denen  die  ganze 
Statistik  u.  s.  w.  der  Hauptbahnen  verlangt 
wird  und  die,  eben  weil  sie  Nebenbahnen 
sind,  auch  l)«  i  jr<  rinfren»  Verkehr  zumeist 
eigenes   Stationspersoiial  dauernd  habra 


grosse  Fehler  werden  hierdurch   i,i,ie»s  |  '«üssen,  ungleich  höher,  als  bei  den  Schmal 


schwerlich  entstanden  sein.  Die  Abb.  3—6 
veranschaulichen  die  Ergebnisse,  die  für 
die  Vollspurbahnen  «joAmdeTt  wimlen.  Die 
Abb.  6-9  verzeiclMH'U  dieselben  für  die 
schwach  beachJlftigten  Balmen,  aber  im 
vierfachen  Lfliigenmassstabe,  und  derUeber- 
sicütiichkeit  wegen  zugleich  auch  die  Er- 
gebnisse der  Schnial8purbahn«;n.  Für  lUe 
Vollspurbahnen  sind  die  Auftragnngen  in 
Kreuzen,  für  die  Schm.'dspnrbafinen  in 
Kjeiscu  erfolgt.  Wer  die  gezeichneten 
Kurven  kontrolfrcn  will,  muss  sich  jede 
Bahnart  getrennt  abzeichnen.  Zum  1h  <>< 
ren  Verständniss  und  znr  Kontrole  sind  in 
gleich«!r  Weise  in  den  Abb,  10—14  die  Er- 
gebnisse rflr  die  Gleisiuiterballnng,  den 
Stations-  und  ExjM'ditiiirisdi«'nst,  die  Zug- 
begleitung und  ZugfVuflerung  der  Vtillspur- 
bahuen  berechnet  luid  aufgetragen.  Für  die 


apurbahnen,  die  weit  weniger  Statistik 
und  Tarifarbi  it  zu  !eist«'ti  !iali>-n.  Dass 
die  Kosten  für  die  Einheit  mit  der  geringe- 
ren Belastung  zunehmen,  kann  nicht  Wun> 
der  nehmen,  denn  die  Arbeitsthoilung  ist 
bei  «dnem  p'erinfren  Personalbestand  ent- 
sprechend schwieriger  durchzuführen,  und 
fttr  Arbeiten,  die  für  einen  Menschen  zu 
viel,  für  zwi'i  aVier  7.u  weni^  sind.  Werden 
imnuThin  zwei  Mann  rrf< mliTÜrli. 

.\bb.  7  stellt  die  Kosten  der  Baluiver- 
waltung  dar.  FQr  die  Vollspurbahnen  tot 

man  geneigt,  die  Kurve  auf  den  Null- 

]>unkt  auslaufen  zu  lassen  und  somit 
die  billigsten  Preissätze  zu  nehmen, 
fOr  die  Kreuze  vorhanden  sfaid.  Be- 
trachtet man  jedoch  -\bb.  10,  so  muss  man 
sich  s.'igen,  die  über  die  .\bb.  7  gehenden 
[eingeschriebenen]  Tunkte  müssen  richtiger 
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«du.  Die  Kurve  mos«  bef  abnehmender 
Lewtoiig  immer  )n<-hr  aiis^teig^eiL  Denken 
wir  Ulis  eine  Eisenbahn,  die  in  Ordnung 
igebalteu  werden  soll,  oliue  danä  sie  bc- 
fUuren  whrd,  eo  entslebea  hier  Koeten  fitr 
Unt^  rhahung  der  durch  Regen  u,  8.  «  .  ver- 
sackten Gleise,  ferner  die  vollen  Koston 
für  Unterhaltung  der  Wegeübergange, 
Heeke»,  Si^eesiaiae,  der  Signale  und  Ge* 
binde.  Auch  dir  Anfriiumungsarbeiten  bei 
Schneeverwehungeil  sind  zu  leisten,  einerlei, 
ob  die  Bahn  wenig  oder  stark  befahren 
wird.  Die»«'  Arlx  itcn  viii  tliciicni  daher  die 
Kosten  für  ili«>  Einheit  (»ei  geringem  Be- 
trieb ganx  wüseutlich.  Erst  bei  starkem 
Betrieb  von  etwa  1  HilUon  Brattotonnen- 
kilonictem  auf  das  Kilomett  r  vi  rschwindet 
diese  YcrHiPiienntp'  Tind  die  KD!*\"e  ^xr-ht 
in  eine  gerade  und  wenig  abtiteigeiid«'  Linie 
Uber. 

Die  Abb.  7  zeiget  femer,  dasst  flir  Hahn- 
noterhaltung  der  Schmalspurbahnen  verhftlt- 
nissmässig  geringere  Kosten  vt-rursaclit,  als 
die  der  voltepurigen  Nebenbahnen.  Die  Er- 
kiärun^r  'liirfr«'  fulj^i-iuli'  st-in:  Zmn  T'^titer- 
stopfen  des  sdiwerereu  Oestflngt^s  und  der 
schwereren  SehntreUen  werden  Arbeiterko- 
lonnen  von4— 6Mann  benöthigt,  wahrend  für 
die  ic^ichteren  Schinalspurgleise  3—4  M.anii 
geuUgcu.  Ersterc  Bahnen  werden  mit  30  km 
Oeec^windigkeit  fDr  die  Stunde,  letztere 
mit  15—20  km  befahren.  Daher  müssen 
ensiorr  ihr(^  Oloise  auch  in  einem  besseren 
Zustand  iialtt-ii  als  die  Schuialspurbahucii. 
Die  Nebenbahnen  haben  wohl  sAmmtlieh 
eigene  Stnti.  >n?;ffeb?Ui(le  nnd  ;in  schwie- 
rigen Stelleu  ancli  noch  bewachte  Uel^er- 
gänge.  Diese  Tehlen  bei  den  Sehnalspur- 
bahnea  gmzt  zur  ErspHmng  des  Wirters 
wird  an  schwierigen  T'i  hci'^'rnifreii  tintei- 
Umstünden  augehalteu;  aucii  St«n<in.<*ge- 
bfttide  sind  nur  in  geringem  Masse  vorhan- 
den. Die  Kosten  für  da»  Stopfmaterial 
sind  bei  den  Schmalspurgleisen  jedenfalls 
geringer,  als  bei  der  Vollspur. 

Abb.  8  stellt  die  Kosten  der  Transport- 
ver« ;  !tiiir:;'  dar.  Dass  di«'se  Liiiif  .nis  ilrn 
Abb.  & — 14  entstanden  ist,  wui'de  üben 
schon  ausgeführt.  Fttr  die  mit  mehr  als 
rund  V^MiUion  Tonnenkilometern  bi'l«st«  ten 
Sclmi;ilspnrlinliiieri  lit  j^en  mir  zwei  Angaben 
vor.  Es  ist  daher  traglich.  of>  der  üier  a4i- 
genommene  Bebnittpunkt  der  beiden  Kttrven 
richtig  liegt,  oder  etwa  l>ereits  b«  i  225000 
RruttritonnenkiJiiiiieteni  liegen  niüs>te.  In 
der  Nidie  dieHeri.eistungeu  hört  der  billigere 
Betrieb  der  Sehmalspurbahnoii  Jedimfalls 
.•mf.  Dil-  liölicri'n  Bi'ti  i->li>k<>steM  der  Xi^hen- 
bahneu  mit  weniger  al»  etwa  '/«  Million 


I  BmttotonnenkitoiBetem  sind  wohl  fa  toi- 

gender  Weise  zu  erklären: 

Diese  Nebenbahnen  haben  wnhrsebeiii- 

I  Uob  meist  schwerere   Maschinen  als  die 

,  Schmalspnrbaiusen  gleieher  Leistung. 
Trotz  des  griVsseron  Maschinengewielits 
dürfen  sie  aber  nicht  entsprechend  weniger 
Masciunen  haben,  weil  sie  gehalten  sind, 

I  eine  gewteae  Ansahl  PenomnxOge  an 
fahren,  und  diese  bewältigen  zugleich  den 

'  schwachen  GUterverkeiu*  in  gleicher  Weise, 
wie  bei  der  Scbmalspm'bahn.  Sie  haben 
also  nieht  allefai  mehr  todte  Last  zu 
schleppen,  sondeni  auch  die  höliereu  Re- 

I  paroturkosten  der  schwerereu  Maschinen  zu 

I  bezahlen.  Die  Nebenbahnen  haben  femer 
eigenes  Stationspersonal,  während  die 
Schmalspurbahnen  den  Stationsdienst  an 
Wirthe  oder  Agenten  vergeben  und  stcUen- 

{  weise  den  Zugführer  die  GeeobAfte  der 

kleinsfeTi    Statiiilieii    mit    ver>4eheli  l;l>«en. 

da  sie  mehr  auf  billigen  als  auf  schnull  ab- 
gewickelten Verkehr  sehen.') 

Dasa  beide  Kunden,  je  weniger  zu  fahr^ 
ist,  desto  mehr  ansteigen,  liegt  theilweise 

I  in  der  Uumöglictikeit,  das  Zug-  und  L<oku- 

'  motivpersonal  voll  anssrnratsen.  Wie  zuvor 
erwrthnt,  steigt  hier  der  Nebendienst  be- 
dentciid.  ni<'  Züge .  die  auf  den  Sta- 
tionen und  Fabriken,  aus  Mangel  an  bc- 

I  sonderen  Ofltersflgen,  rangiren  mOssen, 
kommen  nur  langsam  von  der  Stelle,  dnlicr 
hohe  I'ersoiuilkosten,  wie  Abb.  13  zeigt. 

j  Mehr  tds  durch  die  l'ersonalkosten  werden 
diese  ktebieren  Betriebe  wohl  dnreh  die 
v(»rgese!iriebenen  Haiiiitprüfnngen  der  Be- 

I  ti-iebsluittcl  vertheucrt,   weil   diese  sich 

'  nicht  nach  den  thatsichlielH»!  Betriebs- 
leistungen,  sondern  naclt  <ler  Zeit  richten. 
WnliriMid  auf  den  stark  l>i-lasteten  Hah- 
nen di«-  Hetriebsmittel  wegen  allgemeiner 

'  Reparaturbedttrftigkeit  hfttxBg  vor  der  Zeit 
der  ri  iifiiu^^stennine  den  WerksUltten  zu- 
geführt werden  müssen,  müssen  die  schwach 

,  belasteten  Xebcu-  und  Schmalspurbalineu, 

I  bevor  allg^eine  Reparatur  nodiwendig 
ist.    der   Prüfungstenuine   wegeii   die  He- 

,  tiiebsmittel  in  die  WerksUltten  bringen. 
Hierdurch  werden  dif  WerkstHttenkosten 

'  erhrdiL 

AI. Ii  9  stellt  die  (;.s.iiimiik.i>teii  des 
Betriebes  dar,  und  die  Kurven  zeigen,  diisa 

,  in  den  bei  Abb.  9  berücksichtigten  Ver- 
kelir«-n  überall  die  S(.■hInal^purbahnen  bÜli- 

I  ger  als  die  Nebeubalinen  arbeiten. 

'   Die  hier  bexprocbone  StaUstik  ixt  VOD  leaOJSi.  Sott 
MeM  Zeit  habeu  die  Prlv.itbahnen  and  BüMtJ^baJuua 
111.100110»  Toa  den  ^chinsI.<parbAhnen  »bernommeii.  Dtr 
,  StatlMM*  tnd  d«r  EspcdltloaadtaiMt  tot  vetMUict  worta. 
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in  den  Betriebskosten 


Wit  wt  ideji  »ich  nun  die  Kosten  für 
vollspuiige  Kleinbahnen  (Vianalbatinen) 
stellen? 

'  1.  Die  allgemeine  Verwaltung  hftngt  von 

der  Spurweit4*  überhaupt  nicht  ab. 
•  Es  ist  daher  auch  kfin  Grund  vor- 
handen, für  die  voilspurigen  Kleiji- 
bahnen  tiObere  SAtie  anxno^imen, 
alB  für  die  Sehmal^urbahnen  gefun- 
den wurden. 

2.  Die  Bahmmterlialtung  wird  wegen  des 
schwereren  Oberbattet^  ans  den  oben 
anprffilirton  Grihulfn,  iti  Arhcitslnhii 
und  Bettungsmaterial  theui'er  als  bei 
der  Sehmalspur.  Sie  bleibt  aber  aus 
den  oben  anget'ührt«*ii  Gründen  und 
weil  langsamer  gt'fahreu  wird,  billiger 
als  die  der  Nebi;nbiüinun.  In  Abb.  7 
ist  für  die  volispurigc  Kleinbahn  eine 
Linie  nngenommci),  die  reichlich  hoch 
bemossf'n  sein  dürt'te. 

3.  Dit-  Transpurtverwaltuiig  wii-d,  wenn 
nicht  sn  schwere  Lokomotiven 
beschafft  sirnl.  M-fil  di<'  Zugpe- 
scbwindigkuit,  der  Stationsdieiist  u.  a.  w. 
wie  bei  den  Schmalspui^afanen  sich 
stellt,  dieselben  Kosten  wie  bei  gleich 
stark  belasteten  ScIimalspurbnhTicn 
venirsaciien.  Bei  den 
mengen,  bei  denen  nach  Abb.  8 
die  Nebenbahnen  billiger  arb(eitt>n  als 
di«'  Sehmaispurbahnen,  werden  höch- 
stens die  Kosten  der  Nebenbahnen 
entstehen.  FQr  die  vollspnrige  Klein- 
bahn int  «lalu  r  ciui'  T'clirrf^angskurv^e, 
als  wahr»cheinlieh  richtig,  zwischen 
Nebenbahn  nnd  Kleinbahn  einge- 
zeichnet word«"n. 

4.  Dit'se  (Irf'i  Ktin^en  für  vollspurige 
Kleinbahnen  sind  zuHammengerechuet 
in  die  Abb.  9  der  Oesammtkosten  ein- 
geseiohnet. 

Aus  V(>r«t«*hend«'m  geht  hen-or.  daw« 
die  voilspurigen  Kleinbahnen  überall  im 
Betriebe  etwas  theurer  arbeiten,  als  die 
Sclimalspurbahnen.  Ob  letztere  dfunoch 
zu  wühlen  sind,  hUngt  «lavon  ab.  ob  viel«* 
Güter  mit  den  Hauptbahnen  auszuAvcchseln 
sind.  Ob  d«r  geringe  Unterschied  es  loh- 
n<'ii(l  mnrht,  dif  f^fitpr  in  TTanptbnhnwagcn 
auf  Kollböckeu  weiter  zu  befördern,  oder 
sie  umztüaden  und  dadurch  die  Betriebs- 
kosten zu  i-rhOhen,  oder  ob  man  lielier 
volls|>urig  baut,  ttiiish  in  jpfb'm  oinzrlnfn 
Fall  sorgfiütig  ub«'rlegt  werden.  Sind,  wie 
di4>i»  meist  der  Fall  ist,  die  Anlagekosten 
d«  r  Hahn  «bis  eine  Mal  wi'it  hüh«'r  als  das 
andrre  Mal,  so  ist  fl*  r  Sehwer)>nnkt  in 
der  Verzin.sung  <l<-s  An  lagi-kapiials, 


nicht  Allein 

an  suchen. 

Je  weniger  eine  Balm  auf  die  Längeu- 
einbeit  zu  fördern  hat,  desto  theurer  a^ 
beitet  sie,  wie  di«'  liier  gebrachte  Statistik 
in  zeichnerisclier  Darstellnnfr  klailt  g-t.  Da- 
I  bei  ist  es  gleichgiltig,  ob  die  Bahn  in  i'ri- 
I  vat-  oder  Staatsverwaltung  ist  Die  nats- 
bare  Belastung  ist  keineswegs  stets  der 
selbe  Prozentsatz  der  Gesammtbehustung. 
Gerade  bei  kleinen  Bahnen  ist  hierin  grosser 
Unterschied,  bedingt  durch  die  ungleiche 
VertheilunfT  des  IVrsoni'nverkrhrs.  Ebonsn 
ist  die  EUnuahmc  keine  Fropurtiouale  der 
Ausgabe,  wie  meist  angenommen  wird. 
Das  Personentonnenkilometer  bringt  etwa 
50  Pf.  (las  Gfitertonnenkilonictor  der  Klein- 
balinen  nur  rtuul  10  l'f.  So  hat  z.  B.  die 
schwach  belastete  Schmalspurbahn  No.  98b 
1  268 152  Personenkilometer  und  nur  7885 
Gütertonn«'Tiki!ometer  geleistet  und  dabei 
50  583  M  Kiiinahine  gehabt,  wobei  das  An- 
lagekapital von  177880  M  mit  8^097» 
zinst  wurde. 

Die  ebeni'alli»  15  km  lange  Schmalspur- 
bahn No.  6  hat  einen  dreimal  so  grosse 
Verkt  iu  in Bruttotonnenkilometeni geMstct 
Sie  hatte  84S066  Personenkilomotfr  nebst 
Transport-  |  2552öOGütertonueukilometem  bewältigt  und 
dabei  64668  M  Ebinahme  gehabt.  Sie  hat 
aber  ihr  Anlagekapital  nur  mit  1,66%  ^'^i"- 
zinsf'n  können,  da  dt*r  Betrieb  bei  der 
rin-itaelien  Leistung  njehr  kosten  musste 
und  auseerdem  das  Anlagekapital  850  666  M 

betrug. 

Nach  der  in  Abb.  9  ehigetragenen 
Durchschnittslinie  hätte  an  Ausgaben  haben 
müssen : 

Di.  H  i  n  No.  6:  12,4  M  x  307  KinlM-itcn 
X  16  km  Babuliluge  =  67102  M. 
Sie  hatte  aber  nach  der  Statistik  = 

49114  M 

Die  Bahn  No.  29b:  24,6  M  x  103  EinlK  iteii 
X  15  km  Bahulänge  =  37  852  M. 
Sie  hatte  aber  nach  der  Statistik  s 
37  712  M. 

Kür  erstere  Bahn  liegen  <li«'  Gesaranit- 
ausgabeu,  nach  Abb.  9,  weit  unter  der 
Durchschnittsllnie. 

BpTintzt  mm  rlirse  .Xit  drr  Statistik  für 
die  Bestimmung  der  Betriebsausgaben  zu 
entwerfender  Bahnen,  so  wird  man  in  den 
m«'ist«'n  Fällen  richtigere  Ergebnisse  er 
haltr-ii.  als  wenn  man  nach  eiii  ndcr  zwei 
sogenannten  MusterbaUnen  sich  richtet,  die 
vieUeicht  dureh  hohe  Einnahmen  die  m 
hohen  Ausgaben  verdecken. 

Uni  v.jrstehende  Statistik  füi*  die  Be- 
rechnung geplanter  Bahnen  benutzen  ZU 
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icötuit'H,  bestimmt  man  zu«;i>t  iiacli  Mass- 
fabe  der  Erhebmtgen  dl«  Anzahl  der  Per- 
sonen- und  Gütfi'wagen.    Pflr  18D2/93  wnr 
jede  Gütenvagc'nachs«'   der  Staatsbahiicn 
durchschuittlieh  niit  2,49  t.  bei  den  Privat- 
balinen  mit  2,52  t  und  bei  den  Schraal»pur- 
bnlin'-n  mit   1.19  t  bela.st«;t.    Daf^  Durch- 
s.clinittögevviclit   aller   volispurigen  Gütor- 
wagen  betrug  fdr  die  Achse  8|,28  t  Bei 
den  Schmalspurbahnen  der  StSAttbahnen 
betrag  da»i  Gewicht  eines  Pors«>ne!jwageT)8 
3,41  t,  das  der  Gepäckwagen  3,23  t,  das  der 
offenen  und  gr^deckten  Guterwagen  im 
Diinliselinitt  1,95  t.   bei  den  Sehnialspur- 
liahnen  iu  Privatvenvaltung  beiiefen  üich 
diese   Gewiclite   auf  5,55  t,   4,02  t  und 
2,95  t.   Nach  diesen  Zahlen  kann  man  die 
Pnittotdimenkilometer  der  leeren  Wapren 
als  eiii  Vielfaches  der  ermitielteu  Guter- 
tonnenkilometer  berechnen.  .Hioniach  be- 
stimmt »ich  die  Anzahl  der  xa  fahrenden 
Züge  und  deren  TJtnge,  wovon  wiederum 
das  Ma»chinengewicht  abhängig  idt.  Hat 
man  nun  nach  voratehendem  und  der 
Abb.  1  die  Bruttotonnenkilometer  bestimmt, 
so   theilt  man  diese  dureh  die  kilometri- 
sche Länge  der  Hahn  und  bestimmt  naeh 
den  Abbildungen  die  Betriebaauagaben  fttr 
die   Einheit   von    1000  Bruttotonnenkilo 
metem.    ^lit   duu   diiselbbt  gefundeneu 
Zahlen  vervlelfAltigt  man  alsdann  die  zuerst 
gefundenen    Bruttotonnenkilometer,  die 
walirseheinlieh  im  Laufe  eines  Jahres  zu 
bewegen  sind. 

Wie  aus  der  beschriebenen  Entstehung 
der  Abbildmigen  ersichtlich  ist,  «'rhfllt  man 
auf  diese  "Weii^o  Mittelwerthe ,  die  für 
eine  erste  überschlägliche  Veranschlagung 
von  Nutzen  sein  werden.  Gleichzeitig 
lassen  diese  Tafeln  sfrli  mhcIi  dazu  he- 
nutzüu,  betttebendc  Bahnen  iu  der  vcrhält- 
nJssmAsaigen  Höbe  ihrer  Betriebsausgaben 
untereinander  zu  vci-^'^lcichen,  auch  wenn 
sie  nicht  gleich  stai'ken  Betrieb  habMi. 


Zur  näheren  Erläuterung  der  vorstehen- 
den Ausführungen  mOgen  noch  folgend«* 

Beispiel''  dietien. 

Gehen  wir  von  folgender  Aimahine  aus: 
Zwei  Städte  liegen  10  km  von  ehiander 
entfernt  nnd  yleithzeitig  je  10  km  von 
einer  Hauptbahn  ab.  Beide  Städte  wün- 
schen sowohl  mit  ihrer  nächsten  Hauptbahn, 
als  auch  miteinander  durch  eine  Kleinbahn 
verbxmden  zu  werden.  Die  Bahn  wird  so- 
mit 30  km  laug. 

Das  eine  Kai  liege  die  Bahn  in  einer 
Ebene  und  sei  mit  einer  grüssten  Stei- 
gting  von  1 : 200  herzustellen.  Das  L^nd 


ist  kostenlos  gegeben ,  die  Baubediii- 
gungen  sind  so  gttnatig,  daas  eiii  soUdeir 

Kb'inbahnhan  ttlr  25000  U  Ahr  das  Kilo- 
meter ausführbar  ist. 

Das  andere  Mal  liegen  die  Vei^ältnisfle 
so,  daas  Bttngungen  von  1 :  BO  nicht  um- 
gangen wcrd'  ii  k("innrn;  das  Lfind  niuss 
tJieuer  erworben  werden,  und  Folsarbeiten 
oder  grössere  Brftckenbauten  sind  nicht  zu 
vermeiden.  I>  i>  Kilometer  kostet  daher 
mind<'Stens  36000  .M. 

Im  ersten  Fall  ki»stut  diu  Bahn  somit 
80.aS  =  750000  M,  im  zweiten  FaU  80.86 
=  1050000  M. 

Die  augcöteliten  Erhebungen  haben  in 
beiden  Fällen  ei^eb^n,  dass  2200000  Per- 
sonenkilometer nnd  400000  Tonnenkilo- 
meter Fraeht  vorhanden  sind. 

lu  spiiiei<;n  Zeiten  habe  sich  durch 
Fabrikanbigen  der  Gfltervcrkehr  auf  fdne 
ilillion  Tonnejikilonirtfi-  gehoben.  Ein 
hr)hiTer  Satz  als  3'/,  l'f  für  das  Pen^oiien- 
kiiometer  einschliesslich  Küekfahrtkaiten 
in  IL  und  III.  Klasse  soll  ausgesohlofiaen 
sein.  Wie  hoch  müssen  die  Durchsclmitts 
frachtsätze  für  das  Tonnenkilometer  gcs»'tzt 
werden,  wenn  die  Anlage  sich  verzinsen 
soU? 

Nebnien  wir  fenit^r  noch  an,  für  die 
Verzinsung  imd  Tilgung  des  Anlagekapitals, 
fOr  die  in  den  Tabellen  nicht  enthaltene 
Erneuerung  der  Schienen  und  für  den 
Tvcsi-rvcf.  )nds  ."»eien  in  b<Mden  Fällen  öVo 
des  Anlagt-kapitals  nothweudig. 

Des  Personenverkehr«  wegen  sollen  in 
beiden  PäJlen  4  Züge  in  jeder  Richtung 
•ri  fabren  werden,  selbstv«>rstftudlich  als  ge- 
nii!*cl<te  Züge.  Der  Personenverkehr  aoll 
ZU  zwei  Dritteln  zwi8<Aen  den  Städten  und 
deren  n.'ielister  Hauptbahn  sich  abwickeln. 
Zur  Ennittluiig  d<  r  Zahl  der  Personen- 
wagen in  jedem  Zuge  gilt  also 

2800000  2200000 

2 . 4,Züge  X  >/«  80  kin  X  865  Tage  ~  ißMOT 
=  rund  88  Personen  in  jedem  Zuge. 

T)a  durch  die  Theilung  der  Wagen  in 
11  und  HI  Klasse  meist  in  der  rinrn  ..der 
anderen  Klasse  Plätze  unbesetzt  mitluut'eu 
mttesen,  tmd  femer  der  Verkehr  stets  un- 
'gleichmässifT  in  di^n  einzelnen  Monati-n  und 
Tagen  sich  abwickelt,  so  müssen  minde- 
stens 60%  zugesehlagen  werden.  Ein  Pw- 
sonenwagen  habe  40  l'liitze  bei  5,")  t  Ei;^en- 
gewicht.  Es  müssen  mithin  zwei  Wagen 
regelmässig  iu  jedem  Zuge  laufen.  Zeit- 
weise mttssen  weitere  Wagen  eingf'steUt 
werden. 

Naeii  dem  früher  Erwähnten  ist  <lie 
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DordiaoluiitttbelMtaiig   einer  Kleinbalm- 

achse  1,19  t,  für  chH\  Wag:«"n  <Uso  2.38  t. 
Für  jtideü  Toimeukilumeter  Fraelitgut  aiud 
somit 

^'^■*"^-  =  W  =  rmid2tkin 


3^ 

In  Bedmnag  seu  stellen. 

Die  im  Jabre  xa  fehrenden  Bmttoton- 
Benkilometer  sind  mm  folgende; 

Personentoiuienkm  =  8900000.75  kg  = 

IttOOO  tkm. 

Die  Personenwagen  leisten 

2.  4  Zügo  X  SO  km  365 

Tage  X  2  Wagen  xö,5 1. 
dazu  für  Soudurfahrten  1060000 

u.  VerstBrknngswagen 

10%  

400000  tkm  Frachten  x  2  =  800000 


Brattotkiu 


2015000 
ohne  Lokomotive. 


Zur    AufHudung    der  Dnreiischnitts- 

bel.islnng-  der  lyokrmfotiven  wollen  vrir 
nur  300  Tag«  iu  Ruuliauug  stellen.  Die- 
8en>e  ist 

_  2015000        _  _2015000 

2.4ZÜge><90knixS00~TAge^  72000 
^  28  t 


2 


dirii-tr  muss  iiorliniaI<  dirsclhi 
gewi  tzt  werden.     Wir  haben 


nnd  ftlr  die  letstere  Bahn 

wie  vor   2015000, 

fdr  die  Lokomotive 

175000.8   .  .     =1  1  ^irvKi 


Die  Lokomotiven  legen  zurack 
4  Züge xao  kmx865  Tage     87600  km, 

Fflr  den  Rangirdienst,  Reserve,  Sonder- 

ArlH'it  aii- 
somit  mit 

175000  Lokomotivkilometern  zu  rechnen. 

Da  der  Verkehr  sich  unreiir^hnjlssig 

abwickelt  und  Sonderzüge  nielit  zur  Kegel 
werden  dürfen,  wenn  man  billig  arbeiten 
will  (um  für  solche  Dienste  Resen  eiienJOiial 
und  Haachfnen  idcht  stets  bereit  halten  zu 

mfls-ien),  so  soüni  S5  t  als  Zuirprewieht 
hinter  der  Lukumotive  augunummeu  wer- 
den. 

Für  die  Flaelilandbahn  genügen  somit 

5  t  schwere  Loki  in, itiv.  n.  während  filr  die 
mit  starker  Steigung  8  t  Chiwicbt  vorhan- 
den «ein  mnes. 

Filr  erstere  Bahn  IimIh-u  wir  sitniit 

wi.-  ..l)rn   2015000. 

für    ilie  Lokomotive 


175000 


-  875000 


28«)000  liruiiotkm 


Kilometer 


8  415000  Bruttot] 

Ih-ii  w  ir  lur  das 
=  96  EiuliciUM) 


Im  ersten  Fall  ha 
2890 
80 

zu  24,4  M 

im  zweiten  Fall  halK  ii  v\  ir  l  ur  das 

Kilometer         =  114Eiubeiten 


A  us- 
gab« 
nach  d 
grapii 

8Cb<>| 

Auilze, 
niing 


SU  22,0  M 
Die  Betriebsausgaben  sind  daher 
2890x24,4  :£70«]0  M 


und 


! 


3415  x  22,0  =  75100  .M. 


liie  stärkere  Sreif,nuif?  bedingt  sU 
4600  il  melir  Betriebskosten. 

Der  verstärkte  Betrieb  nach  Entste 

der  'iben  angenommciit  n  Faltrikcii  be 
1 000000  -  4rO000  =  eOOOOO  tkm  Frach 
Nehmen  wir  nun  an,  die  Lokomotiven 
len  die  alten  bleiben,  so  müssen  motir 
gefahren  werden  und  zwar: 

000000  x  2  =  120000  Uruftotkm 


30km  x28t  xSOOTaife 


=4,76  ZI 


täglich  ni«'lir.    Da  in  jeder  Richtung 
Züge  ganz  durchgefahren  werden  mttsa 
so  sind  8  Züge  hi  Jeder  Riehtang  mehr  < 

zulegen.    In  JrdrT  l?icliriiil^'  liiüsstt-ii 
7  Züge  verkehren,  von  denen  4  Züge  , 
sonen  befördern. 

Die  au  leistenden  Bruttolonnenkilom 
des  verstärkten  Botiicbes  sind  folgend« 


für  >lie 
Flarhland- 

li  .hn 


für 
Uebi 


2  890000  wie  früher  8415 

1  200000  das  Mehr  an  Ofltem  .  .1200 

Li  »koiiii  itix  dii'u-,!  3  2Zfi;,'«' 
>  :3(X)Tagex80km+75»/„ 
Zuschlag  an  Nebendienst 
472600  =84600  km  7S6 


4  562  500 


Hruttotkin 


5371 


Man  erhalt  «omit  Einheiten 


4  562  ,  5371 

=  158  und  -  g^-  s=  178, 

di>  17.2  iiiul  15.4  M  kosti-n.  Die  gan 
Au.>igaben  betragen  duuinncb: 


I 


►t 


-i 


«fax 

-i 
••1 


■ « 
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496a;6xi7,2 
»TBBOOH 


5871 X  IM 
=  82  700  M. 


Dio  stärkere  Steigung  bodingt  »oinit 
4200  M  iiiflir  f?i'tn«'l>»kost<'n. 

AVas  in  jedem  der  vier  angcuommeneu 
FjlUe  nunmehr  da»  TonnonkOometer  an 


Fracht  kosten  mnias,  damit  die  Bahn  sich 

si  lhst  •  rhiilt.  i-rgeben  die  nachfolgenden 

In  alh'M  Fällen  bi'lugt  der  l'orsuncu- 
vi-rkt  hr  jfloich  viel  und  zwar: 

220000(»<3>/,Pf— rd.8D600  M. 


FlMkUadbabu  mit  1 

nlt 

aoobOthffMr 

a«Miai«babn  mit  1 :  90  hflehMür 
nlt 

wenig  Vcrkelir 

Verkehr 
M 

wenig  Verkehr 
M 

viel  Verkebx 
M 

Betriebükoäten  .  .  . 
Veninsnag  a.s.w.  .  . 

705UO 
87  50O 

78500 
87BOO 

75 100 

tarn 

82700 
»BOO 

ab:  Personeneinnahme 

108000  ; 
80600  j 

UtiOOO 

soeoo 

127  600 
80600 

iS6aoo 

SO60O 

27 100  1 

aö4oo 

470ÜO 

54GÜU 

Daher  muss  das  ToDoenkiloiiietor  Fracht  ioi  Durchscbaitt  autbriiigeu: 


2  74()iXK» 
400000 


3  54ÜUH> 
1000000 


|4  7U0000 
400000 


Ob  uian  bei  dein  gesteigei'ten  Verkehr 
di'-  In'rr  liciccluu  tcTi  Züge  Vdrtheilhaft  fShit, 
hangt  von  dem  Fahrplan  mid  den  örtlichen 
Verhältnissen  ab.  Sind  z.  B.  die  Statlons- 
venvalter  Wirthe  oder  Kaunrnie.  so  ist  rs 
wohl  fraglich,  ob  sie  sieii  dureh  di<»  Bahn 
14mal  tilglich  in  ihrem  Berufe  stören  lassen 
wollen.  Der  sieben  Zttge  jeder  Kiehtung 
wr-g-f'n  mfi'istp  nlsdrinn  voll  boznlillcs  Sta- 
tionapersoual  angenommen  werden.  Hier- 
durch und  durch  Ersparnisse  an  der  Kopf- 
zahl der  Lokomotivtuhi »  r.  Heizer  und  Zog'« 
fühi'er  Avird  in  vielen  i*\ullen  die  Vcrwen- 
dmig  »chwei-erer  Lokomotiven  luid  dadm-ch 
SttlHssige  Verringerung  der  Anzahl  der  Zttge 
eineVerbiiligung  desBetrielx-s  herbeiführen. 

f?ereehnet  man  naeh  Art  der  vorstehen- 
den Beispiele  die  Betriebsunkosten  einer 
geplanten  Kleinbahn,  so  erhXlt  man  aliemal 
Erp-hnisse.  die  der  spJitr  rr  n  "Wirkliehkeit 
uahe  kommen.  Sind  die  Verhältni^<:^e  giiuutig 
und  der  Betrfebsftthrer  tflchtig,  ohne  dass 
ihm  (Ue  Hftnde  ttberall  etiinub  n  !>ind, 
wird  man  billiger  wirthseliaften  können, 
im  entgügengesetüten  Fall  aber  wird  man 
mit  den  hier  l)erechneten  Betriebsausgaben 
nieht  auskommen  köniKMi. 

Ein  grosser  Fehler  ist  «'s,  wie  viel- 
fach geschieht,  nach  Prozenten  der  Ein- 


nahmen die  Betriebsausgaben  beurtheilen 
zu  wollen.  Soll  ■/..  H  t\\c  Wohlthat  einer 
Kreisbahn  voll  und  ganz  nicht  dem  lireise, 
sondern  dessen  Bewohnern  zu  gute  kom> 
nieu,  S'i  wird  man  dir  T;irifr  s(i  drücken, 
das»  Ui^bersehüsse  vi-rmiedeu  werden.  Der 
Prozentsatz  der  Ausgaben  wird  ateo  96  bia 
100%  betragen.  ^^  iil  derKrefs  aber  durch 
dies«'  Bahn  seine  Umlagen  ennässi^'ü.  so 
wird  er  hohe  Taiile  einfüiu'en,  und  der 
Prozentsatz  wird  wohl  70—75%  sein. 

Bei  vielen  g<>planten  Bahnen  winl  es 
ntltzlieh  «ein.  lüichtlem  man  die  Bauknsten 
oberfljtehlicli  —  d.li.  ohne  cingeheude  Unter- 
lagen —  geschätzt  und  die  wahrscheinlichen 
Verfrachtungen  möglichst  genan  mifv^estellt 
hat,  wie  bei  ib-n  vorhergelumdeu  Bei- 
spielen die  Beti-iebsunkoRten  fttr  das  Ton- 
nenkilometer zu  ennitteitu  Werden  dieie 
Fr;i('lits;itZf'  si>  liocli  befunden,  dass  sie  ge- 
wöhnliches ^^t]lrwerk  nicht  stark  unter- 
bieten können,  so  soll  man  das  Projekt 

liebiM"  aufgebrn. 

Wie  ungeeignet  ist-,  nach  der  seit- 
h»;rigen  Art  die  Beuiebsausgabeu  nach 
Zugkilometem,  Achskilometem  oderBahn- 
kihmieteni  zum  V«'rgleich  zu  brin^f^n,  zeigen 
folgt  nd..  Znliieii  für  die  vorytehi  uden  vier 
Bahnt-n: 


(i5 
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Die  Ausgaben  für  1000  km  betragen  tür 


1:900  Steifong 
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8000 
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•000 
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Die  Ueberschreitiuiis  des  Liliaiioii  und  AiitiHhiinoii  «luuch  die  Eisenbahn  von 

Beirut  na<  h  l>!H?niskus. 
(Vereinigte  Reibuug»  uud  ZaUura<lbabD.) 


EiiK^  fior  Ijervorragendston  Anwendun- 
gen do»  guiniticliten  Eibenbahnüyateiu»,  der 
Verein  igunp  ron  ZahnTttd*  und  RoibniigB- 
bahn,  ist  i  I  r  am  8.  August  1896  eröff- 
neten, 147  kui  langen  Schmalnpurbalui 
(1,06  m  Spurweite)  von  Beirut  iiacli  Da- 
maskus, welche  die  bedeutenden  Erhe- 
bungen dos  Libanon  mid  Antilibanon  mit 
Höhen  von  1486  und  1406  m  über  dem 
Meere  übenvindet,  zur  AusfQliruug  ge- 
kommen. 

Bri  der  grossfti  Rofleiitmig".  rlii-  .jene 
Bahn  ftir  den  Handel  und  Verkelir  de» 
eyrlsehen  Landes  ndt  der  Zeit  zweffellos 
geT\innen  >nrd,  dttrflen  etwas  ausfülirlichere 
teehnische  Mittht^flungen  ü^cr  t\\r  Bahn- 
aiUage  und  üire  Betriebsmittel,  die  sich  im 
wesentliehen  auf  die  Veröffentlichung  von 
IL  Blanche,  Ingenieur  bei  der  Ottomaui- 
schen Gesrllscliaft  der  Eisenbahnlinie  Bei- 
rut —  Danutsku»  —  Haui-aii  im  Jimiheft  der 
Reme  (Mn^rale  des  Cheniins  de  Fer  statzen, 
für  die  Leser  unserer  ZeltBchrtft  nicbt  ohne 
Interesse  sein. 

Beirut,  die  wicbtjg»te  Seestadt  Yon 
Syrien,  der  al!>  Sammelplats  der  nach 
Mekka  ziclirnd.  n  Karawanen,  ift  von  jeher 
als  der  eigentUcbo  Hafen  der  Landeshaupt- 
stadt Damaskus  angesehen  worden,  mit 
der  es  seit  langer  Zeit  durch  eine  beijueme 
KnnHtstrasse  von  112  km  Lrtnge  verbunden 
ist.  Eine  französische  Gesellschaft  ver- 
mittelte hier  seit  dem  Jahre  1868  anf  Omnd 
einer  von  *\<  i  OttoinanisohrTi  Rcgierimg 
erhaltenen  Konzession  durch  Diligenccn 
den  Perbonenverkehr  zwischen  den  beiden 
reichen  und  blühenden  Handelsstädten,  von 
dRtien  Damn«kns  rlamals  100000  Kmiv  obner 
Zählte,  wäbreud  Beirut  etwa  26UÜ0  .Seelen 
anhfies.   Die  Bevölkenrng  von  Damaskus 


hat  sich  seitrletn  verdDppelT  und  !V  irni  hat 
heute  eine  Einwohnerzahl  von  120000 
Köpfen;  die  Kunststrasse  wurde  daher  in 
leteter  Zeit  für  den  immer  mehr  gestei- 
grerten  Verkehr  zwischen  «len  beiden 
Stedten,  die  von  der  Natur  aufeinander 
angewiesen  wareUp  völlig  unsureiehend, 
und  jene  Oesellschaft  musste  darauf  be- 
dacht sein,  (ünc  Eisenbahnverbindung  her- 
zustellen,  durch  die  der  L,andtrauspurt  er- 
Mtst  wurde.  Sie  sichene  sich  «i  dem 
Zwecke  die  Konzesnion  fttr  eine  Schionen- 
vorbiudoug  von  Beirut  nach  Damaskus 
und  glei<dueiti|r  hiermit  auch  nr>eh  eine 
solche  ftlr  eine  Linie  von  Danuiskiis  in  sii«!- 
lieber  Kidihing:  nach  Mt'ijerib  zum  Zwecke 
der  G<^treideauHt'uhr  aus  der  reichen  I*ro- 
vins  Hauran. 

So  bildete  sich  zunächst  im  .Jahre 
1891  eine  Eisenbalmp-osellschaft  auf  eiiie 
Dauer  von  9d  .Jahren  mit  einem  Kapital 
von  10  Hilfi<men  Francs;  diese  erwarb 
nach  2  Jahren  im  Juni  189S  aneh  tlie  Kon- 
zession für  das  ganze  Eisenhahunetz  von 
Syrien,  das  eine  vollspurige  Hauptbahalinie 
überHoms,Hama,Haleb  bis  nach  Bircdldc  Mtt 
Euphrni  und  mehrere  Verzweij;rt'"?en  naeh 
der  Küste  uud  dem  Eisenbahnnetz  der 
europftisohen  TOrkei  nmfasst  FOr  die  voll- 
spurigen Hauptbahnlinien  hat  die  türkist^e 
Keg-iorting-Zinshürg'sehaftüben»ommcn,aber 
nicht  l'iir  die  250  km  der  schmalspurigen 
Linien  Beirut— Damaskus  und  Damaskns — 
I  Mez(?rib. 

Der  Ausführung  der  Linie  Beirut — ^Da- 
maskus standen  erhebliche  Qelftndeschwle- 
rigkeiten  im  Wege:  zwei  Bergketten,  der 

Libanon  ihu!  der  Antililianou,  mit  di  r  Küste 
gleichlaufend,  waren  bei  der  gegebenen 
Hauptriehtung  der  Bahn  In  betriehtlichen 
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Höhen  —  an  <Ihu  lir'tstfn  Eins«f(lniif;in 
immer  noch  mip-fälir  1170  nml  1400  m 
Mecrc'sböhe  —  zu  Uberselireitfii.  Für  üeu 
Uebergang  Aber  den  AntOibanon  war 
wenigstens.  wi<;  <lie  vurstchend«-  Karle 
(Abb.  1)  z<'igt,  ••int*  ausreichende  J.ilngru 
eutwicklung  müglicli.  wfihrpnd  die  g<-rinp<' 
Entfernung  der  Hr>ii«>n  <b's]Jl>anon  von  ib-r 
syrischen  Kiisrc  ilir  I  nsung  der  Aafgabo 
beträelitiicli  erseliwcri«-. 

Ein  Vorontwurf  fClr  diesen  Theil  der 
Bahn  wurde  mit  Annahme  einer  S[»urw<'iie 
von  1  m.  i'infs  kleinsti'ii  Krümniungsbnlb- 
mebsers  von  160  m  und  «'inci-  grO.sstcn 
Steigung  von  im  Jnhre  1889  aufge- 

stellt. Di«'s<'  l.inii-  ist  mr  der  vorstehi-n- 
den  Kartr,  Abb.  1,  punktirt  verzeichnet, 
Obgli'lch  uum  einen  4  Icin  langr-n  Scheitel- 
tnnnel  in  einer  HOhe  von  1200  m  an- 
gcinininii  ii  h.Mffc  f-rs";!'»  sjcii  doeb  <'ifn' 
bfdeuti'ude  iJlngenentwiekiung  der  Bahn. 
HO  das9  die  Ucherschreitung  deA  Libanon 
ungefähr  100  km  lang  \vurd<-.  Dir  Linie 
wi«'s  si'br  zabln-ieb«'  KnnstliaiUi  ii  auf  untl 
wäre,  da  sie  grösstentiu'ils  am  Hang  ent- 
lang geführt  werden  »ollte.  Kutaclinng«n 
in  hohem  (hM«b'  ansgi-si-tzt  g«»w«'srii.  Dor 
GeKammtabscbnitt  von  Ücirut  bis  Danuiskus 
würde  190  km  lau^  ^^cworden  »ein,  die 
IlAhc  der  Anlageko^tcn  <-ine  angemc«»ene 
\'(  rziii<iiTiL'^  h'.-.  Kapitals  kaum  noch  er- 
mügliclil  lial)en. 

Ange«ic]it»  dieser  Seliwiertgkeiten  ent- 
»chloss  man  »ieb  zur  I.r)suiig  dpr  Aufgabe 
rnitli'ls  ih-s  gcniiscIitiMt  Systi-ms  —  R»«i- 
bung^buluj  und  Zahnratihalm  vun-inigl  — 
und  griff  für  die  ITebi^m-indnng  der  Steil- 
raiii|»«'n  d<-s  [jbanuii  zur  i  tidnng  der 
Zalinscli  iciK-:  im  .lalirc  18U1  wurden  mif 
iliesor  (irundlage  neue  Vorarb«'itt;n  ange- 
fertigt, die  HchliesHiich  einem  günstigen 
Ergebniss.  i-iurr  Verkiirzmifr  'h  v  Stn  cki- 
um  43  km  iniil  zu  einer  Kostenvcranschla- 
gung  von  ungefähr  10  Mill.  Franca  führten. 

Das  gi'iii  isflii  f  llalnisNXom.  die 
Alif'sch«'  Fl  a«' b  i'i  s  I  II  z;i  h  n  s  I' h  <•  in 
Verbindung  niii  d*'r  glaitcn  Ki'ibungsbabn, 
ist  end^ltig  «nr  Annahme  gelangt,  und 
zwar  l)'-tvägt  di<-  l.ängr  der  Zahnbalni- 
strecken,  »lii^  sieli  auf  liii-  Tln  ilsfreckf  Hri 
rut— MHallak«  bi-stiniiukcu,  im  ganz»Mi 
rd.  33  km. 

her  i^au  d<T  Linii  v.'irili  .Nt  Hau 
ge«»fllbciwd't  von  batignulkb  übcrtrag<'n.  di<- 
die  Arbeiten  Ende  des  Jahres  1892  Ix'gann 
ntid  in  uii;:>'lltlir  2'/,  Jahren,  bis  zur  Be- 
tri<  liM  i.,tliiung  am  S.  Auguat  1^96,  zum 
Al>svliiuss  braelite. 

Die  »ttdtielie  Linie  von  DamaakuK  nnvh 
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der  Provinz  Hauran  —  106  km  lang  — >  '  im   fibrigen  Theil   dor  Strecke  M*arden 

wurd«' von  ciiHT  belgisclit  n  Baugt^sollschnft  Kriiiiiimmgrrii  bis  zu  100  m  ITalVtiuossi'r 
iH^rgestclIt  und  »'in  Jiihr  friüifr  eröffnet;  heral»  vcnvcudet.  Uni  iThehlidu'  Erdnr- 
iu  technisclu-r  Hinsicht  bietet  »ie  nichts»  be-  b«  iten  ungcfilhr  in  der  Mitt^-  des  Anstiegs 
sonderes,  da  das  Oelflnde  im  wesentlichen  '  auf  den  Ulumon  zn  vermelden,  sind  bei 
flach  tind  die  T>ini«'iirtiliniii<r  in  ihrer  vor-  den  Stationen  Arraya  in  Kilometer  16.67 
wiegend  nordsüdlichen  Kiciitung  fast  durch-  ,  und  Aley  in  Kihuneter  20,38  zwei  Spitz- 
weg  gerade  vpriRnft.  •  kehren  angeordnet. 

Bese  Ii  i  r  ihun^r  'l<  r  Linie  (vergl.  die  Der  Grunder\verl>  hat  auf  <ler  Str<'(  ke 

Karte  und  <l<  n  Tiriheiiplan.  Abhilduiifren  1  unfr<  f;thr  205  li.i  <  iniudti/k'lit'H  und  auf  den 
und  2).  Die  Strecke  von  Beirut  nach  Da-  Baiiuhöfen  und  lialtestellen  28  ha  betrugen, 
maskos  ist  im  ganzen  147  km  lang,  wovon  '  Die  Brdbewegnng  einscbHesslich  der 
W  km  znm  Gebiet  des  Libanon.  91  km  Feisarbeiten  belief  sich  auf  r<l.  1  133000 cbm 
zu  dem  des  Antilibanon  zu  rechnen  sind,  oder  durchsclinittlich  7,7  cbm  für  das  Meter 
Die  Linie  beginnt  in  Beirut  aul'  16,2  m  über  |  Strecke,  die  Anzahl  der  Kunstbauten  auf  811; 
HeereshOhe,  erreicht  bei  Kilometer  874^  die  |  unter  den  grosseren^  deren  im  ganzen  Sivor- 
Wasserscheide  des  TJltanon  auf  1486.7  ni  kommen,  sind  zu  erwiShnen:  ein  {j^'ewöibter 
Höhe,  fällt  bei  Kilometer  56  in  der  Viadukt  von  4  Oeffnungen  über  dun  Ouadi 
Ebene  von  Bekfta  wieder  bis  anf  920  m  Zerser.  in  einer  KrOmmung  von  ISO  m, 
herab,  erreicht  den  Fuss  des  Antilibanon  anderer  vim  4  Oeffnungen  in  d<  r  Heraden 
bei  Kilometer  66,    seine  HOhe   sadlicü    über  den  Nahr  DJellala,  <>ia  Viadukt  vou 


der  Ötiiti«tn  Zergiiaya  bei  Kilometer  88,ö  '6  l)effnung«Mi  in  der  gleiclien  Krümmung, 
mit  1405,09  m  über  Meercshöhe  und  g«'lungt  wie  vorstehend  erwÄhnt,  von  Khan  Mrad, 
bei  Kilometer  147  auf  etaier  Hohe  von    und  mehrere  BrQcken  mit  oiaemen  Ueber- 

687.45  m  nach  Damaskus.    Die  Bahn  durch-     hauti-n  von  10  bis  20  ni  Stüfzweife.  Ausser- 
zieht  in  der  Uebenichreitung  des  Libanon  .  dem  enthält  die  Strecke  4  Tunnel  mit  einer 
nnd  beim  Abstieg  nach  Damaskus  im  Thale  '  Gesammtiange  von  728,4  m. 
des   Barada   rjt  frcudcn    von   holier  land-  Oberliau.     I>ie  .•Spurweite  der  Bahn, 

schaftlicht  r  Si  linnhi-it.    Dir  g'rrtsstf  n  Stri-     deren  Wahl  der  (M-sellsciiaft  bei  der  Kun 
gungen  der  ZahnschienensU'ecken  sind  für    zessiuuirung  in  den  Massi-n  von  1,45  und 
die  Riehtang  Beimt>- Damaskus,  die  vor-  I  1,06  m  fk^igestellt  war,  wurde  nach  dem 
wiegend  dem  Einfuhrverkehr  dient,    auf  '  kleineren  .Mass  von  1,06  m  angenommen. 
70''/oo-  ent<re}ren;r<  si  izte.  dem  Aus-  .\ls  .Schienen  wnrdi'U  Breitfussscinenen 

fuhrverkeiir  dien«-nde  auf  607on  ^'^'stgt'sctzt.  aus  Stahl  von  9  m  Länge  gewählt,  die  auf 
Die  stärkste  Steigung  in  den  Reibungs-  |  flnsscisemen  Qnerschwellen  von  1,86  m 
streck«-]!  hofräjrt  im  all}r<'in('inen  25''/n,|.  aus-  L)lngc  mittels  Klenini]>latti'n  nacli  der  .\n- 
nahmsweis»',  indess  nur  in  schlankeren  \  Ordnung  von  Koth  und  Schueler  befehligt 
KrOmmnngen,  kommen  anch  noch  Stei-  j  werden.  Der  Schienencjuerschnitt,  v«  rgl. 
gunyr.  n  von  307.io  vrir.  —  B<  im  Uebergang  j  Abb.  4,  weist  116,3  mm  Höhe,  52  mm  Kopf- 
über di-n  LiV.ani  in  ist  ;mf  ilrn  Zahn-^chionen-  bn-ite  .  10  mm  Stegsiilrke,  100  mm  Fuss- 
wie  den  Ueibungsstrecken  ausschliesslich  i  breite  auf,  und  die  Schiene  wiegt  27,62  kg 
der  Krflmmnngshalbmesser  von  120  m  I  auf  das  Meter.  Das  Trllgheitsmoment  de« 
zur  .\nwi  iidun^:  gelangt,  was  der  Vi-rein-  Querschnitts,  auf  die  wagerecliii'  Si  hwer- 
fachunf  di-r  Arbeiten  Ihm  «Irr  < Ui  isvcrh-  achse  bezogen,  betrügt  run<l  650  cm*, 
gung  zu  statten  kam  (vergl.  Abbildung  3};    Der  grosMc  zuliissige  Achsdmck  ist  mit 
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12  t  iu  Rfchnung  gestellt  Dif  Quer- 
achwellen, Abb.  b,  sind,  bei  75  nun  UOlie 
imd  SBl  iiuii  Breite  ihre«  Qaenohrntte,  der 
dem  prenaslMsheiii  BtaAtsbahnachweUenqner- 


Auf  den  Zahnstangenstrecken,  wo  die  Ge- 
Süliwindigkcit  16  km  in  der  Stande  niclit 
überateigt,  ist  die  Anaeere  Sdiieiie  in  den 
Krflmmnngen  nnr  60  mm  flberiiOht;  bd{den 


Alib  4 

SokianmqoMMliaitu 

schnitt  ähnelt,  au  den  Enden  umgcbugen 
»md  zeigen  eine  Querncigung  von  1 : 20  für 
die  Scliieuenbefeätigungssteiieu;  sie  wiegen 
das  Btttok  873  kg.  Die  Laschen  sind  Win- 
kellaadien  von  91  cm  Lftnge  mit  EinkUn- 


QneiwIiwaU«. 

Reibungsstrecken  beträgt  die  UeberhOhong 
80  mm  bei  Krümimmgen  von  100  m,  88  mm 
bei  solchen  von  600  imd  10  imu  bei  KrOm- 
mongen  von  1000  m  Halbmesser.  1^  Lange 
der  UebertiOhangsrampe  betrigt  das  MO- 


m 

:  a 

 T  

 '<  1 V — 
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Abb.« 
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kungen  au  beiden  Enden  zur  Verhinderung  fache  der  Ueberhöhung.  Wo  hierzu  wegen 
des  Wandems  der  Schienen.  Die  Schwellen  |  anfdnand«rfblgttid«r  QegMikrllmmnngen 

sind  in  900  mm  Abstand,  die  StossHchM'cIlen  der  Raum  fehlt,  wird  wenifrstens  piup 
mit  nur  460  mm  Abstand  verlegt.  In  den  Sclüencnlänge  von  9  m  als  Wagerechte 
Geraden  sind  die  StOsse,  die  durchweg  I  zwischen  den  Brechpunkten  angeordnet. 


Abb.?. 


schwebend  ungeordnet  sind,  vi-rsetzt,  in  den 
Krümmungen  nnd  auf  den  Zahnstangen- 
strecken liegen  sie  riii:ind''r  fjfegcuüber; 
auf  9  m  ächieuenläuge  bind  11  C^uer- 
schwellen  vorhanden,  so  dass  sich  ehi  Ge- 
wicht des  ganzen  Oberhans  für  das  Meter 

=  1073  kg  ergiebt.  Die  Spur- 


von 


9 


erweitemng  hi  den  Krümmungen  betrügt 
90  mm,  nnd  zwar  auf  beiden  Seiten  10  nun. 


Die  Zwiächengeraden  zwischen  Gegen- 
krümranngen  haben  nicht  nnter  40  m  Lftnge 

erhalten. 

Die  Bettung  besteht  liOr  die  ganze 
Strecke  ans  Kleinschlag,  der  hier  in  sehr 
guter  Beschaffenheit  gewunuen  wird. 

Die  Zahnstange.  Die  Abt  sche  Zahn- 
schiene besteht,  wie  die  Abbildungen  6 
und  7  zeigen*  aus  zwei  96  mm  starlcen, 
HO  mm  hohen  Ilachdsen  mit  einer  Zahn- 
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Btlike  TOD  60  mm  und  einer  Zahnthcilung 

von  120mm.  Die  TiffV  d<'rZahnIiiek<'n  ist  auf 
50  mm  bemessen  und  der  Anlauf  der  Zähne 
mit  einer  Nelgnng  Ton  1 :  V4  aaiT^rdnet 
Die  einzelnen  Flacheisenstilckf,  ans  V)estem 
Si<-inens-.Martin8tHhl  —  von  48 — 56  kg  Zug- 
festigkeit {für  1  qmm)  bei  207o  I>elumng  — 
hergestellt,  sind  1,796  m  lang  und  reiehen, 
tiitspreclu-iid  der  Sehwellentheilnng'  von 
0,90  m,  immer  vuu  der  ersten  bis  zur  dritten 
Schwelle.  Die  beiden  Flacheisen  dnd  mit 
den  Zfthnen  geg«ieinaniler  versetst  and  in 
40  mni  Abstand  von  einander  angeordnet. 
Die  Stüsse  der  beiden  Flacheisen  sind 
gegeneinander  versetst  und  dnroh  kleine 
120  mm  lange,  10  mm  starke.  50  mm  breite 
Fiaclilaselien  gedeckt;  die  FiMeheisen  nihen 
mittels  gusseisenier  Sättel,  in  denen  sie  mit 
je  2  schraiedeefoemen  Schranbenbolsen  be- 
festigt sind,  auf  den  Querschwellen  anf. 


Formeisen  von  I- förmigem  Qnersclmitt 

verankert  ist. 

Die  Kunstätrasse  von  Beirut  nach  Da- 
maskus, deren  Linie  anf  der  Karte  (Abb.  1) 
angegeben  ist .  kreuzt  die  Zahnstangen- 
strecken melirmals,  und  es  mussten  daher 
auf  diesen  auch  Plauübergänge  für  die 
in  6  m  Breite  ttbermlBbrende  Strasse  herge- 
stellt  werden.  HierVu-i  wnrdfiiOm  lange,  breit- 
füssige  Strcichschienen  au  den  Innenseiten 
derFUurschienen  angeordnet,  und  dieFIAche 
zwischen  diesen  und  der  Zahnstange,  Howie 
beiderseits  noch  i'in  Streifen  ausserhalb 
der  Fuhrschieneii,  im  ganzen  eine  Fläche 
ebenso  breit,  wie  die  Qnerschwellen  lang 
sind,  mit  sorgflUtig  behauenen  Steinen  aus- 
gepflastert, wie  Abbildung  8  erkennen 
lässt.  Infolge  der  höheren  Lage  der 
Zahnstangensohien^  die  durch  das  Pflaster 
auBgeglidien  werden  muss,  entstehen  zwl- 


Abb.  ft 


Planub«rfui(  An  Zaiwb&bnstrecksB. 


IMe  Einfiihrten  in  die  Zahnbahnstrecken  I 

sind    in   der  bei  dem  Abt'schen  System 
übliclien   Weise  ausgebildet   iitnl  tedcrnd 
gelagert;  die  aus  den  beidt;n  mit  einander  ^ 
verbolzten  flachschlenen  gebildete  Zahn-  , 
>tange   schwingt   um  eine  an   der  fVsten 
Zahnschiene  befestigte  wagcrechte  L)r»  li- 
acbse  und  endigt  thalwärts  in  einen  nacii 
unten  abgebogenen  Schnabel,  der  vor  der 
ersten  der  zur  Stützung  der  Kinf^ilirtsehiene 
dienenden  vier  (Jiuerschwellen  liegt;  diese  1 
Stützung  erfolgt  in  elastischer  Weise  anf 
F<'<|fni,  die.  wie  die  der  Eis^Mibalmwagen, 
aus  langen  schmalen  Staldbliitteru  l)i  stehen 
und  zu  je  zweien  mit  der  hohlen  Seite  ein- 
ander zugekehrt  sind.    Auf  der  Strecke 
vom  Anfang  bis  zu  der  dritten  Quersdiwelle 
erreicht  die  Zahnthcilung  allmählich  die  | 
Volle  Ilöhe  der  festen  Zahnstangenbahn. 

Um  ein  Wandern  des  (SestBnges  auf  | 
den  Steilranipen  zu  verhüten,  sind  in  .\h 
ständen  von  je  öO  m  Zähne,  aus  einem 
Betonidotz  bestehend,  1,60  m  breit,  1,20  m 
lang  und  70  cm  tief,  in  ih  n  Fr|>.  ii  einge- 
sprengt, in  die  das  Gleis  niitti  is  i>esiiuderer  ; 
kleinerer  Betonklützc  mid  zweier  senkrech-  : 
ter,  hinter  eine  Querschwelle  greifender  1 


sehen  dieser  und  den  Fahrschienen  auf 

beiden  Seit<'n  nach  der  Qldamltte  zu  an- 

steigende  FlürlifU. 

Weichen  kuaimen  auf  den  Zatuibalm- 
Btrecken  nicht  vor;  ihre  Anordnung  auf 
der  Keihungsbahn  bietet  daher  nichts  be- 
sonden  s;  es  werden  einfache  einst^itigc 
Abzweiginigcn  mit  einem  Kreuzungswinkel 
tang.  B  0,13  und  symmetrische  Abzwei- 
gungen mit  einer  Tangente  des  KreuzungB- 
winkels  =  Vs  augewendet. 

Ansrflstung  der  Stationen.  Das 
feste  Lail<  iii:iss  «ler  Hahn  hat  eine  Breite 
von  2,90  111  hei  ,S.95  m  Hr.he. 

Die  Drehscheiben  auf  deu  Stationen 
haben  8,5  m  Durchmesser;  Lokomotivdreh^ 
Scheiben  von  7  m  Durchmesser,  fBr  eine 
B<'lastung  bis  zu  43  t  geeignet,  sind  in  den 
Stationen  Beirut  und  Maallaka  vorhanden. 
Eine  Brflokenwage  mit  einer  TraglMiig- 
keit  von  80  f  ist  in  Beirut  h<-rgestellt.  Die 
Feuergruben  sind  0^5  m  breit,  oben  10,6  m 
und  in  der  Sohle  8  m  lang.  Die  Kohlen- 
bflhnen  liegen  1,10  ni  tlber  Schienenhöhe 
und  mit  ihrem  liandi-  in  1.465  in  Abstand 
von  der  benachbarten  üleismitte.  Die 
Wasserkrahne  sind  drehbar;  in  die  Wasser- 


Digitized  by  Google 


512    L'oberschreituug  des  Libanon  u.  Antilibanon  tl.dioBahu  v.  Beirut  n.  Damaskus.  [rarKtliy'MSiwa. 


Digitized  by  Google 


mirtiir^i^]  Ugberechreitong  desLibauon  u.Antiiibanon  d.  dieiiabn  v.Beirut  ii.DaiiUMkiu.  ÖX3 


Zuleitung  ist  ein  Windkessel  ein^e^clitiltet. 
und  für  Eilt  wjlsseninsr  der  KraJmgriiVton  nni\ 
sdbsttliAtige  Knth'eining  der  Kruhnüäuleii  ^ 
ist  Sorge  gel  ragen.  Die  Entfernung  der 
Wasserstationen  betrj'lgt  beiderlJehersehrei- 
twng  (U'»  Libanon  «lureliscluiitilich  7.  tx  i 
der  des  Antilibuuon  durehsclmittlii-h  10  km; 
im  ganzen  «ind  («insehlieBsticli  Beirat  und  i 
Damaskus  17  Wassert^tatiunt-n  vorhanden, 
die  mit  Wasserbotticlien  aus  Eisenblech, 
auf  gemauerten  Thürnieu  aufgestellt,  aus- 
gerastet sind.  Die  MOndung  der  Wasser-  ' 
krahne  liegt  3  tn.  der  Roden  der  AVn<ser- 
bolticlie  6,12  m  über  ScLieueuubei'kmite. 
Die  Botticlie  auf  den  Stationen  Beirat, 
Dama-Hkus  und  Maallaka  haben  100  ebm, 
die  auf  den  übrigen  Zwi-clu  Tistationen  nur 
50  cbm  luhalt.  Die  l'xTmpenanlugen  be- 
stehen aus  Wi)rthington>Pampen  mit  Kesseln 
nach  dem  System  von  Babcolt  und  Wllcox 
oder  aus  Fulsometern. 

Statiuubunlageii.  Die  Vertheilung 
und  Aasdehnung  der  Stationen  hat  sich  im 
allfrctncincii  nmdi  d<T  Mcdcntunfr  diT  diirelt- 
zugeneii  Landgebiete  gerichtet.  In  Beirut, 
MaoIlAka  und  Damaskus,  Städten  von  120000. 
S5000  und  200000  Seelen,  sind  grössere 
Stationen  mit  iretminten  Anlagen  Hir  den 
(.Juter-  und  l'ers«>nenverkehr  hergestellt 
«rorden.  Diese  Anlagen  «ind  durch  die 
TOrstehenden  Abbildungen  i9  und  10)  <ler 
Stationspläne  von  Beirut  und  Maallaka  ge- 
nauer dargestellt.  Zwischen  diesen  drei 
Bahnhofen  liegen  Im  ganzen  noch  31 
Zwisclienstatidinn  und  Haltey»mikt<' ,  so 
(Uiss  sich  eine  durchtichnittlicbe  Entfemuiig 
filr  di«'  24  Stationen  toh  6.80  km  ergiebt 
Bei  diesen  Anlagen  i-i  lu  irits  rini-r  weit- 
gebend'-n  Entwicklung  des  Verkehrs  Kech* 
nung  getragen. 

Eine  Hauptwerkstlltte,  hanptsAebllch 
für  die  Ausbesserung  der  Betriebsniitt«d 
auf  den  Aiiriltbanonstreeken  und  der  Linie 
nach  Ilauran,  ist  in  Damaskus  eingerichtet; 
eine  XebenwerkstAtte,  besonders  für  die 
Betinebsmittel  der  /nlitdinlmstn'cken  T><- 
stimmt,  ist  in  Beirut  zun/ichst  als  vorlilutlge 
Anlage  noch  im  Fian  hegritTen. 

Der  Bahnhof  Maallaka  ist  haupisHcb' 
lieh  aus  Betriebsrücksirliten  angelegt  um 
hier  das  Kreuzen  und  den  MMschiuenwechsel 
der  Züge  zu  ermöglichen.  Die  Zahnrad- 
lokomotiven verkehren  nur  auf  «ler  zum 
Th«'il  mit  der  Zahnstange  ausgerüsteten 
Strecke  Beirut — Maallaka,  während  ebenso 
die  gewöhnlichen  ReibungslokomotiTen  aus- 
schliesslich die  Stn-ekf  Miallaka— Damas- 
kus berlicncn.  hl  Maallaka  findet  daher  stets 
ein  gegenseitiger  Austausch  der  Maschinen 


Kwiaehen  den  von  beiden  Richtungira  her 

eintreffenden  hier  kreiizendet!  Zügen  statt. 
Es  werden  vielfach  mehrere  Züge  in  Zwi- 
Bcbenrftumen  von  je  V«  Stunde  in  derselben 
Richtung  von  Beirut  wie  Danniskus  aus 
liiiiliTciiiander  atipr«'!;is<en.  die  dann  sämnit- 
iicl»  in  Maallaka  kreuzen  und  die  Maschinen 
wechseln  und  dann  nach  beiden  Seiten 
ihre  Fahrten  ohne  jede  fernere  Kreuzung 
fortsetzen.  Andere  eigentliche  Kreuzungs- 
ötiitionen  ausser  der  genaunteu  sind  auf 
der  ganzen  Strecke  Beirat— Damaskus  nicht 
hergestellt. 

ötatiuuen  mit  Spitzkehren  ^Kop&ta- 
tionen}  sind,  wie  schon  erwähnt,  nur  zwei,  in 
Arraya  und  in  .\ley  vorhanden:  die  letztere 
ist  mit  Mns;r<ililini''i'<'ii  Arilairen  für  den 
(iüter-  und  i'«-rsonen verkehr  ausgerüstet, 
weil  sieh  hier  eine  von  den  Bewohnern 
Beiruts  sehr  viel  besuchte  Sommerfrische 
l)etindet.  In  .-^iTaya  ist  nur  ein  Kreuzvnigs- 
gleis  und  ein  Gebilude  wie  auf  den  übrigen 
untergeordneten  Stationen  vorhanden.  Die 
Kjitfeniung  zwischen  beidim  Kopfsi.itiMiuii 
Ix'trilgt  nur  4,3  km,  und  erscheint  mibe- 
denklich,  die  Maschinen  auf  diese  kurze 
Entfernung  rückwilrts  fahren  zu  lassen; 
nach  Durchfahren  der  zweiten  Siiitzkelire 
gelangen  sie  dami  wieder  in  ihre  richtige 
Stellung.  Lokomotivdrebscheiben  sind  ans 
diesem  Gnmtie  in  beiden  Kopfötationen 
bisher  nicht  ausgefülirt,  in  Aley  ist  nur  der 
l'latz  hierzu  vorg«-sehen,  um  die  Ausfüh- 
rang  zu  ermöglichen,  folls  man  besondere 
Vorortzüge  zwisrlir>ri  I?i-init  und  Aloy  Hin- 
richten will.  An  beiden  Kopfstationeu  um- 
führt die  Uaschine  stets  den  Zug  von  vorn 
nach  hinten,  um  sich  wieder  an  das  vordere 
Eiidi'  zu  «etzen  niul  In  i  der  Bergfahrt  den 
Zug  zu  zielK'U,  bei  der  Thalfalu't  ihn  von 
vorn  ans  bremsen  und  aufhalten  zu  können. 

An  den  Haltestelle  n  sind  Ausw«'ichgleise 
nicht  vorhanden,  sondern  nur  Gebäude  wie 
l>ei  den  kleinen  Stationen. 

Von  besonderen  WArterhflusera  sind 
imr  fünf  und  zwnr  an  solchen  Punkten  der 
Strecke  au.sgeführi,  wo  es  ilu-e  lieber- 
wachung  und  Unterhaltung  mit  Rücksicht 
auf  die  (teliinde  verlulltnisse oder  denScbnee- 
fall  l>esonders  erfordeit. 

Die  Euipfangsgebiiude  von  Beii*ut  und 
Maallaka  schlicssen  sich  in  ihrer  Grundrisse 
gi>ia!t  an  Formen  an,  wie  >ii  i>ei 
(b  n  Si  liraalspurbahiien  in  Frankr<  irli  vi.  1 
facli  üblich  sind,  abweicliend  sind  imr  die 
betrSchtlicheren  Geschosshöhen  und  die 
weif  •iii«l;ulcndi'n  D.nehvorsprihifre  aus- 
gefülirt^ die  durch  die  klimatischen  Ver- 
hjUtniwe  von  Syrien  bedingt  sind.  Das 
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Abb.  It 

OimdilM  Am  Bmpfangaiibtadw  In  Bdrat 


IB  Bdnt. 


Ahb.  13. 

Qaetsehnltt  dM  Biii|>faBiewge(<aiMi«>  in  Baint. 


I  Einpfangsgebättde  von  Beirat  ist  in  Onmd- 

:  riss,  Längenansiclit  und  Querschnitt  durch 
I  dir  vi>rst(>iii  n(l*  ii  Abbildungen  11,  12  nnd 

113  veranscliaulii^ht. 
Be trieb» mittiül.  Bei  der  Bctriebs- 
erOfftnmg  bestand  das  roUende  Material  der 
Linie  Ri'init  — T' nnaskus — Haxu'an  aus  20 
Lokomutiven,  wuruuUT?  Zahnradmaschineu, 
110  offenen  nnd  bedeckten  Gflterwag^en, 
6  Packwagen  und  20  Personenwagen.  Sehi>u 
nach  den  ersten  P<  tri<'l)s\voch<'n  zeigte  sich 
dieser  Bestand  al»  ungenügend  nnd  es 
wm-den  8  Zabnradmaschinen  nnd  80  OUter^ 
wagen  nnchhcstellt.  Fenier  entlieh  man  hei 
der  Gesellseiiaft  der  Liltaiiesisclifu  Strassen- 
balineu  (Societ6  des  Traniwuys  Libanais}, 
deren  Linien  noeb  im  Ban  begitDen  sind  nnd 
dicdeni  Verkehr  andersyriselien  Küste  nrm!- 
lich  und  südlich  von  Beirut  dienen  sollen, 
noch  10  Qtttem'Agen,  5  PackM  agen  und  15 
Ponionenwagen,  sodass  die Geseüachaftnacb 
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dem  Stande  vom  Jani  1896  Uber  SSMascbinen  j 
vfrffi^.  die  ira  Laufe  des  Betriehes  noch  ' 
um  drei  wcfitenj  venuebrt  M'crtlen  soUeu, 
welche  bereits  im  Baa  sind;  ferner  Uber 
tno  GUtenvtigen,  10  Packwagen,  85  Per* 
soDenwagen. 

Die  Zahnradlokomotiven.  Ver- 
tragsmäüäig  suUcu  die  Zabnradmaücbmeu 
einen  80  t  sehweren  Zug  auf  der  grOsBten 
Steigung  von  70 Von  mif  9  km  Stiinrlon- 
j^escbwindigkeit  betoidi-ru  kOiuien,  oder 
mit  glei<dier  Schnelligkeit  einciTi  Zug  von 
100  t  auf  €OVm  Steignng:  mi  sj.  nur 
die  Reizung'  an!<n«tzeii.  «ollen  sie  denselben 
Zug  auf  den  Kampen  von  25^01  Steigung 
mit  16  km  Stondengeseliwindigkeit  be- 
fördern. 

Die  Rechnutipr.  die  für  die  Anordnung 
der  Lokomotiven  aufgestellt  wurde,  ge- 
staltet sieh  wie  folgt: 

Bs  sei  das  grOsste  Gewictit  der  Ha< 
scbine  45  t;  ! 

der  WidM'st.ind  infolge  fir-r  Schwere  ] 
f ilr  1  t  und  für  jedes  Millimeter  Steigung  . 
<anf  das  Meter)  1  kg; 
der  Reibungswiderstand  in  der  Ifsr 

Bchinf  15  kg  für  1  t  Masehinengewicht; 

dvr  Widerstand  dos  Zuges  6  kg  für  1 1  | 

Zug^'i'wifht; 

dann  niuss  di»«  Zugkraft  der  Maschine  bei 
70*/oo  Steigung  betragen:  1 

für  die  Lokomotive  46  (70 +16)3=  8 825  kg, 
Ar  den  Wagenaug  80  (10  +  5)*b6000  « 

zusammen  9  825 kg ; 
l.ri  60°; 00  Steigung:  , 

für  die  Lokomotive  45  (60  + 15)  =  3  875  kg,  | 
Ar  den  Wagencng  100  (60  +  6)  =6600  ,  i 

zu8anuiu-n  9  875  kg.  ; 

Dies  entspricht  hei  einer  Gr-schwindig- 
keit  von  9  km  in  der  Stimde  nngetlhr 
:825  PS. 

Bei  einer  Steigung  vn»  25'-/.,)  '  ili-ilt 
mau  ferner  die  Grösse  des  mittels  Keibung 
zu  Uberwindenden  Widerstandes: 

fUr  dieLokomotive  zu  45  (96    15) = 1800kg, 
für  den  Wagenaug  zu  100 (26  +  6)  =8000  „ 

zusammen  4B0Okg.  i 

Wenn  unter  diesen  Bedingungen  bei 
einem  Reibnngsgewicht  der  Maschine  von 

33  t  durch  <lit'  K'  ibung  eine  Zugkraft  v.'ii 
4800  kg  ausgeübt  wird,  so  mu»s  fiU'  die 
noch   fehlenden  9675  —  4800  s:  6076  kg 


die  Zahnradmaschine  eintreten;  demnach 
müsst  ii  ilit"  Zylinder  der  Zahmad-  und  der 
Keibuugsmaschine  der  Grösse  der  Zug- 
krAAe  von  6076  und  4800  kg  entsprechend 
bemessen  werden. 

Gegeben  ist 


Kolbenhub  l  .  .  . 

66  cm 

46  cm 

Zylinderdurch« 

S8  , 

»  n 

Dampfdruck  p .  . 

IS  kg/qcm 

19  kg/qem 

Mittlerer  Druck 

7,s  „ 

^^  n 

Raddurchmesaar 

Wem 

J 

68,8  cm 

Die  Fonn«l 

T 

=  "IT 

ergiebt  Ar  die  Reibungsmascbine 

7,2 . 55  . 1444 


90 


-6800  kg, 


für  »lie  Zalnuatliiirtschine 


d.  h.  Ar  die  Reibuugsmaschine  hat  man 
einen  Uebersehnss  an  Znglcraft  von  1000  kg» 

Sollt<'  die  Reibung  auf  '/s  ihres  gewöhn- 
lichen Werthes,  also  die  Zugkraft  auf 
4800.^8  =  3200  kg  sinken,  so  wüi-du  dio 
Maschine  den  vollen  Zug  noch  scbteppan, 
indem  die  Zahnräder  mit  ihrer  gfrOssten 
Leistung  von  6700  kg  ai'beiteu  müssteu 
(8200  +  6700=9000  kg). 

Li  Bezug  auf  die  Geschwindigkeit  er- 

<ri-h,'n  sirli  hiernach  folgende  Leistungen 
dieser  Maschinen. 


1       Es  werden  befördert: 

1 

bei  «ln«r 
GescbwIndiRbeit  von; 

Kilrmietorn 

Tonntn 

auf  R&mp«a 

von 

1 

1         «•  1 

80 

'         "  { 

60 

70  0/00 

Mit  itcibung  allein  werden  bei  gewöhn- 
lichem Zustande  der  Schienen  bofArdert: 


G6* 


Digitized  by  Google 


516   Ueberschreitnng desLibanon  u. Aatitibanoo d. dieBahu  v.Beirut  n-Dainasku«.  [fp^' 


mit  einer 
OesehwindiKkeU  n 
Kilometern 
In  der  Stunde 


mif  R.inipen 
von 


IC 
90 
Si 

94 

96 
SO 

SO 


100 
80 
00 

100 
80 
60 


90  ly«) 
96«/«> 

15"« 

15  *\oo 

16  «Vo» 


100     I  nicht  über  10*/«. 


Die  Zahiiradinascliiiven  besitzen  folgende 
HatiptAbm«(isinigeii : 

Direkte  HiMzHiiche  8  qmj  jm  ganzen 
HeizflUebü  der  Siede-  ! 

röhre  873  „  I 

RoatflSche  1,68  „  , 

Zahl  der  SiederohrCt  41/45  inro 

weit   207, 

Wassertiilluiig  im  Kessel .    ,    .    8,14  cbUl, 

Dampfraum  Im  Kessel ....  1,20     «  , 

Dampfdruck  im  Kessel  .  12  AtmosphSren, 
Fassaugsraoiu    der  Walser- 

kAst<*n   6  ubiu, 

Inhalt  der  Kohlenbehälter  fOr  2,5  t, 

Lt-ergewicfit   34,1  t. 

Dienstgewicht   44,74  t, 

1>arehine«8er  der  gekuppelten 

TreibrXdei   900  mm, 

Durchm<'ssi>r  des  Tlieilki-ejscs 

der  Zahnräder   688    „  , 

fester  Radstand   8  ro, 

Gesamintlänfje    (li>r  Maschine 

zwisclien  den  Butfcrtläclieu  9.456  m, 
Breite  zwischen  den  ftusscrsten 

Vorsprangen   2,76  m. 

Die  Maschinen  halx-n  3  gekoppelte 
Treibachsen  und  .  iiif  f!;ihitirer  liegende 
ljuufachso  mit  760  inm  I.aulrad<itirchme»scr. 
Bie  sind,  wie  das  gansse  rollende  Material, 
mit  seibstthätiger  und  nachstellbarer  Luft- 
eaagebremsc  ausgerüstet.  Aus.serdem  be- 
sitzen sie  eine  6egcndnnipn)rem!«e  in  den 
Zylindeini  der  Keibunffs-,  wie  der  Zahnrad- 
maschine nnii  eine  l'cnMin^jsbremse,  dii' 
auf  die  Zaliimldcr,  sowie  eine  tichrauben- 
bremse,  die  auf  die  Trcibrfldcr  wirkt.  Die 
Maschinen  sind  von  der  Mascliineubau- 
gesfllscliaft  Wintert  hur  in  der  J>ehweiz 
geliefert  und  haben  sich  bei  allen  Ver- 
suchsfahrten und  später  auch  im  Betriebe 
M  Iii'  gut  Im  währt:  sie  haben  die  voi*- 
gescliricbenen  Lasten  auf  den  steilsten 
ZMhnhahnstrecken    mit    12   und  auf  licn 


im  ganzen 
80.43  qm. 


Bampcn  von  26*/oo  18  Stunden- 
geseliwiiidigkeit  befördert.  Die  Kessel  be- 
silzen  die  verlangte  Verdampfungstahigkeit, 
die  Stabilität  und  LaatveilheUang  lassen 
nichts  zu  wünschen.  Da.s  Durchfahren  der 
Halinkrammougun  erfolgt  anstandslos  and 
leicht. 

DieReibnngsmasehinen.  Die  Strecke 

Maallaka — Damaskus,  auf  der  der  .\.iiii1iba- 
non  mit  einzelnen  {rrAs-iten  Steigungen  bis 
zu  80"/^  Überschlitten  wird,  wird  aus- 
sehUesslieh  mit  gewöhnlichen  BetbnngBloko- 
niotiveii  betrieben,  die  ebenfalls  aus  der 
Fabrik  von  Winterthur  stammen.  Diese 
Maschinen,  Yom  Typ  Mogul,  haben  drei 
gekuppelte  Treibach.sen  und  eine  vonlere 
liisx  l  T,.nifachse  und  sind  gleichfalls  mit 
selbstthrttiger  regulirbarer  Luftsaugebreuise 
und  einer  auf  die  Kuppelachsen  wirkenden 
Schraubenbrcmse  ausgerüstet.  Sie  zeigen 
folfjende  H.'Hipfal»messnng'en; 

Durchmesser  der  Treibrüder  .   .  1060  mm. 

„  n  Ijaufräder  .  .  760  «  , 

Zylinderdurchmesser   380   ,  , 

Kolbenliu'»   550    „  . 

Dampfdnick  12  Atnn»{>liiiren. 

direkte  Heizfläche      7,00  qm 

Hei/Hiiclie  der  Siede- 
röhren ....  78.40  „ 

Rostlliiche   1,40    „  , 

Leergewicht   81  t. 

Dieiistfrcwiclit   40 1, 

fester  iiadstand   2,80  m, 

Gcsammtradstand   5.00  y,^ 

Gesainintlilngt>    zwischen  den 

HuflVrfl.-ulien   a83  „. 

üesammtbreit«'   2,74 

Wasserfüllung  Im  Kessel  .  .  .  2,85  cbm« 

Faesungsraum   des  Wasserbot^ 

üch<   4.60    „  , 

Kohl«'iiiautij  flir   2  0  t. 

Güterwagen.    Die  Gntei-wagen  sind 
in  dreierlei  Form,  als  offene,  gedeckte  nnd 
I'lattformw;ifr<  ii  beschafft  worden l)e- 
sitzen  sjlmmtlich  zwei  Achsen  mit  2,50  m 
liadstand  und  eine  Ladefähigkeit  bis  zn 
10  t;  das  Leergewiclit  beträgt  bei  den 
Plattfunn  wagen .   .    .   4  382  kg, 
offenen  (lüterwagen      4  877   ,.  . 
gejleckten        „  Ö940    ,  . 

Die  Abmessungen  des  Wagenkastens 

im  Lichten  sind  5.60  m  Länge  und  2,19  m 
HiX'ite.  Die  Zugfedern  «sind  s.i  Vierochnet. 
dasb  sie  sich  erst  bei  einer  Belastung  von 
7 1  völlig  zosammendracken. 

Alle  Fahrzeuge  haben  die  selbstthätige, 
nachstellbare  Lurt.saugebremse,  ausserdem 
tlic  meisten  noch  eine  Schraubenbreuise, 
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Persuncnwugen.  Die  l*erson«uvvagcu  Betrieb.  Der  Betrieb  der  Lini«*  Beirut — 
«ind  Abtheflwagen  mit  zwei  Lenkuchaen  |  Damaskus  wird  seit  ErOffhimgr  der  Bdinbis- 

nnch  System  Rechter  mit  5.00  m  Kadstaiid  her  durcli  zwei  Güterzüge  und  einen  I'cr- 
und  besitz»>n  eine  verhültni«smJi>s.sig  liolie  i  sonenzug.  die  in  jeder  Kicbtung  verkehreu, 
Staudsicherheit.  Die  ücsanimtlänge  der  '  bewirkt  Schon  in  den  ersten  Wochen  des  Be- 
Wagen  swischen  den  Bnfferschwelleii  be-  '  triebs  erkannte  man, dassderUmfang  desBe- 
triigt  8.26  n\.  E.s  sind  "Watr^n  mit  zwei  triebsmntc  riiil>  den  Anfnrdfninprn  drs  Vor- 
Abtbeüeu  erster  Kluüse  zu  »fch»  Plätzen  ,  kebn>  nicht  genügte,  und  cä  erfolgten,  wie 
and  zwei  Abtheilen  zweiter  KIbsbp  zn  acht  j  oben  erwAhnt,  ausgedehnte  Nachbestellnn- 
Plätzen  III  :^^nnzen  zu  28  Plätzi n  vorhan-  gen.  Nach  dem  Ergobniss  der  Statistik 
den,  d«u'«'ii  Ijeergewicht  8,02  i  lirtr.'lpt;  vom  31  Dczr-mber  vorigr-Ti  .lahres  wurden 
ferner  Wagen  mit  fUuf  Abtlieüen  zweiter  i  in  den  ersten  fünf  Betriebsmonaten  durcb- 
Klasse  zu  Je  acht  Plftlzen,  im  ganzen  zu  ,  schnittiich  17600  Reisende  nnd  BlOOtGllter 
40  Plätzen,  deren  Leergewicht  0,78  t  be-  im  Monat  befördert,  wa.s  einem  Jahresver- 
trägt.  kehr  von  210000  Krisfiidrn  und  ninrr  Be- 

Um  ih  n  eHH'bliclien  V'erkelimiusprüchen  förderung  von  jährlich  61 200  t  Wnaren 
bei  der  BetriebserOfftaung  der  Bahn  zu  ge-  !  entspricht.  Gleichwohl  findet  auf  der  alleii 
nügrn.  wnnh  ii  .u  tit  «jfro^sc  Arbeit-swagen  Landstra.sse  nucb  ininuM-  «mii  betrfichtlieher 
zu  je  drei  Aclisen,  m  ovun  zwei  al»  Rechte^:-  i  Waarenverkehr  mit  Saumtbieren  statt,  der 
seile  Lenkach»cu  ausgetuhrt  waren,  zn  Per-  zn  sehr  niedrigen  Frachtsätzen  bewirkt 
sonenwagen  dritter  Klasse  mit  jf  öO  sitz-  j  wird.  Dieser  Wettbewerb  wird  aber  Vor- 
plätzen umgebaut;  diese  wnrfl'  ii  durch  anssichtlieb  bald  a  <  rscbwinden,  einmal  in- 
quergestellte  Bänk<\  <lie  zu  beiden  Seiten  j  folge  der  beim  Eisenbalintranspoit  ermög- 
eines  Mittelgangs  angeordnet  waren,  gc-  i  lichten  Tarife,  dann  aber  auch,  weil  bei 
Wonnen.  Obwohl  i>i  i  d  r  K  iizcssionirung  [  den  weiteren  Entfernungen  die  Vor- 
nur  zwei  verschieden«-  Wagcnklas.scn  vor-  thfib«  d«T  H««fArdnning'  mit  Saumtbieren 
geiieben  waren,  mussie  die  Gesellschali  gegenüber  dem  Eisen balmtransport  wesent- 
doeh  noch  eine  dritte  Klasse  mit  ermAssIg-  ■■  lieh  znrOcktreten.  Nach  den  bis  Jetzt 
tem  Tarifsatz  einrichten.  Für  di<'  Vergnü-  vorlirrronden  Erfjrt  linlsM'n  kann  rin  ab- 
gungsr«*isenden  dienen  Pei"soiieu wagen  scldiessendes  Urtheil  über  di»'  Wirthscbatlt- 
erster  Klasse,  die  am  hintern  Ende  mit  '  lichkeit  de«  Betriebes  noch  nicht  gefällt 
einer  Plattform  zum  G<muss«>  der  Aussicht  '  werden.  Sobald  weitere  Erfahmngen  ge* 
beim  nnr'c*Itf;ihrt'ii  iliT  hinrüclicn  Geliirtr*-  wnimon  sItuI,  Avcrd.'ii  wir  darauf  zurflrk- 
laiidschall  des  Lilianou  und  der  bcliönen  kuuuuen  und  ausführlichere  Mittheilungcu 
ThBler  des  Barada  verschen  sind.  |  nach  dieser  Bichtung  bringen. 


G-esetzgebung. 


Allerhtteh.ster  Eria.-a  vom  12.  Augnst  1896, 
betreffend  die  Verleihuug  des  Enteignungs* 
teehta  an  die  AktieigeMlIzeluift  Khelflische 

Palinjrp'^pn-rhRft    in  Hn^sfirlorf  zum  ßau 
der  festen  Rheinbrücke  am  liskaüschea  i 
Sicherheitsbafen  in  Bflsseldorf  n.  s.  w.,  so-  ' 
wie  zum  Ban  einer  Kleinbahn  TonOllaeel- 
darf  nach  Crefeld  mit  Abzweignig  nach  i 
Uerdingen.  j 

Aul  Uiren  Bericht  vom  3.  Juli  d.  J.  will 
Ich  der  Aktfongesellaehaft  Rheinische  Bahn- 

gesellscbaft  zu  Düsseldorf  i!;fs  F-titei^inings- 
recLt  zur  Eutziehung  uud  dauernden  Be- 
schrfinknng  desjenigen  Gmndeigenthums. 
Welches  zum  Bau  der  festen  Klie.inbrtick«' 
am  fiskalischen  Sicherheitsbafen  zn  Dttssel-  i 


(l'trf.  zum  P;ui  flcr  Hrüfkmir.'uiipf'n.  zur 
stromseitigeu  Vorschiebung  de»  Deiches 
am  linken  Rheinnfer,  znr  Abgrabung  des 
Deich  Vorlandes  an  demselben  Ufer  gegen- 
üln  r  Düsseldorf  und  zur  Herstelluti?r  der 
Kleinbahn  von  Düsseldorf  nach  Crefeld  mit 
Abzweigung  nach  Uerdingen  erforderlich 
ist  —  jedoch  njit  Ausschluss  der  im  Eigen- 
thum des  Staates  befindlichtni  Grundstücke 
—  in  Gnaden  verleihen.  Die  eingereichte 
Zeichnung  nebst  zwei  Karten  folgt  anbei 
zurück. 

WühelmstiTihr  .  den  12.  August  180& 
gez.  Wilhelm  Ii. 
gegengez.  Thielen. 
An  den  Minister  der  Öffentlichen  Arbeiten. 
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Kleine  Mltttietliuigen. 


I  fttr  KiiigintiM 


AUerhöclMter  Briass  y<m  19.  Anjciut  1896, 
ItetnAtBOd  die  Terleihnng  des  Entelgimiiil- 
reolits  nn  den  Kreis  Soest  zum  Baa  nnd 
Betriebe  der  Kleiabakii  Neheim-HttsteD— 
flOMl^BoivMtait  Hit  A1»weignng  TOn 
0$Umm  BMh  Wwl. 

Auf  11h  (  II  Bericht  vom  11.  August  d,  J. 
will  Ich  <l<-in  Kreise  Soest  im  Regierungs- 
bezirk Arnsberg,  welcher  den  Bau  uud  Be- 
trieb einer  Eleinbalm  vom  Bahnhof  Neheim - 
Hüsten  der  Eiscnbalin  Seliwertt — Arnsberg 
Aber  Soest  nacii  Hovestadt  mit  Abzwei- 
gung von  Ostönnen  nach  Werl  beabsiclitigi, 
das  Bnteignimgsrecht  zur  Entsiehnng  und 
zur  dauernden  BeschrSSnkung  des  tur  diese 
Anlage  in  Anspruch  zu  nehmenden  Grund- 
eigenthamB  veilelhen.    Die  eingereichte 
Debersichtsluirte  erfblgt  soradc. 
Nene»  Palais,  den  19.  August  1886. 
gez.  Wilhelm  R. 
gogengoz.  Thielen. 
An  den  Hbiister  der  GfTentlichen  Arbeiten. 


SrlHt  des  nnlitwt  der  IMMIielieB  Ar* 
MtM  ynm  M.  Avgmt  18M  —  "ni*t2^  - 

an  die  Köni^iiclu  ii  Eisenbahnkommissarc 
die  Königliclii'n  Eisienbahnilirrktinucn.  div 
KOuigUcheu  Hegierungsprtisidenten,  sowie 
den  K5niglichenPolizeiprasidenten  inBerljn, 
bitreffiend  die  Mitwlrknnj^  der  Eisenbahn- 
anfsichtflbehOrden  hei  der  Feststellung  des 
Plans  uud  der  Abnahme  vou  Kleinbahnen 
nnd  PriTatansohluababnea. 

Da  nach  den  Erlassen  vont  12.  Oktober 
1892  (E.-V.-Bl.  S.  317,  M.  Hl.  d.  i.  V.  von 
1893.  S.  6)  uud  vom  27.  Mai  1896  (E.-V.-Bl. 
8.  907)  —  vei^.  auch  das  Regulativ,  die 
Eisenbahnkoramissariate  betreffend,  vom 
24.  Nov('mbor  1818  (M.-B1.  d.  i,  V.  S.  390)  — 
bei  den  dem  Gesetze  Qber  die  Eisenbahn- 
nntemchmungen  vom  8.  November  1888 
(G.-S.  S.  SOS""  tmtei'stehendeTi  Ei-icnVffihjvn 
die  Königlichen  Eiseubahnkommissarc  und 
die  Vertreter  der  Königlichen  Eisenbahn- 
direktionen  in  den  Terminen  ztir  landes- 


polizeilichen  Prüfung  von  Entwürfen  aus- 
anführender  imd  zai  Abnahme  fertigge- 
stellter Bahnanhigen  ebenso  wie  die  König- 
lichen   Regierungsprit.sidenten    als  meine 
I  Kommissare  thütig  sind,  so  haben  auch  die 
I  beiderseitigen  Kommissare  die Prflfbngs- 
j  und  Abnahmeprotokolle  zu  vollziehen. 
I       In  gleicherweise  ist  bezüglich  der  Vor- 
I  handlangen  Uber  die  Feststellung  des  Planes 
und  die  Abnahme  v<m  Kleinbahnen  nnd 
Privatansehlussbahnen   nach  dem  Gesetz 
vom  28.  JuU  1892  (G.-S.  S.  226)  zu  ver- 
fhhren,  soweit  bei  der  Oenehmigung  nnd 
Aufsicht  über  diese  Bahnen  die  Mitwirkimg 
einer  Eisenbahnbehörde  stattzufinden  hat, 
I  da  auch  in  diesen  Fällen  die  Kegienmgs- 
prflsidenten  und  die  zuständigen  Eisenbahn- 
I  dü'ektinnnn  durch  dir-  BpstiTnmnnfrfii  jfiu-s 
I  Gesetzes  zu  gleichberechtigter  Mitwirkung 
berufen  sind. 

Eine  Verzögerung  kaim  hierdurch  um 
so  weniger  i'iiitr»  ti'n,  als  die  naohtrfipliche 
t  Anfertigung  von  Niederechriften  über  dcr- 
I  artige  Verhandlungen  unzulässig,  vielmehr 
j  stets  ein  formelles,  von  den  Betheiligtcn  in 
'  dem  Ti^rmin  pflbgt  zu  vollziehendes  Proto- 
koll aufzunehnien  ist. 


Qetterrw'cfc. 

Die  S.  375  IT.  dieser  Zeitschrift  abgo- 
dmckte  Ri  ci 'i  nngsvorlage,  betreffend  die 
im  Jahre  1896  sicherzustellenden  Bahnen 
niederer  Ordnung,  Ist  unter  dem  Sl.  Jnli  d.  J.^ 
abgesehen  von  der  in  Artikel  III  vorge- 
nommenen Streichung  der  Spalte  „Maximal- 
betrag des  Anlehcus"  sowie  sonstigen 
redaktionellen  Aendernngen,  mit  der  Uaa»- 
gäbe  zi:m  Gcsrtzo  t-rhoben,  dass  der 
Maximalbetrag  der  Staatsgarantie  bei  der 
Linie  Bregenz— Bezau  (Art.  III)  von  6880O 
auf  69  500  H.  erhöht  worden  ist.  Das  Ge- 
setz ist  in  Stück  LV  di's  Heichsgesetz- 
blattes  für  die  im  Reichsraihe  vertretenen 
K<}nigreiehe  imd  Länder  vom  4.  August  d.  J. 
veFOffentlicht. 


Kleine  Mittheilnngen. 


Vmem  Pni||ekCe,  Venupbeiten,  KMMMions- 
Crlheilwilgen  und  ßetriebseröflkmigeB  Ton 

Kleinbahnen. 
1.  Neuere  Projekte. 
1.  Die  Firma  Kramer  &  Co.  in  Berlin  be- 
absichtigt, di«  als  Kleinbahn  zugelassene  Linie 


Königshütte  —  Schwientochlowitz  durch  e&a» 
elektrisch  zu  betreibende  Strassenhahn  von 
Schwientochlowitz  aach  Autunienhülte  zu  er- 
gttnsen. 

2.  Von  dem  Komite  der  Oberlansitaer 
Kreisbahn  wird  die  Herstellung  ^er  voU- 
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sparigen  Kleinbahn  mit  Lokomotivbetrivb  TOn 
Görlitz  über  KönigatMin  und  Döbtdiüte  lueh 
Kri«eh»  ^plant. 

8.  Die  Firma  Krämer  &  Co.  in  Berlin 
plant  die  Herstellung  einer  vollspurigen,  elek- 
trisch an  betreibenden  Kleinbalin  von  8chkeu> 
ditx  naeh  Delitzsch. 

4-  Von  einem  Komite  wird  der  Bau  einer 
schmaltpurigen,  mit  Lokomotiven  zu  betrei- 
benden Klefalbahn  von  Oeestemnnde  nach 
Farge  beabsichtifrt. 

6.  Von  der  Aktiengesellschaft  Strassenbabn 
Hannover  wird  die  Forteetannir  der  elektri- 
sehen  Strassenbahnliiiie  Aegidienlhor-  Pferde 
thorm  über  Kirchrode,  Anderten,  Ilten,  Sehnde 
naeh  Heimar  Torbereitet 

6.  Der  Kreis  Springe  plant  den  Bau  einer 
Kleinbahn  von  Springe  nach  Barnten  oder 
Nordstemmen. 

7.  Es  wird  beabsi(hti<rt,  im  Anschhiss  an 
die  geplante  Kleinbahn  Syke  —  Brachhausen 
(vergLZeiteehTiftlttrKlefaibahtten,  1880,  8.asSi, 
neuere  Projekte  No.  10)  eine  Kleinbahn  TOn 
Bruchtiansen  nach  Uoja  herzustellen. 

a  Die  Stadtgemehide  Barmen  beabsichtigt, 
im  Anschlüsse  an  die  bestehende  elektrische 
Strassenbabn  Barmen  —  Wichlinghausen  eine 
gteidilkllfl  etektriseh  an  betreibende  Strassen- 
babn vom  Wichlinghauser  ^Inrkt  über  die 
Ost-,  Dieker-  und  Weiheratrasse  nach  der 
Sehwanbachstrasse  in  Barmen  hemutellen. 

9.  Die  T  '  t  rilbahn  -  Bau-  und  Betriebs- 
gesellschaft Hiedeuianu  &  Co.  in  Cölu  will 
eine  vollspnrlge  Klelnbaim  von  Haltern  Aber 
Olfen  und  Lünen  nach  Camen  heri^tellen. 

10-  Die  Bröithaler  Eisenbahn-Aktieugesell- 
sdiaft  m  Hennef  (81og)  plant  als  Fortsetanng 
der  Kleinbahn  VaUeadär  —  Niedcriahiistcin 
(vergl.  Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  189«,  S.  280, 
nenere  Projekte  No^  8)  den  Bau  einer  sdimal- 
«purigen,  elektrisch  zu  betreibenden  Klein- 
bahnverbindung von  Miederlahnstein  nach 
Oberlahnsldn. 

S.  Verarbeiten. 

Die  Vornahme  von  teebnisehen  Vorarbeiten 

ist  gestattet  worden: 

1.  Für  eine  als  vollspurige  Lokalbahn 
anssttfOiirende  Fortsetzung  der  Linie  Wien— 
Aspan«-  von  ^s]  ang  über  Zöbem  und  Sch.lf- 
fern  nach  Siimorsdorf.  (Verordnungsblatt  ttir 
^enbahnen  und  SeUfllabrt.  1886.  No.  87, 
8. 1«S8.) 

9.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Beneschau  nach  Neweklan  ond  von  Selcan 

nacli  Kft^nitz.  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 
bahnen uoii  Schiffahrt,   itm.  .No.  99,  S.  1667.) 

H.  Für  eine  Lokalbahn  von  Jaslo  ttber 
Zmigrröd  zur  Landesg:ren7P  bei  Koiiieczna. 
(VerordnunfTsblall  für  Eiseubahiicu  uadSchiff- 
flüirt.   1896.   No.  106,  S.  1746.) 

4.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Krecliowice  oder  der  iiiiitesielle 
Holin  der  k.  k.  Siaatsbuhnen  nach  Perehiiisko 
mit  schmalspuriger  Fortsetzung  nach  Osmo- 


loda.     (Verordnungsblatt    für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  188^  No.  106.  8.  17I6>) 
&.  Für  eine 

a)  von  der  Station  Battassik  der  als  Sack- 
bahn endigenden  Linie  Dombov&r  — 
Battassik  der  königL  nngar.  StMli- 
bahnen  abswtigende  nnd  diese  mit  der 

Station  Mohärs  der  Linie  Yilläny — ^Mollies 
verbindende  voUsporige  Lokalbalm; 

b)  von  der  Station  MohAes  der  Linie  a  ab» 

zweifieude  voll.spuri^e  Lokalbahn  nach 
der  Station  Baranya-Monostor  der  Linie 
NagyvArad— Essegg— VilÄny. 

'Vt  rnnhiiing-sblntt  für  Eisenbahnen  und  SchliT- 

fahrt.  1896.  No.  106,  S.  1748.) 

&  Konzesalonen 

sind  ertheilt  worden: 

1.  Fttr  eine  vollspurige,  mit  Lokomotiven 

zu  betreibende  Lokalbahn  von  der  St  iti  la 
Petrowitz  der  Kaiser  Ferdinands  -  Nordbahn 
naeh  Karwin,  Station  der  Kasehau-Oderberger 

Eisenbahn,  an  die  Aktiengesellschaft  der 
Kaiser  Ferdinands  -  Nordbahn.  (Vergl.  Zeit- 
sehiift  fdr  Kleinbahnen,  1880«  8.  188,  Vorar- 
beiten No.  14;  Verordnung-sblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt.  1896.  No.  100,  S.  1669.) 

9l  Fflr  eine  vollspurige  Lokalbalm  von 
der  Station  J^aitz  der  Linie  I.anid  nlnirg— 
Brünn  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdiuauds-Nord- 
babn  zur  Station  Odding  der  Linie  Wien- 
Krakau  der  genannten  Hauptbahn.  (Rcicbs- 
gesetzblatt  für  die  im  Beichsrathe  vertretenen 
KSnigreiehe  nnd  Länder.  LXV.  Sttt^  vom 
13.  September  1896,  S.  621.) 

3.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  von 
der  Statimt  VIUewo-Kap«tna  der  sehmalspwri* 
gen  Lokalbahn  Vitjewo-Kapelna  —  Belisce-Ka- 
pelna  (Slavoniscbe  Draubahn)  nach  Cadjarica- 
Noskovci,  Station  der  Lokalbahn  Euaayii» 
St.  Lorenz  —  Szlatinn  -  Nasic.  (Vergl.  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen,  1895,  S.  91,  Vorarbeiten 
No.  15;  Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
nnd  Schiffahrt.   1B96.   No.  96,  S.  1625.) 

4.  Für  eine  die  Flügclbahnon  SärbogArd— 
Szegz&rd  und  Dombovär  -  BAttasz^k  verbin- 
dende vollspurige  Lokalbahn  von  Szegzärd 
nach  BAttuszäk.  (Vergl.  Zeilüchrift  für  Kleiu- 
bahnen,  1886,  S.  690,  Projekte  No.  22;  Verord- 
nun;^sblatt  für  Eisenbahnen  nnd  SchiAüirt. 
löati.    No.  99,  S.  lÜÖO.) 

5.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  TOB 
der  Station  Bürgünd  der  Linie  .Stuhlweisscn- 
burg  —  Adony-Szabolcs  —Paks  der  Fch6r  und 
Tolnaer  Koniitatslukalbahnen  nach  .SArbog&rdf 
Station  der  Linien  Hudajtest  —  DombovAr  — 
Agram  — Fiunie  uml  Sürbogard  Sze^/.ilrd  der 
Ungar.  Staatsbahnen.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiiihhrt.  1886.  No.  108^ 
S.  1696.) 

In  Frankreich  sind  als  Bahnen  von  Uffeat- 
liehen  Nntsen  erklltrt: 

1.  Durch  Verordnung  <les  Prfiüldcnten  der 
Aepublik  vom  28.  August  1886  im  Departement 
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S.  59:i.  BetriebieiSflkiuiiseD  N«.  9  und 

1896,  S.  408/9.) 

9.  Am  23.  Augiist  lü9ti  die  rollspurige,  luU 
DampfkrafI  betriebene  Boldvavölgyer  Lokal- 
bahn  der  ungarischen  Staatsbahnen. 

10.  Am  96-  Au^C  1896  die  Lokalbahn 
Panesova  (ToYontal)— PMroroszelo.  (TergL 
ZiMtschrift  für  Kleinbahnen.  IfiOC  S.  184. 
Konzessionen  No.  4;    Verordnungsblatt  für 

-Bitch«r  Zugkraft  zwischen  Ljron  und  CuMet-  i  Efsenbalinea  und  SebiffahTt.  IBM.  No.  101, 


/LoiT-M^her  Strasteobahnlinien  mit  uiecbani- 
scher  Zugkraft:  a)  von  Montrichard  nach  Cel- 
lettes  zum  Anschluss  an  die  Uauptbalinlinie 
St.  Aignan  -  Noyers  —Blois  (fanbonrg  de 
Vieone);  b)  von  Oucqnes  nach  Vondöme. 
(Xonnial  offldel.  189$.  No.  231,  S.  4829.) 

%  Doreh  Vorordnnng  dos  Fvliid«nt«n  der 
Republik  rem  23-  August  1896  im  Rhone-De- 
partement  eine  Strassenbahnlinie  mit  mecha- 


Villeurbanne,  mit  Abzweigung  vom  Pl.u  o  de 
la  Bascule  nach  dem  Place  Croix  •  Luizet. 
(Jonmal  oflieiel.  1600.  No.  »6,  S.  4»1S.) 

8.  Durch  Verordnung  des  Präsidenten  der 
KepobUk  vom  88.  August  1896  eine  den  sUd- 
tichen  Theil  der  Ebenbergwerke  Ton  Cham-  i 
pigDCulIcs  mit  der  Linie  Paris — Avricourt  der 
franzöfliscben  Ostbabn  verbindende  Eisenbahn. 

•(Journal  otBeiel.  1886.  No.  946,  S.  8068.) 

4.  Durch  Verordnung  des  PrilsidenteD  der  | 
.Uepublik  vom  7-  September  1896  die  von  der 
.  Sehmalspurbahngesellschaft  Saint.  Ktienne,  Fir-  | 
miny,  Rive-de-Gier  und  Umgebung  vorzuneh- 
menden Arbeiten  fttr  eine  Strassenbahn  von 
Saint-Etienne  nach  Rfve-de>6ier  anf  dem 
Thcile  Saint-Etienne  (Steuerhaus)  —  Saint- 
Cbamond.  (Jonmal  ofttdel.  1806.  No.  946» 
S.  6069.) 

4.  Betriebaer&flkugem. 

1.  Am  26.  Juli  1896  die  vollspuiige  Lokal- 
bahn Strawberg— Wernsdorf  L  Mähren.  (Vergl. 
'  Zeitschrift  fttr  Kleinbahnen.  1896.  S.641,  Kon- 
seasionen  No.  2.) 

9.  Am  3  Aiig'tist  1896 diu  Lok;in)ahn  f?oden- 
wöhr — Neuüburg  v.  W.  der  küuigl.  b&yeriüclien 
Staetaeitenbahnen. 

3.  Arn  11.  August  lf!06  die  Thdlstrecke 
Raab— Bakony  -  Ssent  -  Läszlö  der  Lokalbahn 

.Baab  (Gytfr) — .  Tesprto — DomboTdr.  (Vevfrl- 
Zeitschrift  für  Kleinbahnen.  1896-  S.  118,  Be- 
(riebseröflfnungeu  No.  9.  Verordnungsblatt 
fdr  Eisenbahnen  nnd  SebUtabrt.  1806.  No.  96, 
S.  I0B4.) 

4.  Am  11.  Augast  1896  die  vollspurige 
Kleinbahn  LOwenberg  t.  d.  H-^Lindow.  (Vergl. 
Zeltschrift  für  Kleinbahnen.   189<i.   S  ]  }  16) 

5.  Am  15.  Aujzii.-it  \m}  die  Lokalbahn  I!ay- 
routh — Waniienstciuacli  lier  küiugl.  bayeri^schen 
Staatobahaea. 

G.  Am  15.  Augu.st  l?JOf>  die  elektiij-eh  be- 
triebene vollspurige  Lokalbahn  TUrkheim  in 
Bayern  .-Wdrishofen.  Betriebsuutemehnierin 
ist  die  Lokalbahn-Aktiengeieilflchaft  WSria- 
bofeu. 

7.  Am  16.  Augnst  1896  die  Lokalbahn 

Nouzon— Gespunsart.  (Vergl.  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen.  1804.  8.679,  Konzessionen  No.l. 
Jonmal  oflieiel.  1806.  No.  240.  S.  4968.) 

H.  Am  20.  August  1896  die  TliciUtrecke 
Cashagen— Klein-Siiicsel  der  Saatzigrer  Kleiu- 
bahnen.  t^Vcrgl.  Zeitseliritt  für  Kleinbahnen. 


N.  1707.1 

11.  Am  28.  August  1806  die  schmalspurife 
Nebenbahn  Lauffen  a.  N.  — Güglingen  ^r 
wüittembergi^Mn  Staatiri»ahnen. 

12.  Am  28.  August  1896  die  Teststrecke 
Bugewitz- Leopoldsbagen  der  Linie  Anklam— 
Leopoldshagen  der  mecklenburg-pominerschcn 
Schmalspurbahnen.  (Vergl.  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen.  1896.  S.  824,  Betriebseröffnun- 
gen  No.  7.) 

13.  Am  15  September  1896  die  vollspurige 
Lokalbahn  Zwittau— Policka  der  k.  k.  östecr. 
Staatsbahnen.  (Vergl.  Zeitsdirift  für  Klein- 
bahnen. 18».  8.88.) 


Die  Juagflrauhabn. 

Nachdem  iu  der  Fachliteratur  schon  seit 
geraumer  Zeit  hin  und  wieder  Mittheilungen 
aber  das  hfiehst  eigenartige  und  kühne  Unter- 
nehmcn  der  .Inn  s'fraubahn  gebracht  worden 
waren,  gtebt  die  No.  68  der  Zeitung  des  Ver- 
eins Dentsdier  läsenbahnTerwaltungen  ▼on 
diesem  Jahre  auf  Grund  der  von  Guyer- 
Zeller  verfassleu  Schrift  eine  ausführliche 
Darstellung  thw  den  Entwurf  in  seinem 
ganzen  Umfange,  über  die  Finnnzirunfr  und 
den  vermutbliohen  Ertrag  des  Unternehmens. 

Die  hauptsaehliclisten,  der  vorstehenden 
Quelle  entnommenen  Angaben  über  den  Ent- 
wurf des  Unternehmens,  mit  dessen  Ausfüh- 
rung schon  begonnen  worden  ist,  werden  «udt 

für  unsere  T,p>er  von  Interesse  J^cin, 

Die  Bahn  erhält  1  m  ^jiurwtiite.  25 ",o 
glÖBBte  Steigung,  Krüiumungen  von  100  la 
kleinstem  Halbmesser  nnd  soll  elcktri-sch  be- 
trieben wurden,  nach  dorn  .Sy.stcni  der  Mont- 
Saläve-Bahn  bei  Genf  (verj^l.  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen  1894.  S.  ^1  fl' )  mit  Zahnrad  nnd 
oberirdischer  Stromjiuleiiunir.  Die  Wasser- 
kräfte der  weissen  und  schwar/Am  Ltttschiae 
bei  Lanterbrnnnen  und  l!nr<ilauenen  sollen 
mit  1500  und  aouO  PS  ausy-euutzt  worden. 

Die  Bahn  soll  von  einem  Punkte,  604  U) 
hinter  der  St.ition  Eigergletschcr,  an  aus- 
schliesslich im  Timncl  liegen,  dessen  Bohrung 
von  verschiedenen  Stellen  aus  begonnen  wer» 
den  soll. 

Die  nacbstclieude  Tabelle  jjiebt  eine  Zu- 
sammenstcllun«<r  der  geplanten  Stationen,  ilurer 
ITi'ihen  über  dem  Meere  und  der  EntfemuagStt 
von  einander  und  von  Anfang  an. 
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Fass  d«e  Anflraif  es  (Ende  der  Behn)  .  .  . 
Jungfrengipfel  
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Die  gesatntnte  Fahrzeit  bib  ztuu  Gipfel  soll 
einschliesslich  der  AufentluUte  l  Stunde  nnd 
40  Minuten  betragen. 

Mit  den  Yermesaungsarbeiteu  wurde  im 
vergan;:'cnen  Sommer  begonnen,  und  men 
hoffte,  diese  in  demselben  so  weit  zu  iurdem, 
daes  die  g'enaue  Linie  bis  zum  Jungfraujoch 
festgestellt  werden  kann. 

Die  Anlagekosten  setzen  Sich  nach  der 
Veranvchlagung  wie  folg^  susammen: 

L  Verwaltung  und  Koniesslons-  Pres. 

erwerbung  

2.  Geldbeschaffung  

3.  Grunderwerb  nnd  Ankauf  der 

Wasserkraft  

4.  Unterbau 

und  swar: 

VorcntwTirf  .... 
Preii>auäschr«iben 
Yermessungsarbeiten 
Bauk'iiiing  und  Ent- 

wurtbearbeitung  . 
2,47  km  offene  Bahn 
10, t  km  Tunnel  zti 

BÖOOOOFres.  f.  Ikm 
dessen  Ausmauerung 
Refektorium  am 

Mönch   ^M>  OUU 

Quersehlige  für  Lttf* 

tung  und  Material- 

förderuug .... 
Einrichtungen  zur 

I  .üftung  und  Bohr- 

Jirbüit  

Wt'^tsbauten  .  .  . 
( 1  leisbettunjr  ■  •  ■ 
Versicheruugspräuiieu 


Pres. 

WüOO 
40  000 

eoooo 

180000 
188000 

äti4ooa) 
76OO0O 


110000 


700ÜU 
SO  000 

105  r.oo 

iöOUUO 


zusammen 

6.  Oberbau  einschl.  Weichen .  . 

6.  Hochbauten  

7.  Kraftstatioueu  bei  Lauterbruu 
neu  und  Burglauenen  .  .  . 

8>  Observatorium 


5&74ijOU 

6M400 
180000 

800000 
100  OOO 


Hohe  ab«r 
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Seite  7760000 


2064 

2  307 
2660 

3  270 
8«0 
8999 
4006 
4I«6 


0 

1  fHiO 
3  400 
6840 
7780 
•  480 
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1600 
14S0 
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1980 

1700 

2800 
Anftnc 
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Uebertrag  7  7Ö9000 
9.  Betriebsmittel  mit  eleictrischer 

Einrichtnn«?,  Leitungen, Tunuei- 

beleuchtung  u.  .s.  w.  .  ,  .  .  .  öaiOOO 

10.  Personenauftsug  auf  den  Qipfcl  160000 

11.  Mobiliar   l  O  kki 

12.  Uuvorbergesehencs   i  j  i.  mxi 

im  ganzen  lOüüOüüü 
Pres. 

In  der  Ertragsborechnun<;-  ist  anpenonmiL'u, 
dass  jährlich  20000  Reisende  bis  Station  Eiger- 
gletseher,  SSOO  bis  Grindeiwaldblielc,  900O  bis 
Eigerstation,  4(>x.)  bis  M  ti.  Iisjoch,  BOOObi.s  zum 
Juugfraigoch  und  looüO  bis  zum  Gipfel  fahren 
werden;  der  Prtis  fitr  die  ganze  Fahrt  soll 
nach  der  Konzession  45  Frcs.  betrag^on.  Da- 
nach ergeben  sich  unter  Berücksichtigung  er- 
mVssigter  Bundfbbricarten  folgende  Ein- 
nahmen: 

aus  dem  Personenverkehr .  .  .  (»71000  Frcs., 
aus  dem  Waaren-  und  GepMclc- 

verkohr   9000    „  , 

verschiedene  Einnahmen: 
Wasserkrall»  Restaurmsti  u.».w.    42000    „  , 

im  gansen  738000  Pres. 

jährlich. 

Dem  stehen  folgende  Betriebsausgaben 
gegenüber: 

Verwaltung   42000  Prcs^ 

Unterhaltung  und  Bewachung 

der  Bahn   1800(»    „  , 

Zugdienst  und  Zugabfertigung  30000    „  , 

Pahrdieust   ::>6000    „  , 

Verschiedenes   28  OOo    „  , 

Betrieb  des  Observatoriums  .  .  8080    «  , 

susammen  160000  Pres. 

Zur  Erneuerung  und  Til- 
gung der  Anlagckostcn  sind 
noch  au  reebnen.  ......    lafum  iVcs.. 


so  <Ia>s  sich  eine  jährliche  Ge- 

sanuntausgabe  von  2luu0u  Frcs. 

ergiebt 

Da  die  8  Hill.  Pres.  Obligationen  des  An- 
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lagekapitals,  mit  A%  verziust,  j&hxlich  240000 
Franca  erfordern,  «o  Meilmi  Ton  der  EimiAliine 
noch  übrig 

722000  -  löOOnO  +  60000  +  240000) 
=  272  000  Frc8., 
10  dass  für  die  4  Mill.  Frcs.  Aktien  anf  eine 
Dividende  von  6,8%  za  rechnen  sein  würde. 

Ob  das  Meter  Tunnel  im  Hochgebirge  unter 
den  hier  vorliegenden  eigenartigen  VerhAltnii- 
sen  Ar  SBOFre*.  hersnsteUem  Min  wird,  derflbtt 


werden  die  AnBichten  getbeilt  sein;  ob  in  den 
160  Tagen  der  guten  Jahreszeit  auf  lOOOU  Rei- 
sende, also  auf  durchschnittlich  66  Reisende 
am  Tage  wird  gerechnet  werden  dürfen,  er» 
scheint  ebenfalls  zweifelhaft.  Da  auch  im 
ttbrigen  eiiUgen  Zahlen  grosse  Unsicherheit 
anhaftet,  so  vird  man  gut  thnn,  die  Angabe 
über  den  in  Aussicht  gestellten  Dividenden- 
ertrag von  mit  einigem  Vorbelialt  anfkn* 
I  nehmen. 


Den  vorliegenden  Geschäftsberichten  sind  folgende  Angaben  entnommen: 


Lahrer 

SaiilziirtT 

Casselor 

Das  Gescbäi'täjabr  lief  vom 

Strassenbahn 

Kleinbabu 

Slrassenbalm 

L/ilM-aiAUK 

1 

i  1A«-3AA« 

Betriebslänge  

km 

4 

M 

8ÜU0ÜÜ 

;  2182000 

tioOOOO 

» 

880000 

918000 

Anz. 

4 

IS 

» 

6 

4 

40 

w 

« 

2 

n 

f>S  482 

1  ^ 

188719 

» 

M 

84  370,n 

'  06670,74 

218492» 

II 

83  543,si3 

j  997liM>« 

n 

826,39 

102i»S^T» 

Ausgabe  für  Sehuldverschreibuttgsxinsen 

w 

14  706,a3 

18796,» 

II 

1887(Mm 

1  B146,N>} 

i 

9^ 

•)  DavQn  sehe«  ab  186»  N  AatiwU  am  RetrtelisSbemlMMS  4er  KMnbalui  tLMWabfliv^lMbw.  w  4aM  4w  V«w 


taut  SMLl»  M  t«lrtc(- 


Die  Klefttbabnen  in  Denteehinni. 

Das  Kaiserliche  Statistische  .\mt  bringt  in 
seinem  dritten  diesjährigen  Vierteijahrshefte 
zur  Sutistik  de«  Deutschen  Reiches  auf  Seite 
100  eine  Uebersicht  über  die  in  Deutschland 
im  Jahre  1896  vorhandenen  Kleiubahaeu.  Wir 
lassen  diese  Uebersicht  nebst  den  Vorbemer- 
kungen dazu  hier  folgen: 

Unter  Kleinbahnen  versteht  man  in  Deutseh- 
land gewöhnlich  solehe  dem  BfTentUdiflin  Ver» 
kehr  dienenden  Bahnen,  welche  nicht  wie  die 
grösseren  Bahnanlagen  (voll-  oder  schmal- 
spurige) zufolge  üLrt  ffi  der  BeiehsvttfMSung 
im  Interesse  des  allgemeinen  Verkehrs  wie 
ein  einheitliches  Nets  verwaltet  werden  und 
nicht  der  Auftleht  des  Reiches,  sondern  wegen 
ihrer  geringeren  wirthschaftlichen  Bedeutung 
lediglich  den  suständigen  Verwaltungsbehör- 
den der  einzelnen  Bundesstaaten  unterstehen. 

Gc-rt/Jich  ist  derBe^Tifr  ilcr  Klcinbalinfii 
nur  für  Preussen  genauer  festgestellt}  und 
zwar  durch  das  Oesetz  ttber  Kleinbahnen  und 
Privatanschlu.ssbRhnen  vom  js  Juli  1892i'Ges.- 
Samml.  S.  2iffi).  Die  Privatauschlussbaimen 
sind  nachstehend  ausser  Betracht  jreblieben, 

Wfil  -]o  u'rlit  drtii  ritT-'utliclicn  N'oikfhr  ilirin'u 
Die  übrigen  deutschen  Bundesstaaten  kennen 


I  den  Begriir  der  KItinbahnen  nicht  im  Sinne 

des  angefühlton  preii>sischen  Gesetzes;  ein 
I  Beicbsgesetz  über  Kleinbahnen  besteht  nicht. 
[  Die  in  der  folgenden  Aufstellung  für  die  nieht- 

prcussi^clieii  Staaten  aufgeführten  Balmeu 
I  sind  lediglich  solche,  welche  in  der  Statistik 
I  des  Rei^seisenbahnamts    nldit  erscheinen 

(meist  städtische  Strassenbahnen). 

1  Die  Angaben  für  Preussen  stellen  den 
I  Staad  vom  81.  März  1896  dar  und  enthalten 

nicht  nur  die  im  Betriebe  befindlichen,  sondern 
I  auch  die  zur  Ausführung  genehmigten  Klein- 
I  bahnen  (entnommen  aus  der  Zeitsdirift  für 

,  Kleinbahnen,  herausgegeben  im  Ministerium 
j  der  öffentlichen  Arbeiten,  Heft  l  und  Heft  8, 
'  Januar  und  August  1896).  Für  das  übrige 

Reichg^rebiet  stützen  sich  die  nachstehenden 
j  Angaben  auf  Mittbeilungen,  die  durch  die 
i  statistischen    Zentralstellen    der  einzeineD 

BT^tllles^tuiltt^n  >reiiiaclit  wonlen  siiivl.    Nur  für 

das  Königreich  Sachsen  waren  keinerlei  An- 
i  gaben  zu  erlangen;  die  in  der  nadutehendea 

Uebersicht  gezogene  Sumuie  ist  ileshalb  atis- 
I  Acbliesslicb  des  Königreichs  Sachsen  zu  ver- 
I  stehen.  In  den  anderen  deutschen  Staacea, 

für  wele'lu'  keine  Zahlen  austreworfen  sind, 
bestehen  entsprechende  Bahnanlagen  nicht. 
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sa 
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Klein«  Mittbeilunjfeo. 


Dl«  Sta«M«llbaluiunternehmangen  der 
Umfug  der  8tr«Me&lMdiiiiiiit«ni«biinuig«ii  der  Allg«m«in«ti  Elektrj-'it>ir<  (r»  f-i!srh?itl 

August  lö9(>  auä  der  uach- 


Elektrische  8fef««»eab«]iii 


I 

Jakr  I 
Aufttb 


Der  Betrieb  wird  gef&hrt  i  I 

UflM  I  Uiice 

«rOfftaiing  1  vofl 


Hall«  

Gera«)  

Kiew ....... 

Breslau  ...... 

Essen   

Chemnitz  .... 
Christiania    .   .  . 
Dortmund ..... 

Lübeck  

PlaueD  

K«nlgBbergt)  .  .  . 
Altenbtugi)  .... 
Lübeck,  Enreitanmg 
Struibuigi^).  .  .  . 


1691 
1892 
1H92 
1S92 
189-2/y3 
189a/94 
1893/94 
1893/94 
1S94 
18M 
1B8I^ 
188« 


V.  1881 

II.  1892 

V.  1892 

VI.  1B93 

vuLiby» 

XII.  1893 

III.  1S94 

IV.  1894 
V.18M 

XI.  1894 
n.l886 
IV. 186» 
VL18» 


A.  E.  G.  fttr  Rechnaoe 
eine«  Syndiliate  i 

Oer  KT  Str:i?!n»nbahti 

Kiowor  Siadtbotau- 
<  ;pfiell»chaft 

Kiekt!.  strriMi»nbahn 
Brcskiu  Akt.  <5e». 
SOddeutscii«  Kitwnb.-Ues. 
In  D&mi»tadt 

Alldem.  Lokal-  und 
ätrsAensbatan  -0  etiellacli. 

Aktie««liikaliet  ChristUaU 
aektr.  Sporrel 
Allg«m.  Lokal-  und 
Stramenb  ah  n-0  eMllscta. 

AUkKi).  Lokal  und 
StnmsMibahn  ( > es e I  loch. 
B&chBische  StTL-fsenb.. 
OoHellschaft  Akt-<ies. 

SUdtcenieiod« 
KOmesbcrg 

StfMMRb.  i.El!ktr;Wai(k' 
AltMtar«  JUt(.-Q«L 

Allctm.  Lokal'  md 


1886  Vn.l805 


Sttutgwrt,  I.  nnd  IL  Bauperlod« . 

1895 

IX. 1895 

1894/95 

X.1896 

Spandfiu  ......... 

1.1896 

Bübao-Sauturce  

lt<9& 

1. 1896 

1«)5 

Y.  1896 

1895 

VI.  1096 

1895 

VU.1896 

Nflmberg-FijLrth,  I.  Bauperiode  . 

1886 

VI.  1886 

1806 

VnLl886 

1695 

1P95 

Stuttgart,  III  TitHl  IV.  Bauperiode 

1895 

Chemnitz,  Erweiterung  .... 

1895 

Bilbao  Las  Arenas  y  Al^orta.  . 

Nürnberg-Fürth,  Ii.  Bauperiode . 

1886 

1886 

Genna,  Vertingenmg  (Doria— 

189t) 

Duisburg  .......... 

1890 

1B9Ö 

Stnttirarter 
.Stratmenbahnen 

SocietJi  dt  Ferrovie 
Rlettrlche  e  Kunlcolari 

Allgomeinc  Ucat^che 
Kiolnbahn-UcsellBchan 
8ociedad  ('oicctiva 
.1.  J  Aroann  y  Ca. 

Allgcm.  l.okal-  and 
i  Stnmnbaha  Ueoellsch. 

Lripzieer 
elektrische  StrasMnbabn 
Allgemeine 

Elektriidtfttii-He»'»l!sch. 
NOmberg-Kiirtliei- 

St-rat-ienhalin  (ro^yllsüb. 
.\lli;eni   l,ol<,il  und 

.  Stransenbabn-Ueaetlacb. 


Sooiettt  di  Kerrflvic 
Klettriche  o  Funuol  iri 
Sociclä  del  Trainway» 

OrienUii  • 
Stuttgarter  ! 
Strasaenbahnen 

AUKem.  Lokal-  und 
{  8trMwml>aba-0«MllMlL 
Sooiedad  CttUctiv» 
3.  J.  Aman  y  Ca. 

Wftmbtrg-Fttraiw 

.Strn«8enb*hH-<l(!«ell«ch  ; 

Steltiner  Str.i?*en- 
I  |iiaaubabn-<iee>'i:Mban  j 

Societii  di  Kerrovle  ' 
Elettriche  e  h'uiücolari  , 
'     Allgcm.  Lokal-  and 

Siraa^enliabn  i ii'sctlf eh. 
Stranaenbahii  und  Llektd- 
/.it&tsuerk  Keniburg 


12,6 

2«,8 
17.7 
18,4 

20,e 
«,» 

16,t 
9jt 
8.« 

2,  » 
«I» 
4 

13,  « 
10,0 

6,(i 
14,4 

14,  » 
26 

4,1 

«N» 
18^ 

6,4 

10,* 
9,i 
7 
16,8 
14,» 
31,» 

3,  > 

4,  « 
18^ 

2,a 


a)  Im 
■ 

l0,9 

1,0 

1'»,  1 

1,0 

ISO 

1,4U 

Äs 

1,0 

hl  1  1 

^  ■ 

7,S 

Iii* 

19,1 

1,10 

lt.  c 

6.» 

4,1 

M 

4 

7it 

1,1» 

19,8 

M 

14,1 

1,0 

11,» 

1,0 

15 

\,i6i 

18,» 

1,10 

44 

1,4J« 

4,» 

Ol  M 

81 

1>4M 

b)  ] 

[  m 

8.« 

1,0 

14,& 

1,0 

13.3 

lo 

8 

0,'ji» 

18 

1,MA 

SM 

1,4« 

86 

1,1» 

8,a 

5 

1,0 

33,» 

1,4M 

3,« 

1,0 

Zu^nminen:   Gleislatige  in  km:  533.     Anzahl  der  Motorvi'agen:  91& 
•)  la  Verbindung  mit  dem  etadüachen  ElektrlzlUtHwerk.  —      Ausserdem  eine  DrahUeUbalin  mit  elektri««fcMi 
tilndwm  AatfM  von  0,7  km  Lliigt^  grOMta  SMlguc  1:3,7,  HOheMMafMUal  MO  m. 
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AllgeaeiBea  llektrisitit»<6e8«llMbart  in  Berlin, 
in  Berlin  nach  ilireni  System  mil  oberirdiaeber  StnmuRiflUiniiig  ergiebt  sieh  für  den  Monat 

stehenden  Ziuanuneostellunng: 


Bthlüna-Quiniflmltt 

OieHta 
Btd' 
cwv 

Aozabl 

*  .1*  1 

! 

der 

mo- 
torcn 

f  1 
An- 
. ,  :  flache 
tu  qm 
f«rden 

• 

1  PS 

tahl 

d« 

Dampf- 
maaeliioea 

SAimiit- 
leieMulK 

der 
Dampf- 

awlaPS 

Anzabl 

der 
Primftr- 

ma- 
Mhlnen 

Span- 
In  Volt 

Qeianuat- 
leiatnac 

der 
Dyauaa- 

a«  IB 
Kitowatt 

Betriebe. 

Bitnnann  a.  PbOnix  7  b 

1:20 

36 

13 

72 

3  121 

176 

1  ffv 

850 

* 

600 

840 

Vhflnix  7 

1:20 

26 

16 

44 

8  151 

8 

176 

r>25 

6 

500 

86a 

BüRin^,  l'riitll  u.  Killen- 

r^chii  nen 
FhOnix  14a  uad  Uoerde 

1:9,1 
1:40 

46 
65 

10 
40 

92 
110 

3  144 

4  106 

4 
4 

175 
180 

700 
720 

8 
8 

500 
500 

480 
480 

Hoarnuuin 

1:16 

84 

17 

48 

8  151 

8 

180 

540 

6 

5tX> 

3ßO 

i-.m 

U 

20 

Gd 

8  166 

2 

192 

88-1 

4 

5tX) 

240 

FkDnizTb 

l:U 

15 

7 

30 

8  90 

8 

115 

345 

3 

5U> 

180 

BMBda» 

l:dO 

86 

20 

60 

8  178 

8 

180 

640 

6 

500 

860 

PhlliilxTa 

1:90 

94 

90 

8  198 

8 

180 

640 

4 

600 

940 

FkonIzTb 

1:U  !  « 

_ 

16 

8  1  100 

< 

100 

300 

S 

600 

190 

FlMMUaMs 

l:St 

10 

18 

1  100 

1 

125 

126 

1 

600 

190 

nUliibtTa 

1 

14 

8  90 

8 

110 

880 

6 

600 

816 

PbOBixTa 

1:80 

4 

6 

■ 

8 

800 

180 

DoMfba  nad  Zwlllinga- 
Mhiwen 

1:70 

14 

18 

17 

8  161 

8 

100 

800 

600 

— 

HwuTOann  n.  H&rtwiota 

1 :  n,i 

60 

'  99 

68 

T>!e  Kraft  liefert  d«l 

■tadtiBcbe  Elektririt&te- 

marit 

600 

Phönix  14). 

1:12 

30 

60 

2  133 
2  ^ 

0 

400 

800 

2 

600 

620 

Hocrdü  7  n  und  Sa 

1 :200 

24 

•20 

24 

2  106 

2 

150 

300 

2 

500 

200 

1:20 

22 

36 

a6 

3  106 

8 

175 

52Ö 

d 

500 

800 

Uocbuu 

1 :15 

39 

18 

70 

8  191 

3 

200 

600 

6 

600 

360 

FMoU  M  lad  BoekBm 

1:35 

70 

60 

140 

3  242 

8 

370 

1110 

8 

600 

760 

FMalaa  ud  Häanttaa 

1:26 

Iß 

17 

89 

1   8   I  106 

175 

525 

6 

500 

270 

Wumuam 

1:90 

81 

:  IS 

4  1  180 

1: 

800 

000 

6 

600 

360 

PhOala  14»  mid  Hatr- 

8» 

1 

70 

8  181 

200 

000 

6 

60O 

360 

Bau. 

1 

1 

Phfinix  14b 

1:12 

18 

36 

Verbanden  mit  dem  ElektrizitS'swcrk 

500 

— 

PhOnlx  14  b 

1 :2i) 

25 

8 

60 

V'wrbntiden  mit  dem  ElektriiaiÄt''wprk 

ÖUO 

— 

jUArm&nn  nnu  riar(wicii 
PbOnlx  7  b 

1 : 17,5. 
1:30 

«6 

10 

21 

72 

I>ie  Kraft  liefert  das  RtAdtische  ElekiiwUlUi 
werk 

—      —       1       175       175   ,  2 

600 

14» 

D«n«rtie  and  PhMlz  7  a 
Haaianaa 

1:20 
l:18 

u 

37 

35 
~ 

17 
«7 

nie  KrafiMatioa  tat  «nn 

Linie  BUbüo-San 

i   4      160  {    1  175 

lanuaUt  der 

toroe 

175  9 

500 
600 

190 

BMtaaiW 

Uli 

86 

40 

116 

'  4  :  160 

8 

260 

760 

8 

600 

600 

PMaizTa 

1:19 

h 

4 

10 

iNe  Kraft  lidhrt  da«  stAdtUoha  BMkir 

1  werk 

taHlf. 

600 

Pböux  14 1> 

1  :  18 

8 

16 

Vei  buriiieii  nur  il 

iin  l'.lektiiy.it.'Vt.'iWfrk 

500 

^bOnlx  7b,  I'bünix  Ub 

I'honix  7  h 

1  ;  28 
l:16 

41 
1» 

28 

82 
18 

8  llö 
8  9U 

1 

200 
110 

m  1 

3 

'  1 

ÖUU 
500 

180 

86i) 

Anzahl  der  <  1,  i.trisr-li  betriebenen  Schneefefrcmaschineti :  Ct. 

Aa^eb,  &ireckenljiui;a  C.7  km,  grOeate  StelKung  1:4^.  Uöbenunterscbied  S6  m.  —  *)  Aoseerdem  eine  I>ralilaeilbabn  mit 
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ZdtMhitft 


c}  Fftner  werden  «lektriMdi«  Stras  d  i  ahnen  in  foig^enden  Städten  tob  der  genmimten 

Firma  vorbereitet: 


as.  M^GUdbach—Bbeydt— OdenkireheD. 
86.  Earltmliet-  Stnutenbahtt. 

37.  Madrid. 

88.  Hallesche  Straasenbahu. 
88.  Kiew,  Erweitenm; . 

40.  Brettinu,  Enrettemiig. 

41.  Görliu. 

43.  BreiUMehvelg— Wolfenbüttel. 
48.  Oeoua— NerTi. 


Der  Spreetumel 
iwieetien  SMIm  vad  Trefteiw  bei  Beriiii. 

Neehden  Aber  die  Arbetten  md  Bsotorfe. 

schritte  der  Gesellschaft  für  den  Bau  von 
Untergrundbahnen  am  Tunnel  unter 
der  Spree  «wischen  Stralau  und  Treptow 
langrere  Zeit  hindurch  Nachrichten  nicht  mehr 
an  die  Aussenwelt  {gelangt  waren,  heriobtet 
der  Leiter  der  dortigen  Arbeiten,  B«{glenmgs- 
und  Baurath  Schnebfl,  in  der  No.  37  des 
Oentralblatts  der  Bauverw&ltong  vom  12.  Sep- 
tember d.  J.  zum  ersten  Male  ausführlich  über 
den  gegenwärtigen  Staud  dos  Unteruetuneus 
und  über  die  bis  jetzt  gewouQcueu  wichcigeu 
und  im  granzen  nicht  ungünstigen  Erfahrungen. 
Der  Mittlieilun^  isl  e.iiu'.  Abbildiinf;'  des  UlnpTRn- 
Schnitts  den  Tuiiii«ili>  und  de.s  Län^j;-»-  und  Quer- 
•dmitts  des  Tunnelrobrs  bei<^e^'eben. 

Die  erste  160  m  lanpre  Versuchsstrecke  des 
4Öä  m  langen  Tunnels,  der  zum  Zwecke  der 
kttnltigen  DureliflUirung  einer  elektrischen 
Strassenbahn  hergestellt  werden  soll,  i^t  voll- 
endet. Die  Tunnelsohie  liegt  10,;  td  unter  dem 
mittleren  SpreewesMrspiegel,  so  dann  zwischen 
Flusssohle  und  Ttinuelfirst  noch  eine  Decke 
▼on  8^  m  durchschnittlicher  Stärke  verbleibt. 
Der  Tunnelqaerschnitt  ist  kreisförmig,  hat  4  m 
Durchmesser  lud  wird  durch  eine  Haut  von 
neun  flusseisemen  gepressten  Platten,  die  zu 
einzelnen  Ringen  von  je  66  cm  Breite  zu« 
•enunengefttgt  werden,  verkleidet.  Die  flusa» 


^  jGenua— PegU— Vol(ri\  Unione  Ii 

iQenna— Pontedeeimo  /TmmwnjaElettrloL 
46*  Braunsciiwei<risciie  StTMieneiiMibehn« 
Gesellschaft. 

46.  Leipzig,  Erweiternng-. 

47.  Franklurt  Odör), 

48.  Saarthalbahneu. 

49.  SeTilla. 
10.  Htilbronn. 


eiserne  Terkleidung  wird  dureb  einen  inneren 

und  äusseren  Zementüberzug  von  10  und  8  cm 
Stärke  gedichtet  luid  gegen  IU>8t  geschütst. 
Der  Vortrieb  des  Tunnels  mittels  des  mit 

Druckluft  angefüllten  eigenartigen  Brns^ 
Schildes  wird  ausführlich  beschrieben. 

Die  ganse  seitherige  BanansfQbmng,  die 

wesentlich  als  ein  Versuch  im  Grossen  nnsn" 
sehen  ist,  hat  ergeben,  dass  der  TunnehnentCl 
genügend  fest  und  wasserdicht  ist,  and  dess 
der  Verbrauch  an  Pressluft  beim  Vortrieb  zwar 
bedeutend,  aber  noch  mit  den  gewöhnlichen 
Einrichtongen  su  bewUttgen  ist;  femer  dess 
nach  einer  vorgenommenen  Verbesserung  des 
iUusiachildes  erhebliche  Versackungen  des 
Bodens  vor  dem  Urustächilde  nicht  mehr  vor- 
kommen und  der  Vortrieb  des  Schildes  mittels 
Wa^aerdruckä  im  allgemeinen  bequem  vor  sich 
geht;  der  Fortschritt  ergab  sich  seither  zu 
dnrchschniitlioh  o,>j  m  für  den  Ta^r,  für  die 
Zukuult  kauu  aber  dank  der  gcwouueueu  Er- 
fahmngen  anf  einen  solchen  von  etwa  1^  m 
gerechnet  werden.  Die  beim  Unterfahren  an- 
getroffenen Wurzeln  konnten  von  dem  Broat* 
Schilde  aus  zerkleinert  und  dann  beseitigt  wer- 
den; Unfälle  sind  bisher  nicht  vorgekommen- 
Hiernach  darf  im  allgemeinen  der  Beweis  als 
erbracht  angesehen  werden,  dass  der  Tunnel 
unter  der  Spree  ausführbar  ist,  womit  ein 
wichtiger  Schritt  Tonrirta  In  Besag  naf  die 
AnInge  von  Untergrandbahnen  in  Berlin  ge- 
wonnen sein  dürfte. 


Bücbsrsehaa. 


JUckny,  John  Charle.^,  F.  G.  S.  A.  M.  In.st. 
C.E.,  Light  KrtilwAy»  Jlor  the  Uui-  | 
ted  Kingdom,  India  and  the  Colo-  ' 
nies.     A   Pnictioal   Handbouk  sottiug 
tortli  the  Prineiples  ou  whieh  Light  Rail- 
waya  slujuld  be  cousii'ucted,  wurked 
and  flnanecd,  and  detoüing  the  Cost  of  . 
rojistructiuii,  Eiiuipnii-nt,  K»^venue  and 
Workiiig  Expunsüs  ol'  Local  üaüways 
ttircady  Rtabliahed  in  the  abovc  men- 


tiniu-i]  ''-.untries,  and  in  BelgitUn, 
Jrauct;,  bwitzerlaud,  etc. 

Hlustrated  wfth  Photographie  Platee 
and  otlier  Diagrani.s. 

Londun.  Cn)8by  Lockwood  and  Son, 
7  Stationeis  UuU  Court,  Ludgatü  HiU. 
1BB6.  922  Seiten  Text  mit  sahireichen 
Textabbildung-en  mir?  rhutographieii.  8". 
Der  Bau  von  Kleinbuhueu  hat  bekanni- 
\  iu  Groeabritojmien  im  Gegeu^atz  zu 
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den  meisten  anderen  LMndeni  Europas  bis  j  ttberden  Oberbau  und  seine  Kost^in.  Femer 
jetzt  nur  sehr  wfMtif!;  Eingrang  g-efnnden,  und  werde»  du-  R,iu\\  <  rkc  zur  Durchfiibrnng' 
nur  ganz  vereinzelte  Ausfülirnngeii  sind  von  Ötrassen  und  Wasserlaulen  beliundi^U. 
dort  nach  dieser  lUehtnng  hin  zu  Stande  ge-  |  und  im  folgenden  Kapitel  (VI)  die  Loko- 
kommen.   Erst  neuerdings  und  besondei-s  motiven  und  übrigen  Betriebsniitri  l  unter 
im  vergangenen  Jahre  hat  sich  indess  eine  j  Beigabe  besonder»  zahlreicher  Abbildungen 
nachhaltige    Bewegung  zu   gunsten   der  besproclieu.    Die  drei  folgenden  Kapitel 
Kleinbahnen  als  der  Vermittler  de«  Waaren-  j  bescbftftigen  sieh  mit  den  muthmasslieben 
aiiätansrhes   fl\r   nb^eleg^cni'  T.nnd<rehiete  Kosten  des  Baues  unfl   der  Betriei>s;ins 
auch  in  England  luul  seinen  Kolunieu  gel-  ;  rüstong  der  Kleiubalmcn,  mit  ihren  Be- 
tend gemacht.  triebskosten  und  endHeh  mit  der  Pinanzi- 
Die  englischen  Privat risnibahngeseli-  I  rung  und  dem  Betriebe  der  Kleinbahnen, 
srhit'trn   haben  nach   ilm  Bestimmungen  Der  zweite  Theil  cnthäh  nur  die  beiden 
der  Parianientsakie  und  nach  den  Anforde-  i  Kapitt;!  X  und  Xi,  von  denen  indcss  das 
rangen  des  Handelsamts  mehrfach,  znm  !  erstere:  wEleinbahnen  anderer  Lftnder"  der 
Theil  aus  Rücksichten  «les  Wettbewerbs,  Seitenzahl  nach  allein  beinahe  doppelt  so 
Zweiglinien  gi'baut.  <b'ren  hohe  Anlage-  uinfansr«  ich  ist,  als  die  erstt^n  neun  Ka- 
kosten auf  absehbare  Zeit  hinaus  eine  Ver-  i  pitel  zusanunengcnouuuen.   In  diesem  Ab- 
zinsnng  des  Anlagekapitals  nickt  erhoffen  ,  schnitt  sind  die  wichtigsten  Angaben  ttber 
lassen  Per  nndauenule  landwirtlisehaftliche  die  Kleinbahnen  der  verschiedensten  T.Än- 
Kiedcrgang  in  England  zwingt  den  Land-  der  zusammenjj-estelU,  und  der  Verlasser 
wüth,  sein  Augenmerk  daranf  zn  richten,  |  will  hier  Fing,  rzi  ige  für  die  Beortheilung 
nie  er  eine  rasche  und  billige  Beförderung  der  Frage  geV»en,  u  i  U  he  Form  von  Bahnen 
seiner  Erzciif^ni'^so  nrich  den  M;irktpI;itzeTi  in  cini'iii  Laiidi-  im  einzelnen  Ffdie  unter 
erlangen  kann.  Die  Eisenbahnen,  die  diesen  tiestiramten  Beding^gen  am  zweckmössig- 
Zwecken  dienen  sollen,  müssen  so  billig  ,  sten  zn  wAhlen  sei.    Hier  werden  nnter 
gebaut  und  betrielicn  werden,  dass  ihr  Er-  anderai  Beispiel«-  gegeben  aus  England  und 
trag  die  Betriebskosten  deckt  und  noch  Wales,  lilarul.  n.  I;,'-i<'n.  dem  Kfintnn  Genf, 
eine  angemessene  Verzinsung  des  Anlage-  Italien,  Konigreieii  Sachsen,  Ungani,  Frank- 
kapitals  «rrielt  wird.  I  reieh,  Preussen  und  Oesterreich;  femer  aw 
Der  Verlasser  des  vorlipfrcndrn  Hand-  Cana<la.  Brasilion.  X.'U-Sci'laiul.  Sü(t  .\tistni- 
buclis  der  Kleinbahnen  beabsichtigt,  seinen  lien,  Indien,  Ceylon,  Neu-SUd-Wales,  der 
Lsndsleuten  xa  ce^n,  dass  diese  Aufgabe  ;  Kapkolonie  u.  s.  w.  Das  Kspftel  XI  end* 
k.  in.  swegs  SO  schwierig  zu  lOsen  ist,  wie  ,  li<^  cnthftlt  MitthoUnngen  ül  .  i  Tarife,  Fahr- 
in  England  seither  vielfach  an^eiKimraen  gelder  und  I^ohnverhältnistte  bei  Terschie- 
wurde,  und  empfiehlt,  dass  der  Bau  solcher  denen  KJeinbaimen. 

Nothstandsbahnen im kauftnfinnischen Geiste  ;       Als  Anhang  ist  dem  Werk  noch  eine 

behandelt  werde.  Anzahl  von  Schriftstücken  zum  Theil  sehr 
Das  Buch,  bei  dem  die  Tagesliteratur  Miehtigen  Inhalts  l>eigegeben,  so  der  Be- 
und  die  Veröffentlichungen  der  Fachz(!il-  rieht  des  Ausschusses  der  Londoner  Kleiu- 
sehriften,  wie  Engtoeering,  Eng^neer,  Kail-  |  bahnkonferenz  vom  Jahre  1896  nebst  den 
way  World.  Transprirt  un.l  anderer,  und  Ztis'itz.'ii  .■iiiz.'lncr  .Xiissrdius-^iniT^lieder,  die 
die  Verhandlungen  der  Institution  of  Civil  :  englische  Kleinbahngesetzvorlage,  wie  sie 
Engineers.  die  AufsHtze  des  internationalen  beim  Unterhause  im  Jahre  1^  eingebracht 
Eisenbahnkongresses  und  die  Oesch»lft,s-  würfle;  das  Kleinbahngesetz  für  die  Kap- 
bericht«' der  Eisenbahiii  ti  ans  den  b«--  k  duni«*  vom  .lahre  1895,  das  LaTid>rii.Mi- 
treffenUeii  Ländeni  und  Kolonien  benutzt  '  kungsgesetz  fUr  Eisenbahnen  in  Queens- 
sind,zerffi]ltin  einen  allgemeinen,  mehr  theo-  '  land  von  1892,  die  Beschlüsse  des  inter- 
retischen  Theil  und  «>inen  beschn-ibenden  nati<nnden  Eisenbahnkongresses  in  Bezug 
Theil,  in  dem  der  V.-rffisser  auf  die  b«--  auf  Kleiiil»ahnen  ans  di-n  letzten  zehn 
stehenden  Kleinbahnen  verschiedener  Län-  j  Jahren,  Bedingungen  über  die  Betriebs- 
der  im  einzelnen  eingeht.  In  dem  ersten  i  ftthmng  der  belgischen  Kleinbahnen  durch 
Abschnitt  werden  zun/ielist  die  wesentlichen  di«' Nationale  Kleinbahngi*s«'llschaft  (SociötÄ 
Eigenthüiulichkeiten  der  Kleinbalnx-n  er  nfitionale  des  cliemins  de  fcr  vicinaux). 
örtert,  die  ihren  Begriff  festlegen;  dann  Das  Buch,  dessen  Ausstattung  in  Dntck 
folgen  BetraohtnngiMi  über  di«?  Wahl  der  I  und  Papier,  den  Erscheinungen  des  «  ngli- 
yweckmflssig'strn  Spurweite,  über  d.-n  Ein  ^(du*ii  Bncliormarktf^s  cntsju-.'.  Iicnd,  al-  >(^lir 
fiuss  der  Spunveiie  auf  die  Anlagekosien,  gedieg«"n  bezeichnet  werden  darf,  bildet 
Uber  die  Linlenftthmng  bei  den  Kloinbalinen,  eine  schfltzonswerthe  Bereicherung  der 


Digiii^ca  by  Google 


028 


Litfratnr  <lcs  Kh-inhaliinvi-sens;  li(>rt'<'iitlipli 
wil'U  es  dem  VeifasHer  guUngi  ii.  (ii  n  mit 
d«m  Bache  beabsichtigten  Zweck,  clie 
Kleinbahn«^!!  in  England  volksthttmlich  zu 
mnchf^n  und  ilmen  dort  weiterer  Ver- 
breitung zu  verheilen,  iu  vollem  Mas^e  zu 
erreichen. 

F.B. 


V«ffsei«halRs  der  hei  der  Kednktt««  tbtgt- 
laafenen  Böeber: 

Gysin,  J.,  Ingenieur,  Tafeln  cum  AbateekMi  tod 
Eisenbahn-  und  Strasscukurven  in  neuer 
Tbeiioiig  (CeatetimaltheiliiDg).  ü-Auflage. 
148  Seiten,  8^  Pteii  gebunden  Mo  M. 
Verlag  von  Gebr.  Lüdin,  Liestal  (Schweiz  u 

Gysin,  J.,  Ingenieur.  Feripberiewinliel-TAieln 
sum  Abstecken  von  Eisenbefan- und  Strusen' 
kurven  in  aller  Theiluiif^  (Sexagesinial- 
tbeilung).  2.  Auflage  86  Seiten,  B'*.  Preis 
gebunden  ^  II.  Verleg  von  Gebr.  Liidin» 
Liettol  (Sehweis). 
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Bulletin  de  In  Comitwanon  InUmational^  du 
Ctmgrl»  d«»  cftainfiM  d«  fer,  1838. 

[Bd.  iO,  No.  8,  S.  mj 
Le  noaveau  Projet  de  Lol  sur  lei  trem*  | 

way<?  A  vapeur  et  les  cheuiins  de 
fer  üconomiqucs  en  Italie.  Par  an  i 
Ingenieur  Italien.    Uebevaetct  von  M.  I 

Braet,  Oberinirenieur   bei   den  bei- 
gtscben  Ötaatsbahneo.  . 
Erörterungen  über  den  neuen  Entwurf  zu 

einem  Kleinbahng'esotz  in  Italien,  von  dem 
der  Verfa««er  befürchtet,  das«  er  in  gewisser 
HinelditdenKleliibahnuoternehmungen  dnreh  j 

die  neue  Besteuerung  auf  der  anderen  Seite 
wieder  nimmt,  was  er  ihnen  auf  der  ciueu 
Seite  an  Vergünstigungen  und  Erleichterun- 
g^en  gewähren  soll.  Besonders  für  die  Darapf- 
strassenbahncn  befürchtet  der  Verfasser  eine 
betrHchtliche  SchSdigiing'  in  den  wirttiscliaft-  | 
liehen  Ergebnissen  und  befürNvortet  pine  ent- 
sprechende Aendenin^  des  Otisemenlwuris  bei 
der  Ijeratliuiig  im  Parlüiiienl.  Als  Anhang 
folgen  der  Wortlaut  des  ( tesctzentwiirfs,  wie  er 
dem  Senat  vorgelegt  war,  mit  der  eiiuleitcu- 
den  Rede  des  Ministen  der  öffentlichen  Ar- 
beiten in  der  Sitzung  vom  13  Juli  1895,  und 
die  Fctitioneu  Uos  Vereins  italienischer  Neben- 
babnea  vom  15.  Oktober  1895  an  den  Senat 
tind  des  Verbandes  der  italienischen  Strassen- 
bahnen  vom  1.  Oktober  1895,  die  den  gleichen 
Gegenstand  betrefl'en.  (Vergl.  Zeitachrift  fttr 
Kleinbahnen,  1895,  S.  576  )  I 

DtuUehe  Bauteititug.  18H6. 

[30.  Jahrf!.,  Nn.  7?,  .V-  m.] 

Die  elektrischen  Eisenbahnen.   Vortrag  , 
des  Direlctora  Kolle  in  Berlin  bei  der  I 

1*2  Wandervcrsaimnlung'  des  Verbandes 
deutscher  Architekten-  und  Ingenieur-  , 
▼ereine  ▼om  80.  August  bis  fi.  September 

18%. 

Nach  einer  IJebursicht  über  den  gegen-  i 
wftrtigen  Umfang  der  elektrlseben  Babnen  in  j 


Europa  auf  Grimd  der  Ergebnisse  der  belgi- 
seben  Statistik  —  fttr  1896  beträgt  die  Oe> 

sniiinnbahnlKD^e  der  ni  Betriebe  W2  ktn,  wo- 
von 406  km  aliein  auf  Deutschland  fallen  — 
werden  die  Orflnde  der  raschen  und  gltnsen- 
den  Entwicklung  der  elektrischen  Hahnunter 
nehmungen  utther  ausgeführt  und  die  Fragen 
der  Störungen  der  Telephonbetriebe,  der  elek- 
trolytisclien  ^V■rl; untren  der  Starkstroinnctzc 
und  der  B&ointluMang  der  wissooschaftlicben 
Arbeiten  der  physikalischen  UniTOrsitKls- 
iustitute  nach  ihrem  neuesten  Stande  erörtert. 
Der  Bedaer  bespricht  dann  umgehend  die  all- 
gemeine und  die  wirthschaftliche  Seite  der 
jetzt  üblich  prewordenen  drei  Betriebsforinen: 
iiiitobuiirdisclier  und  mit  uaterirdiHclier  Strom- 
znleitung  und  mit  Akkumulatoren.  Das  letzte 
System  ist  wegen  des  hohen  todteti  Gewichts, 
durch  das  auch  der  Oberbau  in  uujfünstigster 
Welse  beelnflusst  wird,  zur  Zeit  noch  immer 
das  am  weni;rsten  belViedijri'nde.  l'eber  das 
gcuiischte  System,  wie  ci  seit  ILerbst  vorigen 
Jahres  in  Hannover  versucht  wird^  ist  ein  ab* 
scliliesseiidfs  I-rtheil  noeli  iiiclit  grewonnen. 
Zuui  Schluöis  wiril  angedeutet,  das»  die  elek- 
trischen ßahnnnternehnniugeu  Sieh  demnlehst 
auch  dem  Hauptbahnbetriebe  zuwenden  wer- 
den, soweit  dieser  bei  dem  Charakter  des 
städtischen  und  des  lebhafteren  Vorortverkehrs 
für  die  Anwendung  elektrisober  Betriebskraft 
Vortheile  bietet. 

Deutsche  Strassen-  und  Klein bahn-Zeiiunu . 
1898. 

(Bisher:  Die  StranKenbahn.) 

\2fo.  3S,  a.  486.\ 

Akkumulatorenbetrieb  und  unterirdi» 

sehe  StromzTiführnnp". 
llesprechung  eines  Aufsatzes  von  ür.  Leo 
Horn  im  Berliner  Lokatanseiger,  der  die 
Kostenfrage  bei  beiden  Betriebsarten  für  Berlin 
näher  umtersucht.  Horn  berecimet  die  An- 
lagekosteo  fttr  eine  Strassenbahnlloge  von 


tll.J&brKMs.l 
Oktobtz 
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ruüd  22  km  mit  tiOÜ  Wajjen  bei  unt<  i  iidi>oher 
Stromsofübnuig  auf  böcbsteu«  a&QUOOO  M,  bei  . 
A]dni]Dii]«tOTeabetii«b  auf  SlOOOOO  M.  Da- 
gegen würden  na<li  x'iin'ii  Aii;;abt'ii  die  Ht'- 
^iebskosten  bei  unterirüiticber  Stromzurubrung 
für  98  Millionen  Wagenkilometer  mit  einem  ' 
Verbraucli     von     I 'J  i>00 0(X)    Kilowattstunden  ' 
M  weniger  betragen  als  bei  Akku-  . 
mnlatorenbetrieb,  der  etwa  15680000  Ktloiratt- 
stundt'ii  prfordfic.    Rci   ilem  inti'iisiven  lic- 
trieb  der  in  Frage  kommenden  Strecken  sei 
(laber  die  imterfrdladie  StromsmflUirmifir  ror- 

znzii'hi'ii. 

Der  AufKUtz  in  der  Deutschen  iStrassen- 
nnd  Klelnbahnzeitungr  aehliesst  sieh  dieaen  i 
Ausführungen  an  uii«!  bo/.ciihnot  sogar  mit 
Bücksicbl  auf  den  \N'irkung8grad  der  Akku- 
nralatoren.  die  nöthigc  Erhöhung  des  Personals  ' 
für  dir  '^'artnnp'  det-  Akkunnilutorcn  und  die 
Ersatzkosten  für  die  Batterien  das  gefundene 
Ergebniss  noch  als  zu  günstig  fdr  den  Akku-  [ 
mvlatorenbetrieb. 

[No.  34,  S,.SOL\ 

Peusionsknssc  für  Beamte  deutseher 

Privateisenbahnen 

Mittheilungen  aus  dem  letzten  Üeschfifts-  ' 
berieht  der  seit  1.  Jvlt  1888  bestehenden  Pen« 
•-ioTi-knssc  für  Reamto  rJoiitscher  Privateisen- 
bnhnen.     Die  Pensiousk.-issG  zählt  zur  Zeit  . 
Uber  8('0  Mitglieder  und  hat  einen  VermSgens- 
bestnnd  von  über  8CH<  000  M.    Die  Bedingungen 
der  Kasse  werden  mitgetheilt  und  den  Strasscn- 
uiid  Kleinbahnen  empfohlen,  durcli  Beitritt  rar 
Kasse  ihren  Beamten  und  deren  Angehörigen 
olme  zu  grosse  Lasten  die  Wohlthat  von  Pen-  , 
sioDseinrichtuigen  sn  yertebAfTen. 

IN9.  36,  S.  öiT.]  I 

Maschinenbau  und  Verkehrswesen  auf 

der  Itcriiner  Gewerbeausstellung.  i 

Fortsetzung. 

Bericht  über  die  in  der  CJruppe  XllI, 
Theil  I,  ausgestellten  Motoren,  Werkzeug- 
maschinen u.  s.  w.,  unter  denen  besonders  die 
Erzeuguisse  ron  A.  Borsig  hervorragen. 

D  ic  clck  trischf  S  t  ra  <;sen  ba  Ii  II  in  Da  ii  z  i 

Mittheilungen  über  die  am  12.  August  18% 
erolTnete  Bahn,  die  von  der  Allgemeinen  Elek- 

tri/,ii,if^;:(-si  llsrhaft  erbaut  ist.  Oberbau,  Kraft- 
ütatiou,  Stromleitung  und  Motorwagen  werden 
eingehend  beschrieben. 

JJie_Schmalijnirbalin.  IfÜMi 

[Ko.  /</,      22U\  I 

Brems-  und  Schutzvorricht^mo* 

Kurze  Beschreibung  einer  nciuu.  voji 
Schröder  in  Hamburg  erfundenen  Schutz-  und 
Br^'m-^vorrichtung.  Der  Aufsatz  ist  durch  swei 
Abbildungen  näher  erläutert. 


JBfgfc<rotscft»ijic/w>  ZtifMehrUJ.  SSB6._ 

{17.  Jahrg.,  Heft  83,  S,  491.] 
Ueber  Hoch  und  T n te r gr undb ahn en  in 
grosseren  Städten.  Vortrag  des  ßc- 
giemagsbavmeisters  Braus,  Ingenieurs 
der  Finna  Sinnens  Halske,  bei  Ge- 
legenheit der  vierten  Jahresversammlung 
des  Verbandes  deutscher  Etektrotech» 
nikcr. 

Nach  einer  geschichtlichen  Kinloit\uig  über 
die  ersten  elektrisch  betriebenen  Strassenbah- 

nen  srhildert  der  Vortragende  die  neueren  Be- 
strebungen zur  Verbessermig  der  Verkehrs- 
mittel in  den  grossen  Städten  und  bespricht 
sodann  eingehender  die  elektriscli  Lctricbt-ne 
City-  und  äüdlondonbahn,  die  Waterloo-  und 
Citybahn  und  die  Zentral-Londonbahn  >  vi>rg|. 
über  letztere  Zeitschrift  für  Kleinbahnen, 
S.  54  fl'.  dieses  Jahrgangs).  Von  Interesse  sind 
besonders  die  Angaben  über  die  kilometrl* 
.sehen  .\nIa;:ekosten  der  verschiedenen  Bahnen, 
die  folgeudermassen  mitgetheilt  werden: 


De-  ' 

MIIL 
Stark 

Fttr  die 

sammt- 
km 

Metro]ir)ntaiiViafiii  .  ... 

IG.» 

Melropolitan-Distriktbahn   .   .  . 

11,6 

gemeinsame  Sehlnssstrerke    .  . 

2^ 

Berliner  Stadtfisonbahn  .... 

li-'.i 

5.1« 

City-  luul  Südlondoubahn   .   .  . 

5,1 

4,10 

Waterloo-  und  Citybahn  .... 

4M 

ZentraI-T,iindoiil)ahn .  .... 

lü,< 

tj.ä» 

Budapester  Untergrundbahn  .  . 

3,» 

1,70 

Es  folgt  dann  eine  sehr  ausführliche,  durch 
Querscbnittabbilduiigen  vTixVwztc  Beschrei- 
bung der  am  2.  Mai  d.  J.  erdiViieteu  elektri- 
schen Unterpflasterbahn  in  Budapest,  nach 

deren  Muster  anrh  die  gegenwitrtig  im  Bau 
begritlone  Ijiucrpüuijierbahn  von  Boston  aus- 
gefilhrt  wird.  Die  Anlage-  und  Betriebskosten, 
de«  neuen  Budapester  fnii-rsiehinens  stellen 
sich  sehr  niedrig,  die  Euatttlnneii  iiabeu  bis 
jetzt  l,*o  M  für  das  Wagenkilometer  und  300  .M 
für  den  W.igen  und  Tag  betrajren.  (Vergl. 
den  Aufsat/,  in  diesem  Hefte  S.  oäti  . 

Hieran  anschliessend  werden  die  Liver- 
Iionlrr  und  die  neue  Westscitenhochbahn  in 
Chicago  beäschriebcn,  und  zum  Schluss  eine 
Beschreibung  der  elektrischen  Stadtbahn 
Berlins  gegeben,  deren  Bauausführung  un- 
mittelbar bevorsteht. 

Diese  vom  Zoologischen  Garten  bis  ztir 
Endstation  Warschauer  Brücke  reichende  Linie 
ist  einschliesslich  der  nach  dem  I^otsdaincr 
Thor  abzweigenden,  als  Unterpflasterbahn  endi- 
iren  len  *^trccke  10,5  km  lang;  sie  soll  i:}  Halte- 
.sU'llfii  im  iluiLhsehnittlichen  Abstände  von 
800  m  erhalten.  Bei  der  Kreuzung  anderer 
Bahnen  Mcrden  Steignngen  von  1:40.  sonst 
nur  solche  bis  zu  1  :  lOit  augewendet.   Bei  <len 
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ßtrassenkreuzuiio-cn  ist  •  inr  lichte  Durchfalirts- 
höhe  von  4,u  m  eing^ehalten,  während  die 
TrBf«r  der  «iienien  UeberbBvtem  ttlMr  der 
^Tittel] I romenade  der  Gürtelstrasse  noch  min- 
destens 2^  m  Lichthöhe  freilassen,  mn  der 
Fenenrehr  fkrele  Bewefuogr  mit  ihren  Oo- 
rÄthen  zu  sichern. 

Die  aus  Triebwagen  bestehenden  Züge 
lolleii  eine  dvrehflehnittllebe  Beieefeeehwin- 
dig^kcit  von  28  Icm  in  der  Stande  (einschliess- 
lich der  Aufenthalte)  erhalten  und  mit  einer 
HÜehttgesehwindiifkelt  ▼ou  nicht  Uber  SO  km 
in  der  StTinilc  verkehren. 

Zunächst  werden  sieb  die  Wagen  in 
ZwiMhenrftumen  Ton  6  Wanten  fblfen,  wlh« 
rond  später  eine  Zugfolge  Ten  S  Minnten  ein« 
gerichtet  werden  kann. 

Engineerinff.  1898. 


[Bd.  02;  No.  im  u.  im,  a.  llff  u.  264. 
Electric  Traction.    Von  Phil.  Dawaon 
Furtsetzung  No.  56.  Open  Couduit  System 
Ausführliche  Mittheilungen  über  die  Sy-  \ 
'  elektriicher  Strasnenbahnea  mtt  Unter*  ' 
kcmtektleitungen  und  At  v'  cndung^  offener  Xa- 
niie^  die  in  der  Strasse  liegen.   Im  einzelnen 
werden  die  Anordnungen  der  General  Eieekrie 
Company    in    der    Lcnox-Avcnuc    in  New- 
York,  der  Metropolitan  Railway  Company  in 
Washington,  D.  C,  nach  dem  Entwtnrfb  von 

A.  N.  Connctt,  ferner  die  Ansführun<fen  auf 
einer  Versucbästrecke  in  Dresden  und  die  der 
Unlongeselleeheft  suBerHn(Thonison-Honfto&), 
wie  sie  in  Berlin  und  Brüssel  zur  Zeit  eHbl" 
gen,  näher  beschrieben  und  in  Abbildungen  | 
mi%etbeilt  Auch  Aber  die  Anlage- und  Unter* 
haltungskosten ,  sowie  die  Betriebskosten  in 
der  Kraftstatiou  und  über  den  Koblenver- 
branch  werden  bei  einseinen  Ansfttbningen 
Mittheilunprcn  g-emacht. 

Aufsatz  No.  57.  Ueber  elektrische  Strassen-  I 
bahnen  mit  ObernMhenkontaktsjittMn.  Nach  j 
einer  greschichtlichcn  Mnieitnng,  in  der  die  ' 
erste   Läcbterfelder    Bahn    der  Firma  Sie-  1 
nene  &  Ebtiske  enrlüint  wird,  wird  das  ron  I 
Lineff  angegebene,   zuerst  probeweise  in 
London  angewandt«  System,  ferner  das  ron 
Oaret  und  Vnlllenmiererflindene,  ziemlich  | 
verwickelte  System,  das  in  Lyon  und  Paris 
zur  Ausführung  gekommen  ist,  beschrieben,  i 
Die  Pariaer  Linie  beginnt  am  Plate  der  Re- 
publik, jreht  durch  die  gleichnamige  Avenue 
itad  diu  Avenue  Gambetta  nach  dem  Vorort 
Romainvilic;  der  erste  Theil  dieser  Linie  ist 
im  Juni  V  ollender  « f>rden,  die  ^anzc  Strecke 
wird  7^^  km  Doppelgleis  betragen.   Die  Kon- 
zession für  diese  Vcrsuchsstreckc  ist  auf  zwei 
Jnhre  ertheilt  worden.   Die  Vor-  und  Nach- 
theile  dieses  Systems  werden  eingehend  be- 
sprochen und  die  Kosten  für  das  km  eingieiaiger 
Strecke  anf  nahezu  mooo  .M  ang-e^reben. 


Bcscbreibunp  der  Ausflüge  des  Kongresses 
in  Uenf  zur  Besichtigung  elektrotechniaetier 
Anlagen  der  Umgegend  md  «war  unter  anderen 
der  elektrischen  Strassenbahn  von  Lausanne 
mit  ihrer  Kraftstation,  der  elektrisch  betriebe- 
nen Zttrlehbergbahn,  der  WaaserkimflatetioB 
von  Montreux  nnr)  r^rr  r>!ektri8chcu  Strassen- 
bahn  von  Vevey  nach  Montreux;  von  diesen 
Anlegen  werden  die  wichtigsten  BigenlMIni* 
lichkeiten  hermn-f  hoben  und  die  Hanpt» 
abmessungen  und  Leistungen  ang^egcben. 

[Bd.  62,  No.  m2,  S.  343-1 
The  Glasgow  Central  Railwaj.  Mit 
1  Plane  und  mehreren  Abbildungen. 
Ausführliche  Beschreibung  der  gesanunten 
Anlage  der  am  lo.  Angnst  d.  J.  in  ToUer  Ans- 
dehnun^»:  eröffneten,  zum  ^Tössten  Theil  unter- 
irdischen Ulasgower  Zentralbahn,  insbesondere 
ilirer  nnterir^sehen  Hanptstntion,  die  unter 
der  Hatiptba^ti  lor  Calcdonischcn  Bahn  ange- 
ordnet ist.  Die  Einzelheiten  der  Konstroktion 
und  Ansfühnuig  werden  eingehend  nütge* 


[nn.  6*2,  Xo.  1602,  s.  :m.\ 

Loconiotive  for  2- Fect  üauge  Kail  w  ay. 
Constructed  by  Messrs.  D.  Dmnunond 
and  Son,  P'.ng'ineers,  (?ovaii,  Glasgow. 
Abbildun^f  und  Behchreibun^  einer  zwei- 
achsigen   Schuialspurbabn  -  Lokomotive  fttr 
öl  cm  Spurweite,  die  in  den  Gaswerken  von 
Glasgow  zur  Beförderung  <ler  Kohlenwagen 
Verwendung  llndet. 

JPttftnesrft^jyeig*.  1896. 

\Bd,  36,  »0.2,  8.  aO.\ 
Steep  Grades  on  Electric  Railways. 

Nach  einem  Vortrag  von  S.  Im  Fester  bei 
der  ersten  JahresTevsemmlung  des  k«llfbrai> 
sehen  StrMsenbabuTerbendes, 


\n,i.  i;2,  xo.  im,  .y.  -j^'.] 

The   International   Congreas    of  Elec- 
tricians  et  Geneva. 


\Bä.  36,No.SI,  S.  8i.\ 

A  New  Condnit  Electric  Railway  Sy* 
Stern. 

Beeehrelbnng  und  Abbildnng  dar  elektri- 
schen unterirdischen  Stromzuführung-  für 
Strassenbahnen  nach  dem  System  von  Kxota» 
Alten  &  Kelly  in  Springfield,  Ohio. 

[Bd.  9s,»o.ia,s.  m,] 

Paris  Trannvays,  Past  and  Present. 

Mittheilungeu  über  die  Pariser  Strassen- 
bahnen In  Vergangenheit  und  Gegenwart  nnf 
Grund  eines  \  on  Graham  an  die  britische  Ge- 
sandtschaft in  Paris  erstatteten  Berichts.  Im 
Jahre  1668  wurden  die  Strassenbahnra  durdi 
Alphonse  Loubct  in  Pari-.  einfrefCihrt.  narh- 
dem  dieser  von  einer  Heise  nach  den  Ver- 
einigten Staaten,  wo  er  sie  im  Betriebe  ge- 
*.ehon  hatte,  zurück^rekehrf  war.  Aiu  Iß.  Auirust 
1858  fanden  erfolgreiche  Versuchsfahrten  in 
Peru  statt,  und  im  Jahre  1854  erhielt  er  durah 
kaiserlichen  Erlass  die  KmiSchtigung,  eine 
Pferdebahn  zwischen  S6vres  und  Vincenues  an 
bauen  und  lu  betreiben.  Im  Jahre  1866  ging 
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jenos  Hecht  «vf  dt« AUgwoelne Ottnibttsgesell- 

scbaft  über. 

Im  Jahre  ISW  dehnte  sieh  das  atlldtlsdie 

und  vorstfldtisclic  Pariser  Strasseiibalmnotz 
auf  über  370  km  aus  und  beförderte  im  Jahre 
aber  1B8  HilL  Peraonen. 

Die  höchste  zulässige  Fahrgeschwindig^keit 
der  Dampfbahsea  ist  auf  20  km  in  der  Stunde 
fes^esetst  Die  Tarife  werden  dvrdi  das 
Cahier  des  Charg^s  bestimmt  und  unter- 
liegen bei  allen  Staatskonzessiouen  der  Ge> 
nelnal^nnf  des  Ministen  der  öfllmiKehen  Ar» 
beiteu,  bei  allen  Konzessionrningcn  der  De- 
partements oder  Gemeindebehörden  der  des 
Prlfefcten. 

Der  Betrieb  erfoIg^t  im  allgemeinen  mit 
Pferden,  indess  macht  die  Einführung  mecha- 
nischer Zugkraft  tasehe  Fortichticte.  GewQlui» 
liehe  und  feuerlose  Dampflokomotiven,  Press- 
luft- und  elektrische  Motoren  sind  gegenwärtig 
anf  Tecaehiedeaen  Unlen  in  BeMelv  vnd  die 
Strassenbahn  von  Belleville  wird  mittels  Draht- 
seils betrieben. 

g/osar«  Ämialfn  fUr  Gewerbe  und  Banwese». 

im. 

[Bd.  if}*,  Hejl  ö,  .V.  &5.| 
Von  der  Berliner  Gewerbeausstollung 
18»«-  Die  Eisenbahnen.  MU  4  Ab- 
bildungen. 

Ausführliche  Mittheilungen  über  die  hier 
vorgeführten  Anlagen  der  elektrischen  Rnnd- 

bahn.  'Ii  r  I  %  1,  tri.schen  Stufenbahn,  der  Tropen- 
bahn (ähnlich  dem  System  der  .  Langenschen 
Sehwebebahn)  nnd  einer  140  m  langen  Strecke 
der  vereinigten  Eeibvings-  und  Zahnradbahn, 
System  Abt,  von  Blankenburg  a.  IL  nach 
'hmne.  —  Ven  den  Triebwagen  der  Stofen- 
bahn  werden  genaue  Zeichnungen  des  Unter- 
gestella veröffentlicht  Bundbahn  und  Stul'en- 
l»ahn  sind  sehen  an  anderen  Steilen  Arflher 
genüuer  besehrleben  worden.  'Glasers  An- 
nalen  vom  15.  Mai  18%  und  vom  16.  Juni  1894.) 

[Bd.  3U,  Heft  6,  S.  M.] 

Verbot  elektrischer  Strassen  bahnen  mit 
LtOftleitnng   in  den  Vereinigten 

Staaten  Nordamerikas. 

Mittbeiinng  nach  dem  Bulletin  Internatio- 
nal de  I*Eleetrieit4,  dass   die  elektrischen 

Trolley-Luftleitungen  in  den  ainerikanischen 
Städten  bald  verschwinden  werden,  nachdem 
sttnilchst  der  Staat  Massaehnaetts  dnreh  ein 
Gesetz  vom  6  .Tuni  1)<94  festgesetzt  ItaC,  dass 
im  Jahre  1900  in  allen  verkehrsreichen  Strassen 
eberirdisehe  elektrische  Leitnngen  an  Hasten 
und  Auslegern  beseitigt  ttnd  nicht  mehr  her- 
gestellt werden  dürfen. 

OcslerrdeAiaefte  Ejuenbahn-ZeHuHg.  iSUfi. 

[Xo.  33,  231.] 

Von  der  Erweiterung  des  preuasischen 
Eisenbahnnetzes. 


nesprechung  des  preuasischen  Gesetzes 
vom  S.  Juni  1^6,  betr.  die  Erweiterung  des 
Staatseisenbahnneties  nnd  die  Betheiligang 
des  Staates  an  dem  Bau  von  Privateisenbabnen 
und  von  Kleinbahnen  sowie  an  der  Errichtung 
▼on  landwirtbschaftHchen  G«tre!de1agerhSu- 
sern,  nn  der  Hand  der  Motive  zum  Ge.setzent- 
wurf.  Die  staatliche  Förderung  des  Klein- 
bahnwesens In  Frenssen  wird  besonders  her« 
vorgeboben. 

SeJuceixtriMch»  BaugeUtmg,  1896. 

Das  Projekt  der  Jungfraubahn. 

Eingehende  Besprechung  des  Projekts  der 
Jungfraubahn  von  Guyer-Zeller,  bei  der  be- 
sonders die  in  der  Ertragsberechnung  ange- 
nommene Touristenfrequenz  nnd  die  bei  der 
Veranschlagung  eingesetzten  Kosten  für  die 
Herstellung  des  Hanpttnnnels  einer  abfälligen 
Benrtbeilung  nnteriogen  werden.  (Vergl.  noch 
S.  620  dieses  Heftes.) 

\  [Bd.  28,  No.  ii,  S.  db.] 

Elektrische  Strassenbahn  in  Kairo. 

Kurze  Mittheilung  über  die  am  1.  Aug^ust 
dieses  Jahre«  eröffnete,  40  km  lange  elektrische 
Strassenbahn  in  Kairo,  die  von  der  tTnion-- 

Elektrisiitätsgescilschaft.  in  Berlin  erbaut  wor- 
den ist.  Der  Betrieb  erfolgt  mit  40  Motor- 
nnd  90  Anhingewagen,  die  Kraftatation  ist  am 
Nil  erbaut,  das  Wasser  zur  Kesselspeisung 
wird  mittels  Pumpen  aus  dem  Nil  gehoben. 


The 


{Bd.  i^iro.ß,  S.  458.] 

System  of  the  Consolidated  Trac- 
tion  Company  of  New  Jersey.  Mit 
98  Textabbildungen  nnd  1  Karte. 
Ausführliche  Abhandlung  über  das  elek- 
trische Strassenbahnnets   der  Consolidated 
Traetion  Company  von  New  Jersey  mit  Be- 
schreibung der  technischen  Anlagen  nnd  Ein- 
richtungen. 

[Bff.  t'2.  No.  ,v  S.  4m. ^ 
The  Electric  Railway  System  of  Kouen. 

Kflraere  Mittbeiinng  über  die  elektriadiMi 

Bahnen  von  Ronen,  mit  4  Ansichten  der  mit 
Oberleitung  betriebenen  Strassenbahn. 

12,  Nu.  S,  S.  478.] 

Freight  Mail,  Express  and  Baggage  Ser- 
vice. 

Fortsetzung  früherer  Mittheilungen  über 
die  Ausdehnung  der  Post-,  Eilgut-  nnd  Oo- 
pKckbeRSrderung  auf  den  Strassenbahnen  in 
Nordamerika  nach  den  auf  die  ergangene  Um- 
frage erhaltenen  Antworten  der  betreffenden 
Strassenbahngeseltschaften.  Im  allgemeinen 
wird  das  frühere  Ergebnis^  bestütigt,  dass 
dieser  Geschäftssweig  für  die  Gesellschaften 
nicht  viel  Verlockendes  bietet. 
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Kcceitt  Electrical  Overhead  Work  in  i 
Sau  Francisco.  Von  L.  S.  Fötor.  Mit] 
loehrercn  Abbitdungim. 

[Bei.  12,  No,  9,  S.  488.]  \ 

Hig^h  Voltn^p  Transmission  Line. 

Beschreibuug  and  ausl'tibrlicbo  Abbildung 
der  Leitan^trtger  fttr  die  StarkstromleHnn-  ' 

gen  <ler  elektrischen  Kmftfibcrtragung  ZMi- 
scben  den  NiagarAfällen  und  der  Stadt  Buffnio. 

'n<r.  j-j,  Xn. ;/,  ,v.  .^/o.] 

The  Electric  Uailway  ol  Kome,  Italy. 
MU  AbbltdiiDgeD. 
Beschreibung  der  elektrischen  Strasscn- 
babneu  iu  Kom,  die,  seit  dem  19.  September 
1896  mit  oberirdischer  Ztiteitung  betrieben,  die 
rriihr  iH-  Pferdebahn  zuuiTiu  il  vcrdrUn^t  haben; 
der  I^ferdebetrieb  soll  binnen  vier  Jahren  all* 
mllblieb  auf  allen  Linien  in  den  eleictrieclien 
Detrieb  «m^ewandelt  werden. 

[Bd.  M  2ro,  B,  S,  SiS.] 
The  Street  Kailway  System  of  Uanover. 
Von  C.  O.  Mailloux. 
Beschreibung  des  gemischten  Systems  des 

i'lcktrisi'li.'ii  Hetricbcs  ;rlcich7,eiti;r  mit  Akkumu- 
latoren und  Oberleitung',  das  seit  Herbst  1885 
in  Hannover  in  griteserem  Hassstabe  versucht 
■wird. 

i  Dtl  il'.  .V, .  .9.  <S'.  J/J.] 

Organization  and  Operatin<r  Methods 
of  the  Metropolitan  Street  Railway 

Cntiipnti  y  of  New  Yorlt.   Mit  einer 

J'lanskizzf. 

Ausfüliriiche  Mittheilung  über  Organi- 
sation, Betrieb  und  Verkehrsleistungen  <ler 
stli4liscben  ätrassenbahngesellschaft  von  New- 
Yorl«,  deren  Liiiieit  unter  der  Aufticht  der 

Mrtropol ilati  Tiart'oii  r'innpaiiv  in  New -'N'urk 
verwaltet  werden  und  deren  gesetzlich  be- 
willigtes Aktienkapital  30  Mill.  Doli,  betragt. 
Dun  h  Verschmelzunt;'  verschiedener  Liiiifii  /n 
.  einer  VerwultunK  unter  dem  Präsidenten 
Vreeland  ist  hier  ein  grossartiges  eiuheit- 
lirhes  Stra-M'iiliahnnetz  mir  ciiHMii  TniL:'t'moin 
lebhaften  üelrieb  und  Vorkehr  geschaffen 
worden.  Die  Roheinnahmen  in  den  letzten 
.Talrtii  sind  um  nahezu  40"  ,  -^ti«  lt- ti;  da.s 
Yerhiiitniss  der  Betriebtiausgabc  zu  der  iioh- 
einnähme  war  im  Jahre  1898  »,«>  und  ist  bis 
zum  .I.ilne  \&M\  auf  o,si  herunteryej^angen:  in 
dem  letztgenannten  Jahr  »teilt  sich  dies  Ver- 
btltniss  ^r  die  mit  meehanischem  Antriebe 
vcrsrJi<^noii  I^inien  i Kabelbahnen,  «'IcktriMliP 
i;tohnen  u.  s.  w.;  sogar  auf  nur  U,4;<,  worin 
sieh  ein  ganz  bedeutender  Erfolg  aus- 
spricht.  Im  Jahre,  endeml  mi(  dem  3i>.  Juni 
1690,  wurden  allein  auf  der  Broadway-Linie, 
der  Kabelbahn  in  der  Colnmbns-Avenne  und 
wHbrend  des  dreimoiiari<;eti  l'ferdcbetricbes 
in  der  Lexington-Avenue  und  doH  ä'/s  Monate 
wAbreuden  Betriebes  iu  der  Lenox-Avcnue  im 


ganzen  50  Millionen  T'eisende  bel^rflert  AV:(h- 
rend  des  letzten  Halbjahres  bis  zum  äO.  Juni 
1886  befSrderten  die  jetzt  mechanisch  be- 
triebrncn  l^iiiitMi  tles  r.rciadway,  der  Colomlms-, 
Le\in<;iuj>-  uuil  Li^uox  -  Avenue  und  der 
IIB.  Strasse  über  45  .Millionen  Beisende,  oder 
im  Durrhscimitt  tii-licli  '24.'>(XK).  Auf  diesen 
Linien,  im  gauicen  51  km  Gleise,  laufen  4^ 
Kabel-  und  35  elektrische  Wagen  Im  regel- 
mässigen Betriebe. 

Sirtxi  Bt^Ueay  Rt!vifw._1896. 

[ßil,  6,  Ifo.  8,  S. 

1  Cost  of  Motor  MaiiitcTianco. 

Berichte  verschiedener  ootdamerikanischer 
Strasienlmhngesellsehaften  über  die  Unter- 

I  haltungsko.stc^ii  der  Wa<jt'niuotorf n  und  ver- 
gleichende Zusammenstellung  der  gewonnenen 
Ergebnisse. 

[Bä^  «,  No.  8, 1$.  m.] 

Freigh(  Huuling  by  tho  Winston  SaloTn 
'         (K.  C.)  Kailway  and  Klectric  Com- 
pany. Von  F.  W.  M'Clement,  Betriebs- 
leiter und  Klcktrntochnikcr. 

I 

Mittheiluugeu  über  die  Einrichtung  der 
OnterbefSrdening  auf  der  oben  genannten 

»'Icktrisrlicii  Stru^scnbahn.  Die  Bctriebsaus- 
rUstung  hierzu  besteht  aus  einem  14  Fuss 
langen  Fraehtmotorwagen,   zwei  Plattform- 

wapTTi  und  eiin'ni  bnli'cklcii  Oiilcrwa^ri'n. 
Ucber  die  beförderten  Güter,  die  Tarife  und 
die  bezüglichen  TransportvertrXge  werden 
nähere  Mittheitungen  gegeben. 

[Bd.  a,  No,  8,  S.  483.] 
Another  Manxlnnd  Tramway. 

MUtheiiungeu  und  Abbildungen  von  der 
kürzlich  vollendeten  dritten  elektrischen  Bahn 
.  auf  der  Isle  of  Man,  der  Port-Soderick-Linie, 
von  der  Stadt  Douglas  nach  dem  wegen  seiner 
Grotten  und  anderen  Sehenswürdigkeiten  viel 
besuchten  Port  Soderick;  die  Linie  ist  unge- 
fllhr  4^  km  lang  und  reich  an  schwierigen 
Kunstbauten.  Die  stBrkste  Steigung  beträgt 
6.i%  und  der  kleinste  Kriiinmungshalbmesser 
nur  13,7  m.  Die  grüsste  eiserne  Brücke,  die 
vorkommt,  hat  70  m  Weite.  Der  Wagenpark 
besteht  aus  sech.H  offenen  Motor>  und  sechs 
Anhängewagen. 

[Bd.  0,  Nu.  s,  m.\ 

Overhead  Constructions  for  derailing 

Switches. 

Beschreibung  und  Abbildung  einer  An- 
ordnung von  .SchutZM  eichen  in  ihrer  Verbin- 
dung mit  dem  Kahrsignal  für  Drehbrücken 
bei  der  elektrisch  betriebenen  Strassenbahn 
der  Cleveland  City  Railway. 

The  ItaUroad  Gazette,  im. 

[Bd.  28,  No.  31,  S.  .>■;</. I 

Underground  Electric  Koad  in  Buda- 
pest. Mit  8  Abbildungen. 
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llltdieUllli;   über   die    neue    elektrische  i 
Biidapestcr  UnterpflusttTbulin.   von   der  ein 
Tiumclquerschnitl,  die  Anordnung  der  Stützen 
and  StnflsenddckentrHger,  sowie  die  Form  der 
Motorwegen  abgebildet  wird. 

I 

[Bd.  SB»  No.  ^  S.  m] 

The  Mau«en  Electric  Conduit  Syetem. 

Beschreibung  und  Abbildung  eines  (i>ni(>n 
eigenartigen  Systems  für  elektrische  Strom- 
xtdeltan^  mit  Unterkontakt  für  elektrisebe 
Strassenbabnen.  I>nrt'b  oim-n  in  einem  Schlitz 
zwiacheu  Köllen  bewegten  Gleitschub,  der  an 
dem  Wagen  der  Strassenbabn  befeitlgt  ist, 
vird  die  Stromleitang  hergestellt 

[Bd.  iS,  No.  34,  8.  SW.] 

New  Electric  Read  in  Fairmotiiit  Park, 
Philadelphia. 

Kurze  Mittheilung  über  dir:  im  Hnu  ho-  : 
griffene  elektrisebe  Bahn  im  Fairuiounl-Park 
von  Philadelphia,  die  am  .SehnHtpimkt  von  ' 
FIni-  und  r.elninnt  Avenue  beginnt   und  in 
emer  Schleife,  zum  Tbeil  in  der  Nähe  der  i 
Philadelphia-  «ad  Ikeadlng*Bahn  sich  hin-  i 
ziehend,  den  Park  dnreht'flhrt.     Die  Lilnge 
dieser  eiugleiäigen  Bahnstrecke  betragt  über 
11  km.  Eine  Abiweigung  fährt  mittels  einer 
neu  zu  erbauenden  Brücke  über  den  Schuyl- 
killflusi».   Sechzig  achtrfidrige  Wagen  zu  je 
100  Perawien  sind  Torgeseken.    Die  Motor- 
wageu  sollen  je  vier  Motoren  erhalten  und  im 
Stande  sein,  einen  Aubängewageu  von  gleicher 
Aultaahmeflhigkeit  an  aiehen. 

\B(l.  2fi,  Xo.  34,  S.  587.] 

New  Electric  Koad  froui  Cleveland  to 
Painesville. 

Kurzer  Bericht  über  Vollendunfr  einer 
neuen  plektri-sclu'.n  Hahn  vou  hImt  1,s  km 
Länge  von  Cleveland  (Ohio,  uncli  FaiuB^ville, 
die  den  Chagrinfluss  ix'i  Willoughby  mit  einer 
Stahlbrüoke  übersi'hrt'itcl.  D\i'  Bctrit'bHknift 
für  die  bei  Willoujjhby  gelegene  IvruIUtiiUün 
wird  Toro  Wasser  des  genannten  Flusses  ge- 
lipfcTt.  Die  Itahnlinio  liUift  ungefähr  parallel 
der  SeeuttT'  und  Michigansüdbahn,  und  die 
l  aiirprei^e  sollen  nur  >/>  bis  Vs  derjenigen  der 
D^mpfeisenbahn  betragen. 

The  Raaioay  New».  189(1. 

[N.,.  1703,  .V.  m.] 
The  Lischt  Hailways  Act,  181>6. 

Betrachtungen  über  die  Art  und  Weise,  wie 
sieh  unter  dem  neuen  eoplisehen  Kleinbahn- 
gcsetz  in  Grossbritannion  iletunftchst  der  Bau 
von  KJeinbabuen  geütulten  wird  und  wie  die 
Vorbedingungen  aum  Zustandekommen  der 
einzelnen  Untemehmnngen  zu  erfiiUeu  sein 
werden. 


[No.  trm,  S.  319.] 

The  Etna  Railway,  Sicily. 

Kurze  Mittheilung  über  die  116  km  lauge, 
mit  8'/s  engl.  Fuss  =  Ifisi  ui  Spurweite  ge- 
baute Aetnabahn,  die  in  nftchster  Zeit  toU' 

endet  sein  soll.  Die  grösste  Steignnfr  bftr.Hg't 
3,b^Viii  der  kleinste  Krümmungshalbmesser  300 
Fuss,  das  Gewicht  der  Schienen  40,*  kg  fttr 
das  Meter.  Die  Bahn  be  :  nnu  rth  Hafen  von 
Bipasto  und  endigt  bei  •  aiania:  sie  durch- 
zieht die  reichen,  stark  bevölkerten  Land- 
striche am  Fusse  des  Aetna  tmd  berührt  unter 
anderen  die  Orte  Adornü,  Lrunie,  Maletta» 
Olarre.  Die  Gesammtzahl  der  Stationen  be- 
trägt 26  und  die  Bi  ^ölkcruii>:szahl  der  an 
der  Bahn  gclegeneu  Ui  t-sdialtcn  n.iliczu  äOüüOO. 
Die  Aetnabahn  gehört  mit  zu  den  im  Jahm 
1884  und  1885  vom  Parlament  beschlossenen 
Eisenbahnbauton,  deren  GesammtlUngc  über 
fiQO  km  betrilgt. 

[No.  nOi,  8.  M».\ 

The  Light  Raltways  Bill. 

Mit  Bezuj:  auf  die  Anwendung  des  neuen 
englischen  Kleinbabngesetzes  wird  ausgelttbn, 
dass  snr  wesentlichen  Verringerung  der  Kosten 
für   das  Znstaiidekonnnen    von  Kleinbahnen 
I  uaueotUch  in  Bezug  auf  die  kostapieiigen  Au- 
1  zeigen  In  den  Zeitungen  und  die  ftberans 

sclnvcrlallig'e,  viele  Goldiriiftel  erfordernde 
parlajneutarische  Behandlung  der  Vorlagen 
eine  bedeutende  Rinsehrtnknng  Platz  greifen 
müsse.  Hiiiviclitlieli  der  L'-egetzlicIicn  Krleicli- 
terongen,  die  dos  Uandelsamt  gegenüber  den 
bestehenden  Bestimmungen  für  Vollbahnea 
zuia-isoti  solle,  wird  fblgende«  geltend  ge- 
macht: 

Bei  Kleinbahnen  sei  die  Verwendung  von 

altlnaueliliareiii  Kunstruktionsiiiatcrlal  zu  ge- 
statten;  für  den  Oberbau  komme  die  Verwen- 
dung eiserner  Schwellen  und  gewisser  Ein- 
schränkungen bei  der  TJettuntr  in  Frage:  die 
I  Bewachung  der  Planübergänge  sei  nicht 
mehr  allgemein  zu  fordern:  grVsste  Ein- 
fachheit in  den  ?>(ati()nsanln;;en  sei  zu- 
zulassen; bei  der  Auswahl  der  Betriebs- 
mittel sei  mehr  Sptelraum  zu  gestatten,  ge- 
mischte Züge  und  Wagen  mit  Durclijrang 
seien  zuzulassen,  die  Bremsvorsclirifteu  zu 
I  erleichtern;  die  Signale  und  Weichen  seien  im 
allireuicineii  vou  Hand  zu  bedienen,  koslspieligc 
Stellwerksaulagen  zu  vermeiden;  die  Frage 
der  Spurweite  und  der  Oesehwlndigkeit  sei 
nach  örtlichen  und  besonderen  Rücksichten  zu 
entscheiden;  besonders  wesentlich  sei  aber, 
dass  die  Ünternehmer  einer  Kleinbahn  über 
den  rTiifan^-  (!er  eintretenden  Er!ei«-hteninqen 
vor  Anlage  der  Bahn  seitens  der  Behörde  auf 
sehriftliehem  Wege  in  genaue  Kenntnis«  ge- 
setzt werden.  Auch  in  Bezug'  rnif  die  .Sicher- 
heitsbestellung könnten  Erleichterungen  ge- 
wMbrt  und  Ui  Beeng  auf  die  Ernennung  von 
S  ( h  i  p  d  s  richtern  Vereinfachungen  vorgenommen 
werden. 
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[Bd.  66,  No.  ffOS,  &  382.] 
Light  Railways  in  En;xland. 

Hinweis  aut  diu  wicbtigätea  Beispiele  eng^ 
lischer  Kleinbahnen,  die  gute  wiithsehAftUche 
Ergebnisse  aufzuweisen  haben,  um  zti  «eigen, 
was  auf  diesem  Gebiete  iu  England  gegen- 
wärtig geleistet  wird.  Es  werden  angeführt: 
die  bekannte  Festiuiogbahii,  die  ebenfalls 
schmalspurige  Corrisbabn  von  Corrls  Quarry 
zum  Flusse  DiTey,  mit  O^s«  ni  Spurweite,  die 
eine  Verzinsung  von  BVs'/o  erzielt,  jährlich 
70000  Beisende  und  äOOOO  t  Güter  befördert; 
flener  die  Southwoldbahn  von  Haiesworth 
au  der  grossen  Ostbalm  nach  Southwohl,  mit 
0,9U  m  Spurweite,  14  kui  laug,  seit  1879  er- 
öfiTnct,  mit  einer  jährlichen  Beförderttng  von 
90000  Reisenden;  ferner  dieWisbeach-  and 
Upwell- Linie,  im  Betriebe  der  grossen  Oit- 
bahn,  vollspurig,  zum  grossen  Theii  auf  öffent- 
lichen StrasMO  lie^rend;  die  3,i  kw  lauge 
Easingwoldbahn,  Tollspurig,  von  der  Nord« 
Ostbahn  betrieben;  die  Glynthalbahn, 
welche  siriichen  einer  Straasen«  und  Dampf- 
bahn  die  Mitte  hSIt,  anfange  als  Pferdebahn, 
seit  1886  mit  Dampf  betrieben  wird  und  gegen- 
wftrtig  einen  Jaluresve^ehr  von  40— WOüü  t 
Steine  und  von  nehexii  96000  Personen  bewRl» 
tigt;  endlich  die  11,7  km  lange  Kavenglass- 
und  Esltdalebahu,  von  0,>u ni  Spurweite,  in 
der  NXbe  ron  Seafell,  mit  einer  Absweiguug 
von  Ravenglass  nach  dcrSeeküstc.  Aus  den  au- 
geführten Beispielen  dürfe  für  die  Interessenten 
geschlossen  werden,  dass  die  Anlage  von  Klein- 
bahnen auch  in  England  zu  einem  wirthschaft- 
licbcQ  Erfolge  füliren  werde,  wenn  man  auf 
Grand  der  Erteieliterungen  dnreb  dM  neue 
Oeeets  tn  sparsMuer  und  eioflMher  Welte  beue. 

^jgrftoefcrj^  fttr  BUmbahnm  und  DampfitchSff' 
fahrt.  iS96. 

(.9.  Jahrg.,  36.  Heß,  S.  638.] 

Die  Glasgow  Central  Rallway. 

Kurzer  Bericht  über  die  neu  eriiß'nete 
Glasgower  Stadtbahn  von  1 1  km  JUänge,  deren 
Tunnel  mit  über  8  km  GesammtlSnge  unter 
den  Glasgower  Ilauptstrassen  zum  grösstcn 
Theii  im  offenen  Einschnittsbetrieb  hergestellt 
wurden.  Die  Vorarbeiten  und  die  erfbrder- 
lichc  Verlegung  der  Kanäle,  Oas-,  Wasser- 
und  elektrischen  Leitungen  sollen  rund  sechs 
Millionen  Mark  gekostet,  auch  im  Übrigen  die 
Bauan  nfüli  I  ung  erheblich  mehr  Geldmittel  er- 
fordert haben,  als  anfangs  angenommen. 
Gteiehwebl  wird  die  Bahn  von  grossem  Werth 
für  die  700000  Einwohner  zahlende  Stadt  sein, 
da  sie  den  Zentralbahuhof  der  Caledonischen 
Bahn  entlastet  nnd  die  Durchführung  unter» 
irdischer  Verkehrslinien  durch  und  um  die 
Altstadt  herum  nach  verschiedenen  Bichtungen 
ermöglicht. 


Von  der  Juugfraubahn. 

Mittheilung  über  die  von  dem  Schweiser 
Guyer -Zelter  versandte   Schrift  über  das 

Unternehmen  der  Jungfraubahn,  das  dem- 
nächst seiner  Verwirklichung  entgegengefSlut 
werden  soll.  Nach  dem  Ergebniss  der  geolo» 
gischen  Studien  von  Professor  H.  Qollier  in 
Lausanne  und  Dr.  C.  Mosch  in  Zürich  soll 
eine  Ausmauerung  des  Tunnels  nur  an  weni- 
gen Stellen  iiothwendig  werden.  Die  Wasser- 
kräfte an  beiden  Lütschinen  mit  zusammen 
über  6000  P6  sind  erworben  worden.  Bei 
Lauterbrunnec  ^  ird  mit  Herstcliimg  der  ge- 
planten Wasserkrai'tanlage  liegonnen  und  der 
erste  9,4  lange  Bauebschnitt  kleine  8cheidegg> 
Station-EigergletKcher-T\nuielportal  ist  im  Bau 
begriffen,  um  bereits  ziuu  August  nächsten 
Jahres  erdllhet  an  werden.  Am  l.  August  d.  J. 
lief  die  Frist  zur  E  in^ichung  der  Arbeiten 
für  den  internationaleu  Wettbewerb  ab;  e« 
bethelligten  sieh  47  sdiweieerisehe,  lidentaolie, 
6  österreichisch-ungariM  l;f  Todmiker,  im  gan- 
sen  überiiaupt  14&  (Vergl.  auch  S.  SüO  dieses 
Heftes.) 

Ztüschrift  f.  lyanMportweaen  u.  StrautenhMu 
1896. 

iNo,  2i,  6\  414.\ 

Aufschwang  elektrischer  Bahnen  in 

Nordamerika. 

Ueberblick  über  die  Entwicklung  des 
elektrischen  EIsenb^nnetMe  in  den  Ver* 
einigten  Staaten  von  Amerlkd  seit  Anfhng 
der  achtziger  Jahre. 

[So.  24,  .S.  41Ö.] 

U  nterirdiiiche  Strassenbahn,  System 
Johnson-Lnndell. 
Beschreibung  dieses  elektromagnetischen 
Systems,  dessen  Prinzip  ee  ist,  den  Stromkreis 
nur  an  gewissen  Punkten  der  Oberfliehe  der 
Strecke  zu  schliessen,  so  (hiss  die  Arbeits- 
leitung nur  während  des  Durchgangs  der 
Wagen  vom  Strom  durchflössen  iHrd,  nadk 
dem  Elüctrical  Knginccr.  Das  System  wird 
seit  einigen  Monaten  in  New-York  versuclis- 
weise  auf  der  U-  Stnsae  erprobt.  Dom  Auf- 
Satze  sind  drei  erllutemde  Abbiidnugen  bei* 
gegeben. 

\No.  24,  S.  AC.\ 
Die  Scheidegg-Jungfraubahn. 

Berieht  Aber  ^nen  Vortrag  des  Professors 

Dr.  Koppe  aus  Braunschweig  im  Berliner 
Arcbitektenverein,  der  die  Geschichte  der  ver- 
schiedenen Projekte  und  Insbesondere  die 
Linienaufnahmeu  für  das  Guyer-Zeller'ache 
Projekt  behandelt.  (Vorgl.  auch  S.  520  diese« 
Heftes.) 


fMnhnr'Mjji]  Mitthoüu"gcP  d-  V  er  eius  DeutscherStraagenbahn-  u.  Kleinbahu-  V  er  w  al  tungen.  Ö8ö 


Mittheilimgeii  de« 
Vereios  Deutocher  Sti^atsst^nbahn-  und  K1(>inlmllll-^'<•r\valtllllgen. 
Homugegeben  tod  d«r  UtenriicliMi  Kommiaaioii  des  Vereins. 


Für  dUse  Abfheilung  der  Z<'iischrift  bestivimte  Aufsätze,  Miftheifunrffn  oder  Nodzen  wollen  die 
Vereinn-Verwaltungen  an  Herrn  Dr.  KoNmann  in  Frankfurt  a.  M.,  Blnchntranne  60,  einsenden. 


VerEeichniss  der  dem  Verein  DeutMjher 
Stnuisenbaha-  und  Kleiobahu- Verwaituagen 
angehörenden  Betriebe. 

Nacluh'Di  in  letzter  Zeil  wiederun»  eine 
Auzabl  von  Verwaltujigcn  dem  Verein  bei- 
getreten i»t,  erseheint  es  zweckinftmig,  dtm 
zur  Zr-it  ;;ilti^e  Mitgliederverselchnlse  be- 
kannt zu  p'ben: 

1.  Cro»»»'  Berliner Pt'enb'uiseiibaliu-Aktien- 
gusvllücbat't  in  Uerliu. 

2.  'Seats  Berlinor  Pfercle-Eitsi^nbahngesell- 

schuft  in  Herlin. 

3.  StrnHsen-Eisenbahugeselibchai't  iu  Ham- 
burg. 

4  HwnbHfg  ■  Altonaer  Trambahngpesell' 

Schaft  in  Ilamlinrg. 
6.  Grufcüjc    Leipziger    ötraittieitbalm  in 
Leipzig. 

6.  DreHtlener  Stni.ssenbahn  in  Dresden. 

7.  Deutsche  Strassenbahngesellsuhaft  in 
Dresden. 

8.  Magdeburger  Strassen-EisenbahtigeBell- 

schjitt  in  Magdeburg. 

9.  Nürnberg -Fürther  Strassenbahngesell- 
scbatt  in  Nürnberg. 

lOi  Aachener    Kleinbabngeaellschaft  in 

Aachen. 

11.  Berliu  Cliarlottenburger  ätrasäen-Eiscn- 
bahngoHellschaft  in  Chnrlottenbiug. 

13.  FraTikturter  Trambahngeaellschaft  in 
I?(  K-ki  iilicim-Frankfiirt  m.  M. 

18.  Öttddeutsclie  Eiscubabngesellschaft  iu 
Darmstadt  für  die  Babnverwaltnngen  In 
Wiesbaden,  Essen  und  Mainz. 

14.  Mannheim  -  Ludwigshnfener  Strassen' 
bahugeseUschaft  in  Mauubeim. 

16.  ITiedenraldbahn-Goselischaft  in  Rüdes- 
heim. 

16.  Petersbergcr  Zahurudbulmgosellachaft 
in  Königswinter. 

17.  Elektrische  Str.'isHenbabnBannen-Blber- 

feld  in  Kn-M-rf.-I.l 

18.  Dessauer  Strassen  buk  uge^t^lUuhaft  iu 
Dessau. 


19.  Müncbeuer     Trambalm  -  ,\kti»'ngesell- 
schaft  in  Mttncben. 

!  20.  Strtüs^enhnhn  Htinnover,  Aktieiig<esel]- 
scbal't,  in  Hannover. 
21.  Frankfürter    Lokulliahn  -  Aktiengesell- 
schaft iH  Frankfurt  a.  M. 

'  22.  Cöhiisclie    str.isscii  Eisenbahngesell- 

i       äuhatt  in  Cöln  n.  Hh. 

I  2B.  HalleKehe  Strasscnbahn  -  Aktieng«'sell- 
»chaft  in  Halb'  a.  S. 

I  24   TT.  i'd<-l>Hhn  Trier  (Steingröver  &  Co.) 

I        i»  Trier. 

I  25.  Aktiengesellschaft     Tramways  MQI- 

Iiau8«'n  i.  E.  in  .Mülhausen  1.  E. 
I  26.  Thonier  Stra.ssenbalin  (Uaveatadt,  Con- 
1        tag  &  Co.)  in  Tliurn. 
I  27.  Wttrjsburger  Strassenbahn  (Havestadt, 

Ci>iita<,'      Co.)  iti  Wflr^linrf:. 
,  28.  Bonner  Straasüubuhu  (liavcstadt,  Cun- 

tag  &  Co.)  iu  Bonn. 
29.  Fraukrurt-Otfenbacher  Trambahngesell- 

schalt  in  Obcriiid. 
80.  Strassenbaluien  iu  Du.sseldort  (W.v.Tip- 

pelskirch). 

31.  ('obi<>nzer  StraBsenbahngesoUscluift  in 

CoVtle?!'/:. 

32.  Frankfurter  "Waldbahn,  Frankfurt  a.  M. 
(Saohsenhausen). 

83.  Br<  r^l.nier    Strassen  -  Eiscnbahngesdl- 

scbafi  iu  Breslau. 
B4.  Casseler  Strassenbahngesensehaft  In 

Cass»'l. 

35  Crnsse  Bremer  I'f<  i'd<  l>nlin  in  Bremen. 
36.  Bremer  Siraä»eubabn  iu  Horn  b.  Bremen. 
87.  BromertiaTener  Strassenbahn  in  I>ehe- 

Bremerhaven. 
38.  Stuttgarter  Strassenbahneu  in  Stutt- 

gm'U 

89.  Stuttgnrtor  FQderbahn- Gesellschaft  in 

Stuttgart 

40^  Remächeider  Struüäcubabugesellschatt 
in  Remscheid. 

41.  DampfbahngeseliscliaftFendenhcim  bei 

MMiiiilirim 

42.  Hamburg  -  Altouaer  Ztiutralbahngeetell- 
Schaft  in  Altona. 
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/«•iitralvtTwaltunjf  für  S<-kuii<IArbahnen, 
lIiTinann  Hju-listi-iti.  in  Hcrliii. 
El'l'uitttr    elektrihclie    Ötrahtienbalin  iu 
Erftart. 

rnioii.Eh'ktriziläts^rcsclIsc'liaft.  in  i{<'rlin 
für  die  Balinon  Kil>i;rfeld  Nord-ÖUd  und 
die  Elbiiijjer  Bahn. 

StraBseii'EisenbahngrcscIlscliAftinBraan- 

sclnvi-jo;. 

Siemen»  Ualske  in  ßeriia  für  die 
(•1ektrl8chon  Strassenbahnen   In  den 

Kr<-is»'n    I^orlintu  -  (JcIsi-nkin  lK  n.  in 
l.tcIiti'i-fcMr-Sii'jx'ffz  snwii'  für  flii'  Linien 
Tankow — (ie^niidbrntun'n  und  Hi-hren- 
str««9c— Treptow  In  Berlin. 
Stt'ttin<TSrra.>ss<'n-Eisonbai»npi»sellecliaft 
in  Sti'ttin.  l'ttst:  Nru-Tonwy. 
Elrktrischf   ÖU'assenbahn   der  Siadi- 
gemeinde  Königsberg  i.  Fr. 
Rheinische  BahngescHseliaft  In  Dttssel- 
dorf. 


Die  Unterpflasterbalin  in  Budapest. 

]>r.  J.  KoUmann  in  nrankfart  a.  H. 

Die  Millenniumareier  des  Königreichs 

l'ngani  ist  für  die  Hauptstadt  P.iid.ipi-^i 
i'ine  ganz  besondere  Voranlassuns^  zur 
weiteren  Verschünerunjf  der  Stadt  und  zur 
Verbesserung  der  filTentUchen  Anlagen  ge- 
\v«-sen.  r,.mzo  ItHltT-triczwcififf  «ind  zu 
diesem  Zwecke  .seit  Jahren  ätark  beschilftigt, 
smm  Theil  sogar  erst  in  Ungarn  heimisch 
urriii;H-ht  worden,  so  dass  nadiSclduss  der 
Liunlesaii'^sfcllnTtfr  ein«'  gfewisse  Eniüelite- 
rung  unausbleii)lich  ersclieint,  die  auf  das 
verhAltnissniilsslg  Junge  und  nicht  allzu 
kajiitalkritftifre  ung'arisehe  (Jewerbe  einen 
niindi'stens  vorüber^jeliend  ungünstij^eii 
Eiufluss  ausüben  muss.  Immerhiu  aber  ist 
das  Ziel  der  Hebung  der  ungarisehen  Hauptp 
sf;idt  i'iToirJit  wnrrlni.  ni.'iii  firil  mit  der 
Entwicklung  von  Hudape-st  snwolil  als  auch 
mit  der  wohlgelun^«  nen  Laiidosansstellung 
ilvn  deuthchen  Heweis  geliefert,  dass  fii- 
{jarn  einer  b«'(l<»i!tf  iidfii  s'''^^'*'v'ilt(*h>'n  und 
hindwii'tht.chaftnelien  Entwicklung  fühift  ist, 
nnd  dass  Budapest  in  der  Reihe  der  enro- 
|iäisehen  Gro.ssstädte  eine  hen'orraj.'ende 
Sjclle  einnininil.  Oas  letztere  ist  nann-nt- 
lifli  in  Bezug  auf  die  Verkehrsmittel  der 
Fall,  man  hat  in  Budapest  nicht  wie  in  fhst 
.•dien  andcifii  Mi' i  —  ^Tiidten  p'wrtitrT,  U]- 
<'hi  utt'f nburi's  .MissvcrhiUtJuss  zwischen  de-m 
Vi'rkehrsbodttrfliisis  und  <lon  vorhandenen 


Verkehrsmitteln  in  die  Erscheinung  trat,  um 
erst  dann  di«'  inzwischi'ti  sehr  <clnviirig' 
gewordenen  VerkehrslVagen  zu  lösen,  son- 
dern die  staatBehe  und  stftdtlscbe  Verwal- 
tung haben  mit  weiischanendt-m  Hliek  vor- 
ausgegritl'eii  und  mit  der  recIit/eiTifri'n 
Entwicklung  moderner  Verkeln-seinricliiun- 
gen  eine  sichere  Grundlage  fttr  die  dauernde 

wirrlisi'lL-ilYlielie  Hebuüp:  d«T  M,iti]>t-r;tdt  ge- 
schutien.  Budapest  liat  zuerst  ein  ausgf- 
dehntes  Keta  elektrischer  Strassenbahnen 
mit  unterirdischer  StromzuftUirang  gehabt 
und  trotz  vi<'ler  Sefiwii  i  iVk'Mten  ausgebihlet. 
die  neue»t<-  lA^i«>tung  der  unguiischeu  Haupt- 
stadt Ulm  ist  die  elektrisch  betrieben!» 
Unterpflasterbahn,  gleichfalls  die  erst«- 
R.ilnunilaire  iljrer  Art.  (legr-nwartig  dient 
die.se  iialin  zwar  vorzugsweise  jüs  Beförde- 
rungsmittel zur  Landesausstellung,  nach 
Schlnss  der  letzt<'reji  aber  wini  sie  di^n 
Charakter  (^iuer  «^igentliclien  Stadtbahn  an- 
nehmen, dem  die  gesammten.  sehr  be- 
quemen Einrichtungen  durchaus  ent- 
spreclien.  In  di'ni  s<'if  .I.tlirt  ii  sclnvchendfu 
Streit,  ob  Hochbahnen  oder  Tunuelbaiiiien 
für  die  Ori>sBstildte  unserer  Zeit  den  Vor- 
zug verdi«*nen,  hat  Budapest  mit  praktischem 
(Jrifl"  den  üHlckliehen  Ausweg  tlor  Unter- 
pflasterbahn gewählt,  der  zur  Zeit  schon 
fttr  Boston  als  Muster  dient  tmd  gewiss 
iiMcli  vielfach  begangen  werden  wird. 
Selbstverständlich  sind  ja  die  örtlichen  Ver- 
hältnisse in  dieser  Fnige  entscheidend,  fOr 
Bndappt^t  aber  kann  man  schon  Jetzt  mit 
ziemlicher  Sirlierhelt  beh.Tupten.  dass  di<' 
Unterpflosterbidin  die  zweckmä»sig8te  1..Ü- 
sung  der  Verkehrsftage  bedeutet. 

I>ie  Frage  einer  rationellen  Verkehrs- 
anlag«'  im  Zn^f  il<  r  AmiiMssystrasse  hat 
die  Vei-wahung  von  Budajiest  schou  s>eit 
langen  Jahren  beschäftigt.  Bereits  im 
.lahi'e  1882  wurde  die  Konzessi()nirung  «dner 
Pferdebahn  beantragt.  ind<-ssen  von  tlem 
hauptstildtisclien  Baiu'athe  abgelehnt.  Am 
demsi^lben  Standpunkte,  in  die  eleganteste 
Str.issc  der  Haupt.stodt  mit  ihrem  beib-n- 
tenden  Gesehilfts-  mid  Virgil ügungsverkehr 
keinerlei  Bahngleise  legen  za  lassen,  be- 
harrie  diese  Behörde  auch  dem  im  .Jahre 
1893  eiugereielit<-n  l'rMjr'ktc  <  iti<T  rlrkiri- 
scheu  Strassenbahn  mit  unterirdisclur 
BtroinzufUhrttng  gegenfiber.  Diese  Ableh- 
nung wurde  durch  das  Ministerium  de> 
Innern  I>i'si;itigt.  obgleich  Magistrai  und 
(Jemeindt-rath  von  Budapest  dem  l'Iane 
Hner  elektrischen  Strassenbahn  gOnstig 
Av.-n-i  11  In  (lir^iT  Z«ir  ir.nt  nun  in» 
Anfang  1894  di»'  BctriebsgesellschatV  der 
elektrischen  Strassenbahn<>n  in  Budapest 
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mit  dem  Entwurf  eiuer  Untcrpriasterbahn 
an  die  Oeffendlehkelt  und  fand  mit  diesem 

vollständig  neuen  Vorschlag  bei  allen  Be- 
hörden und  namentlich  bei  dem  aus  Ver- 
tretern der  Staatsbehörden,  des  haupt- 
»tliUbehen  Bancathes  und  der  ttftdtiBehen 
Verwaltung'  znsaTnmeng'esetztrn  Rondrr- 
ao^chuss  eine  derartige  Forderung,  dass 
anf  Grund  der  auf  die  Dauer  YonM  Jahren 
erthcilten  Konze»8ion  bereits  Mitte  AugUBt 
If*!M  mir  der  Banausführung  begonnen  wer- 
den Itümite.  Das  Projekt  wurde  namens 
der  Firma  Siemens  A  Hatoke  von  dem  Baa- 
direktor  Wönier  in  Budapest  ausgearbeitet; 
derselbe  Technik i>r  übcninhm  auch  die  ge- 
sanuute  Bauleitung  und  liui  sie  in  einer 
sebr  giflcklichen  Weise  im  Frttlijalir  1886 
zu  Ende  geführt. 

Was  die  Trace  der  Uuterpflastcrbuhn 
betrilR,  80  folgt  der  grOsste  Thell  der 
Bahn  in  gerader  Linie  der  ganzen 
L.'ing'p  (l»'r  Andrassystrrtssi'  (2200  m).  Der 
Aosgangsponkt  liegt  im  Mittelpunkt  des 
hauptstftdtiscben  Verkehrs  am  Giselapiate 
in  der  Nähe  des  Donauufers,  von  dort 
folgt  die  Bahn  t\>'r  Dn  is>ig'!4fga8se  zum 
Elisabeth  platz,  geht  weiter  zum  De&kplatz, 
Ton  hier  in  einer  scharfen  KrOmmung  von 
nnr  40  m  ITnlhmnssnr  zum  Waitzn<  i -Honlc- 
vard,  um  alsdann  in  die  Hichtung  der  An- 
drassystrasse  einzutreten.  Am  Ende  der  letz* 
teren  tritt  die  Bahn  ha  einem  kurzen  oJTenen 
Einschnitt  aus  ihrem  Tunnel  heraus  mul 
geht  hin  zum  Endpunkte  am  Artesischen 
Bad  im  Stadtwäldoben  als  elektrische  Ni- 
veaubahn  mit  oberirdischer  Leitung  weiter. 
In  der  Arenastrasse  hat  man  eine  Oleis- 
verbinduug  der  Unterpflasterbahn  mit  dem 
BetriebsbiÄnhof  der  elektrischen  8tadt1>ahn 
liergestellt.  damit  in  den  Werkstätten  der 
letzteren  das  rollende  Material  unterhalten 
Werden  kann. 

Die  ganze  lilnge  der  Unterpflasterhahn 
beträgt  3800  m.  davon  700  in  }Tn«soilial1. 
des  Tunnels.  Etwa  92%  der  Bahulrtngc  sind 
gradlinig,  die  wenigen  Krttmmimgen  haben 
Halbmesser  hl<  zu  100  m  lu  rab,  nur  an 
einer  Stelle  konnte,  wie  nlxni  bereits  er- 
wiUmt,  ein  Krümmungshalbmesser  von  40m 
nicht  umgangen  werden.  Das  Längenprofll 
entspricht  den  Verhältnissen  des  von  der 
Donau  an  allmählich  ansteigenden  Ufer- 
landes, die  Steigung  geht  nicht  über 
1 : 500  hinaus  mit  Ausnahme  einer  kurzen 
Rampe  mit  einer  Steigimg  von  1:50 
beim  Austritt  aus  dem  Untergrund.  Aus 
den  Zeichnungen I  auf  Seito  688 
einen  Querschnitt  durch  die  Andrassy- 
stmsae  und  einen  Querschnitt  durch  eine 


Haltestelle  darstellen,  ergiebt  sich,  dass 
zwei  Toltoporige  Gleise  mit  einer  Mittenenfe- 

femung  von  8,2  m  vorhaiidtii  sind.  Von 
den  elf  Haltepunkten  der  Strecke  liegen 
neun  unter  der  StrasscnoberflÄche.  Für 
dieTiefenlage  desBahnplanums  gegenflber 
der  Strassenoberflftche  war  das  System 
der  Hauptaammelkanäie  iu  der  Kingstrasse 
entscheidend,  das  von  der  Bahn  gekrenst 
werden  musste  und  selbstverstflndlich  xmt 
überführt  werden  konnte.  Daraus  ergab 
sich  nur  ein  Mass  von  5  m  für  die  Uöben- 
entwicklung  des  Bahntunnels.  Von  dlceem 
Mass  war  etwa  1  m  für  die  Stärke  der 
Tunneldecke,  in  welche  die  Gas-  imd 
Wasserleitungsröhreu  wieder  eingelegt  wer- 
den mnssten,  erforderlich.  Andererseits 
mn?str  mnn  bei  zwei  vollspnrigrn  Oleisrn 
die  lichte  Weite  des  i'rüfils  zu  6  m  an- 
nehmen, so  dass  sich  von  selbst  die  Ab- 
weichung von  dt  i"  fr<'wrthnlichen  Tunnel- 
form und  die  H«  isif  l'iir  eines  rechtecki- 
gen C^uerechnitts  mit  senkrechten  Seitcn- 
wflnden  und  wagereehter  Decke  ergab. 
Von  dem  verfügbaren  H<Wienmass  war 
noch  etwft  1  m  für  die  Fundirung  der 
Tunnelsohle  und  die  Bettung  der  Gleise 
erforderiieh,  so  dass  als  lichtes  Mass  zwi- 
schen der  Schionen(»V>ork;uiti'  und  den 
eisernen  Querträgern  der  Decke  nur  2,75  m 
übrig  blieben.  Bei  der  Deckenatürkc  von 
1  m  liegt  die  Schienenoberkante  mithin 
3,76  m  unter  dem  Sclicitclininkt«'  des 
Strasseupflasters.  An  den  ncim  Haltestellen 
musste  der  Bahntunnel  beiderseitig  zu 
breiten  Hattfonnen  erweitert  werden, 
die ,  wie  sich  ans  unserer  Zeichnung 
ergiebt,  etwa  80  cm  über  Schienenober- 
kjuite  liegen.  Ebenso  Ifisst  unsere  Zeich- 
nung irkoimen,  dass  vnn  dir  Strasse 
betiuemc  Treppen  von  nur  3,40  m  Gesammt- 
höhe  zu  den  Plattfonnen  der  Haltestellen 
führen.  Diese  Treppen  werden  von  ge- 
srhmnckvollcti ,  mit  Ma.jDiiktMi  verzierten 
l'avillons  überdacht,  die  nalie  den  beider- 
seitigen Fnsssteigen  der  Sä'asse  liegen  und 
die  einzigen  Merkmale  der  Unterpflasterbahn 
bilden.  Drr  Verkehr  von  der  Strasse  nach 
den  Bahnwagen  ist  also  möglichst  be- 
quem, er  unterscheidet  sich  sehr  vortheil- 
Imft  von  den  Einrichtungen  der  bekannten 
Unl<'rgnuidbahnen  mit  rundem  TunneK|uer- 
schnitt,  bei  denen  ein  Höhenunterschied 
bis  zu  15  m  gegenüber  dem  Strassenpflaster 
hr>teht  und  der  Verkehr  mit  den  Bnliit 
wagen  durch  besondere  Aufsöge  vermittelt 
die  '  werden  mns».  Auch  den  Hochbahnen 
gegenüber  hat  diese  Unter])tl.'istcrhalm  den 
Vorzug  der  Bequemlichkeit  fttr  das  Pnbü- 


kam.  Dass  diese  Bequemlichkeit  aber  eine  |  (WiderstandsfSliigkeitvonmiQde»teii8lODlqf 

sehr  \viclitif?e  KoUe  spielt,  liegt  auf  der  auf  das  Quadratcentimeter)  gestellt,  die  b^i 
Hand;  der  ziffeniiässige  Nacliwcis  hierfür  den  Proben  indessen  weit  übertroifen  wur- 
Uügt  z.  B.  darin,  das»  seit  Einführung  der  ,  den.  Vor  der  Inaugritfuahuic  der  Deckcu- 
Kabelbahnen  in  New -York  der  Verkehr  j  konstrnktlon  bat  man  sunftehst  einen 
Huf  den  weltbekannten  Iloehbalmen  be-  I*i'obetunnel  hergestellt,  der  vier  Wochen 
»tttodig  abgenommen  hat,  obgleich  die  nach  Fertigstellung  eingehenden  Belastungs- 
Hochbahnen  den  Voitheü  einer  erheblich  proben  untenvorfeu  wurde.  Dabei  brachte 
grosseren  Fahrgeschwindigkeit  bieten.  |  eine  Binzellast  von  6000  kg  Ober  dem 
Wenn  (liese  Beobachtung  selbst  hei  dem  Scheitel  dos  Betongfwrilbt-s,  wenn  sie  auf 
mit  der  Zeit  «uttaerordentUch  geizenden  eine  Jrläche  von  150  ><  löO  mm  wirkte, 
amerikanischen  Pnbliknm  gemacht  wird,  {  keine  messbare  Durchbiegung  hervor. 
80  ist  unter  unseren  europäischen  Verhält-  AVurtle  das  Bet«>ngewölbe  zwischtni  zwei 
nissen  erst  rec}?t  ein  ht•^>l  ln<Iprpr  Werth  auf  (^uertrJlf^eni  frleichmässig  mit  bis  11  t  auf 
einen  bequemen  Verk<-Iir  mit  den  ii»\n\-  ,  da»  Quadratmeter  belastet,  so  zeigte  üich 
wagen  zu  legen.  1  im  Scheitel  des  OewOlbes  eine  Senkung 

Die  Bauart  des  Bahntuinn-ls  ist  aus  von  0,6  mm,  in  der  Mitte  des  Querträgers 
iinsernr  Zciclmung  ersichtlich,  sie  musste  ein«?  Senkung  von  0,3  nun  nnd  eine  seit- 
mit  Kücksicht  auf  die  bedeutende  Beaii-  ,  liclie  Ausbiegung  von  0,8  nun.  Aus  diesen 
sprachnng  des  rechteckigen  Querschnitts  Yersuohsergebnissen  ist  zu  schliessen,  dass 
(iiircli  seitlic  hen  Dmck,  durc  li  die  Decken-  die  Betonkappen  zwischen  den  Quortiilgem 
belaütuug  und  die  mit  dem  Strassen-  i  der  Tuimeldecke  die  TragtUlügkeit  der 
v^ehr  verbundenen  fortgesetzten  Er-  Träger  bedeutend  erhoben  und  dass  selbst 
Bchfltlenuigen,  durch  die  Wittern ngsein<  |  bei  schwerstem  Straasenfidu  werk  keine 
flüsse  u.  s.  w.  besonders  surfTnilti;,''  aus  nierkliare  Durchbiegung'  der  Tiumeldecke 
geführt  werden.  Eü  empfahl  sich  deshalb  eintritt,  daa»  somit  auch  Scliwingimgeu  der 
die  Herstellung  der  Tunnelsoble  und  der  |  Decke  Ausgesehlossen  sind.  Der  bedeutende 
im  Innern  senkrechten  Seitenwände  aus  Umfang  der  Tunnelarbeiten  gi'ht  ans  der 
Beton,  femer  wurd<*  die;  l)eck<'  aus  ciser-  Angab«-  hervor,  dass  insgesammt  120000  cbm 
neu  Querträgern  mit  Betonkappeu  herge-  Erde  ausgchobeu  werden  muasteu  und 
stellt,  die  in  der  Mitte  der  Tunnetbreite  '  16C00  t  Zementmaterlal  zur  Verwendung 
auf   doi>peIten   Längsträg«'ni    mlren,    die  gelangten. 

ihrerseits  durch  eine  fortlaufend«»  K«Mh«'  Für  die  Hin-  und  liUckleitung  d«'s  elek- 
von  schmiedeeisernen  Säulen  in  3  bis  4  m  frischen  Stromes  sind  an  der  Tunneldecke 
Entfernung  gestützt  werden.  Die  Quer-  Ai  tx  itsieitungen  zur  unmittelbaren  Strom 
träg-er  der  Decke  Iii>gen  in  gerader  Strecke  abnahm«'  angebracht.  Der  Tunn«'l  enthält 
1  m,  in  KrUmmungi'n  und  unter  Strasben-  .  ferner  noch  die  Speiseleitungen,  die  Lei- 
krenznngen  nur  0,76  m  ausefaiander.  Üeber  I  tungen  fSr  die  elektrische  Beleuchtung  und 
deu  Qu<>rträgeni  und  den  B«>tonkappen  der  für  die  el«'ktrisch<»  Blockirung  der  Str«!cke. 
D«-cke  befindet  sich  zunäclist  noch  eine  Die  beiden  Bahngleise  lieget)  fitif  Scliotter- 
Betonöcbicht,  dann  folgen  nudirere  Lagen  ,  baukctteu,  der  eigentliche  Oberbau  be- 
von  mit  helssem  Asphalt  bestrichenen  Filz-  |  steht  aus  leichten  Vignolschienen  mit 
platten,  nm  einen  w a.sserdichten  Alisehluss  St<)ssüb«'rblattung,  di«'  auf  eisernen,  gut 
zu  erzielen,  hierauf  folgt  in  üblicher  Weis«'  unt«'rstopften  Quersehw«?llen  gelagert  sind, 
das  Strassenpflaster.  Die  Tunnolsohle  b«'-  D«  r  Strom  für  d«'n  Bahub«!lricb  wird  in 
steht  AUS  efaier  0,9  m  starken  Betonschicht,  der  in  dc-r  (iärtni^rgasse  gelegenen  Kratt- 
dic  an  ein7.«>lnen  Stelh'u  im  Orund-  >tation  der  Budap«'st<-r  eh-ktrist  lien  St.idt- 
waäscr  bis  zu  1,8  m  »turk  wird  und  in  ,  balin  erzeugt,  von  hier  ^ind  Zuleitungs- 
ietzterem  PoDe  mit  asphaltfaten  FUzplAtten  i  kabel  bis  an  den  Octog  iiiiiatz  verlegt 
zum  .\bschluss  gegen  das  Grundwas"j«'r  i  word«*n.  .\uf  der  kurzen  Bahnstrecke 
Versehen  ist.  Die  senkreeht«Mi  Seitenw;inde  ausserhaHi  des  Tunn<'ls  ist  die  oberirdiseho 
des  Baliiuunnelj»  sind  bis  zur  liali)en  llolie  Stromzuleitung  in  d«-r  b«'kannten  Weise 
1  m  dick,  von  hier  ab  verringert  sieh  an  Masten  angebracht  In  der  erwähnten 
inissen  die  Stärk«'  l>is  auf  0,6  m  am  Anf-  Kraftstation  wurde  für  «l«'n  B«'trieb  der 
lager  für  di«*  Qm-rträger  d«'r  D«*cke.  Für  Unti'rptlasterbahn  ein  n«'U«'s  Kesselhaus  er- 
bämmtliche  Träger  wurde  als  Material  ein  richtet  und  drei  Verbunddampfmaschiueu 
vorzflgliehes  Marlinflusseisen  vorgeschrle-  von  je  600  indizirten  Pferdesttricen  nebet 
ben,  nnrl]  an  die  BesehalT«'nheit  <I»'s  Hetons  drei  Dynauj'im.tsehinen  von  Je  700  Aniiiere 
wurdeu  aussergcwöliiüicl»'  Anforderungen     und  300  V'ult  neu  aufgestellt.   Zwei  dieser 
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lfaMhfai«Bsat8e  dienen  für  den  ständigen 

Betrieb,  der  dritte  steht  in  Reserve.  Für 
den  Nothfali  ktt  eine  ITnischalmng  in  der 
Weise  vurgcsebcu,  das»  die  Unterpflaäter- 
batan  aneh  mit  Hilife  der  alteren  llMeliinen-> 
Sätze  der  Kraftstatinn  fihnc  ■weiteres  be- 
trieben werden  kann.  Am  diesem  Grunde 
fettt  man  die  bei  der  elektrtoohen  StAdtbafan 
flbliche  Stromspannung'  von  800  Volt  «ueli 
Ittr  die  Unterpflasterbahn  anfrrwendet 

Die  Bauart  der  Wagen  ergab  »icli  im 
«Itgemeinen  me  den  Abmeienngen  des 
Balmtonnels.  Um  die  nöthige  Wagenhöiie 
zu  gewinnen  und  den  Boden  des  Wagens 
ztemlidi  in  gleiche  Höhe  mit  den  Balni- 
stetgen  der  HaHestellen  sn  bringen,  bat 
man  den  "Wagenkai^len  mittels  entspreolieiid 
gekröpfte.r  Längrstrügcr  zwisclien  zwei  an 
beiden  Enden  befindlichen  Dreligestellen 
au^falbigt.  Jeder  Wagen  hat  82  Sitz- 
pIAtze,  die  beiden  Abtheilung'eii  m>er  den 
Dreligestelleu  sind  von  dem  übrigen  Wugeu- 
ranm  ToUetAndig  abgescbloseen  nnd  dienen 
BOT  Unterbringung  der  Betriebaapparate 
und  zum  Aufenthalt  für  den  Wag-enffthrer. 
Die  Scbaltuiigswiderstllude  sind  unter 
den  SItKbftnken  im  Innern  des  Wagens 
angebracht,  was  aber  wohl  infolge  des 
kürzlich  stattgehabten  Brandunfalls  ge- 
ändert werden  dürfte.  Jeder  Wagen  hat 
*wei  Motoren.  Bei  einem  Theil  der  Wagen 
sitzen  die  nonnnl  20)  Umläufe  machenden 
Motoren  unmittelbar  auf  der  Wagenachse, 
wAhrend  bei  dem  anderen  Theile  die  ttb- 
liebe  Uebertragung  durch  Ketten  ange- 
wendet wurde.  Die  Wagen  laufen  mit 
einer  gröbsten  (Geschwindigkeit  von  28  km 
in  der  Btnnde.  Die  vortiandene  Einrieb- 
tung  zum  selVistthfttigcn  Einstellen  der 
Fahrgeschwindigkeit  kommt  praktisch  nicht 
zur  Anwendung,  weil  diese  Einstellung  bei 
der  kursen  Entfemnng  swiscben  den  Halte- 
stellen nicht  wnhl  durehführbar  ist.  Die 
Bremsaug  der  Wagen  gcscldeht  fast  nur 
auf  elektriscbem  Wege  dadnrch,  daas  man 
die  Motoren  als  Generatoren  wirken  lit.sst. 
SeIb*itverKtnnd1irli  ,iu«>s»M-<Jcni  »»ine  sehr 
kräftige  Handbremse  vorliaudeu.  Das  Ge- 
wicht der  Wagen  ist  infolge  des  kraftigen 
Untergestells  nnd  der  Drehgestelle  sehr 
gross,  der  Wagen  wiegt  nlibelastet  ««twa 
13  t,  so  dass  das  Gewicht  des  besetzten 
Wagens  auf  etwa  10  t  anaunehmen  ist 
Nach  den  srattgeliabten  Vi  r>ii(f!i-n  stellt 
sieh  bei  einer  grOsstcu  Fahrgeschwindig- 
keit von  9S  km  in  der  Stunde  der  Strom- 
verbrauch  für  das  AV.-igenkilomcter  «uf 
dm vli^chnittlieli  800  Watt-^tiitub'ii.  Diese 
v«  rlialtnisj^massig  geringen  K'»i-ten  der  Zug- 
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kraft  cind  wesentlldi  der  Babntraee  uid 

den  sonstigen  günstigen  Betriebsbedingun- 
gen der  Unterpflasterbalm  zuzuschreibeti 
Der  Gang  der  Wagen  ist  selir  ruhig,  wozu 
ausser  der  grossen  Entfiemmig  awiseben 
den  Zapfen  der  Dreligestelle  die  Stoss- 
überblattung  der  Öohieuen  erheblich  bei- 
trägt. 

Viel  Schwierigkeiten  hat  der  })eiin  Aus- 
tritt der  Bahn  aus  dem  Tunnel  erlorcier- 
liehe  Uebergang  des  Stromabnehmers,  de» 
bekannten  Siemens'eeben  Bügels,  anf  die 
oberirdische  Btromzuleitung  gemacht.  Es 
hat  längerer  Versuche  bedurft,  ehe  mau 
fUr  die  Leitscbieucn  am  Tunueiaui^gang  die 
richtige  Form  fand.  Jeder  Wagen  liat  swd 
Bügel  als  Stromabnelimer,  di«-  federnd 
mit  den  Längsträgern  des  Wagens  ver- 
banden sind.  Die  Beleuchtung  der  Wagen 
geschieht  in  reichUeher  Weise  durcli  elek- 
trisches Glühlicht.  Die  Lüftung  dagegen 
ist  bei  vollbesotztem  Wagen  mangelhaft, 
so  dass  man  sich  geswnngen  siebti  xeit- 
weiae  Fenster  und  ESlngangsthür  zu  Offben; 
zweckniJissig"  wäre  es  jedenfalls,  auf 
jedem  Wagen  einige  Wolpert'sche  Luft- 
sanger  ananbringen.  Dies  encb^t  um  so 
unbedenklicher,  als  die  Luft  im  Tunnel 
durchaus  normal  nnd  keineswegs  feucht 
ist,  in  angenehmem  Gegensatze  zu  der 
Lnft  in  dem  Tunnel  der  elektrischen  Unter- 
grundbahn in  Londnn.  Die  Erweiterung' 
des  Tuimels  an  diMi  Haltestellen  und  die 
Anordnung  der  Atisgänge  bewirkt  eine  seltf 
ausr*  iehende  Lüftung  des  ganaen  Tunnels. 
Für  <lie  f^^tc  Abseliliessung  des  Tunnels 
gegen  Grundwasser  spricht  die  That«aehe, 
dass  zur  Vermeidung  von  Staub  das  Bidm- 
gleise  zeitweis«'  besprengt  werden  muss.  Bei 
der  Beurtheihmg  der  neuen  Balmanlage  in 
der  ungarischen  l'resse  ist  nieliriuch  be 
bauptet  worden,  dass  bei  rascher  Fahrt  die 
Wagen  durch  den  ^t.irken  Luft<imck  ge 
hemmt  und  sogar  zur  Entgleisung  gebracht 
worden.  Diese  Behauidung  braucht  in 
ebiem  technisehen  Blatte  nicht  wideriegt 
zu  werden. 

Anhängewagen  sind  bisher  nicht  be 
nutit  worden,  weil  es  nicht  mOgUeh  war. 
diese  in  passender  Bauart  sogleich  zu  be 
schaffen.  Vermuthlieh  wird  man  auf  Grund 
der  bisherigen  Krt'ahnuigen  die  Anhiliige- 
wagen  ganz  wesentlich  leiehter  bauen  als 
rli.  Mnt. «i  witri-n  und  vielleicht  auch  Lenk- 
achsen an  Ötelle  der  schweren  Drehgestelle 
anwenden. 

Der  Bahnbetrieb  ist  gegenwärtig  ein 
aehtzelnistün«liger.  vnn  6  l'hr  ninrrr'  ns  his 
Mittentacht,   in  den  Hauptverkehrsstundeu 
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fulgcn  tlift  Waffen  in  Abständen  von  etwa 
8  Minutfii  aiitVinaiMlcr.    Di<'  Sf.itioncii  sind 
derart  eU-kiriscii  bloc  kirt,  dass  das  öignal- 
lieht  mt  Abfahrt  in  d«r  einen  HalteeteUe 
erst  dann   f'r»cheint,  wenn    der  v<irher- 
gehcnde  Waf^»n  um  Mit  folgenden  Halte- 
stelle bereit»  abgtjtaiiren  ist.    Die  Fahr- 
seil fOr  die  ganse  Bahnstrecke  beläuft 
sieh  auf  10  Miniitcti,  t\vr  rinlnMtliclic  Fahr- 
preis betrügt  10  Kreuzer.    Die  Betriebs- 
einnahmen betrngeu  von  Eröffnung  der 
Landesau88t«-Iinng  bis   Ende   Jnni  Aber 
1  H.  für  <lftK  Wagenkilinneter,  die  grösste 
Ttigeäetnnahnie   belief  sich   aut   3600  11. 
Die  reinen  Betriebsausgaben  ohne  Ver^ 
zinsung  werden  etwa  25  Kreuxor  für  da« 
S'elei'Jtete  Wagenkil(»inef er  an-'mfTchi  ii.  (le- 
genüber  den  enormen  Aniagekosten  von 
1,7  Millionen  Mark  fDr  jedes  Kilometer  swei- 
gh'isiger    Betriebslftngn  Cesannntkosten 
etwa  6.3  Millionen  Mark)  nmss  s»'lbst.ver- 
ständlich  eine  »elir  erhebliche  V'erzinsung 
ond  Absehreibmig  in  Ansats  gebracht  wer- 
den.   Rei  «ler  künftigen  Verwendttnfr  vf)n 
Anhängewagen  wird  hIcIi  die  jetzt  schon 
unzweifelliafte  Rentabilitftt  des  neaen  Babn- 
systenis  noch  günstiger  stellen.    Man  darf 
Iii.  rhi  i  .(llerfHngs  nicht  ansser  Acht  lassen, 
dass  tlie  Besucher  der  Lantlesausstellung 
den  HanptantboU  an  dem  gegenwärtigen 
BahnverkehrdarsteUon.  fiegenwärtigkoninit 
dr»r  Srndtverkehr  von  eiiu-r  HaltesK-lle  zur 
andern  deswegen  vveniger  hl  Betracht,  w<'U 
das  Pablikum  auf  den  mittleren  Stationen 
meist  sclion  von  Au---'ri'llniifrslH'vticli(Tu  'le 
setzte  Wagen  vortiudct.  Auf  Vt^rlangen  der 
Behörilen  niuss  jeder  Wagen  von  einem 
Wagenftlhrer  und  einem  Schaffner  begleitet 
werden.    Man  hatte  nnfilnglich  beabsichtigt, 
den  Schaffner  durch  verschiedene  selbbt- 
thatige  Einrichtungen  (so  sollten  s.  B.  die 
WagcntMren  nur  dann  geöffnet  werden 
können,  wenn  die  Wnfrenmotoren  stillstehen) 
entbehrlich  zu  maeln-n,  unter  diesen  Um- 
standen aber  musste  man  von  diesen  elek- 
trischen Einrichtungen  absehen 

Die  Fahrscheinausgabe  findet  mi  den 
Haltestellen  durch  besonden^  Beamte  statt, 
nachdem  die  zu  Beginn  des  Betriebes  anf- 
pe8t«'llten  Fnhrknrtenantoniareii  mit  Geld- 
einwurf sieh  nicht  bewährt  haben.  Der 
dem  Wagen  begieitende  Scbaifncr  hat  mit 
dem  Frthrscheinverkrtut'  im(  hts  zu  thun.  er 
entwerthet  nur  die  Fahrscheine,  die  den 
licisenden  beim  Verlassen  der  Haltestelle 
abgenommen  werden.  Merkwürdig  er- 
scheint es,  das»  eine  Omnibusge-^*  llschaft. 
die  mit  ihren  Wagen  die  Audraösy- 
strasse  befUhrt,  die  Konkurrenz  mit  der 


sehr  leifltongafXbigen  Unterpflasterbahn  auf- 

^renommen  hat,  vennnfhlieh  wird  diese  Kon- 
kurrenz nur  noch  währ(*nd  der  Dauer  der 
Landesansstellung  möglich  aehi. 

Der  allgemeine  Eindruck  der  baulichen 
Anlage  der  Unterijfla*iterbfihn  und  des  Be- 
triebes ist  Uberaas  gUnsiig,  die  Vorzüge 
dieses  Sjrstems  liegen  so  klar  zu  Tage, 
dass  alle  Orossstädfe  <i-]ir  wohl  daran 
thun  werden,  es  gründlich  zu  prüfen  und 
die  Möglicitkeit  «einer  Einführung  in  Be- 
tracht zu  ziehen,  soweit  die  Stra^Henanlagen 
Tind  nameiitlicli  die  vnrhandenen  Sielhanten 
es  überhaupt  ermöglichen.  Besoudei'«  her- 
vorheben wollen  wir  noch,  dass  der  kürz- 
lich vorgekommene  Brandunfall  (siehe  Zeit- 
«etirift  ffir  Kleinbahnen,  Septemberheft  1896 
s>.  4d4;  niclits  mit  dem  System  der  Unter- 
pflasterbahn zn  thun  hat  und  sich  ebensogut 
auf  irg«'nd  einer  elektrischen  Strassen- 
oder  Hofhbalin  hätte  ereignen  können.  Es 
wird  nicht  allzu  schwierig  sein,  deraitige 
BetriebsnnfMlc  durch  ancienveitige  Unter- 
tirinpm^r  dfT  flcktri^chen  Betriebsapparate 
gänzlich  nu.szuschliessen. 


Die  Brweilenini? 

der  Krnftstatlon  der  elektrischen 
StTttwenbahn  in  Benseheid. 

Die  elektrische  Strassenbahn  In  Rem« 
srlu'ifl  (lie  im  .Jahre  1892  von  der  Union, 
Elektrizitäts  •  (iesellschaft  (Berlin),  erbaut 
worden  ist,  bat  seit  ihrem  Bestehen  diurch 
die  zu  überwindenden  anssergewöhnlichen 
(teländeschwien{rk<-it«*n  das  regste  Inter- 
esse in  allen  Fachkreisen  hervorg<'mten, 

Bs  sei  hier  nochmals  kurz  erwühnt, 
dass  vc»n  der  ganzen,  nnid  11  km  lanfjen 
Strecke  nur  55  m  in  der  Horizontalen 
liegen.  .\uf  einer  Strecke  von  2,6  km  be- 
tragt  s.  B.  der  Höhenunterschied  107  m. 

Die  Kr.it'T'itarinn  i>t  znr  Zeit  mit  3  j»leich 
grossen  Steiinuüller-Kesseln  von  je  121  «im 
Helsflilche  fDr  8  Atmosphftren  Druck  aus- 
gestattet Im  Maschinenhaus  stehen  4 
Dampfmaschinen,  System  Mc.  Intosh-Sey- 
luour  &  Co.,  von  jt^  160  indizirten  PS  bei 
286  Umdrehungen  in  der  Minute  und 
8  Atmosphären  Einströmungsdruck,  femer 
4  Stromerz«'Uger  von  je  100  Kilowatt  Lei- 
stung bei  500  Volt  Spannung.  Ebendaselbst 
beflndet  sich  das  Schaltbrett  mit  den  er- 
forderlichen Apparaten  und  Im  Kessel- 
hause  Vonvänuer,  Dampfputupe  und  Injek- 
toren. 


^  j  .  -Li  by  Google 


542  MiUbeiiiingeD  d.  Vereins  Deutscher  Strassenbabn-  u.  K I  ein  bahn- Verwa  1  tuagee. 


ZettaehiUi 


Die  infolge  der  Gelftndeschwieri^rki  itcn 
lipi'vorjronifoiu'ii,  gnnz  nnssprord'  ntlichon 
Scinvankungeu  in  der  Stroumutiiuiuue  wur- 
den dureh  den  erweiterten  Fahrplan  nnr 
sf'lir  wenig  verbessert,  un«l  man  niiisste 
auf  ueue  Mittel  »innen,  um  die  Kraft  der 
Maschinen  besser  ausnutzen  zu  können. 
Die  Möglichkeit  hierza  ergab  sieh,  indem 
mim  chuMi  Tiiefi  des  (Tzenp^cn  !^tromf*s 
zum  lietriel»  von  ideiueren  Werlistätten, 
«ie  sie  die  RcmsehHder  Industrie  in  ganz 
bedeutender  Anzahl  aufweist,  verwendete. 
So  sind  iüi  I.juifc  diT  Ictztcti  1'/.^  .Ttdiro 
etwa  40  kleinere  Fal>rikfn  mir  Motoren 
Ton  2  bis  10  Pß  unmittelbar  an  das  Netz 
der  StrasBonbahn  angeschlossen  worden. 

Wenn  dor  pekuniftn-  Erfolg-  dieser 
Massnahme  auch  ein  ganz  giliistiger  war, 
so  blieb  der  wirthschaftUehe  dodi  nocli 
weit  zurflck. 

Vm  den  Srr;is-;ciiliiilm1>('ti'i<-h  und  dio 
Motüreu  an  den  Wochentagen  und  den  er- 
weiterten Strassenbahnbetrieb  an  den  Sonn- 
tagen mit  dem  erforderlichen  Strom  za  ver- 
sorgen, müssen  stets  3  MasicbfnensHtzp  i»i 
Betriebo  Bein,  da  die  Kraftuntnabme 
ansserordentlieh  sehwankend  ist  So  lie- 
gen dl<-  Schwankungen  an  Werktagen 
zwischen  40  und  190  Ampere,  an  Bonn- 
tagen bei  reinem  Bahnbetrieb  zwisclien  0 
und  180  Ampere.  Der  durchschnittliche 
Kraftbr'darf  Iiiiifr<'<reii  Ijcttn-rt  nur  150  Am- 
pere, müsste  also  bei  «'inem  gicichmdssigon 
Betriebe  von  einer  Maschine  geleistet 
werden  kOnnen. 

Der  bei  der  Züricher  Strassenbalm,  bei 
d«T  illmlirln'  r!*^^i;iiHb'verhHltnisse  vor- 
handen sind,  seit  2  .lahren  gemachte  Ver- 
such, ttberflflssige  Kraft  in  einer  Sammler- 
batterie aufxusjii  icheni.  um  sie  im  Falle 
gesteigerten  Kraltbedarfs  wieder  zu  ver- 
wenden, hat  sich  so  ausgezeichnet  bewährt, 


wenlen.  dass  die  .S]>annung  am  Schaltbrett 
in  der  Krafrf>(.iti(  III  !i."('!istciis  ftniorhall»  dor 
Grenzen  von  495  ins  505  \  alt  schwankt. 
Von  den  vorhandenen  D^amomasehlnen 
snll  ein.'  in  Verbindung  mit  «leni  Akku- 
mulatnr  den  Betrieb  bewilltigeji,  während 
eine  zweite  stundenweise  zur  Aushilfe  die- 
neu  soll.  Die  Batterie  soll  femer  dazti 
dienen,  nach  .\blaiif  der  llcti'ii  liszeit  der 
Maücliineii  wälirend  der  Nacht  Strom  zur 
Beförderung  einzelner  Wagen  und  des 
MMr;;t'ns  vor  Heginn  <bis  Betrieb««»  Kraft 
für  festsjehcude  .Maschinen  im  Bedarfsfall 
zu  liefern.  Die  Sclialtuug  soll  su  auge- 
ordnet werden,  dass  die  Ladung  der  ge- 
wolnilich  eingeschalteten  Zelh-n  in  den 
kurzen  Zt-iten  geringerer  Belasriiiif:  iiiiniit- 
telbar  und  der  weniger  beansprucht«  !!  lie- 
goHrzeUeit  durdi  eine  Zusattmaaehine  oder 
auf  r  itie  andere  technisch  vollendete  Weise 

erfolgt." 

Von  den  6  in  V\ Ctlljewerb  getretenim 
Firmen  kamen  S  in  engere  Wahl,  und  von 
diesen  wurde  ii.ieli  rciflielier  Prüfung  und 
Anhörung  von  Sachverstilndigen  die  Akku- 
mulatorenfabrik, A.-G.,  in  Hageu  mit  der 
Ausfahrung  betraut. 

fTcnannte  Finna  liefert  nunmehr  eine 
Batterie  von  250  F.lemcnten  mit  648  Am- 
perestunden garantiner  Leistung  bei  216 
Ampj^re  höchstem  zullissigen  Lade«  und 
Entladistidiii. 

Die  iieguliruii'i:  erfolgt  nicht  mit  Zelh-n- 
schalter,  sondern  mit  eiin'r  der  Finna 
Siemens  &  Halske  patentirten  Doppel- 
5?ns;it7:inMsebinf.  dio  dtirch  einen  Elektro- 
motor augetrieben  wird  und  im  Stande  ist, 
den  plObdidien  starken  Schwankungen  zu 
folgenu 

Nach  Fertigstellung  der  Anlage,  die 
gegenwärtig  im  Bau  ist.  ündet  ein  dreimona- 
tig«  r  Prohebetrieb  stiftt  und  nach  befrie- 


dass  auch  fOr  Remscheid  die  Anflrtiellmig    digendem  Ergcbniss  die  endgiltige  Ab 
einer  solchen  Sammlerbatterie  beschlossen  nähme, 
wurde. 


'  Hei  der  Aussclireibuug  d«:r  Batterie 
wurde  für  die  Leistung  des  Akkumulators 

folgende  H<-dinguiig  gestellt:  ..Die  Batterie 
soll  «'ine  gleichmiissige  Be|,M«tiitig  der  Ma- 
schinen bezAv.  grössere  mittlere  Belastung 
derselben  dttrch  Einschränkung  der  Ma- 
scliinfiistundeii  sowie  der  I .iM-rlrinfirtifit 
herbeiführen.  Es  wir<l  vor  allem  verlangt, 
dass  sip  unhpitehadet  grosse  Stronistftrken. 
etwa  bis  450  Aii!pi''re.  zeitweilig  abgeben 
kann.  Zahl  und  Civisse  der  EhMnenli-  i-i 
8i>  zu  bemessen,  dass  die  zu  erwartenden 


Durch  die  znkünflijr''  völlige 
nutzung  der  Dumpf!na.Hcliinen  ergibt  sich 
auch  die  Möglichkeit  einer  Kondensations- 
anlage un<l  damit  weiten  r  Knhl.  nersp.tr- 
utss.  Aucli  diese  Anlage,  überHaclienkon- 
dcnsation  mit  Balke'schem  Kflhithurm,  ist 
bereits  der  .Maschinenfabrik  Grevenbroich 
zur  .\usfilhrung  übertragen. 

Wir  lioff«-n.  durch  diese  Erweiteninfr 
nicht  nur  für  unser  eigenes  Unternehmen 
ix'deiitonde  wirthselmftliche  und  peknniAre 
Vortheile  zu  ern  iilun.  sondern  g!fin!i<-ji 
aueli  ilurch  diese  in  Deutschland  erste  «1er- 


Schwanknngen  so  vollständig  ausgeglichen    artige  Anlag<>  (Parallelsehaltung  von  Krsft- 
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Btation  und  stationärom  Akkumulator  zum 
Strassenbnhnbetrieh)  auf  dera  Gebiete  des 
Strassenbahnwesens  einen  neuen  Weff  bc- 
scbritien  zu  haben,  der  fdr  alle  elektrischen 
Halmen  mit  KcInvierig«Mi  Oeländeverhält- 
uissen  für  die  Zokuuft  vou  grö88t«m  Inter- 
erae  sein  dttrfte. 

Direktor  von  Hägen -Kemschcid. 


tehweliMd«  DrmhtMUlwbii  swiwliai  Oftpstedt 
mm4  den  TaHslberg. 

Für  die  stildtisAe  Bdiörde  in  Capstadt»  dte 

auf  dem  Tafelberg  in  einer  Höhe  von  661,s  m 
über  dem  Meere  Wasserbebttiter  für  ihre  neuen 
Waamwerke  Anlegen  ItMt,  ist  siun  Zweck  der 
Vsffrialbefördening  dahin  eine  schwebende 
Draiitseilbahn  mit  zwei  sehr  weiten  Spannon- 
fflD  erbavfe  worden,  die  aelt  nnomelir  9  Jahren 
in  regelmässigem  Betriebe  ist.  Diese  eigen- 
artige, kühne  Anlage  wird  auf  einer  grossen 
Draektaf)»!  des  Engineering  vom  4.  September 
diese»  JabTM  yeTantchanlieht,  nnd  hierdurch 


die  dabei  zu  Überwindende  ausHerordentüche 
j  Geländeschwierigkeit  deutlich  vor  Augen  ge- 
I  fBkTt  Im  ▼erliegenden  Fkll  sollen  Haterlal- 
'  mcng^en  und  Maschinentheile  bis  zu  rd.  7  t 
Gewicht  befördert  werden.  Das  System  der 
Bahn  ist  das  tlbUdie  der  hingenden  Seilbahnen 
,  mit  einem  festen,  an  einzelnen  Punkten  unter- 
I  stützten  Tragseil  nod  einem  endlosen  schwäche- 
ren ImgwAlf  dnreb  das  der  an  Tragseil  anf^ 
«rebftng'te  Förderkorb  von   dem  einen  End- 
>  punkt  der  Bahn  zum  andern  hinüber-  und  in 
die  Höbe  gesogen  wird.  Hierbei  sind  swei 
grosse  Spannweiten  von  448  und  420,tr  m  zur 
Anwendung  gekommen.  Die  Bahn  hat  eine 
Qesammtlinge  von  rd.  1609  m.  An  unteren 
Endpunkt  in  Capstadt  ist  eine  Dampfinaschine 
zum  Antrieb  des  Förderseils  aufgestellt,  wäh- 
rend oben  a«f  dem  TafUberg  nnr  die  Yer' 
ankertmg  für  das  Tragseil  und  die  Spann» 
Vorrichtung  für  das  Zugseil  vorhanden  ist. 

Welches  Verferanen  man  aar  SIeberheit  des 
Detriebes  hat.  geht  daraus;  hervor,  dass  bei 
einer  Besichtigung  der  Baustelle  für  die  neuen 
-  Wasserwerke  sowohl  der  Bürgermeister  als 
aucli  zahlreiche  andere  Mitf^liedcr  der  stftdti- 
scheu  Behörde  von  Capstadt  die  Drahtseilbahn 
selbst  zur  Aulfkhrt  auf  den  Oiptol  dea  Tafbl* 
berges  benntaten. 


Verkehrsergebnisse. 


Betriebseinnahmen 

Betriebseinnahmen 

Name 

der  Bahnen temehmnng 

im  Monat  August 

TOm  1.  Januar  bis  81.  August 

1896 

M 

y 

ii)>:tlr 
\[ 

1896 

im 

mehr 

Grosse  Berliner  Pferdaeisen* 

) 

bahn-A.-G.  in  Berlin .   .  . 

1609288,90 

1289706»u  896688,1» 

11988880,11 

9949884,»»  II  988 86M 

Neue  Berliner  Pferdecisen- 

bahngesellschaft  in  Rerlin 

919658,19 

178 68M 

4l085kSS 

1686110,9» 

1808086,» 

888188,1» 

Strasseneisenbahn  -  Gesell- 

schaft in  Hamburg  .  .  . 

&80201,iH 

508  226,00 

21  U75,iH 

4  3öü  &S4,4i 

4  054;ill,09 

315  573,3S 

Dresdener  Stcaaseababn  In 

288799^u 

818841,10 

40967,«* 

3044984,» 

1796067,M 

918196»]» 

Magdeburger  Strassen-Eisen- 

1 

bahnges.  in  Magdeburg  . 

72  117,75 

7»nifli 

~1SB|SS 

.  6M688,i> 

680806«»», 

18988,»* 

Aachener  KJeinbahngesell* 

Schaft  in  Aachen  .... 

42  377,00 

36  608,00 

6769,00 

282069,ou 

186 102,00 

95957,00 

Berlin   -  Charlottenburger 

Strassenbahngesellscbaft . 

88M1,M 

75806,» 

13438.37 

-  1 

80U76,»» 

Frankfurter  TranlMÜhnges.  in 

) 

Bockenheim-Frankfurt  a.  M. 

317  988.» 

7  858,» 

1586  378,47 

1  41'J  428,i7 

I4;j  'j')5.'» 

Essener  Strassenbahnen  .  . 

66122 

47  7Ö7 

8  855 

876467 

896966 

48491 

Wiesbaden— Biebrfeb(  Dam  p  f- 

;:77 

-»9  418 

964 

Ift,^  (>?>!  • 

162302 

5797 

Wiesbadener  Pferdebahn  . 

i&m 

5464 

,   .  919 

88511 

37939 

683 

Nero1>ergbahn-Wiesbaden  . 

4280  ' 

488D  , 

—680 

19 108 

18678 

—476 

Mainzer  Pferdebahn     .    .  . 

19536 

96778 

—  1886 

137989 

186178 

9061 

Wiesbadener  elektr.  Bahn  . 

6460  1 

Digiii^ca  by  Google 
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Betriebseinnahmen 

Betriebaeinnabmen 

Name 

der  BtUunutenieluDang 

Im  Monat  August 

vom  1.  Junar  bte  81.  August 

lo9o 

Iwo 

mehr 
(wanlgcr  — ) 

1  otui 

Ie9o 

(««SSorH 

Ii 

M  1 

M 

H 

M 

M 

iHicuvrwBiauonQSoBviiiivii&tv 

1 

91  UUja ' 

In  1MI#liia1iAtfn 

infO>»I 

aifljM.it 

108089,10 

—  11884^ 

Ii  1  ACT 1 1*  Q tt*n DAAnnunn  R a v*¥n Ati_ 
JüdlCKir.  oiraSSCuDeinn  Dnrnit;n~ 

FlhArfAlH  in  PlharfAlfl 

76484  10 

IWk  Ol  r*.i!l 

648  SOM 

374 116>M 

174  186,» 

▼Jl.7.— ILKflai 

Ti.T.-«lJU& 

881798,» 

848,» 

Alr4>iAn  -  fmAB       Q.f vaafiAnKttlun 

1919964» 

16688.10 

866848,» 

874088,W(  m978iO 

VAV|*« 

&9614,M 

64767,u 

«  JOOt«« 

■ 

AVI  AW^aV 

^  1 8B7.M 

19864mtW  tl8988ftoi 

A        nTrjLmwjLv«  MiilhAiiAAti 

ifi  Mli1hA.YittAii  I  ICIa 
lu  imuiimttBVii  ifl  E*i9t 

9BB79A 

MV  WWW 

OKA  MO  M 

at  anDi», 

X  rÄnKiuri*"vntrni>fi<-ii"r  iraiii* 

vi  7.-51.R96 

V-I  7.-3I  836 

l\ikKiiirAfl<>1l4z/*}i    in  OliAf*rA<i 

IMhIUiCvOv>I  I9vll«   Iii   \/WlL  I  t*vA 

10  867.30 

10  062.9& 

—  dÖ,6^ 

vi  190,00 

^a1%1  AH  vtt»     Q#  m  tte  Ankft  Ii  n  ofa* 

\>o  MonBBr  ovrnssoQiwiiigo^ 

soiiscnnjc  in  vouicuz  « 

lA0BS.t4 

aw  vwiff|ffT 

_ 

8St80i» 

tftj  9<fBM 

MM* 

VivOdlBCill»*  V    III     J^l  V^a  1  «III  • 

QH  ':il2jiS 

17  918^4 

_ 

_ 

V.I.7.-  31  8,96 

V.l./.— 31  8.9B. 

97  «OB ja 

— 1190.10 

•  *  Wf  aw 

JUl  Qi^Q  — 

eowiitiis 

t  TIM  «* 

9AA44A 

9B17tJa 

09  KV  VfW 

loV  avfl  AyWU 

11  aisai& 

firi  '274.95 

38  819  70 

613  4814)1 

461  126/>T 

lEttiittiPA  >t.ap  Pi1jlAv>KAlma>uAl]  • 

Svliillt                                          •      •  • 

V  *6n#i«* 

119068,>I 

1058M,M 

18288,11 

aoK  A ^   1  >i   Rvaltntti*l\  w.*  f>  i  ir 
SCnAIb  III  DXorOltDV  1 1  >>     J ^ 

QllfifiA 

Ol  aoAjB 

—  978JI 

147089,«> 

140880,» 

6100^ 

ot^btiiicr  oirasst.ncisenDaiin- 

Ao AlloftVt    in    QtAttin     P/\af  • 
VfUSCIJaCn.  III  0&^lilll|  A  Uali* 

»1^1.  1  /*k«>nAi* 

.'(!  '  '214^ 

285.95 

AvWj*'«' 

9813,n 

tf*^wAf  a1  r1_TTAi*/4  t  n  A*An 

^rciciU'V^^  rennten    •    «    ■  * 

2664.60 

218436)9« 

207  949,»o 

10486,10 

IPaI f  1  A  no  nn 

13  089 

1  666 

97068 

82862 

1419T 

A  VAn o nn ti  ri 

XVAVGnaDuri^'' — »>  cin^tlrLtSIl  » 

4  iro 

4  044 

56 

30996 

30717 

281 

oOuvnoicu — \joer3b(iuri . 

II  409 

—  1  487 

&  *9\7  1 

66190 

66680 

60» 

/^^A«*/tAvf  ti  .^.It^iicann 

vücruori  o.  D.— 'rusaün    .  • 

83  966 

—  3742 

169679 

189994 

—  18988 

WAlKAilnhü  Im 

6980 

6B00 

480 

88966 

80618 

1688 

1*2  •  A  n  An 

OOO 

Ol  SWt 

"—  o  llSo 

18708t 

171 878 

—  4864 

r  urtii  ~  £iiriiuivii^viwiWJ4iWir^ 

1 1  2H0 

11831 

—  4L> 

7986'i 

213 

85B11 

41 836 

—  60fi4 

d44  671 

98674» 

8822 

Förster  Stndteisenbahn  .  . 

9929 

99B0 

1988 

7ISB0 

89689 

»888 

Hansdorf  —  Prlebu»  .... 

8215 

63  206 

Meckenbeuren— Tettnang  . 

8589 

98170 

Gtosse  Leipziger  Stnasen» 

bahn  in  Leipsig  .... 

90»181,M 

!  »160,1» 

164A1M,M 

1808888,0» 

188881.» 

Berichtigutig. 

S.  405  No.  1  in  .sipalte  ö  statt  Vorblatttchienen  und  VorblatUehw^UnaehieneH  lie*- 
VerWaUwekienm  und  V9rhUat$chwaim9ekienm. 


Kur  die  Uedaktion  ««rsntworUleli:  Dr.  A.  v.  d.  L«yen  in  BmrUa. 

Vwloff  TOtt  Jnllao  8»tlac«r  la  Borlta  V.  —  Dnak  von  H.  S.  Betmtaa  In  Bari». 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 

1896.  Nurember. 


Die  KteiobüluieD  in  Belgieu  im  Jahre  tött5.*) 


Im  Anschluss  an  die  voijfihrig^«»  Mtr 

thriltiiig"*'!)  ilics.-r  Z'-ilschnflt  folgen  imch- 
!>ti:lKaid  uacü  dem  vou  der  Nationalen  Ge- 
seOKChafl;  ftr  Kleinbahnen  veröflentlieliteu 
Jalin  sJH'Hclite*)  Anpabcn  Aber  Umfang  and 
Betri(  l)S<'rfri  Uniss«*  ilrs  l>elgi»cheik  Kteln- 
imliuuetzeä  im  Jubru  189&. 

Ende  18M  waren  der  KletnbahngcseU- 
seliiitl  66  Linien  (mit  1341.5  km  koiizessio- 
nirt  I>r)zii  kam«'n  im  Jalir<-  IS'Jd  15  ikmv 
Lmi«  n  (mit  217,1  km),  darunter  G  Vt  rliUige- 
rangen  bestehender  Lltiien  ^8  km). 

Am  31.  l)«'zeml)«'r  1895  umfasste  ilan 
KIcinbalnuK'tz  81  Linien  mit  1568,6  km. 
Unter  Berüekbiclitlgmig  der  Verlilugertmg 
bestehender  Linien  ergeben  ntch  75  Linien 
mit  1654.(5  km.  Seit  firm  1,  .Irniiinr  1896 
wurden  der  Gesellschaft  weitere  4  Linien 
(mit  18,5  km),  darunter  8  Verlfin{?erunfi:en, 
konsessionirt,  so  dass  sieh  der  Gesammt- 
imifan»,'  tlUr  76  Linien  auf  1&78,1  km  stellt 


Varel  2eltacMft  fttr  KlefBbdmM,  1866,  B.  40»  fl. 
Dü«  Rieinb.ihncn  in  Iiclt(ien  in  den  .Isbrra  1886  18M. 

*  8oci<*t)^  Nationale  d<>t«  chfn.in»  de  ter  Ticinuix.  On- 
xi^me  pxercico  ■'oeial.  .inn<  o  1996  Rapport  prtlMlM  )• 
culUMil  dadiiunUiralion    BruKuUeii  lbt& 


Davon  waren  85  Lfaüen  (mit  1825  km)  im 

Betrieh.  10  weil*  ro  im  Bau  und  vorbereitet. 
Die  Konzes.sion  tür  die  Linie  Yvoir — Ciuey 
(23,7  km  Vollspur)  wird  vom  Staate  wieder 
zmrttckgezogen. 

Von  obigen  Linien  hatten: 

82  Linien  (mit  1249,6  km)  eine  Spurweite 

von  1,000  m, 
9  Linien  (mit  278^6  km)  eine  Spurweite" 

von  1,087  m,«) 
5  Linien  (mit  (9,9  km)  eine  Spurweite* 
von  l,43ö  m. 
Betrieben  wurden  von  den  86  Linien: 

{IWtfi  km)  mit  Dampfkraft, 

1  (5.1  km)  mit  rferdeii;« 

1  (12,6  kiu:''''  mit  Eh-ktrizitat. 

Wie  sich  im  Jahre  1895  das  konzessio- 
nirte  Kleinbabnnctz  auf  die  einseinen  Pro- 
vinzen, auf  Fläche  und  RevOlkenmg  ver- 
theilt,  Z(!igt  die  tiiuiisfi  lieiide  re>)«T8ieht: 

Ausser    den    bereits  kouzessiouirten 


Im  Anschlma«  an  da»  niederlKndiBche 
«'  Tramwn)  ilu  N'ord  d'Anvem. 
'i  Bruxelles  &  la  PeUt«  Eitpioette. 


Kielnbahnneta  im  Jahre  1895> 


Provinzen 

Beveike- 
rangtsahl 

OberBMcbe 

BabnUlnge  <!er  koti/.essioDirtea 
Linien  in  Kilometern 

(Sl.  Dezem- 
ber 1894) 

(flektar) 

auf  dlo 

Provins 

iiii :' 

luooo 
Einwohner 

auf 
10000 
Hektar 

787  841 

988178 

i  ■ 

27S,t    1  8,« 

1 172201 

328290 

2,46 

8,» 

Westflandern  

764  879 

823  3!Hl 

245,1 

3,so 

7,»» 

981458 

30UU29 

125,9 

1^ 

4,» 

106S484 

873167 

1B8,» 

1,« 

4,» 

Lflttieh  

iwm 

288  48Ö 

188,6 

1.» 

4^ 

229  184 

241 201 

97,0 

4^ 

4,04 

ai3  773 

411  88Ö 

82,j 

8^ 

1,86 

039 

atiti021 

144,7 

— !_ — 

8,» 

Zusammen 

6841958 

2918801 

»»« 

70 
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Die  Kleinbahn^  in  Belgien  im  Jahre 


tZoiuelirift 
giLKIciiitahM. 


Kleinbahnen  sind  nocli  writere  82  Linien  wilrtig  zu  «lom  konzossionirtm  tu  l;4i>iclipn 
(mit  1370,9  kni)  in  Erwäjfunp  {r^  noinnK-n,  Klrinbalnnu  tz  82  Linien  mit  1630.7  km, 
und  übiT  5  m'ui'  Linien  (13ji,4  km)  wird  ,  duvuu  siud  71  Linien  (niii  1382,0  ku\)  im 


Entscheiduttg  orwartet. 

llif'i'uarlt  iiiiit''is-.t>' belgisehc S]«in- 
bahnnt'tz  am  31.  März  1896: 

a)  76  konzossionirte  Linien  und  zwar: 
65  Linii  II  im  lk>trieb   .  »  182&,0  km, 

10  Linien  im  V.nn     .    .  =   221,4   „  , 
1  Liuie  <Vvoir— Cinpy)  =     23,7   „  . 

■    =  1573,1  km, 

b)  SBLlntoninErwftflrttDg«  1879.9  »  , 
daani  5  neue  Linien  mit     188,4  ,  , 

übcrluiiipt  163  I.iiiifii  mit     3086.4  km. 

RtH'hiH't  man  iiierzu  6  Lokalbahnen  und  ein  Bild  der  Entw!<  kliin^'^  d 

Dumpftramways  mit  57,6  km,   welclie  in  i  KleiiibnhnneUeb  im  Jahre  Iböö  gegenüber 

Privatbetrieb  stehen,  bo  i^bOren  geRon-  i  den  h4*tden  Vorjahren. 

L'  III  f  a  II  g  des  K  i  e  i  n  b  a  h  n  n  e  l  /  »  ü. 


Betriebe. 

Im  I,;iiite  de.s  Jahres  1895  und  Autaug 
1896  sind  144,04  km  nou«  ätrcclcen  eröQiiet 
worden. 

An  Dividende  wurden  im  Dttrcti»elinitt 

gezahlt: 
im  Jahre  1893  =  2.80 
im  Jalire  18d4  =  2,907«, 
im  Jahre  1895  =  2,98%  (gegen  2,66%  im 
Jahre  1880). 

Die  naehstelienden  llebi-rsiehteii  geben 

bolgisehen 


Kou- 

Jahr 

zeääio- 

31 

nirt 

U&rz) 

sind 

Aaz.  km 

im 

6S|1244, 

1896 

66  1341,5 

1896 

km  <LiaiMl 


FMehen- 
iDhalt 

Ea  1 
kominui')  i 
Mf  10000 

D  «  s  « 

Mithin 
Gesammt" 
nets 

In 

in 

Vorberel- 

ner 

Hektar 

km  i 

iiifti  km 

SMS  661 

2945  691 
8946691 

1 

8iOi'4^"80  1878,4 

2,1  i  4.«  84   1  424,0 
S,4i  6,M|.8ai  167»,» 

1  1 

8  70,7 

P  f>t\A 

6  133,4 

145  96681« 

15b  2P51,» 
168  8066,4 

,1 


ll70,t(68)'  74««  (4)  61968661) 

1249,3  (62)  92,»  (4)  6  262  272  •) 
1696.1»  (66)1946,1  (U)  6641968') 


*)  Ptkr  SL  I>et«iib«r  des  Voijalin. 

Betriebsnetz  der  Kleiabahueu  im  Vergleich  zum  Uauptbabnnctze. 


Jahr 

Betriebsnetc  der  Klein- 

bahnen 

In  Prosenten  des  Hanpt- 
bahnnetses 

Linien 
Awnhl 

Länge 
km 

Hauptbahn' 
neta 

km 

Kleinbahn- 
nets 

% 

68 

1809,1 

4688,4 

98,» 

79 

1866^1 

4687,0 

86^ 

aa 

1680,9 

4666)0 

86.» 

Aulagekapital  der  Kleinbahnen. 


Jahr 

K4»BBiiionirte 
und  vorbereitete 
Linien 

Aufgebraebtes  Anlage- 
kapital 

ttbarbaapt     |  Ar  1  km  (nL> 

Davon  entfallen 

1          r  ~ 

6Uilt      Prvflana  acm«taMleg 

auf 

B  PrifaM 

Ans. 

km  (rd) 

Fre». 

in  t'  r  o  z  e 

n  t  f  n 

1868 
1884 
1806 

69 
66 
76 

1944,1 
1841.» 
1876,1 

66744006    |  47900 
64066000  47760 
76146000  48400 

S7,w 

96,1 

96,9 

98/M> 

96,t 

98j 

[ 

40,  M 
41.1 

41.  « 

*  4,10 

,  *.» 
6.» 

! 
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Bettiebimittel  der  Kleiabehnen.     Kosten  der  Betriebsmittel  fOt  i  km. 


Im 
OieiMt 

Lolco* 
motiveo 

Petsoneo- 
wegen 

UDd  Qüter- 
wagen 

weieii 

1! 

«Ur 
Ikn 

&b«r- 

flkr 
Ik» 

ub«r-  tüt 
taapti  ikM 

8t««1i 

18B8 

0^ 

66» 

OJ» 

1674'  l,«t 

1804 

258 

0,10 

716 

1780  1^ 

1866 

966 

0,M 

710 

0,M 

1961  Mt 

Ouretochnittakoateii 

1883 

1894  isns 

ttlir  1  ktn\ 
\iiiir  A  Kiui 

Froa.    i  Frw. 

Fna. 

für    die  Loko- 
motive .... 
{  für  den  Poraonen- 
wagen  .... 
.  ffir  den  GepUck- 
1     Q.  Güterwagen 

1 

69871  4741 
8606  2411 
2997       2  908 

4761 

2848 
2422 

1  überbaupt 
1  OesHimtwwth  d. 
1    Betriebsmittel  . 

1016S 
10968688 

Ö456|  9699 
) 

11819S8aiu488400 

Hauptbetriebsorgebnlsse  des  Gesemmtnetzes. 


Be- 
trieb«- 
jahr 

Be- 
trie- 
bene 

Mittlere 

Betriebs- 
länge 

Geleistete 

Zug- 
kilometer 

1 

EioiMüime  1 

Ausgebe 

Ueber- 
scimss 

Ver- 
bftltnlM 

von 
Aoacab« 

Von  der  Ein- 
nahme*; ent- 
fallen anf 

OLD*> 
MiiWj) 

UokB 

IWinaimi 

fitiiiaMt^ 

t«h  r 

1  "  tm 

AanU 

Flra. 

% 

% 

% 

1886 

61 

l  lll,«t 

6167680 

4684866 

8340876 

1846680 

71.11 

97m 

1884 

61 

1  219,:i 

5802182 

5843  389 

3  770  682 

1  572  707 

70,i: 

69,To 

1886 

64 

1968,» 

6149966 

69Q6466  . 

4091  III 

1819864 

74,Si 

96,» 

•)  Nsdi  «tM  TimttHvbeiMlit  Ar  IM,  &  4«. 


K  i  I  0  ni  e  r  r  i  8  c  h  e  B  e  t  r  i  e  h  s  t-  r  {{■  c  b  - 

n  i  s  s  e  des  G  o  3  a  iii  in  t  u  »;  t  z  e  ?. 


PersoneL 


B«*tri(»bs- 
jahr 

Dil 

b«r) 

Auf  1  Betriebskilometer  enlfbllen 
an 

Einiiebme  j  Aii«g»be  |  ^J^^^; 
Fna      1      Frei.  Ftaa 

1893 

4480,18 

8194,91 

1986,37 

1804 

4  380^7 

3091^ 

1989.41 

1866 

4776,#«  ' 

SSlObU  ' 

1466,99 

P  e  r  a  0  a  e  1 

t 

1868  ! 

1 

1864 

1886 

Zantratverweltong  . 
Anssendioist  .  .  . 

t 

198  ; 

66  ' 

188 
60 

UB 
66 

Zusammen 

188 

188 

181 

Unfllle. 

Verwendetes  Anlagekapital  der 
Betriebsstrecken. 

Rei- 
sende 

Bahn- 
be- 
dien- 
stete 

Son- 
stige 
Per- 
sonen 

Ins- 

Jahr 

(31.  üe 
zetnber) 

Betriebs- 

Attlagekosten 

Jahr 

samint 

leistete 
Zugkilo- 
meter 

"AaMhl 

strecken 
Ans.  tan 

iiberbaapt  |  fttr  1  km 
Frea 

5  S 

i.t 

s  - 

1  5 
O  « 
M  > 

1  ^ 

l  s 

18»ä 

eo     1 170,1 

491307<Hi  41988 

1888 

6  3 

—  3 

20  7 

25  lä 

5  167  580 

1804 

61    >  1909,1 

68061080  '  48610 

1884 

fl  4 

1  4 

25  7 

34  15 

6808188 

1866 

66  1  1814,9 

68006196  44140 

1866 

-  8 

1 

31  10 

31  14 

6148968 

70* 
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Ki  lometritcli  c  ßetriebscrgebuisse  der  beifrischen  Kl  einba-hnen 

im  Jtbre  1895  gegenüber  1BÜ3  a o d  18d4 
(nach  (Ich  einzelnen  Linien). 


Mitt- 

KilometrivcUe 

V«i«lH- 

IM. 

ler« 

der 

kostcn 

ßAlinliiiiPti 

JbV    «1    II    II    S    1    14    4    V  U 

«ilüir 

Be- 
triebs- 

Vo. 

trieb«-  ■ 

BhwaluM 

Amgab« 

Kin- 

— 

km 

1  (CS. 

rmBi> 

TT» 

1 

Autwerpen-  Hoog8lraeten  Turu- 

im 

55,30 

3Ü5 

38847 

6126,n 

4(ä9,:i 

66,n 

hout 

8li6 

88608 

5996,u 

4104,1$ 

(1,MT  m  Spur) 

1696 

61,M 

866 

S96S8 

668l,«7 

4888^1$ 

66^ 

9 

Oltendp   Xioiiport— Furne» 

im 

32,10 

366 

5  261,99 

3  934,8^ 

74,*s 

(1,00  ni  Spur) 

1894 

32,iv 

865 

8939» 

> 

6836,!» 

386M7 

72,» 

18^ 

32.» 

866 

40010 

6907,19 

4376,«! 

713» 

8 

1893 

22,w 

365 

38  98U 

4251,ai 

3  170,03 

74,.^7 

(l,M  ni  Spur) 

1694 

•22,».i 

365 

39  394 

5085,12 

3  760.i:. 

73,»l 

1895 

22.v.t 

36»'! 

38176 

4296,44 

3348,M 

77,W 

4 

Melreux— Laroche 

1893 

19,M 

365 

40861 

3  5*^(1 11' 

2  506,71 

70,01 

(1^  m  Spur) 

1894 

19,81 

865 

4U844 

8  40U,»H 

2456,ost 

72,1^ 

1896 

866 

41619 

8768,i> 

86S1,IT 

69,n 

Poix— St  Hubert 

1898 

6,10 

866 

61180 

6oeo,w 

866asT 

69,t: 

{Ifit  m  Spur) 

1894 

366 

64  104 

6266^7 

3  60T.:5 

189r» 

6,«o 

365 

54  301 

5  ö76,8r. 

3  7hÖ,i<j 

6 

Thielt  Aeltru 

1893 

18,00 

365 

3öm 

2211,x» 

104,70 

(1^  m  Spur) 

18M 

\9fia 

866 

35686 

8€e6,l» 

a  088,11 

99yM 

1886 

18/» 

866 

86847 

8146,»! 

9i€9,i» 

97,»» 

7 

Ostende  Ulankeubcrghe 

1898 

43  667 

7013,?'* 

4  Ti3,J>^ 

67,49 

und  Abiswei^ungea 

189i 

Sl,30 

366 

43  «tö 

7866^ 

4a64,in 

67,11 

(!/»  m  Spur) 

1896 

21^ 

866 

48901 

8653^7 

6814/W 

67.» 

8 

Gent— Somergen 

1898 

14,»s 

966 

48  TS» 

6417,M 

8699,1t 

68,15 

m  Spur) 

1894 

14,3S 

366 

45  803 

6  833,3Ä 

4  274.73 

1895 

14,2» 

365 

461H0 

6  570,!io 

4  404.iH 

67  .<a 

d 

Cbaricrui— Mont  »ur  Jdarcbienne 

1893 

866 

66(JM0 

9  299,17 

6  538,w 

70,M 

(1^  m  Spur) 

1894 

3,^0 

866 

66611 

9  870,95 

7  728,7* 

78,» 

1886 

8,*o 

888 

86467 

97«I,M 

7688,M 

78,n 

10 

Chwleroi— Lodclinsart  (St.Antoinc) 

1898 

8,iO 

36Ö 

84  562 

13  687,» 

9787,M 

7l4t 

(1/M>  IU  Spur) 

1894 

3,r« 

365 

8504O 

13  59e,i7 

9710,»i 

71.«' 

1896 

3..V) 

365 

H5010 

12  337,^; 

8  840.M 

u 

Charleroi— Montii^u^'  le  Tilleul 

im 

7,*o 

ÜtiÖ 

63  977 

14  124,»! 

lu501,0ä 

74,M 

tlj»  m  Spur) 

1894 

866 

6138» 

18961,»» 

1087^ 

74,M 

1886 

7^ 

866 

64401 

18896/» 

10408.» 

74^ 

18 

Malines— Itegein— Westerloo 

1893 

89.M 

365 

3-2  760 

3  62 ;>,«i 

2  r(53,s.s 

TOiaT 

(1,067  m  Spurj 

1894 

39,61 

3Ü6 

3^819 

3  913,73 

2  711,6; 

09^ 

1896 

89^ 

866 

36878 

4S89,TS 

9740kM 

64^ 

18 

Brttssel— Sehepdael— Eys«ringen 

1898 

1B,M 

866 

48006 

eooOria 

8984,«l 

als» 

(1,0«  m  Spur) 

1894 

13,S9 

365 

41  540 

6  867.47 

4  169.1V 

1895 

13,«;!» 

365 

43  339 

4  07:?.(« 

Ol.ii 

14 

W'a  V  re— J  Odo  igu  e 

1893 

mfio 

866 

68  964 

2897,:: 

62,0 

(1^  m  Spur) 

1884 

88,W 

966 

68796 

6964^ 

8980ifl» 

1886 

88^ 

866 

63006 

6168.9B 

8916,M 

Oft» 

16 

Samson— Andenne~Giv«i 

1  s9:i 

14,00 

366 

35  442 

2086At 

1  8U5.U 

68,45 

(1,00  m  Spur; 

18Ü4 

14,«» 

866 

86486 

8S07,Oü 

2238,0b 

«7,..< 

18!« 

14,00 

866 

86686  . 

B  190,15 

2  126,i& 

68,1« 

549 


Ud. 

»itt- 
l«ra 

Z«lll 
der 

kOltfllB 

KUonoirUoii« 

VerhiiU- 

1 

,  niBS  von 

B  «  b  n  1  i  n  t  •  n 

Jalii 

Be 

triebe- 
lAnee 

if  III 

lie- 
triobf«- 

uto 

ffir 1  km 
Uahntftnge 

Ehmaliiiit 

Frok. 

Fre«. 

1  Ans^abe 
'  Ein 
nähme 

TP» 

16 

Brilssel  — En;;hien 
(1,00  m  Öpur) 

1  

18»3 
,  18a4 
1886 

81,84 
81,M 
81,M 

1  

365 
865 
865 

1 

39606 
89  761 
41666 

1  !-M,»D 
4  428,»» 
4606^10 

2904,14 
8106,83 
8900,» 

1 

70/ K. 
70,1  i 
'  86^ 

17 

Sprimoot  -  PoulMnr 
(l,tts  m  Spur) 

^888 

1694 

IfÖD 

8,04 

S,rn 
8,01 

866 

365 
865 

;  74994 

74  26U 
71  961 

57ni,»i 

5  562,46 

6  632.98 

8998,10 

3  473,w 
4047,^ 

'  MuM 
88,1» 

61,oJ 

18 

BrüflMl— Uumbcok 
(|,to  m  Spar) 

lb83 
1884 
18D6 

17,33  ,  866 
17.»  j  865 
17.H  i  866 

54251 
66866 
67468 

6180,f» 
7061^ 

4063,» 
4619,ai 
4906,00 

65,64 
'  68.U 

1» 

Gent— SatTelacre 
(1,100  m  SpttrJ 

1893 
1894 
1896 

16,GS 

16/« 

16,G3 

365 
865 
365 

35  770 
85787 

3  228,9» 
8  402,&i 
8  701,49 

2286,(» 
2268,81 
2262,18 

70,7» 
66,..3 
61,1» 

») 

Huy  -Waromme 
(1^  m  Spvr' 

mä 

:  1894 
1895 

365 
365 
866 

57  6Ü2 
]  67679 
i  68461 

5  940,70 

6  887,99 
6078,K 

2  y4ö,»7 
8  102,31 
9980.44 

49,:>8 
48,s« 
>  49,00 

Tcambabn  in  Antwerpen  cNord) 
ilfi67  in  Spur) 

1886 

5,00 
6/10 

365 
365 
865 

1  mit* 
1  tntliBltaa 

24  497,30 
25Ü27.U 
96668,10 

18496,47 
18  951,81 
18496,1« 

76,7J 

76,73 

T6,«o 

99 

lAntwerpen— Brassehaet-  Grenze 

und  nach  Schooten 
(1,06*  III  Spur! 

I89S 

I8'j:> 

27,» 

27,r)i 

866 

365 
365 

49710 

43  438 
43  417 

4980^ 

4  627,7« 

5  9in.RT 

9671,1« 

2  878,83 
8  580,54 

69,14 

62,«  i 
60,i» 

98 

Autwerpea— Saotvliet  -Lillo 
(HAfen) 
m  Spur) 

1893 
1894 
1886 

88,« 
38,«$ 
9iM 

865 
8J5 
365 

42U64 
48888 
60876 

4063,1« 
4771,07 
5980^10 

3294,611 
8871,tO 
86&7,M 

.  i»l,ll 

i  88,1« 

1 

94 

B4mrg»L4opold— Br^c-Maeaeyck 
(l/w  m  Spur) 

1893 
1894 
189R 

41,00 
-41,00 
41,00 

865 
865 
860 

29  210 
293190 
89  Sil 

2258,35 
8560,7» 

2176,34 
2175.M 
9106,30 

96,33 

87r*t 
82,06 

Stw  Ghialain— Bautrage 
und  Abiweigungen 

(1,00  in  Spur 

1893 
1894 
1895 

18,(i.-. 

19,4t 
l'l  II 

365 
365 
■irr» 

38  958 
44)63<> 
48407 

3  7l9,»o 

3  928,4» 

4  403,37 

9484,M 

2  609,83 
2  906,34i 

66,13 
66,00 

96 

Bourcy— HoufTalize 
(1,00  m  Spur; 

1893 
1894 
1886 

12,ou 
12,00 

3f,r, 
365 
866 

iO  324 
49  509 
49  566 

1  710,80 

1942,21 
9003,49 

1  898,!» 

2  141,0- 
9106^ 

111,<W 

llU,;i4 

lOMi 

97 

Banliett«  de  Mona 
(1,0»  ni  Spur) 

1888 

1894 
1890 

91,10 

26,90 
26,-M 

866 

366 
365 

40151 

412S6 

41 1»22 

4688,00 

4  695,«ü 

5  (X)9,ao 

8029,10 

3079,83 
8  370 

65^87 

(>5r>» 
•^6,03 

96 

Deyuze— Audcnard© 
ilj»  m  Spar) 

1883 
1884 
1886 

18)81 

18»»» 

366 
865 
865 

35  387 
85 3S» 
36B94 

2  t0ü,t«i 
9171,10 
2964,9« 

2  184,73 
9171,08 
2109^11 

IUI,*)! 

•  lOOvoo 
93,1« 

9» 

Furnes— Ypres 
{Ifio  m  Spur 

1894 
1886 

36,9» 
86,1« 

365 
365 
865 

34  III 
34764 
85186 

3  386,41 
3684,«9 
8885,90 

2355,HO 
2228,47 
7907,40 

69,57 
61,31 
157 

30 

Ciavier— Terwagoe—Val  St.  Lam- 
bert 
(1,00  ni  Spur) 

1898 

1894 

1  0(  iE 

25,co 

25,(»J 
'i'noü 

366 

365 
365 

43888 

47  26 1 
46  468 

4406,31 

4  783,00 
4  849,10 

2848,14 

■i  144,01 
3  271,39 

04,«» 

05,73 

81 

Antwerpen  Santhoven— 
Broechcui-  Lierrc 
(liMf  in  Spur) 

1'93 
lt«*4 
1996 

27,9.-. 
27,9i 
87,9» 

365 
.  3»i5 
!  865 

1 

37  29»i 
37  3->5 
80510 

3  729,:si» 
3  935,3i 
4446,01 

2281,8» 
2  400,12 
9684,00 

61,17 

i;o,99 
6MT 
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Mitt 

Zahl 

ADla«e- 

KiloBetriBcbe 

VerlUUt- 

Mi 

Inno 

i)«r 

kosten 

ni^  von 

BAhnlinieik 

Jthr 

Be- 

trieba- 

Be- 

fttr  1  km 

Aius:ftb« 
Ein- 

So. 

trlab«- 
Uff» 

BahnlAiiEe 

BinnkaM 



Awcube 

 . 

nahme 

km 

Fr«. 

Krca. 

Free 

•/.  " 

Biüflsel— Haecht  (Stadtrerkdir) 

1898 

6,«. 

866 

IQ  ftlfl  m 

10  OsO,Sl 

80,14 

(1,00  m  Spur) 

1894 

6,4« 

866 

iK  a>  lo  ^ 

19106a> 

14  752,00 

77,» 

lOtfD 

866 

81184,1« 

16717,n 

78,87 

BrOsittl— H«eeht  (LokalTtrkAr) 

SäO,» 

366 

s  ^  II  II  II 

'S  QSlfi 

V  Vi  9f>« 

0  QSn  %Sl 
9  OOf  j0« 

66/»» 

(1,M  m  Spur) 

1S94 

20,so 

366 

5  r  » 

6898,93 

4  440,71 

64,41 

18ÖÖ 

366 

7  972.JH 

5  091,14 

62,88 

88 

Uoogiede-Thielt 

1888 

33,31 

366 

89867 

2607,ti9 

2325,»« 

88,18 

(Ijm  m  Spur) 

1804 

88,11 

866 

89888 

9668.« 

j  9918,M 

90^14 

1886 

88,11 

•AK 

Soo 

40047 

8880,*! 

999I,M 

89,» 

H 

Paliseul— Bouillon 

1893 

365 

52880 

28l9,oti 

2  380,1» 

84,41 

(l/n  m  Spur) 

1894 

15,90 

865 

53881 

2825,1» 

2340^1 

1886 

16,M 

«OK 

866 

68609 

8690,9»  J  9399,» 

TOk» 

86 

QvMmia— Bobin-  Orense 

1893 

10,8* 

366 

80888 

4  860,6» 

'  9918,7» 

66,» 

(Ij»  m  Spvr) 

1894 

366 

6-1  719 

4  998,M 

:*  "0-2. 

()6,a6 

1896 

365 

4  59l,«i 

i  ()y7,ss 

ti6,»4 

8» 

Dolhain— Öo6  (Böthaue) 

1893 

4,33 

365 

180801 

4^7,51 

,  4411,86 

96,86 

(l,m  m  Spur) 

1894 

4,» 

365 

191868 

4677,ff 

4662,>7 

88,1» 

1886 

4,» 

366 

81888 

64M,N 

6l99,n 

04^ 

17 

Brttgge— Schleuse— Hejit 

189.4 

365 

37  369 

3027,« 

9989,« 

79,» 

(1^  m  Spur) 

1894 

S0,S7 

866 

87  364 

8095,7t 

2255,47 

79.» 

1895 

30,»7 

866 

88  077 

8435,9« 

2  470,3& 

71,96 

8B 

QoQt— Zele— Uauinie 

1893 

87,JB 

365 

86878 

2^,04 

1  S&irü 

57,87 

(1^  m  Spur) 

1884 

87,1« 

366 

86828 

2508,37 

1 480,7» 

57,01 

1806 

IM  ma, 

866 

86864 

9606,1» 

1477,i» 

(»bW 

88 

£eeloo— Grenze  und  AbzweigllDg 

1893 

34  764 

2801,M 

2  375.U 

84,77 

(1,00  m  Spurj 

1894 

15.97 

366 

SÖ390 

2975,64 

2418,u 

81,» 

16|W 

966 

96980 

996Mi 

9414^» 

81,» 

40 

L<Ki«UaMr(-Clifttelet 

1888 

8,M 

986 

88016 

64I9.M 

4S81,tt 

78,» 

(1,00  m  Spar) 

1894 

365 

52967 

5589,16 

4  356,76 

78,63 

1895 

866 

Ö2431 

5906,17 

i  (;öO.»'. 

78,» 

41 

Coartrai— Wervicq—  Menin 

1898 

26,81 

866 

41 100 

2678,M 

2224,»» 

84,» 

(Ijn  m  Spur) 

1894 

88^ 

866 

41906 

9800.n 

999I,M  1 

86»lt 

1805 

29,10 

866 

42298 

9116,« 

9878,41 

83/iS 

42 

Yvoir— Ciney  (l,min  Spur) 

— 

28,70 

wird  regierungsseitig  zurückgenommen 

43 

Lignes  du  Ceotre  (La  Louviire) 

1898 

14,83 

865 

61676 

8794,11 

6628,81  , 

76,31 

(1^  m  Spur) 

1884 

14,ai 

966 

69908 

8608,» 

6806,^  1 

78.» 

1895 

16,77 

866 

66880 

8848,84 

708aM  1 

79,» 

44 

Löwen— J  odoigne 

1893 

30,3  < 

365 

42146 

3  570,47 

78,o<> 

(1,00  m  Spur) 

ltj94 

30,38 

BÖö 

43064 

89l8,u 

76,13 

1886 

80,3» 

866 

46771 

9801.4»  1 

98iOiM 

74,» 

45 

Arlon— Elhc 

1893 

365 

42969 

1388,M 

1571,90 

113,10 

ilfo  m  Spar)  , 

1894 

a2,«w 

365 

48889 

1657,7» 

1889,68 

110,97 

1696 

22,0H 

365 

44884 

1789,16 

1840,ti 

108,» 

46» 

BrttiMl  -  8t«rr«bMlL(8tacltT«rkelir) 

1898 

S,S7 

866 

17648,M 

14689,181  ' 

89,» 

tlfit  m  Spur) 

3,.-,7 

305 

1 

8  See 

O   II  II  II 

18742,89 

15692,00 

83,7S 

1895 

3G5 

17505,04 

14759,37 

84,a 

46b 

Brüssel-Stcrrcbcek  ( Lokalv«rkehr) 
(1^  ui  Sjiur)  ! 

1883 

lOr» 

865 

3296,98 

2248,37 

68i» 

1884 

966 

lliii. 

3  754,is 

2888^ 

76»» 

1886 

lÜhSB 

966 

8876,»  1 

9767,3» 

78y» 

Digiti^cü  by  Google 
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LH. 

Nn. 

Mitt- 
lere 

Zahl 
der 

AnlAje- 
koatan 

Rlleaetrltehe 

Verhftlt- 

.Bitm  TOB 

Bahnlinien 

Jahr 

Be 
trieb*- 
UMI« 

B«- 

fBr  1  hm 
Bakaiiac* 

B^: 

km 

Pna. 

Pros. 

FroB, 

47 

BifiMel-  Pilito-EipiiwMe 

1898 
1896 

6y67 

8.00 
9,W 

865 

365 
865 

84  744 

110  76S 
186267 

27769,&s 

-4  4  10,03 

2ti  345,01 

16889,96 

IC  Tl  Q  fi 

15  7l0,7i 

17061,10 

eo,s9 

A4^9 

64,K 

IV  n  r  Am  TTi      O  r  Av  A 

(1,00  la  Spur) 

1894 
1895 

8,66 
9,3i 

10k» 

365 
366 
868 

46026 
57790 
60988 

3  480,41 
l960hM 

2521,90 
2942)91 

9617,» 

64,74 

88i»7 

JA 

ßranan-— Wnt  1  in 
(!,«•  m  Spur) 

180i 
1B96 

IS  66 
18,M 

866 

66080 

2670,w 
8876t» 

2942,19 
8948|» 

oo,n 
88.» 

00 

W6pion— Nainiir -Rt  Oirard 
(l,M  m  Spur) 

1893 
1896 

11,33 
10,vi 

97/n 

365 

Hüft 

MI 

97977 

so  loU 

«OBS 

4943,49 
42ü8,»4 

2988,M 
3808^00 
V  477 ,96 

69,1« 
69,» 

61 

Oloos—Cun«  (OienM) 
fljM  m  Snnr) 

1893 

1894 
1806 

15,4T 

1 5,w 

123 

365 

89894 

•18 186 

48889 

9918^ 

2  864,46 

'£  711, ts 

9979,9« 

'2  051.53 
1  tiü4,9o 

78/n 

71i«9 

67,n 

Andenne-Soröe 

1898 
lRä4 

1895 

14/M 
le'aai 

19,1» 

1  ®^ 

m 
866 

52602 

WWW 

8799» 

2706,M 
81101» 
8856^ 

2 178,79 
ailW,» 
9198iis 

80,94 

87|tt 

St  Troiid  -  ('(rcve 

(l,iw  m  Spar) 

1894 
1895 

1  0,70 
17,»3 
17,«3 

865 
866 

48ä24 
60788 
60961 

4168,06 
S»16,M 

2  S^U^,9i 

2764,M 
9808^ 

es,» 

88^ 

54 

Sichern— Mont&igu 
(1^  m  3pni) 

1884 
1806 

3.60 

844 
866 

93084 
99  404 

8271,« 
808UN 

0  096,91 

6991,» 

78,71 
74,» 

JÜt 

(1,1»  m  Spur) 

1895 

866 

96628 
101446 

8188^1 
8006,11 

4017,» 
4988,» 

68,t« 

M 

Namur— Spy — Ono« 

1893 
1896 

14,49 

14,M 

78 
866 

88  b'Jtr^      3  65^.«-. 
41687       8  442,» 
41809  819M 

9  554,11 
2  417,87 

awB,» 

69/M 
70,» 

9t 

Tmnhout— ArwidmielE  (Grenze) 

1»8 

18^4 
1896 

14,41 

15.15 

15,«<> 

946 

3ö5 

94840 

28  012 

9048.» 

1  850,3« 
1  707,^!» 

1606,» 

1 

1  i'iki.m 

78,C9 

72,18 

r.r»,73 

58 

Löwen— Diest 

/f  M  m  flnnf^ 

1893 

im 

21,$» 
S6,M 

96 
866 

36425 
87084 
87117 

2127,19 
9876^14 
8984,» 

1  778,89 
9911,» 

83,» 
«8.» 

St.  Nicol&fi  -  Kieldrecht 
m  Spur) 

1894 
1895 

15,«;9 

15,69 

15,fi» 

866 
866 

30  634 
86571 
87179 

3  892,99 
2801,te 
8418,T« 

2220,91 
2206,93 
9889,16 

76,76 
78.73 

69,S9 

W 

1^ lAV icr* wUluui »Iii  ^DrucKc^' 

(Ifit  m  Spnr) 

1886 

17,1» 

V3S 

866 

28  456 
87984 

1526,»t 
IIOO.»  i 

1006,99  , 
IflWli» 

64,» 

«1 

Orimberghen — Londerseel 

18»8 

1805 

9^ 

4  S5 

l'2,7r. 

99  1 

3r.5 

16889  > 

42148 

52  '205 

1880^  1 

2  948,01 
'2  580,  "-J 

1340,«« 

1  566,10 

1  1)90.42 

71,» 

77,12 

es 

Montigoy  le  Tilleul— Thuillies 

(1/M  m  Spnr)  < 
an  14.  Jannnr  lfl86  erBfltaet. 

1896 

10,34 

352 

47  526 

8  543,61 

1 

2863,30 

06,69 

n 

E^Msic— St.  Denis— Boresse 
(1^  m  Spur) 
ein  Sa  September  1806  etdflteet. 

18  6 

16,» 

108  ' 

■ 

87488 

1 
1 

1765,» 

79,» 

Digiii^cü  by  Google 
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Die  Kleinbahnen  in  Beli^icit  im  Jahre  1896. 


IftrKlriBl 


Anlage- 


Ar  1  kM 

ttieba-  BalmiaBee 

tage      -  — 
Frai> 


KlIomAtrUeli«  v.rh&it 

nl»»  vun 


 \  f  '"    '    '   « 

29,sd    MS  '    »98B  -  »TBB,«  '  IT7M  Hl» 

•  I 


kommt  fBr  1806  nichi  mehr  in  Betneht. 


64  Turahont— Holl— Westerloo  (Meer-  ^  1895 
hout) 
(1,067  m  Spur) 
am  4.  Ma{  1686  ertffltaet 

B  r  ügge — Swevezetle 

(],H)  in  Spur) 
am  3&  Januar  1^  eröffnet. 

Die  Linien  m  Nn  10,  11.  -21.  ;!2a.  40,  13,  46»  und  47  haben  nar  Penoneoverkebrt  die 
übrigen  gemisditen  (Personen-  und  Giiler-ii  Vcrlielir. 

I.  a  II  ^  c ,  A  II  I  a  rr  e    o  9  t  e  11 ,  F  i  n  I'  fi  Ii  m  e  n ,  Ausgaben, 
Zuglcilometer  und  Betriebs  uiittci  de»  ivleinbahnnetz  <'s  im  Jahre  1696» 
gegenüber  1893  und  1894  (uacli  den  einzelnen  i^inieu). 


I4IL 
W«. 


B*hnliiiien>) 


Jahr 


LAnge 


kia 


Anlage-     Ein-  Aus- 

koBtoD  nahmen  i  gaben 
I 


leistetc 
Zug. 

km 


BetrietMittel 
{im  DiMMti 


■  c  . 


!  wajf  »■ 
8tft* 


Antweri>en  —  lloogstraeten  - 
Tnmhont 


Oatonde— Nienport— Fnmee 


AndMue— Eghezto 


Melreux- Laroche 


Poiz-5t  Hubert  . 


Thioil-Aeltre 


1893 
18»! 
1806 

1803 
1894 
1896 

1898 

1394 
1895 

1893 
1894 
1886 

18i>3 

1891 

18!»r> 

18UH 
18M 
1886 


OstPndp— Blanltenberghennd  1893 
Abzweigungen  1884 

1886 


6 


Gent  -  -  Somergem 


1886 

18)4 
1895 


CharJoroi 
ehienne 


Moni  sur  Mar-  1893 
1884 
1805 


55yi> 

66t« 

31,7 
31,7 
81,7 

19,7 

19,? 

19,7 

19^ 
19kl 

6.» 

G,« 

17,» 
17,» 
17,» 

26,1 
S6,x 
86,« 

14,« 

14,3 

14,:» 

8,8 
8.» 
9^ 


8132130  338199  222440 

814A166  804606  i  iM»6l4 

S197806  4078iS  »I87«7 

1234  296  170690     127  883 

1248944.  178104     125 186 

1 966811  j  198984  J  186961 

767806  94607  70470 

776062  113  049      88  588 

752073  9^' 1»8       74  463 


788418  71037 

788293  67476 

801189  74661 

817190  32571 

336443  88  703 

836  666  85  t;OL' 


^788 
48706 
B8080 

22  72 1 

23O00 
-2  \ 


631687  »«016  39802 
636966  87794  87686 
643447     88684  '    87  841 


1134419  156  H82 
1148778  184819 


6g6sit7 

647  H40 
646  076 


77900 

90  251 
93  635 


211 465  99767 
919884 .  81  687 
818661'  81887 


100819 
105751 
198861 

69618 

("10  915 
62  766 

90824 
94782 
94606 


268U11 
986618 
988646 

154  506 
171886 
186719 

70866 

hb  47ij 
85  372 

86244 
87  140 
87040 

37  670 
87  824 

39  449 

GÜ4Ü7 
61S49 
61186 

loncii- 

113946 
180812 

68118 

.'6  717 

ij7  r>KO 

33  823 
83  912 
88919 


12 

|48 

.  77 

18 

1« 

19 

48 

7 

25 

23 

7 

1  26 

38 

7 

;  96 

83 

4 

m 

• 

58 

1 

7 

63 

4 

7 

63 

4 

8 

83 

4 

8 

3» 

4 

8 

88 

8 

7 

IT 

8 

7 

17 

3 

7 

17 

4 

9 

21 

4 

9 

96 

4 

9 

97 

6 

28 

25 

5 

28 

25 

5 

98 

96 

4 

16 

88 

4 

18 

41 

4 

is 

40 

8 

3 

8 

7 

*)  mm  UnJen  m  Xo.  17.  tt,  54. 56  habea  1,435  m  Spur,  dia  n  Na  1, 13,  «03.  Sl,  GET,  «  md  n  Mm  Ifin  u  Spor, 
<U«  abifgw  ktbea  X«t«iep«r. 
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Anlage* ! 

,    .  1 
kosten 

1 

1 

p 

Bin.  : 

Ans- 
gabsn 

—  • 

Ge- 
leisteto 
Zxig- 
Itm 

im  Diemtf 

1  tA 

No. 

B»liiiIiAieii 

Jakr 

Lüne« 
kB 

nnbineQ ' 

1 

Sniek 

10 

Cbarleroi  -  LodeßlMftrt  (Bt. 

1893 

8,i 

n  908 

84  258 

64177 

4 

9 

— 

Antoine) 

1894 

3,s 

297  641 

47  694 

83  986 

64  179 

4 

9 

t>oo 

SU  «74« 

1 

Q 
V 

11 

C'harleroi— Montigny  le'f  illeul 

18Ü3 

499019 

110174 

81906 

128926 

5 

14 

8 

1894 

7,« 

608886- 

108866  t 

80807 

187880 

6 

• 

IHM 

«Moni 

S1  tM 

91  lef 

1(14  'VAR 

•l 

14 

8 

18 

MalinM— Itegem  —  W«$terl«o 

1898 

42,4 

1389016 

143  497 

100982 

169581 

8 

20 

31 

1884 

1440693 

164  749 

107  219 

188961 

8 

22 

36 

1MM 

Auw 

1  MW  9IIQ 

im  lOD 
IW  UW 

ITDtMT 

A> 

o  , 

alt 

44 

18 

BrOft^e)  —  SchepdMl  ^  £y»e- 

1888 

18.« 

596618 

89118 

64568 

68696 

4' 

18 

10 

1884 

13,« 

573  258 

94017 

57  079 

58  513 

4 

12 

19 

1  1)  A 

1)1  17Q 
•  '1  I 

Du  /  W  l 

4 

19 

14 

18d8 

99,0 

1664952 

184401 

83  037 

180761 

7 

16 

97 

1884 

1S600M 

146  Ito 

90468 

198986 

16 

87 

nm  vf  w 

onoKa 

Wf  WNr 

leaaita 
nseoo 

* 

87 

15 

Samson  'Andeone—OiTM .  . 

13,>* 

189  106 

■>5  282 

63  618 

8 

6 

82 

18U4 

13,R 

489707 

46299 

81333 

63  581 

3 

6 

82 

IMA 

*£7  lOU 

D»  Ulf* 

Q 
ö 

6 

82 

16 

BrOmel— Enghien  

18})3 

3(>,9 

1  223  847 

181977 

92  468 

123  U5i 

5 

17 

39 

1894 

1  'J28615 

141004 

98  921 

121  815 

5 

17 

89 

UV  QlV 

IUI  HU» 

HCl  fli  >1 

K 

o 

II 

QQ 

m 

17 

Sprioiont-Poulaenr  .... 

1883 

8r« 

(Sit!  f>6f> 

45  812 

26963 

32288 

3 

6 

18B4 

8,* 

44  722 

27  930 

30359 

8 

6 

6 

•»Ml 

WIHO 

9 

ji 
o 

A 

18 

Brüssel— H«mbe«k  .... 

188B 

18,t 

1U9619B 

107878 

70417 

88747 

6< 

16 

16 

1804 

19,1 

I(»8000 

113  IIH 

Ol  fU53 

5 

16 

16 

1<k  I 

( ){\'2 

n 
(> 

1  O 

19 

Gent — Saffelaere  ..... 

im 

&9021Ü 

63  065 

87  987 

Oli^l 

4 

15 

16 

1884 

560484 

R65SO 

87691 

60668 

4 

15 

16 

liMR 

TA  « 

owuiv 

AI  RIO 

Ol  91V 

Bl  DOo 

e 

III 

16 

» 

Huy— Waremne  

11888 

l  480  372 

152  319 

75  524 

94  036 

5 

10 

123 

1604 

1482  341 

163786 

79  548 

859'^ 

5 

10 

186 

IINN> 

OK  * 

looeftf 

7d41o 

n 

V 

in 

1319 

31 

Trambahn    in  Antwerpen 

im 

5,1 

in  Sa.tt/3ä 

läil86 

8S477 

874  968 

- — • 

20 

— 

(Norili 

1894 

6,1 

niit- 

125  HO 

94  759 

275  0PHi 

20 

in./») 

0,1 

6nthiiU€ii 

1  Oü  QU 
l  J,9  <H  1 

£00  Ol  1 

Oll 

Antwerpen  —  Brate  chaet  — 

i»y3 

1  148  892 

117  589 

730«>« 

136  325 

ü 

13 

51 

Orenn  und  nach  Sehooten 

1894 

^6,9 

1  HiH472 

126  570 

78736 

150  eos 

6 

13 

57 

io9D 

3SD|V 

I  Ivf  9BD 

Jvl  UOK 

V7IBR) 

6 

18 

S7 

» 

Antwerpen   Santvliet— IJllo 

1898 

3S.i 

1 023  cm 

167 048 

127  370 

144  862 

6 

9 

60 

(Hafen) 

1894 

38,6 

1914  211 

181  4S»> 

130,127 

190  020 

6 

9 

70 

Iii  iU.J 

7 

9 

80 

24 

Bourgp- Ijeopoltl  Br6e~Mac- 

ld93 

4U,9 

1  194  üÖl 

92593 

89189 

148263 

6, 

13 

40 

t  191  919  > 

Oi7  IDv 

6 

18 

40 

1888 

40,9 

1198819; 

104960 

86660 

146871 

6 

18 

40 

SaintCihislain— Haatrage  und 

1H93 

19,s 

747  991 

69  374 

46  337 

4S548 

4 

6 

64 

Ab%weigiiugen 

1894 

19,ä 

7ööU8b 

7637U 

50  735 

50966 

4 

7 

62 

1605 

19,3 

614288 

86601 

06B00 

68807 

4l 

T4 

71 
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Bahnlinien       '  Jakr 


Uo^e 


km 


AnlAge- '  Ein- 


Pr«.  (nud) 


An»» 
gaben 

Ge- 
leiMete 

Icm 
Anaalil 

Brt 

<li 

Ii 

riatmrttt«! 
B  Dieost  i 

waren 

Stack 

788 

o 

25693 

46  072 

3 

* 

19 

85971 

44B20 

3 

4 

» 

MK1A 

IHR 

_ 

411 

92  =^47 

TM  4til 

i 

1  )^ 

47 

90  804 

13ü  859 

7 

IH 

i;i 

4,9  VW  1 

•mm  OwL 

A 
* 

40 8M 

86042 

4 

1 1 

gn 

64831 

4 

11 

90 

i  •  Ji7  u  f  vT 

5 

17 

o-* 

82400 

172671 

ti 

17 

flii 
M 

80488 

186  (B5 

6 

II 

«s 

71  QttA 

1 1  n  71  7 

K 
W 

16 

84i 

78  001 

110  067 

5 

16 

81786 

110677 

4 

16 

w 

inK  KOn 

Ii 

17 

17 

f 

K 

D 

17 

17 

15  QU 

1841^2 

6 

90 

98 

lOf  CFUv 

94  413 

188405 

106991 

171630 

'5 

14 

98 

lö 

23 

HU  777 

1« 

10 

96 

»857 

61884 

101444 

85637 

a 

v 

20 

39 

77134 

1«>921 

0 

20 

7574S 

127962 

Ö 

20 

8» 

s 

91 

36610 

66  668 

3 

s 

25 

34  178 

54904 

3 

8 

25 

Kl  414 

3 

5 

45 

86  926 

68205 

3 

R 

V 

VA 

88988 

68060 

3 

5 

«8 

2S093 

3 

7 

(i 

19  SS- 

'il  512 

T 

5 

92211 

:} 

7 

5 

K7  ^1 

117  14  rj 

Ii 

2U 

23 

6S878 

138907 

Ii 

90 

93 

74777 

19834-2 

6 

» 

96 

'20 

34 

64064 

166  54Ü 

20 

31 

05687 

in»  554 

6 

90 

81 

87  ABl 

70076 

3 

4 

19 

624 

70  229 

3 

4 

16 

S8  5ti6 

05  432 

3 

4 

16 

868»! 

08633 

3 

6 

87088 

86623 

3 

6 

38518 

98966 

6 

97 


28 


81 


37 


88 


Bonrcy— Honffiilise  . 


T 


Baalleae  de  Ifen* 


*     9     *  * 


Deyuze— Audenardo  .  .  ,  . 


1803 
1894 
1896 

1688 

1894 
1895 

1898 
18M 
1685 


Farne« -Ypres 


Ciavier  —  Terwagne  —  Val 
Sl  Lambert 


Antwerpen    -  Santhoven 

Broechem — Lierre, 
SMitliOTen— Oetmalie 

Brüssel  -  Haedit  (Stadtver» 
kehr) 

Brüuel  —  Haecbt  (Lokalver- 
kehr) 


Hoogiede— Tliielt 


PaliBeul— Bouillon . 


Quiörraiu— Koiain 


Dolhain— G06  (B^tbanc) 


Brügjfe— Schleuse   ileyst . 


Genl~Zelo— Hanime  . 


Eecloo— Grenze  . 


40  I  Lodeltusart— Chäielet  . 


1893 
1684 
1696 

1803 
1894 
1895 

18<}S 
1894 
1895 

1808 

1894 
1885 

1883 
1884 
1805 

1893 
1884 
1695 

18«! 
1894 

189S 

1883 
1884 
1885 

1893 

1894 
18y& 

1893 
1884 
1885 

1893 
1894 
1886 

1886 

1S94 
18% 


1884 
1886 


ll,i 
ll,s 
IM 

94^ 

24^ 

24,3 

19/) 
18b0 
10*» 

37,1 
87,1 
87,1 

25,0 
25,0 
26,0 

2<i,i 
2(i,i 
37,1 


27,3 


33,0 
81^ 

16,3 
16,3 

1B,Ä 

10,8 
10,8 

16^ 

4,3 

1,3 


28,.' 
96>7 
96i' 

37,5 
37,5 
87,» 

15,» 

15,s 
IB.* 

Ö|l 

6,1 
6,1 


667  294 
569  365: 
670  004 1 

8756791 

1002  494 
1  018717 

678848 
671817 
6749481 

1266616 
1890482 
18056691 


I 

20530 
23807  [ 
91048  I 

196791 

126  313 
136  297 

41168 


126230 
184409 
189765 


1096838  110138 

1121til3  119r)75 

1  IGl  695  121  228 

973  272  104  236 

974189  109993 

1181911  194877  1 

;  198889  . 

I'>22fi2 

1187884  135  642 
1196049 

1^5671  ^218 

■  148884  ) 
185888 

1  209  122  H6  S4V2 

1316118,  85661 

1981584!  96197! 


8060691 

816729 


48189 

43232 

43  160 


658129 1  47444 

699999'  648S1 

711907;  48866 

562  832  19907 

r>G7  550  20  255 

Ö3lt  194  2a  ÜÖ9 


1072491 
1073834 
1099889] 

1  3R2921 

13WÜ879, 

1886900; 

8499791 

r.59  164 
559  it;i 

421 33U 
498  861 
494690. 


01640 
98707 
104007 

90182 
94  766 
86464 

44747 

47  5-21 
47  2»7 

46273 
47068 
n>890 


.d  by  Google 


Die  Kloinbfthnen  in  Bd|rien  im  Jahre  1686-   6j6 


LH 
No. 

Bfthnlinieik 

Jtkr 

km 

Anlege-  (  Etn" 
kosten  ;  nehmen 

Am- 
gaben 

UP* 

leiitete 

Zug 
km 

Betrirhf>m)(iel 
lim  ÜloBsi) 

"  vr a g ea 

Fra  (raad) 

SiMk 

4i 

^^■t  vtM  t            nr^Mi     Mar  Im 
liOVTillU'"' vvQrv  ICl|-'-Jini|ID 

IrW 

U  J  1  O  1 

oj  Uli 

Uö  Üd4 

4 

13 

1884 

29,1 

40  «dO 

Da  *uO 

109435 

4 

14 

1806 

1880676 

79869 

66808 

10)408 

11 

96 

wO 

«-«i^aoB  Uli  \>d]uv  •    •   *    *  * 

17,1» 

1  ARfkMIK 

oaei« 
WBzIQ 

]7J»46 

9 

Ol 

0 

I8!*4 

17,1 

1  Ubl  1-0 

128  4ud 

IUI)  Mx 

169  204 

Q 

V 

19 

5 

1895 

17,1 

1  142  &2H 

139  4fi7 

110  7U7 

170846 

Q 

19 

6 

(JA  t\ 

1222249 

im  AI  1 

7<i  1f¥l 
/  iß  IGv 

llo  174 

4 

Q 

QA 

^9^1 

t>«f  4dU 

117  661 

5 

V 

04 

1886 

29,0 

18S7884 

116488 

88660 

114807 

5 

9 

61 

IBHS 

22,1 

eilAlMU 

eouwM 

■nenn 

H  «IIB 

64077 

l 

1A 
IQ 

1894 

»2,1 

J'Oa  oö7 

OD  DUt 

61  2  Iii 

Iß 
ID 

1896 

2-i,i 

979780 

89504 

40  H^i> 

6 

16 

00  UUw 

02  oUU 

verkehr) 

1884 

IM  MM 

61437 

188S 

1  906568 

68488 

69688 

61408 

\' 

4 

16 

IM 

893722 

8 

4 

16 

leUi 

(  £86818 

IQ  Cl  1 

1  8 

1 

16 

verkehr) 

lädt 

ä9719 

29963 

488S4 

1888 

88886 

89178 

48848 

i*rwwBin~reCTWi  JSiepiiiecBe  . 

IBvB 

12« 

I  Uof 71a 

IDTBV7 

eRvet 

TO  f  3fO 

ISKSMtt 

« 

90 

6 

18d4 

12,« 

1  395  472 

195  2^W 

li'5  750 

181 193 

4 

16 

6 

1895 

12,« 

1716  960 

266074 

165835 

283594 

elttktr.  Betrieb 

48 

1898 

10^ 

40UZUO 

ou  iwJ 

Ol  Ü^i 

SCI  twl 

56748 

2 

2 

16 

1884 

10,0 

677806 

43467 

97487 

86149 

8 

16 

lb86 

10,0 

8088i» 

48718 

96879 

87181 

2 

9 

16 

4» 

1881 

13.S 

45  978 

3 

4 

15 

1895 

18,s 

774041 

86614 

80648 

49892 

3 

4 

88 

W 

1693 

28,ii 

4t>UlM 

1 J  1  II 

4 

9 

11 

1894 

3&,i 

6«  2so4 

66  863 

99 

1886 

35,1 

1884866 

67081 

116666 

19 

» 

VA 

\lU|lUI~*v9lilfl9  ySXVSOmm)  * 

1808 

16,0 

tm  IVB 

11  IUI 
II  rDl 

Ol  Alis 

4 

8 

£0 

1894 

16,0 

770  H-3 

45  188 

325T9 

70  I7J 

4 

8 

30 

189B 

16,0 

773-125 

44  102 

29614 

58172 

4 

8 

äü 

5*2 

ledo 

14,f> 

735026, 

946U 

7  626 

l288o 

8 

6 

30 

1884 

14.0 

781687 

48818 

80618 

C0991 

3 

6 

80 

1886 

14,0 

801907 

46168 

80488 

48181 

8 

6'  80 

1 

8S 

St.  Trend— Oreye  .  . 

1893 

16,3 

786 

69O03 

49  4^il 

59  142 

3 

8 

61 

1894 

16.3 

(-27  849 

71751 

49  560 

69008 

l 

81 

1895 

16:3 

880504 

70816 

46778 

66761 

l 

81 

M 

1694 

90  686 

17  777 

1886 

3,« 

864884 

80886 

«767 

17011 

Groenendnel  Overyseehe.  . 

189t 

0,4 

611878 

94868 

11957 

19  239 

8 

7 

1885 

6,« 

668466 

61144 

97180 

18189 

3 

7 

9 

W 

wenrar^opy — vmos  .... 

585  585 

13  445 

9  2HI 

1 1  D44i 

3 

6 

81 

15,3 

632129 

40876 

35035 

RA  m"! 

0%  US' 

11 

1885 

16,a 

631886 

4690S 

81978 

61886 

8i  8 

80 

87 

Tttinbout— Arendonek 

1888 

16,4 

888688 

18786 

11698 

98766 

(Grense) 

1894 

15,4 

444  UI3 

28033 

20  235 

41  793 

1 

4 

1806 

15,4 

444  127 

»067 

18887 

46503 

1 

1 

71» 

Digitized  by  Google 


666 


Staatsbeihilfen  für  Kleinbahnen. 


r  ZeitMürlft 
I  Ar  Ki«l«ilMtaiB. 


Bahnlinien 


Jakr 


km 


AnlAgv-  Ein-  ■  Ana* 
kosten  if»«lraien|  gaben 

i'rc».  irand) 


Go- 
ldstete 

Zug- 
km 


Retrichmnittel 

im  T>ien«t^ 

e      a     3  w 


-  U' 


SiUck 


LSwen^Diest  

6t  KicolM— Kteldredit .  . 

Ciavier  -  Combiain  (Brflcke) 
Grimbergben— Londerzeel 

Montigny  IcTilieal— Tbuülies 
Eghesie— Sfc.  Denis— Boveiae 
Turnbottt-Moll—Westerloo  . 
Brfigge— Swevexeele .  .  .  . 
Brusebae»— Brecht  .  .  .  . 


1 1803 
'1805 

im 

.1684 

'1896 

lim 

1805 


1H93 

lH<t4 
189& 

|180B 
•1896 

Iis» 

1886 


Oesamoitnets 


1893 
18M 

1895 


27,1 
27,1 
97,1 

KM 

15,1» 

26,» 

13,» 
12,» 

12,9 

11.« 
16^ 
4S^t 
«V» 
9^ 


DB"  TL"» 
100361Ö 
1006866! 

484016  I 

5t>2027 
Ö87  313 

614650. 
1006606 

219  615* 

54^715 
674  GO« 

B67046, 

688879^ 

865988' 

619186 


13241 
7äB82 
87677; 

19  819  j 

43  949 
53  562 

5034. 


I900r 

ior.84 

329;Kj 
35336 
U993' 
54765 

I 


10204 

60196 

0480 

34  6U2 
37  im 

im 
18166 

927 

7  128 
25  378 

235tM> 

8839 

85177 


1 1  R'R 
103  971 
109976 

16885 

5(j721 

54  «3^.) 

ti92Ü 
46147 

25S7 
19  318 
50740 

3554il) 

15490 

67860 


4 
4 

4! 

I 

8, 

3 


9 

9 

I 

4' 

5 


6|  8' 

1  8 

2  6 


2 
3 
8 


8 
B 


I170|i 
I800,t 
1834,1 


8  B 


1  «I 


49180766 1 4 684  866  8B40S76 
S60B1 080 : 6  848  88»  1 8  770 688 
68006826 1 6906465 1 4901  III 


6167680 
5  809  ISS 
6149968 


945  668  a  674 

258716  1  780 
966  710  Ii  861 


G. 


Staatsbeihilfen 

Die  nnuh  ilnr  MitthHIntii;  in  ilvr  Zmt- 

schrifl  för  Kl.'iiil.;ilMi.'n  ITn  lSf):>,  S.  507.  in 
Aus.sii'lit  ir<'<ii  lll>-  Si.i.ii-hriliilff  zur  hi- 
M'irlisfUhig«'!!  Ilfrsiclluiig  und  Ausrüstujig 
••iner  Kleinbahn  von  Wnnstorf  nach  Uchte 
Iii  Fürni  finrr  H<-th-  ili.-iin<?  mit  200  000  M 
Alctien  ist  numuciir  t'ndpltij^  b«>willi^-|,  auch 
<lle  QrüiKlunjr  drr  Im  ii  »'!!«  iul»  ii  Alcticn- 
geaellschafl,  für  wek*ln«  die  Firma  „AlcHcn- 
};<'s«'llsclmtY  St<'inliufii'r  MiM-rbnlin*  mit  i\vm 
Sitze  in  VVuiiHturC  vurK«'(scbl«{fcn  ist.  als» 
gesifliejt  anitttiiflimen.  Oii«  Beihflft-  «ler 
l*rn\  in/,  ll.imiuvcr  Jftr  diis  I  nt<-rnehui«*n 
wini  in  <I<t  (n  währun;;  i-iiifs  I »iirli-lm-^  an 
di-n  lvn  i.<  Stui;i<-nau  von  ß2i'»Ü(X)  .\1  und 
«t{tii*8  «olchrn  tiii  den  KiH'is  XeiiKindt  a.  Wtgv. 
von  57  000  M  zu  dem  iiltüclK  ii  Zin>  und 
'ril;ruiij^ss;itzr.  <lii-  VtiilH'ia^iuufj  dt-r  /u 
niirli.-ilM'iiifilij^tt'n  f.in;^i-hlii>slivli  d«>  Du 
maiicnliiikui«  in  freiwilliger  Bt^thffillf^nn^  h» 
d»'r  Aufhriiijriinir  d<'s  Akru'iik.ipirals  Im- 
HUdHMi:  l«»t/t«u*«M"  hat  iVu-  llt'biTnahuK-  v»in 
1500D  M  Aktien  zng<^-^u^'t.  . 


ir  Kleinlmhii«^!!. 

Ft^mvr  i«t  (>in«<  Stant«bHihilf<*  xur  hc- 

lripbslUhi^<'n  Ilt  rsicllunff  und  \ii>rüfitung 
t'iTHT  K!<'inbahn  von  Gi"<'ir--\v.ilii  n  n  h  .lär- 
men null  .Abzwt'igungcn  narii  Zuis.'^tnv  und 
Otttzkower  Fähre  in  Form  einer  Retheili- 
STunpr  durch  tTvhcrnaliin«-  von  Akii<'ii  d«T 
bi  iffrti-ndi'n  Gi-xdlsifhalt  in  Höhe  v  -n  rund 
2B*'/o  doH  voraussichtlichen  Baukapii.ds,  d.  i. 
von  839000  M,  endgUtig  bewilligt.  Die  Pro- 
vinz l'omnttM'n  liat  t'ür  das  IJuii  •  11.  Inm-n 
uini-  gltMcht^  LtethuUiguug  bcüchlus.si'n.  und 
der  KrtAs  Oroifswald  wird  von  dem  Aktlen- 
kapital d»'n  abzU;;liidt  drr  Antln-ih-  d«'> 
Staats,  der  Provinz  und  d<-r  Zunäcdist- 
bt'tln-iligten  (d<T  dics»-n  Irtzlrn-n  aufr»-- 
sonnene  Antheil  belAuft  »ich  auf  OD 000  .M< 
vcrbloiberidcn  Ursx  zu  oi}^«'n<'n  Lasten  (Iber 
neiinx-n.  Ausser  der  reb(»rnalnn<>  von 
99000  .M  Aktii-n  besteht  ilie  Vorbelastung 
der  ZunSohstliHtlieiligten  noch  in  fkrviHiUigt'r 
niiriit'^'-.'f^lirlii'r  FIi  rpilir  dos  «'rfitnli-rlichon 
(iruinl  un«l  liod«-ns  und  dem  Vi^rzicht  uut* 
}iitt%ungr«ent!«ehildipingi>ii.  sowie  Muf  Ent- 
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Das  englische  KleicitmhngaBets  ▼om  14>  August 


»chadiguiigen  fttr  Wirthschaftoerechwer' 
nins»'.  An  ili«'  Bewilligung  der  Stnatsbei- 
liillV-  sind  zur  Sielunni^  der  tisl<aiisehen 
Interesseu  <lie  Ix-kaniiten,  in  dns  Stiitut 
der  (}eselUchaft  aufisunelimcuden  Bcdiii' 
•,nnigen  geknüpft.  Das  Aktienkapital  soll 
1300000  M  betragen. 

Die  Kosten  der  betrioltsfiUiigen  Her- 
äteltung  und  Ausrastong  ücr  Kloinbabn 


sind  bei  einer  Gesanimtlfing«  derselben 

von  etwa  43  kin  auf  1 274  400  .M  veninr 
schlagt,  die  Spurweite  soll  0.750  ni  Ix-tragen 
und  der  lietrieb  mit  Lukomütiven  für  l'er- 

i  sonen-  und  Gtttervorkehr  stattfinden.  Die 
Bauausführung  erfi)lgt  seitens  der  Pinna 

j  Leuz  &  <Jo.  zu  Bkttin  für  den  anscblagsr 
jnäsaigen  Kontftnbftrag  abzüglich  fOXif  (6) 

j  Frosent  Rabatt.  :  >  , 


IIa«  4'ii^lische  Kleinbahngesetz  vom  14.  Auji;nst  18%.^) 

1.  ton  sjSmmtlieli  f^li  iehzeitig  in  siebenfju-her 

Üas»  neue  «  ngli&ciie  KJeinbahnge»etz,  ^  Ausfertigung  den  sieben  KegierungsbimNiu» 
das  auf  Seite  682  IT  dieses  Heftos  in  Ueber-  |  eingereicht  werden.    Allen  am  Babnbaa 


M't/uug  wiedergegebl  11  i-t.  hat,  ehe  es  am 
14.  August  die  küuigliclie  üeuelnni- 

gung  erlii<  lt,  iiianchorlei  Wandlungen  und 
Schick^nle  durebzuniaclien  gehabt. 

Der  Wuuseh,  tlie  mit  sehwierig<'n  Ver- 
bältiii^i^juu  kämpfende  Lauüwinhscliaft  auf 
alle  möglicht»  Weise  tn  nntersttttzcn,  sowie 
das  Hestrelien.  die  ebenfalls  bedrängte 
Kt'  iniiidustrie  naeh  Kräft'  ii  zu  fürdeni. 
lenkten  die  Blicke  Weiler  englischer  Kreise 
auf  ein  5titt(»l,  da8>  in  hervorragendem 
Masse  geeignet,  helfend  einzugreifen,  in 
Knglaml  bisher  nur  in  sehr  gi-ringeni  Hin- 
fauge  vurlmnden  war.  Im  Gegensatz  zu 
andern  LAndem,  wie  Belgien,  Preussen  und 
Sachsen,  hatte  (]<-r  Hau  von  Kleinbahnen 
iu  KoglauU,  dem  .MutierlaiiUe  der  Eis^eu- 
habnen,  nor  wenig  Fortschritte  gemacht, 
und  dies  aus  v<  i  .     w«  neu  GrfLnden. 

Eiiim.'d  zf•i^rt'•ll  >ic|i  di«-  ^riK^icn  Kisen- 
bahngesellschafleii,  die  vielfaeli  in  den 
Kleinbahnen  nicht  Vcrkehrznbringer,  son- 
dern Konkarrenten  ihrer  eigenen  Linien  er- 
blicken wollten.  w<'nig  geneigt,  ihn-n  Bau 
zu  fördern,  legten  ihm  vielmelir  alle  mög- 
lichen Hindernisse  m  den  Weg-.  Dann 
waren  aber  aucli  die  ge>etziicheu  Bestim- 
mungen, die  trotz  der  .Akte  von  18(>4  und 
18G8,  die  zum  Theil  prakti.scti  gar  nicht  ins 
Leben  getreten  waren,  für  den  Bau  von 
KleinbahTi'-i)  fn^r  (U'-  trt'  i'li'  ii  I'rf<»rd<'r- 
üium  aufstellten,  wit;  für  die  grossen  llunpi- 
linlen,  nicht  geeignet,  den  Untemehmungs- 
geiKt  .tiif  die  Kleinbahn»  !!  zu  Ii  nkea. 

Wollte    Jrlll.llKl     «'illr     l'.lllM  li;irti«ll, 

mubste  er  ziiiulchsi  einen  lngeni<'ur  zur 
Votbereitnng  der  PlAne.  einen  Notar  nnd 
«inen  l'arlnmentsagenten  zur  Abfassiuig 
der  erforderlichen  Seiiriftstüeke  und  Ein- 
gaben anstellen.  Die  dein  l'arhvnjcnt«-  vor 
ndegenden  sablreichen  Scliriftstttcke  muss- 
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irgeinlwie  inten-ssirten  Personen,  mochten 
sie  nun  dafür  oder  dagegen  sein,  war 
ausser  der  Bekanntmachung  in  einer  hier- 
für bestimmten  Zeitung  ein  gerichtliches 
F'  iiiiiil.ir  zuzustellen,  auf  dem  >:<•  ilire 
Stctlunguahuje  zum  Projekt  zu  verzcicliueu 
hatten.  War  der  Unternehmer  endlich  in 
der  Lage,  sein  K^iizessionsgesuch  mit  allen 
erfArderlichen  Erklünui^'^«  ti.  Listen.  Knsti>n- 
ansehhigen  u.  ».  w.  b«  im  Parlament  einzu- 
reichen, so  betrugen  seine  Kosten  bereits 
durchschnittlich  100  Pfd.  Sterl.  für  die  Meile, 
1250  M  für  <las  Kilometer,  bedielen  sich 
also  bei  einer  Bjihn  von  nur  10  .Meilen 
(16  km)  Lftnge  schon  anf  1000  Pfd.  Sterl. 
(20000  \V  \'.  r;msrlihi;rt«'  d.  r  T'ntr iiiehnier 
die  Kosten  füi"  Herüielluug  der  Bahn  auf 
16000  Pfd.  Sterl.  für  die  Meile,  was  durch- 
aus nicht  zu  hoch  gerechnet  ist,  so  nuisstte 
er  67o  dieser  Summ«-,  also  750  I'fd.  Sterl. 
für  die  Meile,  ab  Kaution  beim  Oberen 
Gerichtshof  hinterlegen,  ehe  Oberhaupt  in 
eine  weitere  itehandiimg  des  I'rojekts  «-in- 
getreten  werden  konnte.  Entspf.n  h  nun 
dius  üe.such  nach  der  ersten  Prüfung  alle.u 
voi^schriebcnett  Bedingnngen,  so  wurde 
es  einem  besondi  r»  ii  .Ausschüsse  des  Par- 
laments zur  Beratliung  vorgelegt,  in  «b'r 
alle  Eiuwiindo  von  Gegnern  des  Projekfcsi, 
j  Heien  es  Uandelskammem,  Gemcbiden  oder 
Privat«',  zur  Erörterung  kMim  it  (Jelang  es 
dort  nicht,  all"  dies»«  Einwände  der  Gegner 
zu  entkrUflren«  alle  Bedenken  zu  zerstreuen, 
so  wurde  das  Gesuch  abgelohnt.    All«-  bis 

tialiili  erw.iclisiMien  K«isten,  die  meist  s«-lion 
über  15000  Pfii.  Öterl.   b<»lrugeu,  waren 

!  umsonst,  nnd  die  Wiedereinbringung  des 
abge;ind«-rten  Proj«  ktes  eifonb  rte  imiucr 
wi<'der  dii-  gh-ich  hohen  Summen. 

Eben.so  grosse  Schwierigkeiten  wie  im 

■  Parlamente  stellten  sieh  dem  Unternehmer 
beim  li  inderwerb  cütp-jrcn.  tb-r  ganz  auss«'r- 
ordeotiich  hohe  Summen  verschlang.  Aach 
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genfif(te  der  Wideffsprach  eines  einzigen 

lietlieiligteu  Grundbesitzers,  um  ein  für 
oinon  panz«n  Bezirk  wohlthätiges  Projekt 
zu  Fülle  zu  bringen.  Endlich  belasteten 
•die  Kleinbabnen  auch  die  weitgebenden 
Anforderungen,  die  an  ihre  technische  Aus- 
fUhraug  gestellt  wurden.  Unterbau,  Ober- 
"bao,  Brfteken,  Stationen,  SignalTOirietaton- 
gen,  Uebergftnge,  Einfriedigungen,  Fahr- 
niatorial  musstcn,  flhnlicfi  wie  bei  den  Voll- 
babueu,  in  so  kostspieliger  Weise  herge- 
stellt werden,  dass  an  eine  genflgende  Ren- 
tabilität der  durch  die  Kosten  für  Erlan- 
giinfT  der  Parinmentsbewilligung  und  Er- 
werb der  uOthigen  Ländereien  ohnehin 
schon  so  schwer  belssteten  Klefaibabnen. 
insberiondcre  in  den  verkr-lir.schw/u'Ixjn 
Undlichcn  Gegenden,  von  voruhereiu  kaum 
zu  denken  war. 

Die  Erkenntnis»,  dass  die  Förderung 
des  Kleinbnhnwospns  bei  einer  volljitandi- 
geu  Umgestaltung  der  bestehenden  Gcsetz- 
gehnng,  soweit  sie  die  Kleinhahnen  den 
gleichen  Bcstiinroungcn  unterwarf  wie  die 
Hauptbalinen.  nnhohon  müsse,  wurde  immer 
allgemeiner.   Das  im  8ommer  1895  zurück- 
getretene lihemle  Kabinet  Hosebery  trat 
snerst  an  den  Oi'(!aiikfn  heran,  ein  bci^an" 
d*»ri's  Gesetz  zur  Förderung  der  Kleinbah- 
ne«» zu  erlassen.  Der  Handelsniinister  Bryce 
richtete  im  Herbst  18SU  ein  Randscbreiben 
an  fli'"  ••ng'lischi^n  diplomfili^chm  Vr-rtroter 
auf  dem  europäischen  Fcstlande,  in  dem 
sie  aui)^fordert  wurden.  Aber  den  Stand 
der  Kleinbahnfruge  in  den  einzelnen  Liln- 
denr  zu  liciit  litm.    Au-ifuhrliche  Auszüge 
aus  den  darauf  ("iniaufenden  Berichten  sind 
in  der  Zeitschrift  fttr  Kleinbahnen,  189&, 
S.  K7  ff,,  mitgetheilt  worden.  Gleichzeitig 
hrrief  Bryce   eine  Vorsammlung  der  be- 
deutendsten   Eisenbahnfachmäimer  Eng- 
lands, nm  Vorschlftge  sni  erhalten,  wie  am 
brstrn   den   bestellenden  Scliwierigkeiten 
abzuhelfen  sei.     Die  Versammlung  kam 
nach  lebhaften  ErOrterungeti  zu  folgender 
Erklllrung: 

„Es  ist  ein»'  That^ache,  dass  unter  der 
Geaetzgebung  von  l8Gi  und  18G8  fast  gar 
keine  Kleinbahnen  gebaut  sind,  weil  es, 
wie  behauptet  wird,  der  Genehmigung 
filier  Lnndbfsiizer  und  <b>s  Fehlens  irgend 
welcher  Einwände  von  S«Mfen  einer  Eisen- 
bahn- oder  Kanidgeseilschaft  bedarf,  ehe 
die  Gesetze  von  18C4  uml  ISßS  in  Wirkniifr 
trelf-n  kiSnnen.  Den  Bau  von  Kleinbahnen. 
be<5ündi'rs  in  ländlichen  Bezirken,  haben 
oft  auch  die  übennftssig  strengen  Sicher- 
heit,svorschrift»'n  d  >  H  iiifb^lsmini.sterinms 
verhindert;   die  Ürt.«heliörden   haben  an 


Strassenbahnen  vielfach  za  Itostspielige  An- 
forderungen  gfsfcllt.     Diese  Hemmnisse- 
iassen sich  leicht  wegräumen,  die  Sicher- 
heitsvorrichtungen bedeutend  verringern. 
Fttr  Unienflllmiug,  Spurweite,  Straasen- 
übcrgJlnjre,   Einfriedigtmgen,  Stramoibe- 
nutzung,  Stationen  o.  s.  w.  sind  idcht  all- 
gemeine Vorschriften  snftastellen,  sondern 
in  den  verschied  um  Bezirken  verschie- 
dene, den  örtlichen  Verhältnissen  und  der 
Stärke  des  Verkehrs  entsprechende  Be- 
stlmmnngen  za  treffen,  ebenso  fttr  die  Zug- 
geschwindigkeit  und  die  Sicherheitsvor- 
schriften.   Frmor  lassen  sich  Erspaniissi- 
durch  Vc!reinfachung  des  Verfahrens,  z.  B. 
AbschaAing  der  hohen  Stcherhettsstellong, 
orziolcn.   Es  frschoint  überhaupt  nicht  rr- 
forderhch,  dass  von  den  Örtlichen  Behör- 
den genehmigte  Kleinbahnen  noch  weiter 
der  parlamentiirischcn  Prüfung  unterstellt, 
werden.    Die  Neuorganisation  der  T.okal- 
behörden  in  Grossbritannien  ermöglicht  es, 
diesen  das  Recht,  Kleinbahnen  zu  geneh- 
migen, zu  erthttihm;  als  letzte  anzurulende 
oberste  Instanz  ersohoint  das  Ilamit  lsamt 
geeignet.    So  könnten  Anlage-  und  Be- 
triebskosten bedentend  ▼ermindert  und  be- 
sondei-s  ländliche  Bezirke  der  ihnen  feh- 
1  lenden  Kleinbahnen  oft  theilhaftig  werden, 
j  Vorschläge   über  Bau  und  Betrieb  von 
I  Kleinbahnen  sind  daher  bei  den  Gemeinde- 
'  vorständen  einzureichen,  die  sie  untfr  Be- 
rücksichtigungaller einscblflgigen  Interessen 
I  sorgfältig  prOfen.  Die  Genehmigung  der 
I  Mehrheit  der  Landbesitzer  muss  genügen. 
I  Ist  eine  Zwangsenteigimng  erforderlich,  so 
ist  ein  Beschwerdeweg  ans  Uaudelsamt  zu 
erOffhen.  Die  Frage,  ob  eine  Bahn  als  eine 
Kleinbahn  odcrals  Hauptbahn  zu  betrachten, 
und  welches  Verfaliren  demgemäss  einzu- 
I  schlagen  sei,  sollte  vom  Handelsamt  cnt- 
I  schieden  werden.    Uet>er  die  Frage,  ob 
i  Klptnbahnon   ans   nffrntlichen    Mittpln  zu 
:  unterstützen  seien,  ein  Gutachten  abzugeben, 
I  glaubt  die  Versammlmig  sich  nicht  berufen.* 
I        Dif    (»rtVntliche  Meinung  bcx-li.iftif^e 
sich  auf  das  lebhafteste  mit  drr  Kli-iuliahn- 
fk*age.   Die  Interessenten  —  und  interessin 
waren  gleichraflssig  Landwirthe,  kleine  In- 
dustrielle, Fischer,  Eisenbahn-  und  Kanal- 
gi'Sfll«ehaften,  Gemeinden  n.  s.  w.  —  braeh- 
ten  in  zahlreichen  Veröffentlichungen  ihre 
I  Anschaunngen  aom  Ausdruck.  Insbeson- 
drrt>  wurdr   die  Frage  der  Staatsbmhilff 
mit  Leidenschart  erörtert.  Auch  der  im 
I  Sommer  1895  in  London  tagende  5.  Inier- 
nntiunale   Eisenbahnkongress    setzte  die 
Klrinbahnfrapf  auf  dir  Tagesordnung.  Das 
Parlamentsmitgllod  Uumphreys-Owen  und 
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der  Ingenieur  Melk  erstatteten  rnnfftiig- 
reiche,  schon  vorher  im  Bulletin  de  in  Com- 
missicm  internatif)nale  du  Congr»^s  dos  che- 
ininä  de  fer  verüftuntliclitc  Beriuhtc.') 

Im  Ha{  18»  kam  Bryce's  Kleinbabn- 
gpsetzvorlnge  im  Unterhause  zur  ersten 
Bcrathung.  Die  Bestimmung,  da.is  das  neue 
Gesetz  zunächst  für  England,  nicht  auch 
f&r  Schottland  Geltang  haben  sollte,  die 
Ablehnung  it'cfrr  fitranzit'Ili  ii  Unfrrstütznnjr 
der  Kleiubahuen  durch  den  Staat,  die  Frage, 
wie  weit  den  LokalbehOrden  die  Genehini- 
gimg  der  Kleinbahnen  anheiin  zu  geben 
sei,  n'f'fcii  sofort  dir  ?tJSrk>;trn  Mfiuungs- 
versehiedenheiten  und  Widersprüche  hcr- 
Tor.  Die  Stellangnatime  saiu  Gesetzentwurf 
wurde  politische  Parteisaclif.  Mit  dem 
Kucktritt  liberalen  Ministeriums,  drr 

kurz  darauf  erfolgte,  fiel  auch  der  Kli-iii- 
bahngesetzentvrori  von  Bryce,  dessen  Be< 
ratbnng  noch  nicht  gar  weit  fortgeschritten 
war. 

Der  Amtsnachfolger  vr>n  Bryce  als 

Bandelsminister,  Ritehie,  Ii;  iiiii  i  drss  sofort 
dii'  Sache  wieder  .inf  Drr  Minister  si-Ihst 
machte  eine  Studienreise  nach  Belgien  und 
KordfV'ankreicb,  um  das  dort  bitthende  Lo- 
kalbahnwesen  mit  eigenen  Augen  zu  sehen. 
<V  rprl  Zeiff^ehrift  für  Kleinbahnen,  IbOß, 
S.  130  und  2:-H.) 

Aach  die  Interessenten  blieben  nicht 
unthiltifj.  Kinn  S;i('hv(»r'5iändigenkoTiforf'nz 
wanle  einberufen,  die  ucue  VorschJüge  zur 
Sache  machen  sollte. 

Der  Vorsitzende,  8irA.Rollit.  eröffui  te 
die  Versnmmlunfj,  di»'  nni  28.  November 
1BQ'>  in  London  ätattfand  (vergl.  Zeitächritt 
fflr  Kleinbahnen,  S.  OS),  mit  einer  pro- 
grammatischen Rede,  die  im  wesentlichen 
folgendes  besagte:  Die  Konterenz  sei  be- 
rufen, die  Gesetzgebung  fUr  Kleinbahnen 
zu  fördern  and  ihre  allgenieinen  GrondsAtse 
zu  elortem.  Zu  diesem  Zweck  sei  eine 
Kritik  der  Beschlüsse  der  vorgilngigen 
Konferenz  und  des  Bryce'schen  Gcsetzent- 
tmrfs  sehr  angezeigt,  die  cwar  manche  an- 
fechtl>are  Vorschlüge,  aber  dodi  nuvh  viel 
nützliche»  Material  euthielteu.  Aufechtbar 
sei  vor  allem  der  Satz,  dass  die  Klein- 
bahnen  vom  St^tate  keine  Bothiife  ea  er- 
WMrtrn  li.ltten.  Die  Erfahrunpren  anderer 
Liinder  hätten  bewiesen,  dass  die  timinziellc 
Betheilignng  des  Staates  an  Kleinbahnen 
für  diesen  sogar  sehr  vortheilhaft  sei. 
Andere  wichtige  Punkte  habe  die  tlrühere 


«}  IHfM  n«i«ht»  sind  «Mh  in  der  Zdtmbrirt  Mr  Kitin- 


Kommission  gar  nicht  behandelt,  wie  z.  B. 
die  Frage  der  Bctheiligung  von  Ortsbehiir- 
den  an  Kleinbahnen.  Die  Erfahrung  habe 
die  Nuthwendigkeit  gelehrt,  dass  drei  Kreise 
sieh  an  den  Ueinbahnen  betfaeUigten :  der 
Staat,  die  örtlichen  Verbiliide  und  dif  Fri- 
vaten.  Ihr  Zusammenwirken  verbürge  den 
sichersten  Erfolg.  Irland  sei  ein  Beweis 
dafür,  dass  die  Schnudspnrbahnen.  beson- 
dcT^  w  n  sie  mit  Wasseri^treekcii  in  Verbin- 
dung stehen,  für  Landwirthschaft  und 
Fischerei,  Kleinhandel  und  Indnstrie  von 
grosstem  Nutzen  seien.  Dio  Bahnen  dort 
seien  nur  nicht  leicht  genug  gebaut  Der 
Gewinn,  den  man  dort  aus  Kleinbahnen 
gezogen,  kdniM  auch  England  ra  TheD 
werden,  bei  Anlage  von  Schmalspurbahnen 
sei  auch  ihr  Einfluss  auf  die  Vermehrung 
des  Verkehrs  der  Hauptbahnen  zu  berück- 
sichtigen. ErM-Jigenswerth  sei  die  Frage, 
ob  dio  r)rllic!ien  Bohi"rden  aUein  Aber  die 
NoUiwendigkeit  einer  Liuie  im  örtlichen 
Interease  entscheiden  sollten  oder  ob  nicht 
eine  obere  Instanz  hierfür  einzusetzen  sei. 
Eine  vi>llständi<re  Kefnrtn  des  Konzessions- 
verfahrens, Herabsetzung  der  grossen  un- 
nOtblgen  Kosten,  Verkflrznng  der  Fristen 
seien  unbedingt  erforderhch.  Was  die  Form 
der  verlangten  Staatsbeihilfe  betreffe,  so 
werde  zu  entscheiden  sein,  ob  sie  in  einem 
Geldbeitrag  bestehen  s<^e,  der  im  Verhllt- 
niss  zur  Beisteuer  der  Hrtlielieii  Verbünde 
stehe,  ob  der  Staat  einen  festen  Jahresbei- 
trag zusteuern  solle  mit  dera  Recht,  schliess- 
lich das  Eigenthum  an  der  Bahn  zu  er- 
werben, oder  inidlieli  bestimmte  Ofnv;thr- 
Schaft  leisten  solle,  die  die  Aufnahme  der 
nftthigen  Gelder  zu  annehmbaren  Bedin- 
gungen ermögliche.  Für  die  Ortlichen  Ver^ 
bände  kämen  die  gleichen  Beitragsfonnen 
in  Betracht,  auch  die  Frage,  ob  sie  selbst 
eine  Bahn  ausfahren  dürften. 

Die  Ver^ammhuig  fasste  ii.u  Ii  einge- 
henden Erörterungen  einstimmig  folgenden 
Bcschluss:  „Die  Versammlung  giebt  ihre 
vollste  und  wftrmste  Zustimmung  rar  An- 
lage von  Kleinbahnen.  Sie  h.'ilt  zugleich 
«•ine  Aenderung  des  Verfahrens  und  eine 
Verbesserung  der  für  den  Kleinbahnhau 
erlassenen  Vorschriften  für  erfordetfieh. 
Kleinbahnen  sind  unter  p'r'nieinsamer  Mit- 
wirkung des  Staates,  der  örtlichen  Ver- 
bände und  der  Privatunternehmer  ansu- 
legcn.  Die  Vei-sammlttng  ersucht  di.'  StnatS- 
regienintr.  l  itieti  entsprechenden  Kleiuhahn- 
gesetzentwurf  baldmöglichst  in  der  laufen- 
den Pariamentstagung  einrabringen.'* 
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H  i  II  ^:  f  ö  r  III  i  ^  ('  Hoc  Ii  l>  n  Ii  n 
snr  Verbiiiüiuifi;  und  al»  Endstutioii  von  \\ev  Hoclihuhnen  im  lanero  von  Chic«gi»J 

(Union  Elernted  Bailwaj.) 


In  ChitMfr«'  IuiImMi  sicli  die  Vt-rwal 
tungoii  der  mich  Südrn  tuhn'mlf'ii  Allry- 
Hoülibalm,  d«'r  nach  Wcsti-n  fUlireuden 
Metropolitan-Wcstseitcn-Hochbahn  und  der 
Rrn'^trnsscn  Hfirhhahii  vctti  ^'Iiirago,  deron 
Linicrv  bereits  im  Betriebe  sind,  mit  der 
Nordseiten-Elsenbahngeacllschaft,  die  enr 
Zeit  den  Bau  einer  Hochbahn  II  lue  nördlich 
van  der  Scrstrass«-  vorbiTfile«,  zu  einer 
(iesellschaft  mit  dem  Namen  Union- 
Hoc;hbahn>&c8elisc]iafc  von  Chicngo 
\  «Tcinigft,  deren  Auf^be  darin  b«'steben 
soll ,  <'int'  rircfönnige  Verbindungsbaiin 
auf  viaduktarugem  Unterbau  in  der 
Stadt  SU  bauen  und  ku  botreiben,  die 
nir  .i''<l<'  df'r  vier  T.inii  ti  d.i-  rrnM-tzi  ii  der 
eintaliren(i<'n  Ziij?e  für  die  Aiisfidirt  und 
zugleii  ii  den  Anseldnas  und  Uebergang  im 
Personeuv<>rkehr  nacli  <i<'n  (ibrigcn  Linien 
innerlialb  der  CiescbJiftsbt-zirk»'  der  Stadt 
vermittelt.  Diese  bcüleitenfürmige  Verbiu- 
dmgBbochbahn,  die  einschliesslich  derlcfinf- 
tigenZüg'«'  df-r  Nordsciten-Ifoehbalin  täglich 
gegtMi  löCX)  Züge  zu  befilrdcni  lin^icn  wird, 
Koll,  wie  wir  einer  Verüft'enMicluing  in  der 
Rallway  Review  vom  1.  August  und  in  den 
Engineering  News  vom  20.  August  d.  J.  ent- 
nelimun,  aus  einer  doppelgleisigen  Strecke 
sswischen  der  Seestrasse,  Waba«li -Avenue, 
Van  Burenstrass»'  und  der  PUnften  Avenue 
nebst  den  zugeliHrigen  Anschlussgleiseii  !)<^- 
HteluMi,  wie  in  der  i'lau-Skizze  A  auf  Tafel 
VUI  dargestellt  ist  Der  Betrieb  auf  dieser 
Verbindungsbahn  soll  wie  bei  der  West- 
>ifit'Mi  Ifrii  lilrdin  durch  elektriseln'  Kratl 
mittels  Anwendung  einer  dritten  Schiene 
und  ««Ines  Gleitschuhs,  der  den  Strom  ab* 
nimmt,  bewirkt  wenlen. 

Zum  Scimtz  «b-r  zahlreichen  Kreuzuti- 
gen  und  .Abzweigungen  bedarf  es  eii»er 
A-nsalü  von  Signal-  und  Weiehensichenin- 
gen,  die  in  mehreren  Sicüwerkstliüntien 
2ur  Ausfüliruug  gelangen  und  v<>u  rjer 
National  Switch  and  Signal  Company  in 
F^ui^ton  (I'eunsylvanion)  hcrge:itellt  werden 
IfierKri  soll  von  den  hörbaren,  sogenannten 
Torpinlusignalea  in  umfaH^endem  Masise 
(lebraneh  gemacht  werden. 

Da  auf  der  Alh'v-Hochbahn,  iler  See- 
hira^sen  und  der  Westseiten-Hochbahn 
rechts  gefahren  wird,  st»  soll,  wie  dii-  in 
dem  Plane  cingetrngenen  Richtungspfeile 
andeuten,  hehiifs  Theilung  d<  s  Verkehrs, 
der  aut  den  Anschiussring  übergeht,  uut 


der  eigentlichen   Verbindungsbahn  links" 
gefahren,  und  zwar  das  äussere  (Jleis,  durch 
rothe  Farbe  bezeichnet,  für  dii*  Nordsoiten- 
und  Seestrassenlinie,  das  innere,  blau  be- 

zejrhnrt.  für  dir'  Westseiten'  Und  Allcy- 
Ilochbalin  benutzt  werden. 

Die  hier  zugelassene  grosse  Zahl  von 
Schienenkreuzungen  hat  für  den  H<'triebs- 
techniker,  <b'r  nn  die  Siclierheitsanforde- 
ruiigen  auf  deutschen  Bahnen  gewöhnt  ist. 
etwas  in  hohem  Grade  Ueberraschendes. 
Die  Sig^ial-  und  Auscldu.^sstatioti  an  der 
FfhiOt'ti  Avenue  tuid  Seestnisse  soll  liii 
Tlun  nisTeilwerk  mit  40  ilebelu,  die  an  der 
Wabasb-A Venne  und  Van  Burenstrasse-  ein 
soli-li>  -  nnt  32  IIi'lH  hi  ninl  rlii-  ;ni  der  Van 
Bureiustnisse  luid  der  Fünften  Avenue  eins 
mit  36  Kebcln  erhalten.  Die  ganze,  sehr 
kostspji'lige  Anlage  erfordert  zwar  viel 
Platz,  bietet  aber  im  übrigen  den  für  den 
lebhaflou  Betrieb  um  »o  grösseren  Vor- 
theil, dass  für  die  sBmmtliehen  zwei-  und 
mehrgleisigen  Ilochbahnliui  !i  jede  Kopf- 
sTntion  vi-nniedeü  wird,  und  das  Umkehren' 
der  einfahrenden  Züge  für  die  Ausfahrt 
ohne  Richtungsweclisel  und  ohne  jede 
weitere  l\.ni;rirbewegung  mit  dem  Zufje 
erfolgen  kann,  (ileichzeitig  wird  der  Vur- 
theil  für  den  durchgehenden  Verkehr  zwi- 
schen Nord.  Süd  und  West  erreicht,  dass 
die  Keiserelfri  in  heiincmster  und  rasch '^sn  r 
Weise  von  «ler  einen  auf  die  andere  ilocli- 
bahfOinie  flT>ergehen  können,  was  Ton  um 
so  grösserer  Bedeutung  sein  wird,  als  zur 
Zeit  die  bis  ji^tzt  bestechenden  Hochbahnen 
getrennte  £ndl)ahnhöfe,  etwa  1,2  km  von 
einander  entfernt,  haben,  zwischen  denen 
Jede  unniittelbare  Hochbahnverbindung 
fehlt  Mit  der  Bauausführung  wird  bereits 
begonnen,  und  der  Betrieb  auf  der  neuen 
I  Hochbahn  soll  am  1.  Januar  1896  orOfltaet 
wenb-Ti 

1  In  Bezug  aut  die  Staüoosaulagen  ist 
j  ansnifllhren,  daaa  im  ganzen  S  Hochbakz- 

s  Iii  fien  und  zwar  an  den  8  Schnittpunkten: 

<ler  \f ;ul}<f tnstra.sse, 
^  der  Seestrassü  und 
I  d«T  Quincystrasse  mit  der  Pttnflen  Avenue, 
lerner  an  den  5  Ecken  der  Randolph-, 
AVashington-,  Madison-,  Kongress-  und 
•  Adamatrasse  einerseits  luid  der  Wabasli- 
1  Avenue  andrerseits  errichtet  werden  sftUen. 

Die  StatioiK  II  sind  ziemlich  gleichartig 
I  gestaltet  und  unterscheiden  sich  onterein- 
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A.  Plan  einer  Hiuglorini^en  Hoctibahii  in  Chicago 
cur  Verbindunl  und  als  Endstation  von  vier  Hodibahnsn 
im  Innern  der  Stadt . 
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nnder  hn  w*»««mtlich<»n  nur  durch  dU«  Ab- 

iiiessimg<Mi  (\i'V  Tlochbnuti'n  und  der  Hahn- 
steiffo;  eine  Quersclinittskizzi'  der  ir''planten 
Auorduuiig  ist  auf  Tafel  Vill  AbliildirngB 
gegeben,  die  sich  insbesondere  a«f  die 
Station  E>;k«''  M;i(!i<önstr;is>r  untJ  Fünfte 
Avenue  bezieht.  Die  Station  hat  «ine  üi^- 
ftammtiAng^  etnschliessHch  di*r  Bahnsteige 
von  etwa  GC  ni.  8ie  best<-lit  aus  2  ge- 
trennten, in  Wji{»'enfussbt)denhölu'  an;i:eord- 
neteu  UAbnäleigeii  und  auf  gleicher  Höhe 
liegenden  Gcbftnden  za  beiden  Seiten  der 
parallel  durehg:ehenden  Gleis«':  die  Bahn- 
steige und  (rehfinde  sinil  für  die  Zwecke 
des  Uuisteig(;verkehrs  durch  einen  unter 
den  Gleisen  hindurchgeftthrtenVerblndunj^ 
ffang  mit  einander  verbuncleti.  Uebf  r  den 
Strassen  ii>t  eine  freie  Liehth<ihe  von  miu- 
desten»  4,27  m  vorgeüehriel)en;  der  Ver- 
bindnngsgang  hat  eine  Li<-Iiiliöhe  von 
2,13  ni;  über  dieseni  sind  d  ili.  r  di»:  Scliie- 
n«n  in  Anbetracht  der  besehrilnkten  Kon- 
i;traktinn«hOhe  aaf  Querträgern  angeordnet, 
die  am  l'nterfnn't  der  Haui)tbleehtr;lfrer  an- 
fTeifeii.  vv'ilm  tifl  im  ül)riffen  b»>i  <len  Uel)er- 
bauten  die  beliienen  über  dem  Obe.rgurt 
der  Hauptglttertrflgcr  Hegen.  Jedes  Ge- 
büude  ist  0.71  m  breit  und  15  55  m  lang 
und  besteht  aus  zwei  Geschossen.  Von 
den  Schrittwegen  in  der  Fünften  Avcimo 
fahren  zwei  Treppenlftafe  zu  der  Flurhöhe 
(!(■?:  Verl iiTidiniirsirangs  hinauf.  !">er  Fahr- 
kiirtenvcrkauf  lii'gt  so,  dass  alle  Reisenden 
hieran  vorbeigehen  mttssen.  ehe  sie  zmn 
oberen  Stock  gehingen. 

Besondere  Aii>ij;angstrepyM»ii  für  den 
l'msteigeverkehr  führen  von  den  Bahu- 
flteigen  herab  nach  den  Flurgttngen  vor 
dem  VerbindongBgang.    Im  unteren  Oe- 
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I  schoss  sind  an  den  Wilnden  entlang  Sitz- 

I  phltze  Hir  die  Heisenden,   ein  Gelass  für 
den  Pförtner   und  sonstige  Nebenr&ume 
.  untergebracht. 

I       In  den  oberen  Geschossen  sind  Flure, 

Wancf.Mnnie  und  Aborto  für  Herren  und 
Damen  enthalten;  auch  hier  sind  an  den 
wanden  Sitze  und  auf  den  Bahnsteigen 
SitzplAtze  fOr  die  Ueisenden  vorgesehen.' 

Jeder  Bahns»<Mfr  wird  durch  firien 
Drahtzauii  in  zwei  nahezu  gleich  grosse 
Abschnitte  getheflt:  in  dem  ftusseren  Räume 
w.irti  ii  die  Reisenden  auf  den  Zug,  wilh- 
reiid  der  innere  Ranin  zur  .\nfnahme  für 
die  mit  dem  Zuge  Ank<nunienden  dient; 
diese  können  entweder  mittels  der  Ab- 
gangstreppen, dir-  durch  Seliiebethüren  an 
den  Kopfenden  der  Bidmsteige  abge- 
schlossen sind,  ihren  Ausgang  nach  der 
Strasse  nehmen,  oder  mittels  tler  Ueber- 
gancr-treppen  nacli  dem  Gebäude  gelangen. 

Die  Gebäude  nebst  <len  Treppen,  Bahn- 
steigen und  dem  Verbindtmgsgange  sollen 

1  mit  Elektrizität  und  Gas  (letzteres  als  Ro- 
Her\'ev  hcleiK  titet  werden.  Für, jede  Station 
sind  13Ü  (Tlülilamprn  zu  je  16  Kerzenstfir- 

I  ken  erforderilcb.  Die  Gebftnde  erhalten 
lleisswasserlieizung. 

Die  BauausnUming  der  Stationsanlagen 

I  ist  schon  weit  vorgeschritten;  einige  von 

I  ihnen  sind  bereits  der  Vollendung  ziemlich 
nahe. 

Ein  ühnhchcs,  aber  einfacheres  Beispiel 
der  Bchleifenverbmdung  an  der  End^station 
zur  Venneidtmg  der  Bangärbewegungen 
mit  den  /.njren  ist  hekannllitdi  ,in  den  bei- 
den Endpunkten  der  lvai)elbahn  für  die 
New -York— Brooklyner  Bröcko  über  den 
East-River  vorhanden. 


GesetEgebnng. 


Mlnlaters  der  9ffentlic1ieB 
22.  September  1808  — 

sämmtliehe  k<'>nigl.  Re- 

idelltell        .-nie    an    die  k(''.Ili<,'-I. 

Oberpräsideuten,  b^trett'end   die  iierilck- 
Mchtigung  derMrilorationaiflterrasen  Mm 
Bau  TOD  KletDbabiwii. 

Fiti  die  Berücksie1iti.r'ing  <ler  Meliora 
tionsinteresiieu   bei  dt.m  Bau  von  KJein 


Erlass  des 

Arbeiten  vom 

UL_ 13342  AlUE._I 
IV»  A.  7«0  Ati^.  i  ~~ 

gienin^-sprr'l 


bahnen  zu  sichern,  erscheint  es  zweck» 

niilssig,  <len  Landräthen  eine  allgemeine 
Anweisung  «lahin  zu  ertheilen,  dass  sie  bei 
den  örtlichen  Verhandlungen,  welche  zur 
Vorbereitung  der  Entsehliessung  Uber  die 
(»enehniigung  «»iner  Kleinbahn  stattzufinden 
pflegen,  über  die  in  ihren  Kreisen  vorhan- 
denen oder  geplanten  .Meliurationeu,  soweit 
diese  durch  das  Kloin  balmpro.lekt  berührt 
"  r"d>-!i  ki'inni'ii.  j"ili"4nial  ein.  besondere 
Mittheilung  machen  und  den  mit  der  Prtt- 
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fflir 


fang  der  Kleinbahnprojekt«  beschäftigten 
Regicranj*'?'-  und  Bauräthrn  dir  Einsicht- 
nähme  der  in  Betracbt  kommenden  Meliora- 
tfonsprojekte  «nnagUeh«n. 

Bei  der  nach  §  17  des  G.  scfzes  vom 
28.  Juli  1892  stattfindenden  Auslegung  von 
Plänen  für  den  Bau  einer  Kleinbahn  wer- 
den ferner  die  Vorsteher  der  auf  Grund 
d(''s  Gu.s.  tzrs  vom  1  April  1879  und  der 
älteren  Melioratiousgcsetzgebung  gebildeten 
GenoesensehAfken  zu  prüfen  haben,  ob  die 
Interessen  der  von  ihnen  vertretenen  Ver- 
bände in  jeder  Weise,  insbesondere  hin- 
siciitlicb  der  Höhenlage  und  der  Abmessun- 
gen von  DorchlSasen  and  Britoken  Aber 
VorfliUhkan;lIc.  jf^cnalirf  sind.  Gegebenen- 
falls werden  die  Gcnoasenschaftsvorsteher 
Einspruch  zu  erheben  haben,  und  bei 
Zweifeln  über  die  Vereinbarkeit  geplanter 
Kleinbahnanlagen  mit  den  ccnnf^i^enseh.Tff- 
liehen  Meliorationsinteressen  wird  alsbald 
das  saohverstllndige  Oatachten  des  «a* 
ständigen  MetioralionsbaiLbeaniten  einsu- 
bolen  sein.  i 

Die  Laudrrithc  haben  in  iJir<;r  Eigen-  | 
Schaft  als  AnMchtsbehAcde  ttber  die  OfTent-  ' 
üchen  Wn?;sr>rf?oiinss<'iis(ii;iften  (§  94  des 
Zuständigkciti^gesetzes)  den  Genossen- 
schaftsvorstehem  von  Fall  zu  Fall  die 
hiernach  erfordeiUchen  Anleltnngon  and 
Auftrüge  zti  «rehen. 

In  gleicher  Weise  wollen  die  Herren 
Regtemngaprasidenten  als  Anftiehtsbehdr- 
den  der  Deichverhände  Sorge  trageJi,  da.sa 
die  Interessen  dieser  Verbände  g(*hörig 
berücksichtigt,  bezw.  die  Deichhauptleute 
zur  Geltendmachnng  etwaiger  Bedenken 
herang«iz«>gen  werden. 

Ferner  ersuche  ich  die  Ut  rie.n  kcgie- 
rnngsprfisidenten,  bei  Einleitung  des  Flan- 


\  GruBliHge  für  den  n au  und  die  Betrieta- 
elsriektugvn  der  Lokatolaenbalui«ii. 

Verfasst  von  dem  Ausschusse  für  technische 
j  Angolcgetihoiten  des  Vereins  nach  Jen  Re- 
'  selllüitseii  der  am  18,  19.  und  2a  Juni  I89ti  zu 
BndapMt  abgeiia  I  tcnen  Technikerversammlang 
des  Vereins,  g 

Allgenommen  in  der  CJeneralversamm 
lung  des  Vereins  zu  Berlin  vom  28.  bis 
30.  Juli  1896.  Nach  einem  Kundschreibcn 
der  den  Vorsitz  füiirenden  Verwaltung' 
vom  21.  Oktober  1896  nn  die  betheiligten 
Eiscnbahnverwaltongeu  ist  die  satasungs- 
mässige  Frist,  innerhalb  deren  Widerspracii 
gegen  die  Bestimmungen  hätte  erhoben 
werden  krtnnen.  abfrelnnfen,  ohne  das« 
Widerspruch  erhüben  worden  ist,  so  dass 
diese  Vereinbarnngen  dttmnaehst  in  Gel- 
tung treten. 

HeransgegebcD  von  der  geAchäftsführendeii 

Verwnltun;r  de?«  Verehis. 

Kit  11  Tcxt-AbbitdunKen  und  1  T&feL 
(INS  AbMWHunB  iM  la  Matarma« 


Vorbemerkungen. 


feststellungsverfahrens  füi-  eine  Kleinbahn 
die  Melioratijmsbaubeninti  ii  iiii  n'on  nnter 
allgemeiner  Angabe  der  IJnientuhrung  zu 
benachriebtlgen.  Die  letzteren  eriiatten 
hirrdurch  Gelegenheit,  anch  abgesehen 
von  denjenigen  Fällen,  in  denen  sie  von 
den  Oenoasenschaften  angerufen  werden, 
etwaige  Bedenken  gegen  den  Plan  späte- 
stens in  dotn  Termin  zur  nillTulliehen  Er- 
örterung der  erhobenen  Einwendungen  gel- 
tend ZU  machen. 

Die  hier  hinsichtlich  der  Kleinbahn- 
projekte getroffenen  Anordnungen  finden 
auf  den  Bau  von  rrivatanschlusabahnen 
«'i'tspreehende  Anwradnng. 


'  Die  nachstehenden  Grundzüge  beziehen 
sich  auf  Lokaleiseubahueu,  das  sind  voll- 
sparige  Oder  schmalspurige  Bahnen  anter- 
geordncier  Bedeutung,  w.deho  dmi  öffent 
liehen  Verkehre,  jedoch  vorwiegend  dem 
Nahverkehr«,  zu  dienen  haben,  mittelst 
Maschinenkraft  betrieben  werden  und  bei 
wi  lehen  in  der  Regel  die  Fahrgeschwin- 
digkeit von  80  km  in  der  Stunde  au 
keinem  Ponkte  der  Bahn  ttberselnritbeii 
werden  darf. 

'  Insofeni  an  Haupt-  «ider  NeboTicisen- 
bahnen  anschliessende  vollspurige  Lokal- 
eisenlMhnen  dem  Güterverkehr  dienen,  laird 
empfohlen,  sie  ffir  fien  TTeherpi'-Tng  TOn 
Hauptbalmgüturwagcn  einzurichten. 

'  Zn  den  Lokaleisenbahncn  gehören  auch 
die  Kleinbahnen,  welche  nur  durch  ihre 
g<  riti<r<M-e  Vfsrkohrsbedeutiuig  gekennzeich- 
n(>i  sind. 

*  Die  nachstehenden  Grundsätze  sollen  — 

i  entsprechend  dem  §1  d«  r  Vt  reins8atzung»  ii 
—  dazu  beitragen,  zutrettendcn  F/Ulcs  den 
wechselseitigen  Verkehr  der  Haupt-  bezm*. 
Neben-  und  Lokalciscnbahnen,  sowie  den 
eigenen   Verkehr  der  letzteren,  hinsieht 

i  lieh  der  lechuischcn  Einrichtungen  zu  er- 
leichtem und  die  BetriebssicheriiHt  su  er- 
höhen. 
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A.  Bra  uul  Vntariiattaiif  dir  Bahn, 
a)  AlIgMMia«  BestiMBWigwi« 

§  1 

lMnn»Mif  Wurf. 

l.okah'iNciibaliurn  wmk'U  in  d»:r  Kogel 
Hngleisig  ang<  l«>gt;  auf  die  spatere  Her- 
tttellting  cincts  zwi'it«'n  OU'isrs  ist  ii'diglloli 
im  Falli-  voraussiclitHfh  sprtt<'r<'n  Hodarfs, 
insbesondiTc  hei  Stadtbalincii,  von  vorn- 
herein Bedacht  20  nehnK^n. 

§3. 

Spurwi'it«'. 

'Dir  S|mnv«'iti".  im  IJflUvn  zwisc-licn 
*U;u  Schieiiouköpten  gcuK'S;s«'n,  soll  b«'i  <len 
vcdbpnrig  aimdegenden  Bahncji  in  geraden 
(;ieis«M>  1,486  m  betragen.  \vi>l)»'i  AbAvei- 
chongun  von  dieticm  Masse  —  aln  Folgti 
des  BetrieboR  —  bht  an  8  mm  daruntrr  und 
10  luni  (iHrüher  zulflst>ig'  sind. 

*  Für  <cluii;il-|>ui  i^r  ^.<  tkali  i-<iil»ahiieii 
wird  erapfolücii,  die  .Spurweite  von  1  m 
oder  760  mm  anznwenden.  POr  Kleinbah- 
nen ist  auclt  eine  Spurwi^ite  von  GfK)  nini 
/iiliis.Hig.  Lediglicli  dort,  wo  i>ereit.s  ein 
grösseres  Schmalspurbahnnetz  mit  einer  an- 
deren als  den  genannten  Spurweiten  besteht, 
c-mptic>Mt  es  sieh.  ;iueh  bei  Xi'ubaiiten  die 
l)cstehcude  Spurweite  zu  wüliloii.  Ent- 
Bprechende  Abweichungen  von  obigen 
Massen  —  als  Folge  des  Hetriebes  —  Rind 
ancli  bei  ScIinifllspurb.iliiK  n  zulässig. 

'In  schärt'erca  Krümmungen  ist  die 
Spurweite,  soweit  dies  mit  Rttelcsicht  anf 
dl«'  BnMte  <ler  Radreifen,  d«*r  Zahnstange 
(«iehe  Abs.  4)  und  der  Spurrinne  (siehe. 
Ab».  5)  zulässig  ist,  angemessen  zu  ver- 
'grO^ni.  Dies»'  VergrOsserung  darf  jedoch, 
suf<«ni  l?cfri<'lisniitt('I  niclit  besonders 
für  grössere  Spurerweiterungen  eingerichtet 
sind,  selbst  unter  Einrechnnng  der  grössten 
infolge  des  Ib'triebes  zulässigen  SpurerWei- 
tenitlg  (Abs.  1  bezw,  2).  hei  vnllspurigen 
(Jleisen  diu*  Mass  von  90  mm.  bei  schmal- 
sporigen  Gleisen  von  1  m  Spurweite  das 
Mass  von  25  nun,  bei  solclii-n  von  750  mm 
Spurweite  dati  Mass  von  20  mm  und  bei 
Kleinbahnen  mit  000  mm  Spurweite  das 
Mass  von  18  mm  nicht  Überschreiten. 

*  Die  Spiir«  nvr'{terung  in  Krflnimungen 
von  Zaboradbahneu  ist  nur  am  iimereu 
Schienenstrange  anzuordnen  und  soll  das 
Maaa  von  14  mm  nicht  ühei-schreiten,  um 
einen  genfigenden  Abstand  zwischen  den 
Seitentiächen  der  Zahnräder  und  Zahn- 
stangen SU  Stehern. 

^  Bei  Strassenbahnen  mit  schmalen  S|)ur- 
rinueu  ist  keine  Sporerweilerung  amcuwen- 
den. 


§3. 

Bahnbettung. 

*  Bei  Hahnen  auf  «'igeiiem  Bahnkörper 
soll  die  Bettung  unter  TTuterkante  der 
Schwellen  bei  vullspurigen  Bahnen  minde- 
stens 180  mm,  bei  schmalspurigen  mlnde- 
^ti  11»  100  mm  hinabreichen;  eine  «jjfissore 
Betttnigstiefe  wird  empfohlen.  Bei  Zahn- 
stangenstreclten  soll  die  Höhe  der  Bahn- 
bettung nicht  weniger  als  200  mm  betragen. 

'Das  B<'ttungsmat4'rial  soll  durchlässig 
und  von  der  Art  sein,  duss  weder  Nässe 
noch  Frost  dasselbe  nachtheüig  vertndem 
können.  Bei  Zahnradbahnen  soll  nur  Bet- 
tungsmaterial verwendet  werden,  welches 
nicht  zur  Staubbildung  geneigt  i.st.  . 

S  4. 
Seine  n<'n. 

'  Die  Schienen  sollen  ans  gewabstem 
Si.ilil  nder  Eisen  bestehen. 

'•'  Bei  Zahnradbahnen  wird  für  die  Zahn- 
stangen eine  StUcklänge  von  nicht  über 
4,5  ra  und  ein  Abstand  der  Zahnmittel 
(Theilung)  von  nicht  ttber  100  mm  empfoh- 
len. 

§5. 

Schienenformen. 

Bei  Bahnen,  auf  welche  Hauptbahn- 
wagen üb«'rgehen,  soll  bei  Xi  iiheschaffun- 
g4'n  die  innere  seitliche  Abrundung  des 
Schienenkopfes  mit  einem  Halbmesser  von 
14  mm  erfolgen. 

Tragffthigkeit  der  Schienen. 

» Jede  Schiene  des  (Heises  soll  mit 
Kück«icht  auf  die  Art  ihrer  Unterstützung 
so  stark  sein,  da^ä  »\q  an  jeder  Stelle  bei 
TolIsi)urigen  Bahnen,  auf  welche  ein  theil- 
weisiT  üebergang  von  Wagen  der  Haupt- 
eisiMih.thnen  erfolgt,  (  hier  bewegten  Last 
von  min<le,steus  48ÜÜ  kg  -—  wo  thunlich 
6000  kg  —  und,  wenn  sie  den  Uebergang 
aller  prcwöhnlieh  vorkommenden  Haupt- 
bahngUterwagen  zulassen  sollen,  einer  sol- 
chen von  6000  kg  bei  einer  Fahrgeschwin- 
digkeit von  30  km  in  der  Stund»  mit 
Sicherlu'it  Wid«  r~-l,inil  h  istet.  Bei  sc  hmal- 
spurigen  Bahnen,  auf  welchen  Haupt balui- 
wagen  mittels  Roüsohemel  bewegt  werden, 
sollen  die  Srlii«  ni  n  eine  bewegte  Ijist  von 
mindestens  [iöOO  kg  bei  einer  Fahrgeschwin- 
digkeit von  20  km  in  der  Stiuule  mit  Sicher- 
heit tragen  können. 

•  Hi-i  B.ihnen.  ni?'  •vrlchc  Hauptbahn- 
wagen nicht  übergeheu,  soll  die  Trag- 
flUiigkeit  der  Schienen  dem  vorkommenden 
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grössten  Raddrücke  bei  der  gröst*t«'M  zu- 
lassigen Fahrgeschwindigkeit  entspreciien. 
(Vergl.  §  44.) 

§7. 

Lag«  der  Öcbienen. 

'  Die  winkelrechl  gefjenüber  liegenden 
Oberkanten  der  beiden  Schienen  eines  auf 
eigenem  Unterbau  liegenden  Gleises  sollen 
in  geraden  Strecken,  mit  Atumahme  der 
TTt^bf  rh5hnng?rnnipc!i  {vergl.  Abs.  B).  in 
^^leicher  Höhe  liegen.  In  geraden  Strassen- 
strecken  darf  die  Sattelung  der  Strowjen- 
oberfliiclK'  insoweit  belassen  werden,  als 
dies  bei  <  nts)>r»'ehend  verlang^-^amtor  Fahrt 
ohne  Beeinträchtigung  der  lietiiebssicher- 
liett  suläDsig  ist. 

'In  Krümmungen  voll-  und  scinnal 
s>puriger  Bahnen  auf  eigenem  Unterbau 
Boll  der  liussere  Sehien«'nstrang  mit  Be- 
rflckaiehtiguug  der  anf  der  betreffenden 
Bahrif^trecke  vorkommencb  n  Ffihrgesch win- 
digkeiten und  der  bestehenden  Verkehrn- 
und  Anlageverhftltnisse  uro  sn  viel  liOber 
als  der  innen*  gelegt  werd«-n.  dass  von 
den  Rädern  »'in  thunliehst  gi'iinger  Angriff 
auf  die  Schienen  ausgeübt  wird. 

*  Die  UeberliOhmtg  »oll  in  den  geraden 
Linien  beziehentlidi  in  den  Uehcr<r;in^s 
bögen  aut'  eine  nach  der  grössten  Fahr- 
gesehwlndigkoit  zn  bemeeeende  iiäugc  ans- 
laufrii.  welche  thunlichst  du»  20Oflftche  der 
üeberhOhung  b«iträgt. 

^Daa  Aul'laufeu  der  Spurkränze  auf 
die  Anasenschionen  der  Krümmungen  ist 
bei  Anwendung  von  Zwangschienen  zu- 
lässig und  bei  Halbmfsseni  von  50  m  und 
damnti'r  zu  i'ni|»fe|ileii. 

§  8. 

Höhenlage  der  Schieui  ubeff.sii- 
gungsmittel. 
Bei  Bahnen.  ,iut  welche  Betri«*bsmittel 
d«>r  Haupt<'isenlialm  auf  elgenm  Hadern 
übergehen,  »ollen  an  der  luueuseite  der 
Schienen  eines  Gleises  in  der  Breite  des 
Raumes  fUr  den  Sinirkr.inz  alle  Befestigungs- 
mittel, als:  Stühle,  Schrauben,  Nägel  u.  s.  w. 
auch  l>ci  grOsster  Abnuuung  der  Schienen 
mindestens  88  mm  tmier  Sehlenenoborkantn 
Hegen. 

§  9. 

Stit>s Vi  rbindungen. 

*  Alb  g»  «Mgnete  Verbindung  der  Schienen 
an  den  StOsgen  wird  eine  solche  mit  krAftl^ 
gen  l-a'ich'Mi  t'ni|it'.  ilili'ii. 

'  Wink«*!-  und  Fusslaschen,  welehe  auch 
das  Wandern  der  Schienen  (bezw.  der  Zahn* 
Htnngft)  verhindern,  werden  zur  AnweiKlung 


empfohlt  ji  fii  Znliiist.uip  nstn'cken  vi»n 
mehr  als  lüü  '/oo  Neigung  sind  eine  Längs- 
Verbindung  derSchwellon  neben  <lerSchiene 
oder  sonstige  nnverrttckbare  Verbindungen 

:  mit  dcTi  Sfhwcllcn  zn  cmpfflih-n 

'  •  Bei  den  Stossverbiudungen  ist  auf  di«- 
durch  Wftrmewecluel  entstellenden  Ver- 

;  ünderungen  der  einzelnen  TheUe  des  Ober- 

1  baues  Kücksicht  zu  nehmen, 

i  §10. 

Schwebender  Sioss. 

>  Für  »ttMi  Quer-schwellenoberbau  ist  die 
j  Anordnung  des  schwebenden  Stosses  bei 

Verwendvng  krAfUger  Sfossverbindungen 
zu  empfi'hlc-ti. 

^l>ie  dun  SchicnenstOssen  zunächst  lie- 
genden Schwellen  sollen  denselben  eo  müht* 
gelegt  werdi'ii.  als  es  dsK  vollknmm«aii* 
.  Untenttopfen  irgend  gestattet. 

§  11. 

Schi  e  n  e  n  u  n  te  r  tage  n. 
*Zu  Sciiiciienunterlagen  wird  Holz  'id«T 
Eüseu  empfolden;  Steiuuuterlagen  sollen  nur 
ausnahmsweise  verwendet  werden. 

*Bei  ft'st<'r,  nicht  erwoi{  h1>;in  r  nur!  auf 
tiie  ganze  Hfihe  der  Schienen  reichender 
I  Bettnng  und  tUr  Gleise  anf  festem  Strassen- 
!  grund  kann  die  Form  der  Schienen  so  ge- 
wählt werden,  dass  besondere  Uuteiiagen 
entbehrlich  sind. 

§  12. 
Holzschwellen. 

^Zu  Uulzschwellen  eignet  sich  sowohl 
Hartholz  als  Weichholz.  Das  Durchtränken 
der  Schwellen  mit  einer  Masse,  welehe  da.«* 
Holz  gegen  Fäulnis»  schützt,  iät  bei  Schwel- 
len aus  weichem  und  aus  Buchenhols  sn 
empfehlen. 

•Die  Anwendung  von  (^uenschwelleu 
ist  der  von  Langschwellen  vorünzfehen. 

'Die  Anwendung  von  IJnt<'rlagsplatten 
aus  Eisen  oder  Stahl  wird  üI-  i'iiifaches 
und  zweckentsprechendes  .Mitt««!  zur  Er- 
haltung einer  guten  Gleislage  und  srar 
Schonung  der  HolEHchwellen  emprohh*n. 

818. 

Eiserner  Oberbau. 

'  Oberbau  aus  Eis«'n  hat  sirl)  bri  g«-- 
I  eigneteni  Untergrund  und  Bettungsmaterinl 
;  bewährt;  hierbei  ist  die  Verwendung  von 
j  Langschwellen  wie  von  Querschwellen  ati- 

>  Kei  Zahnstangeustrecken  ist  di«*  Au- 
I  Wendung  eiaeniw  Querseh  wellen  derj«M)igen 

vrm  Holz  vorsuisieheii. 
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§  14. 

Sicbernng  der  Spur  weit«-. 

'  Belm  Oberlian  olnto  Querschwellen 
«ind  geeignete  Mittel  znr  Erhaltung  der 
Spurwelte  des  Gleites  ansawenden. 

•SpnrhaltPi-  für  Cloisc  auf  froptlasterten 
Ötraasen  sind  aus  Flacheisen  und  ff^  tm?.n- 
ordnra,  dan  aie  eine  tliuiUiehst  eu^«-  Fuge 
der  Pft4wter»teine  ermöglichen. 

,     §  16. 
Brficken  und  DurehUüse. 

I  pf,|,  Ri'Ceken  ist  ein»'  sorgfititigt  Wöl- 
bung von  guten  natürlichen  oder  künst- 
lichen Steinon  oder  Beton  jeder  anderen 
Bauart  vorzuziehen,  wenn  nicht  besondere 
HniTid.  l  isn  ii.  Brtlcken  vortheilhafler  er- 
scheinen lassen. 

*H0l8eme  Brttekon  itind  znläasig;  sie 
j«ind  jedoch  —  ehenso  wie  das  Hofatwerk 
derFahrb.ilint;it>l  eis(;nier Brücken  —  gegen 
Feucrsgctaiu  cutaprechend  zu  »chützen. 

*IKe  HersteUnng  fpanser  Bauwerke  aus 
Beton,  sowii'  für  klr-inrTf'  Dnrchlilssf  die 
Ucbcrdeckung  mit  Stcinpluttun  und  die  An- 
wendung aller  Q^ttungen  BOhrendurchlOsse 
aoB  Eisen,  Steinxeng  oder  Zement  ist  sm- 
Uaaig. 

*Bei  Brücken  au»  Eben  «»der  üUiM 
«ollen  aQe  tragenden  Theile,  mit  Ausnahme 

der  Auflager,  huh  gi-walzti-ni  odi*r  ge- 
schmiedetem Material«'  bestell«'». 

*Eine  Prüfung  di  r  Brücken  vor  deren 
Inbetriebnahme  sowie  wiederholte  Unter* 
snchnnf^^n  in  angemesKenen  Zeitabschnitten 
sind  erforderlich. 

•Bei  den  Untersuchungen  rtor  eisernen 
Brücken  ist  eine  ^^riiniie  Besichtigung  «1er 
<  inzrhi»'n  Thcile  des  Eisenw«'rks  inid  — 
hei  c>tatzw«äten  über  26  m  —  die  ErlH-bung 
sowohl  der  unter  der  grOssten  Betastung 
im  g'ewöhnlichen  Betriehe  vorkommenden 
vorübergehenden,  als  auch  der  durch  den 
Bahnbetrieb  etwa  hervorgerufenen  bh^iben- 
den  Durchbiegungen  nothwendig;  auch  ist 
die  Benhachtnnp:  dor  durch  fnhr<^nde  Züge 
hervorgerufenen  beiteuscinvankungen  zu 
emi>fehlen,  desgleichen  die  Erhebung  der 
unter  den  grösst«'n  B<*lastungen  im  gewöhn- 
lich »n  Belri«'be  auftreien«len  Spannungen 
durch  genaue  Htatische  Berechnung«'n. 

§  16- 
Tunnel. 

^  Die  tdchtraumumgrenjmng  der  Tunnel 

ist  in  solcfn-r  TVfisi'  anzuordnen,  dass  neben 
der  in  §  29  vorgeschriebeneu  Umgrenzung 
des  lichten  Raumes  Uberall  ein  Spielraum 
von  mindestens  90O  mm  verbleibt. 


'In Krümmungen  soU  hietbei  die  etwa 
geänderte  Lage  der  Umgrenzung  de«  Ucbten 
Raumes  berücksichtigt  werden. 

*Die  Herstellung  gerttnmiger,  in  Ent- 
fernungen von  etwa  50  in  einander  gegen- 
über gestellter  Nischen,  welche  zur  feich- 
ten^u  AutVndung  ndt  weissetu  Anstrich  zn 
▼ersehen  sind,  wird  sur  Sichemng  der  Ar- 
beiter empfahlen. 

§  17. 
Spurrin  m-. 
'  B«  i  Bahnen,  auf  welclie  Betriebsmittel 
der  Hanpteisenbahn  atif  ihren  eigenen  Rft* 

dem  übergehen,  sollen  die  Schien«!nbefesti- 
gungs!?iitf('l  und  sonstip-  feste  r;r'^rn.<t.'indo 
so  weit  von  der  Innenkante  der  Schi«'n«'n 
entfernt  sein,  dass  ein  freier  Raum  von 
niiiidi'>ti'ii>  07  mm  l?r<-ite  und  38  mm  Tiff» 
verbleibt,  welcher  bei  (ih'isanlagen  m 
Strassen  ttnssersten  Falleti  auf  45  mm  Breite 
und  35  mm  Tieft«  herabgemindert  werden 
koini. 

*lti  den  Krünunungen  ist  «Ii«  Weite  der 
Spiininne  um  das  Krss  der  S[)nrerweite- 
mng  za  vergrOssem. 

$1& 

Sicherung  der  Wegübergftnge. 

Absperruiigi'u  von  ■VVegüberp:äiif,''«  ii  in 
Sehienenhühe  sin<l  nur  au>nalunsweiäe  bei 
hesonderK  lebhaftem  Verkehr  erforderUeh. 
l)ageg«'n  solli'u  an  «len  belebteren,  vom 
l.oki  imntivfflhrer  nicht  auf  genügende  Ent- 
f«'nnmg  üb«'r.^ehbaren  Uebergängen  beider- 
seits der  Bahn,  in  angemessener  Bntfemnng 
von  «lerselhcii,  Wanntngstafeln  für  di»- 
I  Strasseufuhrwerk«'  aufg«^»t«'llt,  und  beider- 
I  seit«  de«  üehei^ang«'s,  in  angemessener 
Riitfri'nung  von  di«'sem,  besondere  Kenn- 
/.('ic'hi'ii  der  Niih«'  des  ITebni^anges  ange- 
brachi  werden. 

;  §  19. 

I  Bahnkreuzungen. 

Krensungen  zweier  Lokalbahnen,  deren 
(tleis«'  in  gleicher  FTöhc  liegen,  sfnrt  ,«u- 
lÜKsig  (vergl.  §  117). 

§  20. 

'  Einfriedi<rnii<ren. 

j       Kinfricdigungen    «icr  i^nhn   sintl  nur 
I  ausnahmsweise  dort  erforderlicli,  wo  dies 
«lurcli  b«'sonder«'  Ortliche  Yerhflltnlssj»  be- 
I  dingt  erscheint. 

§  21. 

I  A  b  t  h  ei  l  II  n  gs  z  e  ic  h  «*  ii. 

'       Die  Balm  soll  mit  Abtheilungszeicln'n 

j  versehen  sein,  deren  Entfenrang  von  <'in- 
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höchstens  1  km  br'trrtj^t.  Zwischen- 
thoflimg  «nf  je  100  in  wird  empfohleD. 

§  22. 

N  eign  11  ff  s  Zeiger. 
Bei  mehr  alä  5UU  ui  laogeu  Neig^gen 
▼on  mebr  als  10*/»  (1 : 100)  sind  «n  den  G«- 
ftUweoliMln  NeigungMeiger  aiisiibiiii9a&. 

b)  Fral«  Stecdc«. 

§». 

Ltingsncigung. 

'  Dil'  .stärkste  Lilngsueigung  soll  hf»i 
AdhilsionsbHhnen  in  der  Regel  nicht  mchi' 

86%>  (1 :28)  betragen;  von  der  Anlage 
i^iner  Neigung  von  mohr  als  46"/«,  (1:22) 
ist  abzurathen.  Bei  Zahnradbafinen.  auf 
welche  Betriebsmittel  der  Haupteisenbahnen 
anf  eigenen  Rädern  abergehan,  aol  die 
stärkste  Langsncipinf^  nicht  mehr  als  100  "/oo 
(1 : 10)  und  bei  Zahuradbalmeo,  auf  welche 
Betriebsmittel  der  Haupteiaonbahnen  nioht 
iiht'i  eichen,  in  der  Regel  nicht  Aber  SCO*/» 
(1:4)  betragen. 

'Die  Neigun^wecbt>el  »iiid  mittebt 
flacher  Kreisbogen  abzurunden.  Hierfür 
werden  bei  Adhäsionsbahnen  Halbmesser 
von  in  der  Regel  nicht  unter  1000  m  em- 
pfohhm,  welches  Mass  nur  ausnahmsweise 
bis  auf  600  m  eingescbrSnIct  werden  soll. 

'  Zwisi  ln  ii  ( i'egenneigungen,  insbeson- 
<lere  solchen  von  10  "/m  (1:100)  und  da- 
rhber,  sind  wagereohte  oder  weniger  ge- 
neigte Strecken  crvrttnseht. 

$24. 

Krümmungen. 
'Der  Halbmesser  der  Krttnunnngen 

soll: 

a)  bei  Vollspurbahnen,  aufweiche  Wagen 
der   Hauptbahn   übergeben,  In 
Regel  niflit  kleiner  als  150  m, 

b)  bei  vullspuiigen  Anscblussgleisen  nicht 
kleiner  als  tiO  m. 

c)  b«!i  Schmalspurbahnen  in  ili'r  Kej^el: 
biii   1  m  Spurweite  nicht  kleiner  als  öO  m, 

«  M  B  M      40  n 


,  760  mm     „  «... 
und 

„  600  mm  „  „  26  , 

beiji.  Bf  i  allen  diesen  Halmen  künueu  auch 
kleinere  Halbmesser  angewendet  werden, 
wenn  die  Betriebsmittel  zum  Befaliren 
sehärferer  Krümmmigen  besonders  einge- 
richtet sind. 

*  Parabolische  UcbergangsbOgen  zwl- 
sehen  fli'ii  ^'■t'rjHlen  nnd  t:*'' krümmten  Bahn- 
Strecken  sind  zu  empfehlen. 

*  Verschiedene  KrQmmnngen  der  Gleise 
sind  stetig  in  einander  flherzuftlhrfm. 


*  Zwischen  entgegengesetzten  Krfim- 
mungen  eines  Bahnfjl^ses  ist  ein  gerades 
Stück  von  solcher  Lange  einzulegen,  dass 
die  Fahrsenge  sanft  und  stetig  in  die  an- 
dere Krümmung  einlaufen. 

*In  stark  geneigten  Balmstrocken  sul- 
leu  möglichst  fiiichc  Krümmungen  ange- 
wcttdet  und  stldco«  Neignngsweebsel  diun> 
liehst  in  die  Gerade  gelegt  werden. 

§  26. 

Umgrenzung  des  lichten  Raumes. 
Abbildnng-en  1  bis  7. 

'  Für  Vollspurbahnen,  auf  welche  Wagt.u 
derHanptbalkn  ttbergehen,  soH  bis  ssnr  Hflhe 

viiu  7G0  mm  über  Schienenoberkante  «lie 
für  Haupteisenbahnen  (§  29  der  Techni- 
schen Vereinbarungen)  vorgesehriebene  Um- 
grenzung des  lichten  Baumes  (Abb.  1  bis  4) 
innepelialteti  ^•  .  r  leti;  auch  in  dem  oberen 
Tbeile  Uber  760  uim  wird  die  Beibehaltung 
denelben  empfohlen.  Dabei  kann  jedoch 
für  den  mittleren  Theil  die  in  Abb.  1  bis  4 
gezeichnete  Breiteneinschranknnpr  Rtatt- 
haben,  welche  vom  Wagenquerschnittsmass 
der  Hanpteisenbahn  nm  160  mm  absteht 

*Fnr  Schinalsjiurh.ilinen.  auf  welchen 
Wagen  der  Hanpteisenbahn  mittels  beson- 
derer Fahrzeuge  (Kollschemel,  Rollböcke, 
Transporteure  u.  s.  w.)  befördert  werden 
snllen.  ist  die  vorstellend  bcsehriebcne  Uni- 
gi'enzung  des  lichten  Raumes  in  der  Höhen- 
lage von  der  Unterkante  der  Radiaulkreise 
d(>s  auf  dem  Rollschemel  u.  s.  w.  stehenden 
Hauptbahnwagens  ab  einzuhalten. 

'Gehen  keine  Wagen  der  Haupteisen- 
bahn auf  die  Lokaleiaenbahn  Uber,  so  ist 
die  Umgrenzunp  des  lichten  K.Tnmes  von 
Fall  zu  Fall  nach  den  Betriebsmitteln  der 
Lokaleisenbahn  n  bemessen.  Fftr  Bchmal- 
der  J  spurl)ahnen  gelten  «Ue  in  Abb.  6  bis  7  dar- 
{"Testellten  Abmessnnfren  .ds  Mindestmasse; 
im  übrigen  wird  die  Durchführung  der  für 
'  die  Spurwette  von  I  m  empfohlenen  Um- 
grenzung des  lirlifen  Raiunes  auch  für  die 
Spurweite  von  760  mm  als  wttnsohenswenh 
bezeichnet. 

^In  Bahnkrflmmungen  ist  der  Spurer» 
weiteniTijr  ruid  Gleisüberhöhnnpr.  sowie  r 
Stellung  der  Fahrzeuge  bezw.  der  Ladun- 
;  gen  durch  entsprechende  Erweiterung  der 
Umgrenzung  Rechnung  zu  tragen. 

•■^  Für  vollspnri'j'e  T.okaleisenliahnen  mit 
;  ganzem  oder  theilweisem  Zahnradbelrieb 
I  kann  eine  Erhöhung  der  Zahnstange 
über  Sehionenoberkante  bis  zu  100  mm 
,  und  zwar  —  wie  in  Abb.  4  darge- 
1  staut  —  in  einer  Breite  von  höchstens 
■  800  mm  statthaben.    Auf  Bahnen  ohne 
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Abb.  i.  Abb.  4.  Abb.  a. 


Zultoiice  Umgrencanc  des  ticht<  n  l;:ia]M*  tttt  Tg||i|Hlg«  LolHliiliwbataHB.  bigtaMBd  Ib  WO  mm  bMW 

liao  nun  Hohe  nb«r  SohleDtnoberkante. 


Nur  fttr  die  Zahnradetrecken  von  Uolen  mit  (ansem  oder  theilwelMm  Zahnradbetrieb  nllliiige  Varanguf 
dM  Uflht«!  Bmm  bto  m  100  na  BoehilaiM  ab«  8ebi«oaoti«iluBt«  ml  Mt  m  SOO  wn  (rOMMr  BnU«, 
(8hlMAbk.4.> 

Aantrkmccn.  Bei  Oloiaanlocen  in  ätr.i!>«L-n  ^Mmien  ilio  Masn«  der  Spurnrmt'  Jms^-erfitfin  KallPH  anf  46  mni  lltvito 
und  36  mm  Tiefe  herabgemindert  werden.  Die  mii  160  mm  vorgCKcbrii.-bcne  MindetttenUernuiig  fester,  Uber 
Sehieoenoberkante  anaeerhalb  den  (Meiü^B  btn  zun  HOcbstmarac  tod  &Omm  erbrihlcr  Tbelle  kann  anf  136  mm 
•tnCMOkrtokt  werd«D,  wcu  ds  erbOhte  Tb«U  mit  der  FabiMbiaae  tet  Terbimdai  »u  (SMl«  Abb.  a  aad  « 

Zahnstange  jedoch,  aaf  welche  Zahnrad-  ;  §  98. 

botricbsmittfl  tlhorf^rh<n,   soll  auf  vorbc-  (McisiMifffruuiiju:. 

.nannte  Bivite  i'ine  Erhöhung  über  Sohie-  i  'Bei  vollspurigen  Halmen,  auf  weiche 

.  nenoberkant«?  nicht  vorkommen.  Hauptbahnwagen  UlxTgf  liou,   sollen  die 
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Gleist)  mindosteu»  4  m  vou  Mitte  zu  Mitte 
entfernt  sein. 

'  Bi  i  alliieren  voilspurigcu,  sowie  bei 
»chDial?>j)uri{,'i'ii  Bahnen  soll  die  Entfernung 
der  Gleise  so  gross  seilt,  dass  der  Uchte 
Kaum  Aber  jedem  Qlelse  nocb  der  fest- 
gesetzten Umgrenzungslinie  (vergl.  §  25) 
frei  (ileiht.  Di«*se  Entfernung  so  grom  zn 
luuciicu,  da»s  zwischen  den  breitesten  Fahr- 
jteiigen  besw.  Ladungen  noofa  ein  Areier 
Ranm  von  ni!nrlc?tens  500  mm  Brette  Ter- 
bleibt,  wird  empfohlen. 

§  27. 

Krou«.'n  breite. 

*Die  Kronenbreito  des  BahnkArpers  ist 

HO  ZU  bemessen,  dass  die  Entfernung  des 
Schnittpunktes  einer  durch  die  Unterkaute 
der  Sctiieueu  gelegten  Linie  mit  der 
BOschongelinie  von  der  Mitte  des  Gleises 

A)  bei  Voilspnrbabnen  nicbt  wen^er  als 

1.600  m, 

b)  bei  Schmalbporbahneu  nicht  weniger 
alu  das  Mass  der  Spurweite  betrogt 


'In  scharfen  KrOmmmigen  und  auf 
hohen  Dämmen  wird  eine  Verbreiterung 
empfolilen. 

§28. 

Trockenlegung  der  Bahn. 
Die  Bnhnkrone  in  Höhe  der  Schienen- 
unterlagc  über  die  öftere  wiederkehrenden 
Hochwasser  zn  legen,  wird  empfahlen^  mn- 
bedcnklirh  aber  kann  di<':^ell)e  nriter  den 
aussergewöhiüichen,  selten  auttretendeu 
HtMdiwasserstRnden  liegen. 

► 

e)  Stationen. 
§29. 

Umgrenzung  de»  lichten  Ranmes. 
Abbfldungen  1  bis.  7. 

Filr  die  Umgrenzung  des  lichten  Kjm» 
I  mes  gelten  die  Bestimmtmgen  des  §  2Gl 

I  §3a 

Anlape  der  St.Ttionen. 
[        Die  Neigung  in  den  Stationen  mit  Aus- 
'  nabme  dw  Endweichen  nicbt  wVUker  als 


Digitized  by  Gociglc 

II 


1D.J 


Qeaetsgftbung. 


IB'/m  (1 : 400)  211  nehmen,  wird  «mpfubl<*n;  ; 

njr  kJeiinTf"  Zwisrlu-nstationoii  und  für  ' 
statii.Tirn  von  Znlinrndbahncli  idnd  HtArkon* 

Xc'i^illigfii  /.üiiissijj. 

§  31.      :  ;  . 
AtiMctilasstttationeii. 

Auf  Anaehhissstation«']!  sind  Eiiirich*  < 
nHi<r»'»'       tn'fl"''ii  für  <li'n  Ui-IxTgang  d«'r 
Ki'isiMidon.  tür  dir  b<'<|ii«'ni<'  Ufberladuug 
il<^r  Ooier  und  fllr  den  Vvibergang  von  ; 
Wapon,  snffni   dieser  nicht  etwa  Att»g(t-  j 
schlos»«fii  nHn  follte.  j 

§  32. 

Eiitfornuiig  der  Uleisc. 

^Auf  Stationen  vollspnilger  Bahnen, 

auf  welche  Wag'en  der  Haujitt'isenbahn 
übergehen,  wird  als  geringste  Entfernung' 
der  Gleise  von  Milte  zu  Mitte  4  m  noch  ali* 
zulässig  erkannt. 

'Fllr  (Ilfisr.  /.\vi>>«ln  11  weichet)  Ein- 
hteigeplätze  angeordnet  werden,  ist  <'ine 
C^tfcrnung  von  Mitt<'  xa  Mitte  bis  zn 
4^600  m  herab  znlRmig. 

•'' W4'nn  Wagen  dt-r  Ilnnpteiscnhnhn 
nicht  übergehen,  und  aut  Selmialspurbah- 
nen  soll  die  GIcidcntfemung  mindestcnit 
gleich  (h-r  um  600  nun  vennehrten  grAasten 
Wagen-  bezw.  Ladungsbreilo  »ein. 

S  33.  ■ 
"W'eichenk  rii  tn  in  iiugen. 
1  Fttr  die  HftlbmeM(>r  der  Krflmmnngvn 
in  den  Weichen  sind  die  Bostiniinnng«n  | 
de»»  §  24  massgebend. 

'Die  U<'berliühung  des  äusseren  Schie- 
nt;ii«trangei)  kann  bei  den  Wetchenkram- 
mnngim  unt4trbieiben. 

§  at. 

ICin  rieh  t  u  iig  d<  i  W  •  i .  Ii  i  ii 
'  Weichen,  deren  Bauart  bei  Ejnstel- 
iung  auf  da»  falsche  ßTeiit  da»  .\blnnfen  , 
der  Bilder  von  den  Schienen  zuliisst,  dür- 
f'T  nicht  in  Gleise  für  durchgehende  Züge 
eingi  legt  w«;rdc*ii,  sutcrn  die««-  uiit  mehr  i 
alH  20  km  Oesehwindlgkelt  in  iler  Stunde  i 
verkehn-n. 

3  Hei  Amvriiilinig  einer  Fahrgeschwin- 
digkeit Von  20  km   in  ^h:\■  Sluude  imd 
weniger  ist  jede  Gattung  von  Weichen, 
welrhf  rlfti  r>tircliix,iiii^- (Irr  F.ihrSMJUge  ohne  i 
ifindeniis»  gestattet,  zulüssig. 

*  AufBalinen  mit  gemiaehtem  Adhtaiona-  ' 
und  Zahnradbetrieh  tdiid  SSahnatangenwei- 
ehen  thnnlichst  7m  veitneiden. 

§  36. 
Merkzi-iclien. 
Zwischen  zusamnieidaufcndeu  (ileiK«>n 


Ist  ein  Iferkseichen  anzubringen,  welches 

die  Grenze  bezeichnet,  l»i  ler  In  jedem 
Gleise  Fnlirzeuf^e  v(irges(ln)i)cn  werden 
können,  ohne  die  Fahrt  auf  dem  anderen 
ßlelBe  Sil  hindern. 

Schiebebühnen. 

'  In  Untii't^^leiseii  sind  Schicbebfthneu 
mit  veraenkteu  (ileiöcn  zu  venuciden,  ausser 
an  deren  Ende. 

'Bei  Zahnradbahnen  sind  Schiebcbtth- 
non  au<'h  im  durchgehenden  liauptgleiBe 
zulässig,  jedoch  sind  entsprechende  Sicber- 
hettauassnahmen  zu  treffen. 

§87. 

Bah  UHteige. 

'  Die  H.'ihnsti'Tge  in  clor  einfachsten  Art 
herzu»t<  llen,  ist  zulässig;  dieselben  nvar  als 
aus  geeignetem  Material  angeschfittete  Er- 
hOhung<!n  anzulegen,  wird  empfohlen. 

'Das  Ein-  und  Aussteigen  kann  Hueh 
vou  der  Höhe  der  Schicnuuobcrkante  aus 
erfolgen,  wenn  die  Auftritte  an  den  Per* 
sonenwagen  hiemach  einginrichtet  sind. 

§  38. 

H  neh  bauten. 

Die  Hochbauten  auf  da»  tüuulich  ge- 
ringste Mass  einzttschrlnken,  ist  sulässig, 
und  sind  dieselben  mit  ilusserster  Spar- 
samkeit und  Kinfaehbcit  herzustellen. 

B9. 

l^adematüH. 
Dat»  Lademasa  hat  t>el  allen  Buhnen, 
auf  welch«!  Hauptbahnwagen  flbergehen, 
den  für  die  Haui  teisenlialnieii  festgesetzten 
Abmetittuugen  zu  cutsiirechen,  für  alle  übri- 
gen Bahnen  richtet  sieh  dasselbe  nach  der 
angenommenen  Umgrenxangslinle  des  lieh* 
ten  iianmes. 

§  40. 
Ludcriimpcu. 
^Wenn  ft»8t«  Laderampen  angeordnet 

Werden,  sin<l  sie  hei  Btihnen,  auf  welche 
die  Wagen  der  H.niiiteisenbahn  übergehen, 
den  Ortlichen  Iteilürfuisseu  eutsprccbeud, 
1,100  m  oder  1  m  hoch  ttber  Scbienenober- 
kante  jinznlegen,  bei  anssrliliesslicher  Ver- 
wendung eigcuartiger  Betriebsmittel  und 
bei  Schmalspurbahnen  Rind  sie  der  Höhe 
der  Wagenfbasböden  anzupassen. 

'!m  ersteren  Falle  wird  bei  Stinilnde- 
raiupeu  zur  leichteren  Verladung  über  die 
BniTer  hinweg  die  BriiOhung  der  Stim- 
mauer auf  1,2S5  m  empfohlen. 

'Bewegliche  Rampen  werden  empfoh- 
len. 
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BrückcnwageiL 
Wo  die  Rückstiebt  auf  don  (TÜtervei- 
kehr  tta  (erfordert,  sind  BrUckeawageu  zu 
erriehten. 

148. 

Wu8Berkrähn<>. 
Bei  vollspurigen  BahnHU,  auf  wolchc 
Lokomotiven  der  Haupteisenbalm  über- 
gehen, soUen  die  AuBgflu«  d«r  WasMr- 
kratnif^  TiiiTiflrstf-ns  2.850  iii  ühfr  Schionen- 
itberkante  liegen  und  in  ihrer  diu  Gleise 
freflftsseiKlen  Rah<>ln^'f>  fP8tHt*»W>ar  rpiu. 

fi.  Bau  und  Dnterhaltaii«r  der  BetrlebimltteU 

a)  AUgemeine  BesUaiBiiiiiCM. 

§  48. 

üebergang  uui'  Uaupt-  und  Ncben- 
eisenbabnen. 

Alle  Fahrz^'Uge  vollHpurigcr  Lokaleisen- 
btüinen,  welche  auf  Haupt-  und  Nebeneisen- 
bahnen  übergeheu  sollen,  tioUeu  den  dies- 
bezüglichen Vorsehriften  der  Technischen 
Vereinbarungen  «^Dtsprcchon. 

§  44. 
K.tel  druck. 

*  Bei  volUpurigca  Lolcalei»eubaitueu, 
aufweiche  alle  gewAhnHch  vorkommpnden 
Hauptbahngiltervvagen  üherg<li<n  sulliii, 
ist,  der  dadurch  bedingten  TragtHhigkeit 
des  Oberbaues  entsprechend,  dit;  Anwen- 
dang  eint'S  Raddmcks  bin  sa  6000  kg  zn* 
iSasig. 

'Bei  voüiipurigen  Lokaleisenliahnen. 
auf  'Welche  nur  ein  theilu  eiscr  Üebergang 
von  Wagen  der  ]{aupteis«>nbahnen  erfolgt, 
ist.  der  TragfTlhifrki  ir  (1<  s  OhcrlKUtes  ent- 
sprechend, ein  Kaddruck  biij  8000  kg  xu- 
Iftasig. 

*  Für  vollsjmrige  Lokaleisenbuhnen  ohne 
IJt'bergang  von  Hauptbahn p-üterwageii  und 
für  Scbiual^purbahncn  wird  empfohlen,  als 
grOuten  Raddruck  aiiannehmen 

bei  der  Spui  \\  l  itr  von 
L485  m       1  m        750  inni     600  mm 
fiOOO  kg    4500  kg    4000  kg    SöOO  kg, 
(Vnrgl.  §  8.) 

§  4ä. 

Rad.T. 

Rflder  aus  UuH^cisi  ii,  Sm  I  welclieii  Kad- 
geüti'll  und  Radreifen  aus  einem  Stück  be- 
stehen, sollen  unter  Bremewagen  im  allge- 
nieini-n  nicht  verwendet  wenlen.  Bi'i  Hali- 
uco,  deren  Fahrge.<fliwindigkeit  2f)  km  in 
der  Stund«'  nicht  ül>crst«'igt,  ist  ihre  Ver- 
wendung nuvh  unter  KreniHwngiMi  zulätttilg. 


Badreifen. 
'Di«>  Breit«  der  Badreifen  soll  bi*- 

,  tragen: 

(     a)  bei  1,486  m  Spurweite  und  1,860  m 

licht«r  Entfernung  zwischen  den  Bad- 
rriftMi  iiiiiHlfstt  ns  120  mm; 

b)  b(>i  l,4äö  m  Spurweite  uud  1,380  ni 
liditer  Entfernung  zwischen  den  Bad- 

I         reifen  (enge  Spurrinn«*  bei  Strassen- 
bahnen)  mindestenK  100  mm: 

c)  bei  1  m  Spm'weite  mindestens  110  lum 

d)  bei  760  mm  Spurweite  mindestens 
100  mm: 

I      e)  bei  600  mm  Spurweite  miudesteus 
90  mm. 

■Der  Spielraum  der  Spurkränze  im 
Gleise  (nach  der  Gcsammtverschiebung  der 
Achse  gemessen)  soll  bei  der  vorgescUrie- 

•  benen  Spurweite  mindestens  6  mm  und  bfi 
grösster  A1>nutznntr  iiielit  (Uior  25  mm  b«-i 
Vollspur  und  nicht  über  20  mm  hei  ticbmal- 
spur  b«"tnigen. 

'Sind  in  einem  Rahmen  drei  oder melir 
.\chsen  gj'lagi-rf.  könn«'n  die  S|)urkriin2« 
au  den  Mittelrädeni  unter  der  Bedingung 

'  wegbleiben,  dass  die  Mittcirftder  bd  der 
ungünstigsten  Stellang  des  Falureeuges  in 
den  -rlirirfstt  ti  Krfimniunpfen  sowie  bc}  d<M* 
vorhand«'nen     (^uerv4'i*behiebbark«Mt  d«T 

!  Mittel-  undEndacbsen  unter  Einhaltung  d<%r 
rinfrn-nznnf:;'';ltTtif  des  lii-liton  Raumes  noch 
eine  genügeud«^  Auflage  auf  iteu  öchietieu 
finden. 

§47. 

j         Wngen-  un<l  Tendoraohsen. 

Taf«l  IX. 

'  •  Wagenachsen  aus  gutem  Fluss^tahl 
sollen  \m  Selienke!  und  in  der  Nahe  der- 
jiiti;re  Abmessungen  lnlx  ii,  <l:itN  die  auf 
dii  Mitte  der  Ach.-Mlicnkil  i  inwirk«'nd«' 
rulH^nd«'  Belastung  «-ine  Bi«'gnugsb«-aii- 
,  sprnchung  im  Achsschenkel  von  hOchsteni* 
700  kg,  in  der  Nabe  viin  höchstens  560  kg 
auf  ein  t^uadratcenti!n«  ter  bewirkt.  Zur  Bi-- 
stimmung  de»  «irfordt-rliclien  Dm'cluuesscrs 
'  in  der  Nabe  ist  hierbei  als  Hebelarm  di«> 
Entfi  i-niiTifx  flcr  Ai  lissrlieukelmitt«'  v«»n 
dt-r  Laufkreisobcne  des  Rades  anzunehmen 
(v.  rgl.  Tafel  IXW 

'Bei  Anwendung  von  Scbweisseiscn 
I  sind     iVw     .•in<r''^'t'li<-nfn  Rie^rungsbeau- 
I  spruclumg«  u  im  Schenkel  auf  i>dO  kg,  in 
I  der  Nabe  nuf  410  kg  auf  ein  Qna<1rateenti- 
meter  zu  v«'rmind«'n). 

'Bei  Vcrmiu<leruug  de»  Durchniessen» 
.  auch  nur  eines  Achsschenkels  durch  Ab- 
'  uttUtung  unter  die  berechneten  Maaae  ist 
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djp  Achsf  für  Wagen  mit  entsprechend  ge- 
ringerer Aibsbelnstuüg  zu  verwenden  oder  , 
ausser  Dienst  m  setaen. 

♦Wnrrcn-    nn<l    Tendernchsen  dürfen 
kein«  Ausätze  au  oder  in  den  Naben  er-  i 
bAltev.  Bei  allen  Acheen  Bind  scharfe  An- 
sjitce  ü1)<»rhaupt  za  vermeiden. 

Zug-  und  St«ipsvnrrielitun;ren. 

'Die  Zug-  un<l  Stoasvurriclitungcu  au 
der  Vorderseite  der  Lokomotiven  und  der  ' 

SQckseite   der  Tender,   howie  an  beulen 
Stirnseiten   der  Trjulerlokoniotiven.  Per- 
sonenwagen ujul  derjenigen  üüterwagen, 
welchn  in  Betrieben  mit  einer  Fahrg^eschwin- 
digkeit  vim  mehr  als  20  km  in  der  Stunde 
benutzt  worden  sollen,  sind  tVdenul  einzu-  i 
richten,  wahrend  im  rolnen  Gflterverlcehr  ' 
mit  weniger  ain  20  km  Falirgesehwindig- 
keit  liier\on  ohne  Bedeuicen  abgesehen  > 
werden  Icaun. 

•Die  Anwendung  von   Mittelbuffem,  : 
Welche  mit  einer  Heibsttiiiltigen  oder  doch 
innrrliehHt  einfnclu'ii    Kiiii|iliin'j  vereinigt 
»ind,  isit  derj<'nigen  von  .Seitenhutleni  und 
getrennter  Zugvorrichtnng  vorxastehcn. 
§49. 
Breniskurbeln. 

Alle  Bn  ni-kiirlK'hi  sollen   zum  Fest- 
breniHcn  reehts  zu  drehen  sein. 

§00. 

Dampfheizung,  Gasbeleuchtung, 

Luftdruck-  und  Luftsaugebremsen. 

'  Bri  Anwendung  von  Danipftjeizung, 
Luftdruck-  und  Luftsaugcbremseu ,  sowie 
von  Oasbelenebtung:  wird  die  Einhaltung 
der  in  d<  n  T<  chnisehen  Vereinbannig^-n  für 
üaupt-  und  Xebeneisenbahuf'u  (§§  84,  86i 
86  und  148)  enthalteiu  n  Vorschriften  em- 
pfohlen. 

•  Für  ilie  Bremsung'  d'  s  Zncres  auf  Zahn 
radbahneu  werden   durchgebende  i>ell)st- 
tbätige  Bremsen  empfohlen. 

§bl. 

Schraubenge  w  i  n  d  e. 
Fnr  Schrauben  soll  da-  Whitw  .  n-i]i  Vcln- 
Gewinde  zur  Anwendung  kommen.  Hroms- 
«plndeln,  8chFaubenkui>plungen  und  Spann- 
bolzcn  Fedcrgehftnge  sind  hiervon  aus- 
geschlossen. 

b)  Lokomotive!. 

§  62. 

Breiten-  und  Ilüheuniasse. 
Abbildungen  8  bis  11. 
'  Alle  festen  Tlieile  der  vollspurigen 
Lokomotiven   sollen  höchstens  die  laut 


§  88  der  Technischen  ViTeinbarungen  ge- 
stattete UingrenzungsHnie  erreichen  (vergl. 
Abb.  a). 

'  .\lle  festen  Theile  der  schmalspurigen 
liokomotiven  sollen  höchstens  fnijrpnde 
limgrenzung  erreichen:  Dieselbe  hat  vtjn 
HX)  mm  bis  1  m  ttl)er  Sehicuenoberkante 
flhe-nill  eiiH  Ti  Abstund  von  30  mm,  v(mi  1  m 
llOhe  an  einen  Abxtand  von  lÜO  mm  von 
der  Umgrenzung  des  lichten  Kamues  (vergl. 
Abb.  10  0.  11). 

'T'nt«  r  100  iimi  iU)*  r  Si  liirnenoberkünte 
sollen  auch  bei  abgenutzten  Radreifen,  ab- 
gesehen von  den  Rüdem,  lutr  die  Gegen- 
gewichte «b'rRftder,  die  Bahnnlunu  r,  Brem»- 
kUitze,  Sandstreuer,  Siclierh  lif^ktitrii.  Kup]»- 
lungen  uiul  die  Ix  weglicbeu,  dem  Feder- 
spiei  nicht  folgenden Lokomotivtheile  herab- 
reichen und  zwar  die  durch  die  Breite  des 
Radreifens  gedeckten  Tln'ile  bis  auf  50  nnn, 
die  übrigen  vorbezeichneten  Theile  bis  auf 
60  mm  Aber  Sehicuenoberkante.  Die  ZAhne 
der  Zahnnlder  ilfii'rcn  hei  reinen  Zahnrnd 
bahnen  auch  unter  die  Schiencnüberkante, 
dagegen  bei  Adhüsions-  und  Zahnradbahnen 
nur  bis  15  mm  fiber  Sehicuenoberkante 

herabreichen. 

Anmerkung.  BcMsUch  der  voUapoffgoa  Lokono- 
Uven,  weklw  «tf  SühacMibdlnctt  «MicelMB  mII«b,  veicl 
Abb-S. 


§  "'S 
lladstaiid. 

'  Den  Lokomotiven  ist  ein  »o  grosser 
'  Radstand  2U  geben,  alsesdleKrttanmungs- 
:  verfaiUtnisse  der  Bahn  gestatten. 

*Es  wird  einjifnhlen.  fUr  Bahnen,  bei 
I  denen  in  freier  Strecke  vielfach  die  nach- 
I  bezeichneten  KrfimmungenTorkommen»  den 
j  festen  Radstand  <ler  Lokomotiven  nicht 
grösser  zu  wflhlen  als: 

1.100m  h.  Krümmungen  mit  26m Halbmesser 

I  1 ,000  n    D  n  p     ^  n  n 

I  IjOOO  M  t»  n  M     60 »  n 

2.000 „  „  „  ,  W„ 

2,800  100 

2,600  „  „  „  „  125„ 

2-900  n  n  «  j,  160  n  «t 

I  3,200  „  „         „  „  ISO  „  „ 

3,500„  „         „  „210p  „ 

§  54. 

BewefTÜchkeit  der  .\elisen. 

Für  LokouMliv.  n,  dcii  n  Uadtttand  ilie 
im  §  63  angegebenen  Grenzen  Übersteigt, 
!  whnl  die  Anwendung  drehbarer  oder  vcr^ 
schiebbarer  Achsen  oder  von  DrehgeütelUm 
I  empfohlen. 
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'  •  41        Ar  di*  4em  F«4nr«piei  nirht  folgenden  TMIt  lai  dl«  I 

und  Knpplunfsa. 

Abb.  t.  HsMe:  Wltlmator. 


ObvriuvMi 


§  55. 

Schmierung  der  Spurkrflnze. 

Hf'i  I.rikiMiKitivcn  \v'm\  <\us  Schmieren 
ilcr  bpurkrünzc  an  deu  vorderen  Kiidon». 
bei  Tcnderlokomotiven  an  den  vordtMtu 


und  rückwärtigen  WlUirn,  wülnviid  d»T 
Ffthrt  empfohlen. 

§66. 

G<Mviclit.sv<'rthrilun|<. 
Die  nir)^li(  li)<t  gleiclnnaäsige  Hein8tnn|^ 
der  gi'ku|tpelteu  Aelisen  ist  unzuätruben. 
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§89. 
KevaeL 

'  I)<T  I,an<^kt'ssel  soll  ciiK'ii  kn'i.sfönni- 
^en  Quorsulinitt  hnbcn,  uud  die  Walzricü- 
tang  der  Bloche  rechtwinklig  zur  Kessel- 
achsf  stellt  Ii:  die  dieser  gleichianfeuden 
Nitlitr  sollen  eine  doppelt*'  Nietung  «  rliHlten 
und  nicht  im  uatertsii  Thcii«'  des  Keatteis 
HegMi;  Laacheniiietniigv^n  fttr  LtngenAht«^ 
Bind  zu  empfehlen. 

*  Es  ist  Sorge  su  tragen,  das»  die  Aiu»- 


dolinuug  de^i  Kessel»  durch  die  WAime 
möglichst  ttei  erfolgen  kann. 

Pamp  f^pannung. 

Die  Anwendung  höherer  Daiupftpao- 
nungen  hU  10  Atmoaphlren  Ueberdmck 

wird  empfohlen. 

§  59. 

Sicherheitsventile. 
'  Jede  Lokomotive  soll  wenigstens  mit 
swei  Sieberheiteventtlen  versehen  sein,  von 


I»  Ar  L*kMi»tlVM  n4 


mm  1 M  SpUTMite. 
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welchen  mindestens  das  ehie  so  einge- 
richtet ist.  diiKs  die  Belastung  desselben 
nicht  fther  das  bestimmte  Mass  gesteigert 
werden  kniin. 

'Die  SieherheitsventUe  shid  so  einsu- 
richten.  »ic«  vom  gespannten  Dampf 

nicht  weggeschlt!udert  werden  können, 
wenn  eine  nnbeabsichlifrtf  Entlastung  der- 
selben «'intritt. 

^  I>ie  Belastung  c|cr  Siclierlieitsvcntil«- 
t>oU  Uea8ell>en  eine  srnk  rechte  Bewegung 
von  mindestens  8  mm  gestatten. 

«eo. 

Anschrift  der  Fahrgeschwindigkeit. 

.\n  Jed«'r  Lokomotive  ist  ein  Sriiild  im- 
zubrinffcn,  auf  welchem  <lie  nach  .Masspabc 
ihrer  Bauart  zulftssige  grösste  Fahrgeschwin- 
digkeit in  Kitothetem  in  der  Stunde  rer- 
xeichnet  ist. 


sei. 

Manometer. 

'Zur  fortwfthrenden  tieubachtung  der 

Dampfspannung  im  Kesst-I  soll  an  jeder 
Lokomotive  »'In  Manometer  angel)racht, 
nml  «nf  dem  Zifferblatt  desselben  die 
grOsstc  zulässige  Dampfspannung  durch 
eine  in  die  Attgett  fallende  Marke  bexeicb^ 
net  beiii. 

>  An  Je<lem  Irokomotivkessel  musa  sich 
eine  Einrichtung  zum  Auschlnss  eines  Prü- 
Amgsmanouieters  beflnden. 

§  62. 

WassjTstandszeigrr. 

'.Jeder  Lokomotivkessel  >nll  wenijr- 
stens  mit  zwei  von  einander  miabhilngigen 
Vorrichtungen  sur  sniverlftssigen  Erkennung 
des  Wasserstandes  versehen  sein.  Mhidu- 


Digrtized  by  Google 


574 


Gesetsgebung. 


Lnr  KlaliibaliMa. 


Hteu»  bei  eiuer  dieser  Vurricbtungeu  soll 
dl«  Hohe  des  Wamerstftndea  vom  Stande 

de«  Führers  aus  ohiu*  hortoiulere  Frohen 
fortwährend  t  rkcnnhar.  «nd  durch  dn»'  in 
die  Augen  failundc  Marke  der  niedrigste 
svlAasige  Wasaentaad  beseiehnet  setn.  Es 
wird  empfohlCTi.  für  Buhnen  mit  stärkeren 
Neigungen  mehrere  den  Hahnneigungen 
entsprechende  Harken  unzuhrlngen. 

•Werden  Probirliülnie  oder  Probin'cn- 
tile  an;jr(  l)nicht,  so  sollen  deren  mindestens 
zwei  vorhanden  sein.  Der  unterste  dieser 
Wasserstondszeiger  soll  mindestens  100  mm 
über  «lern  höclistcn  I'unkt  <!<  r  wasser- 
bcni'tztcit  Fl/Ichf  (l<  r  Feuerbüehse  stehen. 
In  gleicher  Höhe  ist  aucli  die  Marke  des 
niedrigsten  Wasserstandes  ansubringen. 

Baimi>n  vnn  ßO^/c^  nnd  mt  lir  X«'i- 
guug  emptieldt  es  sich,  die  Wassei-standa- 
gliser  In  der  iJingenmitt»  des  lAngkeasels 
anzubringen. 

*  Die  Vorriciitnngen  zur  Erkennung  des 
Wat>e(ert»taudes  sollen  ao  eingerichtet  sein, 
dass  deren  Bohrungen  in  gerader  Rlohtong 
durehstossen  werd«*n  können.  Bei  den 
Wasrifr-itandsglJLsem  soll  dies  mindestens 
dann  «1er  Fall  «ein,  wenn  Probirhilhne  oder 
Frobirventile  nicbt  vorhanden  sind. 

*Es  rtnptlehlr  fioh.  W.is<5er8tandsg!;iscr 
mit  einer  Schuusvurricbtuug  gegen  das  üm- 
berscfaleudem  von  Splittern  beim  Platten 
der  OlOser  zu  vers<'lien  und  Einrichtungen 
zu  treffen,  djiss  beim  I'Iatzen  der  W.ns«or- 
btaudsgliliier  diese  ohne  Gefährdung  der 
Mannschaft  abgestellt  werden  können. 

Speise  vorrieh  tungon. 
'  .'\m  Kt  ssft  -»ind  wenigstens  zwei  vtni 
einander  iinubhMngigc  Speisevorriclitungen 
anzubringen,  von  denen  mindestens  eine 
anabhftngig  von  der  Bewegung  der  Loko- 
motive wirken  kann,  und  von  welchen 
jed«"  ehizelne  /Aim  Speisen  des  Kessels  aus- 
reieht. 

'■'An  der  Eininftntlnnfr  drr  Sprisevor- 
ricbtungeu  in  den  Kessel  sollen  selbst- 
tbfttige  VentOe  eur  Terhinderang  des 
Wasserabflusses  aus  dem  Kosset  angebracht 
sein. 

*Es  ist  empiehienswerth,  diese  selbst, 
thktigen  Ventile  von  aussen  verschliessbar 

herzustellen  oder  zwischen  dieselben  uml 
den  Kessel  besondere  Abschlüsse  einzu- 
schalten. 

§64. 

Dampfleitung  nach  dem  Wasser- 
.Jede  Lukomütive  soll  mit  einer  V'ur- 


riubtung  zur  Leitung  von  Kesseldampf  nach 
dem  Waaserkasten  versehen  sein. 

§  66. 

Signalmittet. 

Jede  Lokomotive  soll  mit  einer  Dampf- 
pfeife  oder  mit  einer  Signalglocke,  erfor- 
derlichenfalls (vergl.  §  112)  mit  beiden  Sig- 
ualnntteln  verseben  sein. 

§66. 

I  Aschkasten. 

'        '  Unter  dem  Feuerkasten  soll  sich  ein 
i  dicht  anschliessender,   mit  Klappen  ver- 
sehener Aschkasten  befinden, 
j       *Vom  Ftthrorstande  aus  soll  sich  min- 
destens die  vordere,  bei  Tenderlokomo- 
tfven  anch  die  hintere  Klapp«  Ofltaen  und 
i  schliessen  lassen. 

i        'Es   sollen   Einrielitnngfon  voHiandiu 
'  sein,  welche  bei  geöttheten  Klrtpi»en  das 
Herausfallen  von  gltthender  Kohle  aus  dem 
.  Aschkasten  möglichst  verhfiteu. 

$67. 
Funken  fanger. 

I       Wenn  die  Beschaffenheit  des  Brenn- 

stöffps  (•«  erfordert,  sind  die  Lokomotiven 
j  mit  einer  Von'ichtung  zu  versehen,  welche 
den  Auswarf  glObender  Kohle  ans  dem 
Schomstehk  zu  ycrhilten  bestimmt  ist. 

§e& 

BahnrAunier. 

*  An  jeder  Lokomotive  sollen  vor  den 

Vorderrädeni  über  der  Mitte  der  Schienen 
krnfripT'*  Hitlmrrtunu  r  angebracht  sein  (vergl. 
§  52  Abs.  3  uml  ^  81). 

'Zahnradlokomotiven  sollen  mit  Bahn- 
rftuTin  ni  vor  i\rn  Znhnrilfleni  ver^fln-n  sein. 

'  Teudcrlokomotivcu  sollen  uu  beiden 
Stirnseiten  mit  Bahnrlnmem  verschen  sein. 

*  Strassenbahnlokomotiven  bedürfen 
ausser  flen  T^ahnrilumem  noch  besonderer 
Schutzvorrichtmigen. 

§  69. 

Führer-  undTTcizerstand,  sowie  Sitze. 

'  Der  Stand  der  Lnkoniotivmnnnsehaft 
ist  durch  Dach  und  Wände  gegen  Witle- 
rungseinflflsBo  möglichst  zu  schlitzen. 

'Di<'  vVnbringung  von  Thüren  und  von 
leicht  zu  beseitigenden  Sitzen  wird  em- 
pfolden. 

*Stra8senbahnlokomt>tivcn  sollen  in  der 
ganzen  Liinrre  mit  einem  Dach  und  Wän- 
den versehen  sein. 


Digitized  by  G( 


Gesetzgebung. 


675 


§  70. 

Handgriffe  am  FUhrcr»tnnd. 

Wenn  an  LokomotivtMi  von  Dampf- 
Htrassenbahuen  an  jedem  Ende  ein  Führer- 
stand angebracht  Ist,  so  sind  die  Hand- 
griffo  für  Regulator,  Steuerunff  und  Bremse 
auf  jedem  Staude  Anzuordnen. 

§  71. 
Bremse  n. 

»Jede  Teuderlokomotive  soll,  ohne 
Rficksicbt  aof  etwa  vorhandene  ander- 
weitige Brem8Vorrif  hTiing:en,  mit  einer  von 
Hand  zu  bedieuendeu  Bremse  versehen 
sein,  die  jedenseit  leicht  und  schnell  ange- 
zogen werden  kann  (vergl.  §  80). 

•Es  wird  die  Anwendung  durchgehen-  ; 
der  Bremsen  emptoUien.  { 

J<  72 

liampfruhrverbindung  zwischen  Lo- 
komotive  und  Wasserhebevorrich- 
tnng  besw.  Heisleitung. 

Wenn  die  Lokomotiven  zur  Entnahme 
von  Kesseldampf,  zum  Betriebe  von  Wasser- 
hebevorrichtungen  oder  zur  Ueizimg  de»  i 
Zuges  eingerichtet  werden,  so  empfiehlt  es  i 
»ich,  die  Anordnung  so  zu  treffen,  dass 
dieselben  Theile  uud  Anachlu8s»tücke  für 
die  beiden  Arten  von  Dampfentnahme  die- 
nen können  und  den  für  Haupt-  und 
Nebeneisenbahnen  in  §  110  der  Teclini- 
schen  Vereinbarungen  vorgcschi-iebenen 
Theilen  entsprechen. 

§  18. 

Aeusaere  Untersuchung  der  Loko- 
motiven. 

»Eine  äussere  Untersuchung  derlioko- 
motiven  hat  stattzufinden: 

a)  bei  allen  neuen  Lokomotiven,  bevor 
sie  in  Betrieb  genommen  werden; 

b)  spätestens  3  .lahr«'  nach  der  li'tzten 
Untersuchung.  Dieser  Zeitabschnitt 
ist  vom  Tage  der  Ihbetriebsetsung 
nach  beendeter  Untersuclmng  bis  zun 
Tage  di  r  AusscrlH-triebsetzung  zum 
Zwecke  der  nUchsten  Untersuchung 
sn  bemessen; 

e)  nach  jeder  umfangreicheren  Ausbesse- 
rung des  Kessels. 

'Die  Uuterbuchuugeu  sollen  sich  auf 
aHe  Th^e  der  Lokomotiv«i  erstrecken, 
wobei    die    Kesselverkleidnng  absuneh- 

men  ist. 

•  Orössere  AusbesBeruugsarbeit«>n,  mit 
wekihen  ein^Aoseinandemehmen  der  be- 
w^[Uehen  Tbeflo  und  eine  äussere  Unti*r^ 


suchung  des  Kessels  verbunden  ist,  werden 
als  Untersuchung  gerechnet. 

*  Ueber  das  Ergebniss  der  Untersnehnn- 
gen  ist  Buch  zu  führen. 

§74. 

Innere  Untersuchung  von  Lokomotiv- 
kesseln. 

^  Spätestens  S.Jfllire  nach  der  IiiT)etrieb- 
stellung  soll  eine  innere  Untersuchung  jedes 
Lokomotivkessels  vorgenommen  wMden, 
bei  welcher  die  Heizröhren  zu  entfernen 
sind;  mindestrns  nach  je  6  .Jahren  ist  diese 
Untersuchung  zn  wiederholen. 

■Ueber  das  Eitpebniss  ist  Buch  zu 
führen. 

4j  75. 

Kesseldruckproben. 
'  Eine  Kesseldmckprobe  ist  vursuneh- 


men: 
a) 


bei  neuen  üjokomotivkesseln  vor  der 

Inbetriebsetzung; 

b)  nneh  jeder  umfangreicheren  Ausbesse- 
rung lies  Kessels; 

c)  nach  Jeder  inneren  Untersuchung. 
'  Bei  den  Dnickproben  ist  der  Kessel 

vom  M;uitel  zu  entblössen  und  mittelst  einer 
Druckpiimpe  zu  prüfen.  Der  rrobedruek 
I  soll  den  zuIMssigen  hOcIisten  Dampfttber- 
(li  urk  um  mindestens  3  und  süJl  (ii  iisell;(>n 
um  nicht  mehr  als  5  Atmosphären  über- 
steigen. 

1        'Kesst^l,  welche  hei  dieser  Probe  ihre 
'  Form  bleibend  ilndei-n,  sollen  in  diesem 
Zustande  nicht  wieder  in  Dienst  genommen 
werden. 

*  Bei  jeiler  Kesseldruckprobe  ist  gleich- 
zeitig die  Richtigkeit  der  Manometer  und 
Vcntilbeiii-stiujgeu  der  Lokomotive  zu 
prttfen. 

*  Der  iiiiprr- wendete  Probedruck  ist  mit- 
telst eiues  PrUfuugsmauometeiB  zu  messen^ 
welches  in  angemessenen  Zeitabschnitten 
auf  seine  Richtigkeit  untersucht  sein  muss. 

•Ueber  den  Befund  ist  Buch  zn  führen, 
f  Der  bei  der  Untersuchung  als  zulässig 
erkannte  höchste  Dampfttberdrack  ist  am 
Stande  <les  Lokomotivführers  leicht  sichtbar 
zu  bezeichnen. 

c)  Tender. 

i?  76. 

Breiten-  uiiil  Uöli<*nni.-issti. 
Abbildungen  8  bis  11. 

Alle  Abmessungen  der  Tender  sollen 

innertudb  ,'der  In  §  02  fOr  Lokomotiven 
vorgeschriebenen  Grenzen  bleiben. 
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§  77. 
Uadstand. 

FüJ"  c|«;n  festen  KadstHiul  Tciidrr 
wird  dii?  Einhalniug  der  für  Wagen  ge- 
troCfenen  Fcstsitztuigfn  (vcrgl.  §  84)  em- 
pfohlen. 

§  7& 

A  eli8}iela?<ti!np:. 

*  Es  ist  anzustreben,  duss  da»  Verhält- 
nlBS  der  AcfaBbelMtangen  bei  veraotaiedenMi 
FOUnngen  dm  Tenders  mOi^ehBt  gleich 
bleibt 

■M«'i  (ÜNMachsigtiu  Teud«^n>  «mpttehlt 
eH  sieb,  df«  Mittel«el)8<^  weniger  als  die 

Endaclisi'ii  zu  ln-lastcii. 

*Zur  AuHgit  ichuiig  d<*r  RadbeUstaug 
wird  die  Einschaltung  von  Hebeln  em- 
pföhlen. 

§  79. 

Wfis»<crhrfi;ilt('r. 

Die  höchsten  i'unkte  der  liliugttiiBe  der 
Waseerbebfllter  sollen  das  Uass  von  %7B0  nt 
aber  Schienenoberkante  niebt  Überragen 
(vergl.  §  4A). 

S  80. 
Urcni»en. 

Jeder  Tender  soll  ohne  Kfloksieht  auf 

etwa  vorhandene  anderweitige  Bremsvor- 
richtungen mit  einer  llandbreras«'  versehen 
»ein,  die  jederzeit,  auch  wenn  der  Tender 
von  der  Lokomotive  losgekuppelt  ist,  leicht 
und  schnell  angezogen  werden  kann  (vergl. 
§  71). 

8  81. 
Bahnrftumer 

An  der  Rflckseite  der  Tender  sollen 
über  der  Mitte  der  Seidenen  kr.iftitic  l^alin 
rftumer  angebracht  nein  (vergl.  §  ö2  Ab»,  ä 
and  §  88). 

$82. 

Aeussere  Untersuebung  <\<  r  Tender. 

» Eiiii  fHiss.T«-  rntersnchuiig  der  Tender 
IlHt  s»tattzullnden : 

a)  bei  allen  neuen  Tendern,  bevor  sie  in 
Ketricb  genommen  werden; 

b)  »j>Utcsfi  n8  3  .T.ilire  nach  der  Iprzt»*n 
Uniei-suchung.  Dieser  Zeital)ächnitt 
ist  vom  Tage  der  Inbetriebselaung 
nach  beendeter  l^ntei-nuchung  biss  zum 
Tage  der  Ausserbi-friebsetzung  zum 
Zwecke  der  nilcüstm  Untei-suclinng 
SU  bemessen. 

*  Die  lIuterHUchuiigeii  s.ill.  n  f.ieh  auf 
all»  Thcile  <ler  TfTTrJ'-r  ei-sireeken.  wobei 
dii'  Ü^ulsatze  lierausznnchmen,  Lager  und 
Federn  abzunehmen  sind. 


]  s  lieber  das  Ergebnias  der  Untersudran- 
t  gen  ist  Buch  au  fKhren. 

I  d)  Wagei. 

i  «  83. 

iireiteu-  und  Höheumasöe. 

I  Abbildungen  8  bis  11. 

•  Alh'  Abmessongen  vollspuiigpr  Wa^'cn 
.sdllen  höchstens  die  laut  §  121  bezw.  §  122 
der  Tuchuischen  Vereinbarungen  gestattete 

I  Umgrenaungslinie  errelehen. 

'        '  Alle  Abinf'ssiiiigeii  sfliuuilspiirigcr  "Wa- 
gen sollen  innerhalb  der  im  §  52  für  sehmal- 

I  spurige  Lokomotiven  vorgeschriebenen  Um- 
grenzungsUnie  bleiben. 

"  Bedingt  die  .\nwendung  der  nach  vor- 

^  stehenden  Absätzen  1  oder  2  ermittelten 

!  Wagenbreiten   besondere  yorkehrungen 

1  gegen  eine  Gefährdung  der  Reisenden 

durch  seitliches  Hinanshoni^en,  .so  sollen 
«n  den  Fensterötfnungen  geeignete  Schutz- 
vorrichtungen oder  Wamnngsanschrlften 
angebracht  sein. 

*In  den  Seitenwänden  angebrachte, 
nach  atissen  aufschlagende  Thflrcn  sollen 
so  gebaut  sein,  dm»  die  ThürflUg^cl  in  zur 
LAngsachi«c  des  Wagens  senkr<  rlitpr  Stf*! 
lung  nicht  aber  die  Umgrenzungslinie  den 
liebten  Raumes  hinausragen. 

*Die  Fussbretter  von  erhöhten  Schaff- 
nei-sitzen  sollen  mindestens  1,960  m  unter 
der  oberen  Grenzlüüe  des  lichten  Raumes 
steh  befinden.  Auf  tunnelreicben  Zahnrad- 
bahnen  sind  erhöhte  SchaflPnersitze  mit 
Rücksicht  auf  die  Kauchbelästigung  zu  ver- 
meiden. 

§«. 

Radstand. 

'Ks  wird  empfohlen,  für  Halm>ii.  bei 
denen  in  freier  Strecke  vieli'ach  die  nach- 
beseichneten  KrOmmungen  vorkcMmuMi, 
den  fe<;ten  Kndi^tand  der  Wagen  nicht 
grössi>r  zu  wählen  als: 
1,400m  b.KrttromungeD  von  25mHalbmeBser 


1.800  „  „ 
2,000  „  , 
2,600„  . 

a.iw>« . 

3,300  „  , 

3,600  „  „ 
3,900  „  „ 

4,600  „ 
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*Bei  Lonkacbswagen  kann  der  Bad' 
stand  auf  tlas  Doppelte  vergrössert  werden, 

•■'Die  Betriebssicherheit  wird  nicht  ge 
ttlhrdet,  wenn  nidäsig  vergrösserti'  Rad 
Stande  angewendet  werden. 
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^Die  Anwciuluiig  von  Lenkachsen  oder 
Drehgestellen  ist  zu  empfehlen.  Lenkachs- 
wagen  fllr  VoUspurbalmeii  Böllen  ent- 
sprechend den  Bestimmungen  der  §§  124 
bis  127  der  Technischen  Verf^inbariingen 
Ober  den  Bau  und  die  Betriebaeinriehtungen 
der  Hanpt-  und  Nebenelsenbahnen  herge- 

stellt  werden. 

*Bei  Wagen,  welche  mehr  als  zw«  i  in 
einem  gemrtneolieAüeben  Bahne  n  gelagerte 
Aebaen  baben,  ^oll  fllr  die  MitteUcbsen, 
wenn  deren  Rftdi»r  mit  Spurkränzen  ver- 
sehen sind  (vergl.  §  46)  eine  dem  kleiasten 
bi  Betracht  kommenden  KrOmmungshalb- 
messer  und  der  Entfernung  der  Endachsen 
entsprechend!»  Verschiebbarkeit  angeordnet 
werden.  Mittelachsen  mit  Rädern  ohne 
Spurkränze  sollen  keine  besondere  Ver- 
schiebbarkeit haben. 

^Beaitaien  die  Eudachäeu  eine  Quer- 
verschiebbarkelt»  so  Ist  es  aralAsisig,  die  im 
Absatz  5  vorgeschriebene  Vcrschieblmrkeit 
der  Mittelachsen  um  <len  Betrag  der  Quer- 
verscbiebbarkeit  einer  Eudaehac  aus  ihrer 
Mittelstellung  zu  Termlndem. 

%». 

A  oh  Kläger. 
Vir  Afhshi'^crfinrifhtnn'r  *<oll  m^ifrlielust 
einfach  sein,  einen  dichten  Vei^chluss  ge- 
gen Scbmicrverlust  und  Staub  gewähren 
und  eine  rasche  llntersuchung  gestatten. 
Die  Achslager  der  Wagen,  Avelche  fllr  Z«Mt- 
schmierung  eingerichtet  sind,  sollen  so  aus- 
gefUhrt  sein,  dass  in  NothfUlen  sofort  eine 
Nachschmierung  erfolgen  kann. 

§  86. 

Trngfed  crri 

Alle  nicht  aussclilie»slich  in  Arbeit«- 
attgen  laufenden  Wagen  sollen  auf  Federn 
von  Stahl  oder  (wnmmi  roben. 

«87. 

Brems«' 11 

'  Die  Handbremsen  der  Wagen  sollen 
so  beschaffen  »ein,  dass  damit  auch  bei 
beladenem  Wagen  annfihemd  eine  Festr 
Stellung  der  RüdiT  rrzielt  werden  k  iTin. 

*Die  Anordnung  von  durchgehenden 
Bremsen  Ist  zu  empfehlen. 

'Diejenigen  Brenisbestandtheile,  na- 
mentlich BreniM<|nerT)alken,  ftclnvingende 
Brcmswelleu,  Bremshauptzugstangen  und 
Bremshftngeisen,  deren  Bruch  oder  Herab- 
fallen t'in«'  Oofnlir  ftlr  den  Betrieb  horln  i- 
fUhren  k;iim,  sollen  durch  geeignete  Fang- 
vorrichtungen versichert  werden. 

*E8  wird  empfohlen,  für  Zahnradbah- 
nen elnsehie  nicht  au  leichte  Wagen  (Qe- 


pftckwagen)  mit  losen  Znlmrädeni  zu  ver- 
sehen, welche  von  Hand  bremsbar  sind. 

§  88. 

Verschluss  der  Personenwageu. 

*  Jede  Thür,  welche  rieh  in  der  Lang- 
Seite  eines  Personenwagens  lietindet,  soll 
an  der  Aussenseite  eine  mit  Handgriff  ver- 
sehene Verschlussvorrichtung  haben. 

*  Werden  die  Thfbvn  der  Personen- 
wagen ausserdem  mit  Driniverschlüsscn 
versehen,  so  sollen  die  Dome  einen  qua- 
dmtischen  Querschnitt  und  die  im  §  Itf 
der  Technischen  Vereinbarungen  über  den 
Bau  und  rli*'  BftricbKfiiirichtnngen  der 
Haupt-  und  Nebeneisenbahnen  amgegebeneu 
Abmessimgen  erhalten. 

•''  Die  Thüröffnungen  sind  im  Innern  der 
Wagen  mit  Schutzvorrichtungen  gegen  das 
Ehiklemmen  d«T  Finger  in  di'n  Thürfalzen 
an  versehen. 

§89. 

Ansrliriften  der  Wagen 
Im  Falle  die  Wagen  mit  AuschritU'n 
versehen  werden,  sollen  dieselben  den  Vor- 
schriften des  §  1S2  der  Technischen  Ver- 
einbarungen entspreeh<>n. 

1;  9(). 

Untersin' Illing  der  Wagen. 
■Jeder  Wagen  ist  von  Zeit  zu  Zeit 
einer  gründlichen  Untersuchung  an  unter- 

woiTiTi.  Tiei  wclcluT  rlic  Rnilsätzft  heraus- 
zunehmen, I.ager  und  Federn  abzunehmen 
sind. 

•Die  Untersuchung  der  Wagen  hat  zu 
erfolgen  nach  der  ersten  Ingebraiit  lniahme 
oder  nach  der  letzten  Untersuchung: 

a)  bei  Personen-,  Gepäck-  und  Post- 
wagen nach  B<>darf,  jedoch  spätestens 

nach  <'inem  .Inlin'; 
h)  bei    Güterwagen    spätestens  naeli 
8  Jahrnn. 

C.  Betriebsdienst, 
a)  BAbodienst. 

§  91. 

Freihaltung  der  Bahn. 

*Wenn  die  Beiriebsadttel  der  Haupt- 

balin  iUM  i-gt-luMi,  so  soU  die  Bahnkrone 
ausserhalb  der  Stationen  auf  ni!nde8t«*n8 
1,700  m  Breite,  von  Mitte  Gleis  ab 
gerechnet,  stets  frei  gehaüten  werden. 
Gegenstände  von  im  lir  als  300  mm  Höhe 
über  Schienenoberkante  sollen  mindestens 
2  m  von  der  Glefsmitte  entfernt  bleiben. 

I  Gehen  die  Wagen  der  Hauptbahn  nicht 
aber,  so  soll  die  Bahnkrone  auf  eine  die 
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r  Zettadulft 
|fUr_KlehihalHw«. 


^Obbtc  Ausladung  der  Betriebüiuittel  am 
800  mm  flberKtcigi  iide  Breite  stPta  frei  ge- 
halton  wrnlen. 

^  Kil'^»•  od«T  Sfhotterfmufcii  dürfVii. 
weim  sie  lücht  sU  Uer  als  uiitci'  45  Grad 
abgebOseht  sind,  in  HOhe  von  Schienenobef^ 
kantr-  im  s  iniii.  r  bis  zu  500mm.  im  Winter 
bits  zu  800  mm  Entfernung  von  der  inneren 
Bchienenlcaiitc  an  das  Gleis  heranreichen. 
§92. 

ünterBachang  der  Bnlni. 

f^'  i  cituT  "rrOssten  zul;i->ijjcn  Fahrge- 
schwindigkeit von  über  20  km  in  der  Stund«' 
ist  die  Bftlin  mindestens  einmai  au  jedem 
Betriebstage,  hei  geringeren  Fahrgesehwin- 
di^ki-iten  iiiiiidi'sfetis  Jeden  dritt4«n  Tag  ZU 
begelien  und  nuc'hzusehen. 

§  93. 

Beobachtang  der  Züge, 

Die  Balinwfiiler  oder  die  mit  deren 

Dienst  betrauten  Arbeiter,  sdfpm  solclir 
vorhandeu  siud,  sollen  die  Züge  bei  deren 
Vorbeifahrt  beobachten  and  bei  Walimeh- 
mung  einer  Unregelmässigkeit  das  ent- 
sprechende Signal  gehen. 

Ausrüstung  tler  Bahnwärter. 

Die  etwa  vortumdenen  liahnwftrter  oder 
die  mit  deren  Dienst  licti-Huti-n  Arbeiter 
Bon<*n  im  Dienst»'  mit  den  i-rf"  mierliehen 
Signalmitteln,  sowie  mit  richtig  gehuudeu 
Uhren  versehen  sein,  welche  nach  der  (llr 
die  Dienstfehrpläne  gütigen  Zeit  gestellt 
sind. 

§  95. 

Weichensteltnng. 

>Für  die  Weichen  in  den  Haaptgieisen 
ist  t-ni  1 1  rimmte  Stellung  als  Regel  vor* 
zuschreiben. 

*AiUBeilialb  der  Stationen  liegende, 
lüdlt  nberwachte  und  während  der  Be- 
fahrung  nicht  bediente  Weichen  sollen  ver- 
sclilosseu  gehalten  werden. 

8  96. 

Untersuchung  der  Statiousgleise. 

Vor  der  Abfahrt,  sowie  Tor  der  An- 
kunft j(Ml(  -i  ZiifTf^  ist  naclizusi'hcn,  ob  die 
Ulcise,  welche  derselbe  zu  durchfahren  bat, 
frei,  und  ob  die  betrelTendcn  Weichen 
richtig  gestellt  sind. 

b)  PUirdieasl 

§97. 

Ijihigi'  und  .Vnordnung  dt-r  Zflfrc 
*  Die  I.ätig«-  der  Zilgf  ist  nach  den  Nei- 
gungsverhiUloissfu  der  Bahn,  dvn  Einrich- 


^  tuugcu  der  Statioueu  uud  d<'r  Bauait  d«'r 

'  Betriebsmittel  «u  bemessen. 

*  Die  Zahl  der  in  einem  Züge  laufendi  ii 
Achsen  Süll  hei  Vnllspurh!thn«'n  120,  bei 
bclimalspurbahnen  von  l  m  Spurweite  80. 
von  760  mm  und  600  mm  Bpurweft«  60 
nicht  überst<M'g'pn. 

^Dic  Bildung  kürzerer,  für  die  Zug- 
kraft einer  Lokomotive  bemessen<'r  Züge 

I  wird  empfolden.  Auf  Zahnradbahnen  soll 
7A\r  Hi^förderung  eines  Zug(^s  in  der  Regel 
imr  eine  Lokomotive  vervteudet  werduu. 

'Wenn  auf  eine  Lokaleisenbahn,  deren 
Wagen  den  Anforderungen  für  Haupteiseii- 
bahnen  nicht  t  tits|ireelieii,  Wfigen  der  letz- 
tereu  aul  »'igent^n  iiitdeni  übergehen,  so 
haben  dlwe  Wagen  fai  der  Regel  den  vor- 

;  deren  TheU  dee  Zuges  zu  bilden. 


I   Zahl  der  2u  bedienenden  Bremsen. 

'  In  jedem  Zuge  »olh'u  ausser  den 
Bremsen  am  Tciuder  und  an  der  TA»komo- 

^  tive  so  viele  Bremsen  bedient  sehi,  bezw. 

;  in  Thitigiceit  gesetzt  werden  kOnnen,  dass 
mitte!-!  derselben  mindestnis  im*  dem 

uaubfolguiiden  Verzeichuiss  zu  enineluneu- 
den  Prosente  itm  Gesammtgewichts  der 
Wagen,  bezw.  der  Anzahl  der  Achsen  brems- 

I  bar  sind. 
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>Fttr  die  Bereclmong  der  bremspru» 
zente  nach  diesem  VerzdehniBS  Izt  maas- 
gebend: 

a)  (Iii  jt'iiifrc    grösste  (ieschwindigkeit, 
welche  bei  dem  Zugti  auf  der  be- 
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•  r>  tT.-nfl«'»i    StTfcItp    in  -Anwcndniig 
ki>muH'n  darf; 
b)  diejenige  Babiinciguiig  —  Stfigang 

0(l«'r  riefjill«'  — ,  wrlch«'  »largestfllt 
winl  durch  dif  G<'radf\  dir  zwei  auf 
d<'r  hetrfffeud»'n  Strock«'  iu  1000  m 


Brom»«'  b<'fördi'rt  wcnlcM,  \v»miti  (1<  rscih«' 
dif  Schluäiisignal«>  nii-ht  vt'rd<'ckt  oder 
solche  i$en»»t  trflgt  Dieser  Wagen  kann 
auch  ein  be8chadjg"li'r  Wagrji  sein,  sofern 
<l<'rselbf  naoli  Art  <l«'r  Bi'sciiMig'ung  in- 
mitten des  Zuges  nicht  eiugcätcUt  werden 


Entfftnimig  Kegciidc,  den  grösalen  <  kann,  sonst  aber  lauffihig  iHt. 


Hr'lK-mnitcr-icfned    y.rigvut]'-  I'tinkt* 
den  LäDgenschuittK  der  bahn  mitein- 
ander verbindet; 
€)  daw  b^  der  Herechnnn;?  der  Brems 
Prozente  Tineh  Achsen  eine  unhehidene 
Güter«  agenacliKe  stet*;   gh-ich  einer 
halben  Achse,  da»«  ferner  der  «ieh 
(tun      ergel>ende  iihcrschiessen^le 
Biniuhtheil  stet»  ab  ein  Ganzes  ge- 
rechnet wii'd,  und  dass  die  Achsen  von 
Penouen*,  i'ost    und  Gepftckwagen 
ätet.H  als  voll  in  Aniaatx  gebracht 
werden; 

d>  dasB    ftlr  €k>schwind{gkciten  unter 

20  kui  in  d«'r  8tund<'  die  filr  20  km 
in  di'r  Stunde  angeführten  Bremspro- 
zeute  gelten; 
e)  das»  bei  der  Verwendung  von  Schiobe- 

lokoniotiven  die  (tc«eliwinfligki'tt  V(tn 
20  km  iu  der  ätuude  angenommen  j  lencbten. 
wird. 

'  Fflr  Fabrgeschwindigkeften  und  Noi- 

ii'un^'rii.  w.-lclir  Zwischen  den  in  dem  Ver- 
zeichniss  aufgeführten  liegen,  gilt  jedesmal 
die  grössere  der  dabei  in  Frage  kommen- 
den Bremszahlen. 

*  Für  Bahnstrecken  mit  Xi  !n'n!i<:^t  Ti  von 
mehr  tüi»  40"/«,  (1 :26)  sind  für  ihu-*  Bremsen 
der  Züge  besondere  VorBcbiiften  xa  er^ 
lassen. 

§  99. 

Yertheilung  der  Bremsen. 


§100. 
Hilfsgorftthe. 

'  In  jidciu  Zuge  sollen  diejenigen  Ge- 
riltlis^chufteu  vurhundeu  »ein,  vermittelet 
welcher  tlmnliefast  die  Beseitigung  der 
wahrend  di  r  Fahrt  an  dmZvge  etwa  vor- 
kommenden  Beschädigungen  so  weit  b«-- 
wirkt  werden  kann,  dass  lUe  "Weiterfahrt 
mOgHch  ist. 

*.Ie<|cr  B.ilm  sollrii  (licjciiificcn  <J«'r?lf!ii' 
und  Werkzeuge  zur  Verfügung  stehen, 
welche  bei  vorkommenden  UnfftHen  sur 
Freimachung  und  HersteUung  des  Gieifce« 
orforderlicb  tsind. 

§  101. 

Beleuchtung  der  i'ersone u wagen. 

Die  Personenwagen  sind  während  der 
Fahrt   im   Dnnkeln  angemessen  xn  b(«- 


§  102. 

Bedeekiing  ottener  Güterwagen. 
Alle  mit  leicht  feuerfangeuden  Gegen- 
standen    beladenen  offenen  Güterwagen 
Köllen  ndt  einer  sicheren  Bedecknng  ver- 
seilen »ein. 

ftlOB. 

Untersuchung  der  Zflge  vor  der 

Abfahrt. 

'  Bevt^r  ein  Ziig^  «Ii<  Sr.ition  verlilsst.  ist 
derselbe  (in  den  Zwischeiistationen  nur  Sit- 


1  weit  es  der  Aufenthalt  zulflsst)  sorgflUtig 

>  Auf  eine  angemessene  Veitheilung  der  j  nntei*suciien. 
nusen  im  Zuge  ist  besondere  KUcksiuht  '       t  ly^^.^,,  Untersucl 


Bre 

sa  nehmen. 

'  Der  letzte  zu  bremsende  Wagen  (vergl. 
§  98,  Abs.  l)  ist  derart  einzustellen,  dass 
hinter  demselben  nicht  mehr  Qesammtge- 
wicht  lauft,  be;$w.  Achsen  (einschliesslich 
des  gehn-msfcn  W.i^ren«)  folfren,  ;iN  iiaeh 
Mastsgabe  des  Verzeichnisses  (vergl.  §  98) 
fBr  diesen  Bremswagen  sich  ergiebt. 

'Bei  einer  Neigung  v*>n  mehr  als  lO^/oc 
n  :  100).  s»»i  es,  dass  dieselb«'  auf  i'hier 
i^iinge  von  öüO  IU  oder  mehr  vorhanden 
ist»  oder  dass  dieselbe  sieh  nach  §  96  Ab- 
satz 2  durch  Rechnung  erfrii  bt  soll  bei  der 
Bergfahrt  der  letzt«^  Wagen  ein  bedienter 
Bremswagen  (§  98,  Abs.  1)  sein. 

^ Answahmsweise  kann  hinter  diesen 
leisten  BremMvagen  noch  ein  Wagen  ohne 


iuchung  hat  sich  vornehm- 
lich zu  erstrecken  auf  dvn  betriebssicheren 
Zustand  der  Waagen  und  ihrer  Ladung,  Be- 
lastung, Vei'schlüs.«'  und  Kupplung',  auf  die 
ordnungümää^^ige  Zu^tammeutitellmig  des 
Zuges,  auf  das  Vorhandensehi,  die  Dienst- 
föhigkeit,  Vertheihui^  und  Bedieiumg  der 
Bremsen,  auf  Vorliaml-nsein  und  nii*)i.--t- 
bereittchaft  der  uöthigen  .Signal-  und  Zug- 
ausrttstungsmittel. 

§10i. 

Bedingungen  der  Abfahrt. 

*  Ein  Zug.  mit  wclchi  iu  r>  rsunt  n  hi-- 
fftrdert  werden,  soll  nicht  vor  der  im  Fahr» 
pliui  angegebenen  Zeit  abführen. 

'Die  Abfahrt  ^'>\\  nii  ht  erfolgen,  bevor 
da»  für  dieselbe  bestimmt Signal  mittels 
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d«?r  Pfeife,  des  Sigimlhoms,  der  Lokomotiv-  i 
glocke  oder  Wageiiglocke  gegeben  ist  ; 

§  106.  ; 

Fa  Ii  rg<-  s c-  Ii  w  i  n  d  i  gk  f  i I.  ' 

'  Die  grösate  zulässigeFahrgeschwiiulig- 
keit  tat  80  km  in  der  Stande  (vergl.  Vor 
bemorkungen). 

•Die  Faljrgeschwindip:keit  snil  in  di-m  | 
zur  VerhUtuug  einer  mOgliclieu  Uetahr  er-  j 

forderiichen  MM»e  vermindert  werden:  ( 

f 

a)  bei  der  Fahrt  durch  Weichen,  wenn  j 

dipsplhon  gogon        Spitzr-  licfahrni 
werden  und  nicht  verriegelt  oder  ver-  , 
BChlofisen  oder  liedient  sind;  I 

b>  wenn  bei  nnbewaehtea  UebergAngen  ^ 
die  freie  Aussicht  aof  die  Bahnanlagip  : 

gehindert  ist; 

c)  über  Bahnkreuzungen,  die  in  gleicher 
Ebene  liegmi;  : 

d)  bei  der  Fahrt  dnreh  Orteebaften;  j 

bei  derFahrt  übi  r  Ix  w*  ^^lichcBrilcken; 

f)  auf  Zahnradbahnen  boi  der  Einfahrt  i 
in  die  Zabnt^tangc.  ' 

J$  106. 

I 

Seh ie bei)  flt  r  '/A\,xr, 

iDas  Schieben  der  Züge  ist  gestattet,  , 
doch  soll  hierzu  nicht  mehr  als  eine  l^ko-  ' 
motive  verwendet  werden.  Befindet  sich 
an  der  SpitZf   ih  >  Znjros  »Mno  führende 
L<okoiuotive,  so  soll  rlie  schiebende  Loko- 
motive nicht  angekuppelt  werden,  wcmn  ' 
nicht  die  besonden-  Gestaltung  der  GefttllB-  '■ 
verbiiltnisse    d»'r   Bnhrii^itreck**.   eine  Aus 
nähme  bedingt.   Für  Zahnradbahnen  wird 
empfoldein,  die  Lokomotive  an  das  untere  | 
Ende  des  Vjngvn  zw  stellen. 

'  Beilndet  sich  au  der  Spitice  de»  Zuge»  | 
keine  führende  Lokomotive,  so  soü  der  i 
vorderat^e  ■Wagr  n  duri*h  «'iiu  ii  Zugbegleiter 
besetzt  sein,  weleht-r  vor  iiii  lit  versebloss»»-  , 
nen  Ucbergängen  oder,  w  o  sonst  das  Be- 
dflrftiifls  eintritt,  hörbare  Wanmngssignale  \ 
mittels  (Jlocke.  Honi  tider  thirgleielien  ab- 
zugeben hat.   Die  Stjlrke  des  Zuges  soll 
hierbei  nicht  mehr  als  50  Wagenachsen 
und  die  Fahrgeschwindigkeit  bei  unbe- 
waehten  Uebt-rg/lngeri  nirht  nirhr  .ils  20, 
bei  bewachten  nicht  mehr  als  26  km  in  der 
Stande  betragen. 

«107. 

Fahrt  der  Lokomotive  mit  dem 
Tender  voran. 

Die   Fahrt  der  liiikomutive  mit  dem 
Tender  voran  ist  bei  aJien  ZUgcn  gestattet  1 


108. 

Son  d  erzüf^e. 

•  Jeder  Sonderzug  soll  womöglich  durcli 
einen  die  betreifende  Strecke  vorher  be- 
fahrenden Zug  angezeigt  werden. 

•Sonderzüge  sollen,  wenn  di«-  Halm 
nicht  bewacht,  der  Zug  den  Bahnwärtern 
nicht  vorher  angezeigt  und  der  nächsten 
Station  nicht  gem<'lde(  ist.  nur  mit  <-uvt 
Geschwindigkeit  von  höchstens  20  km  in 
der  Stande  gefahren  werden. 

109. 

Arbeitstage  und  einzelne  Loko- 
motiven. 

'  Arheltszüge  und  einzelne  Loknniotiven 
sollen,  mit  Ausnahme  von  iliitshikomotlven. 
nur  auf  bestimmte  Anordnung  der  Betri(>be- 
verwaltung  und  nach  bestimmten  Fahr- 
plänen auf  der  Bahn  fahn-n.  Es  sollen 
Anordnungen  getrorteu  sein,  dass  die  Be- 
wegouf^  solcher  Zfig«  oder  Lokomotiven 
niindcsrrns  (\pn  1)oiVl*'n  die  Fahrstr«*cke  be- 
gn-nzenden  Stationen  bekannt  ist.  I^etzti-res 
gilt  auch  von  der  Bef5rderang  einzelner 
Wagen  und  Draisinen;  lUesflben  sollen  von 
einem  verantwortlichr-n  Beamten  (Be- 
diensteten) begleitet  sein. 

*  Arbeitszttgtt  nnd  einzelne  Lokomo- 
tiven, welche  von  Station  zu  Station  durch- 
fahren, sind  wie  Sonderzüge  vorzumriden. 
Bei  Zügen,  deren  Fahrgeschwindigkeit 
20  km  in  d^  Stande  nicht  übersteigt,  ge- 
nfiprt  die  Benaehrichtigong  der  Nachbar 
station«-iu 

?$  110. 
Bigleijtmannsehaft. 

'Die  Uannsehaft  des  Zuges  und  der 
Lokomotive  soll  wahrend  der  Fahrt  nur 

einem  Vorß'<*!<etzt*'n  unter^reordnet  soin 

'  Zwischen  iler  Zugmannscbaft  und  dem 
Lokomotivführer  soll  eine  Verständigung 
stattflnd«'n  können 

'Die  Lokomotivführer  sowi«r  die  Zug- 
führer »ollen  mit  richtig  gehenden  Uhren 
versehen  sein,  w«!lehe  nach  der  für  die 
Dienstfahrpläne  gütigen  Zeit  gestellt  sind. 

III 

BehantllTing:  stillst ohonder  Loko- 
motiven und  Wagen. 

>  Geheizte  Lokomotiven  sollen  stete 
unter  Aufsicht  stehen,  anoh  soll,  solange 
sie  v<ir  dem  Znfre  oder  sonst  in  Kuhc 
Stehen,  der  Hcgulator  geschlossen,  die 
Steuerung  in  Buhe  gestellt  und  die  Bremse 
angezogen  sein.| 

'Die  ohne  ausreichende  Aufeicht  stehcn- 
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den  VVtipm  sind  durch  gt^eignot«  Vorrich- 
tungeu  fi'StzuHtrlU  ti. 

Gebrauch  d«  r  l)«un»t'[*teif«'  und  Ab-  . 
liissen  von  Wft8«<>r  und  DAmpf. 

*Der6ebnracb  derDauipt^feife  iufauf  1 
die  in  §  119.  h)  vorg«'8cIiriel»eiken  Flill«''  zu 
beschränken.  X«'l><  n  Srrass««n  sowie  bei  ^ 
Auniiheruug  au  unt>t!wuchte  Uebergäuge 
und  bis  nach  Ueberfahren  denelben  sind 
A(  litiingssignale  ihnnUcbat  mit  der  Glo^ 
zu  geben. 

•Das  Ablasaen  von  Wasser  oder  Dampf 
aus  Speisevorricbtungen ,  Probir-  und 
Zylinderhilhnen  der  Lokomotiven  ist  in  der 
Nähe  von  belebten  Wi'gen  und  Ueb»;r- 
gtogen  zu  vermelden. 

S  HS 

Fahren  auf  der  liukomotive. 

Ausser  den  durch  ihren  Dienst  dazu 
Berechtigten  so]]  niemand  ohne  Rrlaubniss 
der  dazu  bevollniftelitigfen  Beamten  auf 
der  liOkomotive  nnffnliicn. 

4;  114. 

Bedii'Mung  der  Lokomotiven. 

•  DU'  l-Mhning  der  Lokomotiven  soll 
nur  solchen  P«'rsonen  flbertragen  werden, 
welche  ^v•■^i^^st(■Il^*  ein  .lahr  lang  in  einer 
Eisenbahnloki  iin'iti\  \v<  ik?:t.'fttr  «re^irheitet 
uud  nach  mindestens  einjähriger  Lehrzeit 
durch  eine  Prflfüng  und  durch  Probefahrten 
Ihre  Befilliigimg  nachgewiesen  haben. 

-'  Der  lieizer  so]]  mit  der  ITandlwibung 
der  Lukumutive  mindestent!«  so  weit  ver- 
traut sein,  das»  er  dieselbe  erforderiichen 
F;i!!'-^  .•Mili:(it<-ii  uiifi  fltf  iiütliige  Speianng 
des  Kessels  vttniehmen  kann. 

'Der  Heiser  kann  entbehrt  und  die 
Bedienimg  der  LolLomotive  dem  Führer 

allein  übertragen  werd»'ii,  wenn  die  ],oko- 
motive  derart  eiugericiitet  ist,  dass  ein 
Zugbeji^eiter  wfthrend  der  Fahrt  von  dem 
Zuge  auf  dieselbe  gelangen  kann.  In 
diesem  Falle  soll  jedoch  der  Zugbegleiter 
versteheu,  die  Lokomotive  zum  Stillstand 
nt  bringen. 

D.  Signalwesen. 

?J116. 

Verständigung  zwischen  den 
Stationen. 

EHnrichtnngen,  welche  die  Veratindi-  ! 

gung  zwisclien  den  Stationen  ermöglichen,  | 
werden  cmpl'uhlen.  i 


«  116. 

Ba  hn!4f  «fnale. 

Sötern  üalinbewadmng  vtirliaudeu  ist, 
»ollen  folgende  Sichtsigiiale  gegeben  wer- 
den können: 

a)  der  Zug  kiuin  vorbei  fahren  („Freie 

Fahrt!"), 

b)  der  Zug  soll  kmgaaro  fiihren, 

c)  der  Zug  soll  halten  UHalt!'*). 

§117. 

Signale    an    Wciclien,  htwcfrlichen 
Brücki'ii  und  H  ;i  Ii  n  k  rr  u  z  luiij  <-n. 

*  Weichensignale  sind  in  der  liegel 
nicht  erforderlich. 

-  Der  Jf desnialige  Stand  beMcg-liclier 
Brttcken  soll  durch  ein  mit  der  Brücke 
selbst  in  Verbindung  atehendes  Signal 
kenntlich  gemacht  werden. 

■''  An  der  Kreuzunjr^=sf eile  zweier  Bahnen 
in  gleicher  Ilölie  und  in  freier  Strecke, 
»ollen  dort,  wo  Ortlicbe  Verhflltnisse  die 
Fernsicht  verhindern,  in  gegenseitiger  Ab- 
hängigkeit stehende  Signale  die  Zulässig- 
keit  der  Fahrt  in  der  einen,  bezw.  die  Uu- 
zulftssigkeit  in  der  anderen  Richtung 
kennzeichnen. 

*  Ftii-  gemischte  Bulmeu  mit  Zahu- 
stangenstrecken  wird  empfohlen,  den  An- 
fang und  das  Ende  der  Zahnstangenstredce 
durch  entsprechende  Signale  «i  kenn- 
zeichnen. 

§11& 

Zugaignale, 

>  Am  7m^^  folgende  Signale  ge- 

geben werden  kOnnen: 

a)  Kennzeichnung  der  Spitze  des  Zuges 
nnr  im  Dunkeln; 

b)  Kennzeichnung  des  Sebloasee  des 
Zuges; 

c)  ein  Sonderzng  kommt  nachi 

d)  ein  Sonderzug  kommt  in  entgegen» 

gesetzter  Rielitung. 

-  Lecrinhren<le  Lokomotiven  sind  be- 
Büglich  der  Signale  den  Zügen  gleich  an 

achtrn. 

^  Draisinen  mid  BaJindicnstwagen  soUen 
auf  freier  Bahn  in  der  Dunkelheit  mit 
Lichtsignalen  gekennseichnet  sein, 

gm. 

Signale  der  Zngbediensteten. 

Die  Zugbedi(>nsteten  »ollen  folgende 

Signah»  geben  k<Vnn««n; 

«)  der  Lükomotivfülirer: 

1.  das  Signal  wAchtuug* ; 

2.  f,      „Bremsen  anziehen"} 


8. 


«Bromseu  lOsen**; 
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b)  die  Wngenbegleit«^!-: 

1.  das  Si^al  „Achtuiig"; 

2.  „      ,  „Ilall^ 

Form  und  Farbe  der  Signale. 

*  Wenn  Weichcnsignale  angewendet 
WfTdfn,  sf>  cmpfclilen  sich  hierfür  Form- 
Bignale,  welche  die  Signalbildcr  bei  Tag 
und  Nacht  gleich  zeigra  und  auf  so  nie- 
deren WiM'liscIstnndfm  nnfTPhracht  sind, 
dass  deren  IJi  dicnung  unmittelbar  von  der 
Plante  ane  nxigiii  li  igt.  Bei  des  flbrigeu 
feststi  hendtu  Higuidvonlchtungen  soll  bei 
Tage  nur  die  Furiu  uii(i  nichr  <Hh  Farbo 
die  Üiguale  ausdrücken,  und  wird  hierzu 
Ahr  alle  Signalvorrichtnugeii,  an  welchen 
„nHlt"-Zcich(>u  gegeben  werden,  die  BUgel- 
form  empfohlen. 

^  Zu  Sicbtsiguaieu  fOr  die  ZOge  sollen 
bei  Dunkelheit  nur  die  Farben  weiss,  grün 
imd  rotli  ^■erwendet  werden  und  awar  soll 
aosdnickeu: 

Roth  -  „Halt*. 
Zu  Signalen  für  Vcrschubbewegungen 
knt  •    auch  andere  Fiu'ben  verwendet 

wei'tlen. 


Oenterreich. 


Bllass  des  k.  k.  fiiseobahnministers  vom 
18.  September  1896,  Z.  6969/1,  an  sümmt 
liehe  Verwaltungen  der  Privatbahn-  und 
TramAvayuntemehninii;^-'".  betreifend  die 
Binieitung  statistischer  firhebugen  wegen 
mBfBhnuig  flbier  •UigatoriBelNn  lova* 
lidltite-.  Alten-,  Wittweo-  und  Waiaen- 
Versorgung  der  Privatangestellten. 

Zur  Gewiniump:  der  ii^thigen  Grund- 
lagen für  das  auszuarbeitende  Gesetz  wer- 
den «mAehst  an  die  Privatantemehmer 
-Fragebogen  zur  AnsfUlungbinnenS  Wochen 
liinauügegebeii. 


I  Rjvilw(iy-riinimissinTiers)  ffUiren  und  vom 
Voraitzeuden    des   llandelsamts  ernannt 
I  werden. 

Den  Klehibahnkomniissaren  »oll  ob- 
lifg'eii,  (lii'scs  Gosf'tz  iu  Wirksamkeit  zu 
seilen  und,  soweit  sie  dazu  im  Stande  sind, 
die  Prafung  und  Verwiildlehnng  von  Pla- 
uen für  Kieinbahnbauten  in  jeder  Welse 
au  fördern. 

Wenn  durch  Todesfall,  Verzicht,  Dienisi- 
untangliehkeit  oder  in  anderer  Weise  die 
Stellr-  cine^  der  Kleinbahnkninnii^^are  er- 
ledigt wird,  hat  der  Vorsitzende  de» 
HandelsamtB  jedesnud  einen  Nachfolger  In 
der  Stelle  zn  ernennen. 

Das  einem  der  Kommissare  zu  zahlende 
Gehalt  wird  vom  Schatzamt  festgesetzt  und 
soll  eintausend  Pttand  Jähriich  nicht  Qber^ 
steigen. 

Das  Ilandelsamt  kann,  unter  Zu.stim- 
mung  des  Schatzamts  für  die  Bemessung 
der  rcrsonenaahl  und  der  DienstbezOge 
soviele  1?('amte  und  !'«Tsonen  anstellen 
und  verweudcu,  als  es  zur  Erledigung  der 
Obliegenheiten  der  Kleinbahnkonunissare 
nach  diesem  (rcsetze  für  notliwendig  er- 
achtet, mit  der  Befugniss.  die  so  ange- 
stellten und  verwendeten  Beamten  und  Per- 
sonen abKusetsen. 

Das  vnrent.'llmtr  Grltalt  und  Dienst- 
eiukommeu  sowie  alle  Ausgaben  der  Kleiu- 
bahnkommissare,  die  mit  Genehmignng  des 
Schatzamts  in  Ausfühnmg  dieses  Gesetzes 
prcmaeht  sind,  sollen,  soweit  nielit  ihre 
Zahlung  durch  dieses  Gesetz  oder  auf 
Orund  desselben  genehmigt  ist»  aus  vom 
Piu-lami  iit  y.u  bewilligenden  Mitteln  be- 
stritten werden. 

Die  Anordnungen  der  Kommtosare  be- 
dürfen zu  ihrer  Giltigkeit  der  HQtwirkun^ 
je  zweier  von  ihnen. 

Die  }:tet\ignlsse  der  Kleiubahnkum- 
missare  eriOschen,  unbeschadet  einer  Ver^ 
längerung  durch  das  Parlament,  am  81.  De- 
zember 1901. 


Art.  2. 


KJeinbahngeseta  18^8.  —  Geaets,  iMtr.  dl« 

Erlefchteniii^  des  Raue»<  von  Kleinbahnen 
in  GreosbritanuieB,  vom  14.  August  1896. 
(Chapter  48.) 

Art.  I.  Einsi'etzuug  eines  Kleinbahn- 
amts. 

Zu  dem  Zwecke,  den  T'.nii  und  Betrit-Ii 
von  KJeinbiüinen  in  Grossbritannien  zu  er- 
leichtem, soll  eine  Behörde  eingesetzt 
werden,  aus  drei  Mitgliedern  bestehend, 
die  den  Titel  Kleinbaluikommlssare  (I^ight 


Anträge 
von  K  1  • 


Hilf  Genehmigung 

n  bahnen. 

Ein  Antrag  auf  Genehmigung  einer 
Kleinbahn  nach  Massgabe  dieses  Gesetns 
ist  an  die  Kleinbahnkommissare  2U  richten 
und  kann  gestellt  werden 

a)  von  der  Behörde  [einer  Grafschaft. 
Stadt-  oder  Landgemeinde,  deren  Ge- 
biet ein  Theil  der  geplanten  Bahn 

durchziehen  soll; 

h  l  von  einer  Einzelperson,  einer  Körper- 
schaft oder  einer  Gesellsehati :  oder 

c>  von  solchen  OrtsbchOrden,  Kiuaelpei^ 
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»üucu,  Körperschaften  oder  Gesell- 
ecbaften  gemeimcbaftlicli. 

Art.  8.  BefagniBBe  der  OrtsbehiJrden  ' 

«nf  Grund  ertheüter  Goiif limif?iuig.  ' 

Die  H.'liArdf  cmc-r  ('.r:\i<vhnt'\.  St.kU- 
oder  Landgemeimle  kaim  mt  (irund  ciucr  j 
nach  dieB«m  GesetiK»  erthcttten  ßenelimi' 
gong 

a)  ihrerseits  den  Bau  und  Ik'trieb 
der  genehmigten  Kleinbalin  selbst 
unternehmen  oder  Aber  den  Hau  oder 
don  Betrieb  ViTeinbiirungcn  tr«'ftVn; 

b)  einer  KhMnbnhii<rt's(<lIs('haft  entweder 
iu  Form  von  Darlehen  oder  durch 
BetheiHgnng  an  dem  Aktienka|iitale 
der  (Jesellsehaft  oder  tlieils  in  dieser, 
theils  in  jener  Vorm  einen  liei  Erlhei- 
lung der  Genehmigung  festzusetzen- 
den Geldbetrag  vontreoken; 

c)  mit  einer  anderen  Ortsbeh/irde  oder  ■ 
mit  einer  einzelnen  Person  oder  einer 
Gemeinschaft  von  Porsonen  m.  einer  i 
der  vorerwAhnten  Leistungen  sieh 
vereinip'en  und 

d)  jede  andere  den  gleichen  Zwecken  , 
dienende,  in  dem  Genehmigangseriass  ' 
vorzugehende  Handlang  verrichten. 

Es  soll  jedoch 

a)  einer  Ortsbehörde  die  Ueuehmigung 
nun  eigenen  Bau  und  Betriebe  einer  : 
KIcinhritm   oder  zu  Vereinbarungen 
wegen  de»  Baues  oder  de«  Betriebe« 
oder  znr  Vorstreekung  von  Geld- 
mitteln an  eine  Kleinbahngesellschafl  ' 
nur  ertheilt  werden  auf  einen  Antrag 
der  Ortsbchörde,  der  auf  Grund  eines 
den  Bestimmimgen  anf  Anlage  1  1 
eiits]irr<<!ienden    Beschlnsses   einge-  ! 
bracht  ist;  ' 

b)  eine  Ortsbehörde  eine  Kleinbahn,  die 
ganz  oder  theilweise  aut«seriialb  ihres  ' 
Ortslierciclis  liefrt.  w^di-r  pfll»sr  Jmnen 
oder  betreibeu,  noch  bezüglich  des 
Baues  oder  Betriebes  Vereinbamngen  ' 
treffen,  noch  Geldmittel  für  Zwecke  ! 
einer  solchen  Bahn  bereitlndten,  aus-  ' 
genommen  in  dem  Falle,  dass  sie  ge- 
meinsehaftlieh  mit  der  OrtsbehOrde 

des    fremdfMl    nehicts     li.ilHl<lt  i.iiiT 

einen  dem  ilandebamtc  genügenden 
Nachweis  liefert,  dass  dieser  Babnbau 

oder  Betrieli  fnler  diese  (Jeldaufwen- 
dung  den  eigenen  örtlichen  Inter- 
etjaen  dieulicli  ist.  Wird  die  Er- 
mächtigung zn  solchen  Leistungen  er- 

tli»  ili.  80  ist  zugleich  die  Höhe  der 
aufzuwendenden  Kosten  su  festzu- 
setzen,  dass   sie  nicht  tien  Betrag 


überBteigen.  der  nach  dem  Emesscu 
des  Ilandelsamta  dem  fOr  d«n  eigenen 
örtlichen  Bezirk  aus  dem  Bau  oder 
Betriebe  der  Bahn  zu  erwartenden 
Yortheil  entspricht. 

Art.  4.  Darlehen  des  Sehatsarats. 

Hat  die  Behörde  einer  Grafschaft, 
Stadl  oder  Landgemeinde  eim^r  Klein- 
bahngcsellsciiaft  einen  Geldzuschuss  ge- 
leistet oder  dessen  Gewfthmng  beschlossen, 
si'  kann  auch  das  Schatzamt  die  GewAb« 
rung  eines  Zuschneses  an  die  Gesellschaft  • 
iu  Form  eines  Darlehens  bcscbliesscn.  Ein 
solches  Darlehen  darf  nicht  mehr  als  ein 
viertel  der  g-t'snnirnten  fflr  die  Zwecke  der 
iüeinbahn  erforderlichen  Geldmittel  mid 
nicht  mehr  ats  die  von  der  OrtsbehOrde 
bewilligten  Summen  betragen. 

Das  Schatzamt  soll  jedoch  ein«  r  Kleln- 
bahngesellschaft  kein  solches  Darlehen  ge- 
währen, wenn  nicht  mindestens  die  Hfllfte 
di  s  ;,'esammten  für  die  Zwt  pke  der  Klein- 
bahn erforderUcheu  Geldaufwandes  durch 
Ausgabe  von  Aktien  beschafft  wird,  und 
nicht  mindestens  die  HAlfte  dieses  Aktien- 
betrages von  anderen  I'erponen.  nicht  von 
Ortsbehörden,  gezeichnet  und  eüigezahlt 
worden  ist 

Jedes  hiemach  gewährte  Darlehen  soll 
mit  nicht  weniger  als  drei  Pfund  zwei 
Schillingen  uud  sechs  Pence  für  hundert 
Pßmd  und  ein  Jahr  versinst  werden.  Von 
Zeit  zu  Zeit  wird  das  Schatzamt  den  je- 
welligen  Zinsfuss  so  bestimmen,  wie  er 
nach  seinem  Elrmessen  genügt,  um  bei  Ge- 
wiihi-ung  des  Darlehens  Verluste  für  die 
Staatskasse  zu  vermeiden.  Die  Bedin- 
gungen für  das  Darlehen  bestimmt  das 
Schatzamt. 

Werden  dieser  Bestimninng  gehiflss 
Vom  Schatzamt  einer  Kleinbahiifresellschaft 
Geldmittel  gewahrt,  und  sind  «lie  Zuschüsse 
der  OrtsbehOrde  gans  oder  theflweise  in 

Form  pinc's  Dnrlehens  peg-obcii,  f^o  soll  das 
Dju-lehen  des  Seliatzamts  dem  der  Ortsbe- 
hOrde dorebaus  gleichgestellt  werden. 

Art.  6.  Besondere  Zuschüsse  des 
Sehatsamts. 

Wiril  dem  Scliat^nintf  vnm  T.aiidwiith- 
schaftsamte  bescheinigt,  dass  die  Anlage 
einer  Kleinbahn  nach  Hassgabe  dieses  Ge- 
setzes der  Landwirtlisdiaft  eines  Bezirks 
förderlieh  ist,  oder  vom  llandelsamte.  dass 
durch  die  Anlage  einer  solchen  Bahn  eine 
nothwendige  Verbindung  zwischen  einem 
Fischereihafen  oder  einem  FiM  hcrorte  imd 
einem  Markte  hergestellt  werden  soll,  oder 
dass  eine  solche  Bahn  zur  Entwickltmg 
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od«'!'  Ei  li Mitling-  ehios  bestimintm  Iiulustri«-- 
BWi'igos  notiiwondig  ist.  dass  aber  iu  An- 
beU'acht  der  besonderen  örtlichen  VerhUlt- 
nis»«'  «Ue  Bahn  nicht  ohne  besondeiv  Beihilfe 
des  Staate»  hergestellt  werden  kann,  luul 
hat  das  Scbatzaint  »icli  vergewisüeit,  dass 
eine  sur  Zeit  bestehende  EieenbAhnfpesell- 
sehaft  zum  Hmu  iiiul  Betriebe   dt'r  Balm 
bereit  ist.  »ufeni  von>  Sehafzaini«'  diuser 
Vorscbritt  gemiliis  Ueldzu8ehÜ8t«<-  wahrt 
werden,  so  Icmn  da«  Sehatzaint  unter  Be- 
achtung «ler  bezü(rli<  li         Iir.lic  der  he-  ; 
auuderun  Zui»c4iüti8e  in  dicauui  (iesetze  ge-  i 
steckten  Grenzen  besohlieaten,'  dMS  dus  i 
Bahnunteniehnicn  durvli  einen  auf  Grund 
geg»?nwartig«-r   Vorscliritt   horz«gehcud«*n  i 
besonderen Zuschuss  aus  Btaat^niittfln  unter- 
statst  wird. 

Biersn  wird  bestimmt  r  ' 
«)  Da»  Scliatzatiir   !<nll   einen   sulchmi  ' 
Zuachusa  nicht  gewahren,  obuc  »ich  i 
vOTsieliert  zu  haben  ^  dass   Grund-  ! 
eigentiiQmcr,  Ort8hehr>tHlen  and  son-  { 
Htifr«'  Ortshcrhciligtr  durch  unentgelt- 
liche   llcrgahc    des    Gnmd  un<l 
Bodena  »der  anderweit  jede  gchOlir- 
licho  Hi  iliilfe  und  Jede  ihnen  mnfrliche 
Mitwirkung  beim  Baue  der  Babn  ge- 
leistet haben. 

b)  In  Iceinem  Falle  darf  ein  solcher  Zu- 
R<"Jniss  den  durch  Verordnunfr  des 
Schatzamts  festzusetzenden  Betrag  von 
hdchstens  der  Hfllf^e  der  Gesammt- 
bankitsten  der  Hahn  übersteigen. 

c)  Behchliesst  das  Schatzamt  die  Gewäh- 
rung einet»  solchen  Zuschusses  als 
eines  festen  Beitrages,  so  Icann  in 
den»  die  Bahn  ^i-in  lnnipnidoi  F.rlasse 
für  jede  öteuergemeiiulc')  bestimmt 
werden,  daas  w)lhrf*nd  eines  in  dein 
Erlasse  festzusi  tz.  lulrn  Zeilraumes 
von  hnchstfns  /..  Im  Jahren  der  inner- 
halb dieser  <«emeinde  befindliche 
Theil  der  Balm  su  einer  Ortliehen 
Steuer  nicht  mit  einem  höheren  Be- 
trage herangezogen  werden  soll,  als 
zu  dem  der  von  der  Eisenbahn  benutzte 
Grand  und  Boden  hatte  heraogesogen 
werdrn  kfhmon.  wfnn  er  in  dem  Zu- 
stande verblieben  wäre,  iu  dem  er 
unmittelbar  vor  seiner  Inanspruch- 
nahme für  Zwecke  der  Bahn  sit  li  Im'- 
fand.  Vor  Aufnahme  einer  solchen 
Bestijumuug  In  einen  Hi'Utös  soll  je^ 
doch  den  Orts-  and  Steuerbehörden 
der  betreftenden  (ieinoinrle  von  der 
Absicht,  eine  solche  Bestimmung  auf- 


zunehmen.    Kenntni.ss  and  Gelegen- 
heit gegeben   werden,    gehört  zu 
worden.  Der  Briass  Icann  das  Handtel»' 
amt  erm;Tchtigen.  den  erwAhnten  Zete- 
raum  zu  verlängern. 
£in  hioniach  gewährter  ausserordent- 
licher Znsehuss  kann  entweder  ein  fester 
B»'itrag  oder  ein  Darlehen,  odertheils  fester 
Beitrag  theils  Darlehen  sein. 

Die  Bedingungen,  unter  denen  ein 
fester  Beitrag  «Hier  ein  Dariehen  als 
Znsfhnss  im  Pinne-  dir-ses  (JesetzefJ  zn  ge- 
wäluen  ist,  sowie  die  Höhe  der  etwaigen 
Yersinsung  werden  vom  Schatsamte  fest- 
gesetit. 

Art.  6.  HiU  listbetrag  der  Zuschüsse 
und  Gold  hcfschaffung  durch  die 
Staat  sschuldenkommissiuu. 
Der  Gesammtbetrag  der  vom  Sdints- 
amt  auf  (imnd  dieses  (!eset.z<'s  gewahrten 
Znschflsse  r.n  k'^iner  Zeit  sicli  auf  mehr 
als  eine  .Million  Ptunti  belaufen,  wovon 
höchstens  sweihnndertflln&igtauseiid  Pflmd 
xur  Hergebe  vr»n  brsondenMi  Zuschüs-^en  im 
Sinuc  dieses  (lesetzes  Venvenduug  Huden 
dürfen. 

Dil'    Staataschuld(>nkonnuission  leiht 
den)  Schatzamt,   und   dns  Sili.tfznnu  enr 
leiht   von   der  Staatssclmldenk<mnnissii>u 
die  fnr  derartige  Zasohfisse  des  Sebatzamts 
i-rforderlicin  ii   roldniitt«  !.     Zinsftiss,  Til 
guntfsbefrag  mul  Frist  tler  Rückzahlung 
(nicht  nu'hr  als  dn»1ssig  Jahre  vom  Tag« 
der    Kntleihung    ab)    werden  Jeweilig 
zuisclien    der  Staatsschiddenkommission 
imd  dem  Schatzamt  vereinbaii. 
I       Die  auf  solche  Weise  v«m  der  Slaats- 
sclnddenkommissiun  vorgestreckten  Stun« 
nien  sollen  aus  den  vom  Parlanienr  tTir 
diesen  Zweck  bereit  gestellten  Mitteln  t-r- 
stattet  irad,  a<»weit  diese  nldit  aasreichen. 

;n\Y  die  ktm^^tdidine  Stnritsselndd  flher- 
nommen  und  aus  dem  idlmiihlichen  Erltes» 
derselben  gedeekt  werden. 

Art.  7.  Prttfnng  von  AutrAgen  durch 
die  Kleinhahnkommissare. 

Wird  ein  AnTmjr  auf  (Jenehmigunff 
einer  Kleinbahn  nach  Massgabe  dieses 
Gesetzes  an  die  Kleinbahnkommlssare  ge- 
richtet, so  sollen  diese  zuniichst  ihrerseit.» 
sieh  versichern.  <lass  all«-  jjnt'ifrtTcti'n  Schritte 
gelhan  sind,  um  die  OiisbehOrdeu  eiu- 
schllessHch  derHtrassenverwaltungen,  dnrch 
deren  Bezirke  die  geplante  Bahn  filiu'en 
soll,  und  die  Eigenthünn-r  und  Inhaber  d»  r 
zu  enteignenden  Grundstücke  zu  hOiim 
und  um  den  Antrag  snr  allgemeinen 
Kcnntuiss  zu  bringen.  Sie  aollen  ihrerseits 
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durcii  üitliclie  Erhebdsgeii  und  iu  mmi 
geeignet  Beheiiieiider  Weise  ron  alleit 
Dingen  »ich  Kcnntniss  vcrschaflen,  die  sie 
zvrBeschluRsfaHsung  über  die  Genehmigung 
d^  AuU'age»  fUi*  weuenUicti  oder  nützlicii 
«mehten. 

Die  AiirrMfrJ^tcIlor  »ollen  den  Kleinbalui' 
komniissuren  den  Nacliweis  liefeni, 

a)  das«  tsic  raindes<ten8  eiiuuul  iu  jeder 
Voll  z>vei  auf  einander  folgenden 
Wih'Ih  h  dnii)!  ••in»'  Zeitung,  die  in 
dem  von  der  Kietnbaliu  zu  durch- 
stehenden Gebiete  oder  In  einem 
Thcilc  (l.ssfjhPB  gelesen  wird,  eine 
Bekanntmachung  verflfTentlieht  habPTi. 
die  eine  kurze  Augabe  der  zu  ent- 
eignenden GitindstAcIce  und  der 
Zwecke,  für  die  sie  0TUci;4-iii-l  w.  rdcti 
sollen,  sowie  eine  üebcrsicht  des 
UmfangB  dersn  enteignenden  FlAehen 
und  die  Bezeichnung  «-iner  Stell«-  ent- 
halt, woselbst  ein  Pinn  dci-  lioabsieli- 
tigten  Anlagen  und  der  zu  enteignen- 
den Omndstaelce  nebst  sugehörigen 
Erläuterungen  während  geeigneter 
Stunden  eingesehen  werden  kann; 

h)  da«8  sie  iu  der  vorgeschriebenen 
Weise  jeden  mnthniasslichen  Eigen* 
thümer.  T'ik'hter  und  hiliatn-r  nWvr 
zu  enteignenden  (Grundstücke  vorge- 
laden hftben  unter  jeweiliger  Be- 
zeichnung der  zu  enteignenden 
Flachen  und  mit  der  Anfrage,  ob  die 
Vorgeladeneu  mit  der  F^utciguung 
der  Fliehen  einverstanden  sind  oder 
nicht,  und  mil  it<r  Aufforderung, 
etwaige  Hinwendungen  gegen  die 
Grundentcignnng  zu  erheben. 
Dt*r  Plan  nnd  die  zugehörigen  EiiAu- 

tennitrt'ii  solfr-n  iti  der  Vfivfjfschriebenrii 
Funn  aufgestellt  sein,  worunter  hier  die 
durch  AnsfBhrangsbestjmmungen  sn  gegen- 
wärtigem  Gesetse  vorgeschriebenenFornien 
m  verstehen  sind. 

Die  iücinbahnkomnii8»'arc  huUen  vor 
der  Entocheldnng  anf  einen  Antrag  aus- 
reichende Gelegenheit  bieti  ii,  Einwendun- 
gen dagegen  bei  ihnen  uuzubrlitgen.  und 
sie  sollen  alle  diese  Einwendungen,  mögen 
sie  in  gehOrigi^r  Form  erhoben  sein  oder 
nietat,  einer  Prüfun«:  (interzieln-n. 

Glauben  die  KnmmiMsare  nacli.  dem 
Ergebniss  der  Prüfung  den  .\ntrag  genehmi- 
get! zu  sollen,  so  sollen  sie  den  etwa  von 
den  Antragstellern  vorgelebt  oii  Entwurf 
eiueö  Erlasses  wegen  (ienehniigung  der 
Bahn  feststellen  und  darauf  sehen,  das« 
alle  .solche  Bestimmungen  (ein^<chliesslicll 
von  Vorschriften  im  luteresst;  der  nffent- 


licheu  Sicliorheit  und  der  (iruiidenteigaung) 
Aufliahme  Huden,  die  ihnen  für  den  eigent- 
lichen Bau  nnd  Betrieb  der  Bahn  notli- 

wendig  erscheinen. 

Der  lili'lass  der  iCleinbaluikommlssare 
soll  ein  voilAafl||par  seht  und  erst  Rechts- 

knirr  erhiilti  ii.  nachdem  er  vom  i4andel8- 
amte  nach  Massgabe  dieses  Gestitaes  t>e- 
stittigt  wurden  ist. 

Wird  ein  Antrag  wegen  einer  lilein- 
bahn  von  den  Kleiiiluiiinkniiiniissaren  ab- 
gelehnt,  so  können  die  Antrugsteiler,  wenu 
dies  die  Vertreter  einer  Grafschaft,  Stadt« 
oder  Landgemeinde  sind,  gegen  soldje 
Ahlehnunff  Berafung  bei  dem  Handelsamte 
einlegen,  das  jederzeit  den  Antrag  oder 
einen  TheO  desselben  mit  oder  ohne  be- 
Siindf-rr  rTitcrwrisun«:  nn  <lif  f;cn(nmten 
Kommisstue  zur  enu'uten  Prüfung  zuilick- 
gehen  kann. 

Art.  8.  Vorlage  des  Erlasses  beim 
Handelsamte  behufs  Bestfttigung. 

Die   Kommissare  haben   jeden  von 

ihnrn  anfrinind  dieK(>s  rJesctzes  gegebenen 
Erltuis  dem  Uundeisamte  ziu*  Bestätigung  zu 
unterbreiten,  wobei  aUe  vom  Handelsamte 
gefordeiten  ErlMteruugen  und  Pläne  mit 
vorzulegen  sitid.  sowie  nwvh  t-in  Herieht, 
der  nebcu  Angabe  der  gegen  dcfu  Antrag 
erhobenen  Einwendungen  und  des  darauf 
Veraiilassidv  auch  alle  soiisti^^i  n.  zur  Er- 
läuterung des  Erlasses  den  Komraissarea 
geeignt  t  scheinenden  Mitthelltingen  ent- 
halt. 

Das  Ihuulclsjtiiit  ?«nll  jtMh'u  ihm  unter- 
brcitet«Mi  Erlas.s  in  stdcher  Weise  zur 
Öffentlichen  Kenntnbs  bringen,  wie  es  ihm 
zur  Benachrichtigimg  der  Betheiligten  am 
besten  seheint,  auch  dabei  bestimmen,  dass 
und  in  welcher  Frist  etwaige  Einwendungen 
gegen  die  Bestlltigung  des  Eriasses  bei 
ihm  anzubringen  sind. 

.\rt  9.  Prüfung  des  Erlasses  durch 

das  TTandelsamt 

Das  Handelsamt  hat  jeden  auf  Grund 
dieses  Gesetzes  ihm  zur  Genehmigung  vor- 
gelegten Erlass  zn  prOfsn,  besonders  mit 
Rücksicht  auf 

a)  die  .\ngr'messeidieit  der  Vorlage  der 
Plitnc  bei  dem  Parlament; 

b)  die  OiTentliche  Sicherheit:  und 

c)  i'twnifi^r   rnif  Grund  die.s<  s  Gesetzes 
bei  iiint  erhobene  Einw<ni(lungen. 

Die  Kiombahukommissare  sollen,  soweit 
sie  vermögen,  dem  Handelsamte  jede  Er- 
lilutenni'r    (hIci*    BoiliilfV    jrrwMhren,  die 
I  dieses  hinsichtlich  des  vorgeiegti>n  Erlasses 
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Öfter  dagegen   <'rhub<  ii<i'  Eiaweiiiluugea 
fordert.  ■ 

(jcljiijg^t    (las   Ihindi'lsanit    hei  dieser 
l'rilfung  zu  diT  Aiisiclit,         in  Anbetracht 
der  GrOhse  des  g«'piaiu«'n  i^ntemuhiuens 
oder  der  Binwirkung  desselben  anf  das  j 
Unteniefimm  oincr  anderen,  zur  Zeif  be- 
Hteheiulcu  Eiijenbulinge6cll:fclmt1t  uder  aiü« 
anderen,  die  BiUia  bntroffendrai  Gründen 
die  l'lilne  der  Antra^^stell«'!- dein  Parkiracate  . 
unt«•r^>l'«■if^'t  werden  sollen ,  «•)  mnaa  die  ! 
ße.stiltigung  dvtf  Erlasäeb  unterbleiben.  | 

Das  Handelsamc  kann  die  Vorscliriften  | 
des  Erlasses  zur  Wabning  der  riftentlichen 
Sicherheit  st»  weit  eritiÄssigon,  als  es  für  j 
notl>weudig  oder  migemesscu  erachtet. 

Wird  beim  Handelaamt  ein  Einspmcb 
gegen  den  Erlass  orhohcn  niul  nioht  znrilck- 
geuommen,  so  muüs  das  llandeläumt 
ibn  prüfen  nnd  den  Einbringern  Oele- 
^nheit  geben,  gehört  zu  werden.  Erkennt 
da»  Handi'lsanil  nach  der  Prüfung  auf  Be- 
reebtiguug  des  Einspruchs,  so  soll  es  den 
Eriass  nicitt  beottttiipen  oder  Um  «o  be- 
^clirJinken,  daaa  der  Einspracb  hinflülig 
wird.  1 

Das  Handelsanit  kann  jederzeit  nach 
»einem  Emieesen  den  Erlass  au  die  Klein- 
bfthnkommissare  zur  weiteren  Prüfung  zu- 
rückgeben oder  i»elb»t  eine  Örtliche  Unter* 
«achnng  vornehmen  oder  veranlasaen  nnd 
alle  betheiligtea  Parteien  hAren* 

Art.  10.  BestStigung  des  Erlasses  ■ 

durch  das  Handelsamt. 

Das  llandelsainr  k  uni  den  Erlass  mit 
oder  uhue  £iu8chräukungeu,  wie  die  Sach-  ' 
läge  es  eibelDcht,  bcstfttigen,  nnd  ein  so 
bestätigter  Erlass   hat   dieselbe  (iiltigkeit, 
als  wenn  er  vom  Parlament  ausgegangen  ; 
wäre,  und  lietert  zugleich  den  endgiltigcn  1 
Beweis,  dass  alle  Anfordoningen  dieses  | 
r.csetzi'.-    Iiinsiclitlii'h    der    nritlnvciuliß-fn  I 
vorgiüigigeu  Verhandlungen  erfüllt  wor- 
den sind. 

Art  11.   liesondere  Vorschriften  des  ^ 
Erlasses.  , 

Bfai  nach  diesem  Oesetz  gegebener 

Erlnss  k.nm  H^'^timmungen  i  iitb;»lt<  n.  die 
hinsichtlich  uUcr  oder  einzelner  nachfol-  ( 
gender  Gegenstände  dieselbe  Rechtskraft, 
wie  dieses  Gesetx,  haben. 

a)  Einverleibung  allei-  ndi  r  einzelner  ' 
Vorschriften  der  Eutttignuugägesoue  j 
(Clauses  Acts),  die  dadoreh  als  Be*  | 

Rtandtheih'   dieses  Gesetzes   gelten,  j 
mit  den  im  Erlass  anziifr''ti<  iiri(  ii  Aus- 
nahmen und  Veriludi'rungen,  Las.seu 


tiiv.  besonderen  Verhältnisse  des  Ein- 
zelfalle« dem  Handelsarate  AbSnde- 

mngcn  <ier  (irundenteigimngsgosetze 
(Lands  Clauses  ,\cts)  geboten  er- 
scheinen, so  muss  das  Handelsamt  dem 
Parlamente  hierttber  besonderen  Be- 
richt erstfittcn.  Die  gegenwilrtigen 
Üesünunungcn  sollen  jedoch  in  keiner 
Weise  eine  AbSnderung  der  Vor- 
Schriften  der  Lands  Clauses  Acts  hin- 
sichtlich lies  Kiuifes  und  der  Bi  sitz 
ergreifuug  von  (Jrundstücken  auf 
anderem  nie  vertraglichem  Wege  m- 

lassen; 

b)  Anwendung  der  in  Anlage  2  ver- 
zeichneten gesetzlichen  Vorschriften 
Uber  die  Verpflichtungen  der  Eisen- 
bahnfjesellschaften  im  Interesse  der 
Öffentlichen  Sicherheit,  soweit  solches 
für  nothwendig  erachtet  wird; 

e)  Erttaeilnng  der  nOthigen  Befagniaae 
7A\m  Bau  und  Betriebe  der  Eisen- 
bahn, einschliesslich  der  Bufngniss, 
vertra0iehe  Abmachniigeii  dleserhalb» 
mit  Eix-iibabn-  nrul  anderen  Gesell" 

schaffen  zu  tretfen; 

d)  lürtheilung  sonstiger,  zur  AuBfälirung- 
des  EHasses  benOthigter  Befugniase^ 
an  enie  Eisimbahngesellschaft: 

e)  Verleihung  der  Korporationsreclite  an 
eine  die  Ausführung  der  Gegenstindfr 
d<>s  Erlasses  beeweekende  Gesell* 
scliaft; 

f)  die  Vertictung  jeder  au  der  Bewilli- 
gung von  Oeldsnselittssen  fVr  Zwecke 

der  Bahn  beth«  ilitjteii  OrtsbebOrde  in 
dem  Vorstande  der  Bahn; 

g)  Ermächtigung  einer  OrtsbehOrde  znm 
Vorstrecken  oder  Entleihen  von  Geld- 
mitteln für  Zwecke  der  Kleinbahn. 
Festsetzung  des  (liöchstbetrages  sol- 
cher Darlehen  oder  Anleihen  nnd 
der  B'  ilin<rungen  derselben; 

h)  die  Art  und  Weise  der  Vertheiltmg 
der  Ueberschüsse,  sofern  der  Zuschoss 
einer  Ort»behörde  an  eine  KleinbaliS" 
gesellscliaft  in  Fonn  einerBetheiligung 
am  Aktieukapitale  der  Gesellschaft  er- 
folgt ist; 

i)  die  gesetzlich  genügende  Feststellmig 
der  Rechnungen  des  Vorstandes  der 
Eisenbahn,  sofern  dieser  Vorstand 
nicht  eine  OrtsbehOrde  ist,  nnd  dic' 
Frist  für  die  Herst ellnn^jr  der  B;ihn; 

j)  die  Festsetzung  der  llOcbstbcirSge 
der  BefOrderungssfitze  nnd  Gebtihren; 

k)  Verpflichtung  der  Gesellschaft^  falls 
diese  neu  ffn^rründet  ist,  zu  'Rüekbigen, 
und  Bestimmung  der  Zeit  der  Hinter- 
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legug  und  der  Terwendnng  der 

I)  Berechtijnins:  einer  Ortsbehörde  mm 
Erwerb  der  Kleinbahn;  und 

m)  <Ule  soBBtigeu  Gegenstände,  gleich- 
viel ob  den  obigen  ibnlieb  oder 

nicht,  dif»  don  Zwecken  des  Erlrtsse» 
förderlich  f»der  für  deren  DurchfUb- 
rong  geeignet  enchemen. 

Art.  12.    Anwendbarkeit  der  allge- 
meinen Eisenbahngeaetse. 

Die  in  diese«  Geeets  einbesogenen 

Lands  Clau!<et*  Acts  und  dif  in  Anlnffc  2 
dieses  Gesetzes  bezeicttueteu  gei^utzUcheu 
Bestimmnngen  linden  auf  Htte  diesem  Ge- 
setze gemii>«s  genehmigt.  Kl»  iiih«hn  nur 
insoweit  Anwendung,  als  si«-  in  den  die 
Bahn  geuehinigeudeu  Erlaus  aufgenommen 
oder  durch  diesen  für  anwendbar  erklärt 
«ind. 

UnbcttchMdot  der  vorhergehenden  Be- 
«timuiougen  dieses  Gesetzes  und  etwaiger 
besonderer  Beatimmimfen  tn  dem  die 
Bahn  genehmigenden  Erlasse  sollen  die 
aUgemeineu  für  Eisenbahnen  giltigeu 
GeseliBesTorscIiriflen  anf  eine  Kleinbahn 
ebenso  Anwendung  finden,  w  ie  auf  .jede 
andere  Eisenbahn,  und  ftlr  die  Zwecke 
dieser  Vorscbriflen  und  der  Clause»  Acts, 
aoweift  diese  in  den  die  Bahn*genchmigen- 
den  Erlfis>i  t  inhr  zogeu  oder  darin  für  an- 
wendbar erkl;irt  sind.  8«>llen  die  Kleinbahn- 
gesellschaft Eisenbahngesellschaft,  der 
Genehmigrongserlase  als  ein  Ansnahme- 
Gesetz  und  denseii  Bestimmungen  als  be- 
sondere gesetzliche  Yorschritteu  angesehen 
werden.  Eine  Klehibahn  soll  jedoch  nicht 
als  Fis.  iii.ahn  im  Sinn<^  des  ri  isuuenveT' 
kchrs.ili^MltPTipfPHcfzcs  f Raihv;iy  i*;is«t>n}r«'rs 
l)ut>  Al  l  1842)  gelten,  und  in  Zukunft 
sollen  keittp  Abgraben  von  dem  Personen- 
vcrk.  hr  »  im  r  K!i  iiil>iiliii  erhoben  werdi'u. 
die  nach  d«'u  Bestimmungen  dieses  (iesetzes 
Aber  die  BefOrdenmg  von  Persuueu  auf 
^iner  solchen  Eisenbahn  hergostellt  wor^ 

4\f\\  ist. 

Art.  13.    F.  siscrzinig  di-r  Knufgi-Ider 
und  der  KiitselifUliguug»-»  für  »Miteig- 
netv  Grundsttteko. 

Werden  in  einou  mf  Grand  dieses 

Gesi'tzi's  gt  p'b»-n«-n  Erlass  die  Ljiiids  Clau- 
ses  Acts  einbczog«Mi,  so  soll  jfd»-  Sfn'it- 
fnige,  die  ujich  diesen  Gesetzen  durch  Ur- 
theil  eines  Gerichtshofes,  durch  Sdiieds- 
sprueli  oder  von  zwei  Richtern  «MUsehiffloTi 
werden  kauu,  für  diu  Zwecke  des  Erlasses 
einem  einzelnen  ScbiodKric-hter  (liHtrwiesen 


und  von  diesem  «iteoMeden  werden.  Dieser 

Schiedsrichter  wird  von  den  Parteien  oder, 
wenn  diese  zu  keiner  Einigung  gelangen, 
vom  llandelsamte  benannt,  lüusicktlich 
der  Entscheldnng  eoleher  IVsgen  gelten  an 
»Stellf  der  Bestinuuungen  der  Lands  Clauses 
Acts  die  Vorsehrü'teu  dieses  Gesetzes.  Bei 
Festsetsnng  der  Hohe  von  Entedifidiguug^ 
mag  der  Schiedsrichter  darauf  Kücksicht 
nehmen,  inwieweit  den  demselben  Eigon- 
thUmer  Verbleibeuden  und  zugehürigeu 
benachbarten  Grondsttteken  und  Brbgtttera 
durch  die  zu  bauende  Kleinbahn  Vortheüe 
erwachsen. 

Das  Ilandelsauit  kann  uutui  Mitwiikuug 
des  Lordkanslers  durch  Beglemmiii  die  filr 
solchen  Srhiedsspruch  maf<sgebenden  Ge 
bUhreusiltze  feststeiieu  und  bestiiumeu,  in 
welchen  PlQlea  Sachwaltergebühren  be- 
willigt werden  dttifetL 

Das  Gesetz  über  die  ^^l•llit■dsp•^chte 
(Arbitratiuu  Act  188Ö)  tindet  auf  jeden  auf 
Onmd  dieses  Geselses  veranlassten  Sdiieds- 
sprnch  Anwendung. 

Art.  14.    Auszahlung  der  Kaufgelder 
oder  Enrschi<digung«Mi. 

.leder  auf  Grund  dieses  (Jesiitzes  g»5- 
gebene  Erlass  kann.  ungeacht«'t  der  Vor- 
schriften der  Lands  Clauses  Acts,  die  Aus- 
zahlung von  KaufgiOdern  oder  Eiit^cliadi 
gungcn  von  nicht  mehr  tds  füntliundert 
Pfhnd  an  Trenhandstellen  zolassen. 

Art.  16.   Vorschrifti'U  für  das  ilan- 
delsamt. 

Wenn  das  Handelsamt  für  die  Zwecke 

di'  ses  Ccsptzfs  eine  rtrtMehe  IJntcrsnehung 
vurnimmt.  soll  Thcil  1  des  Gesetzes  über 
Entscheidungen  u.  h.  w.  des  Handelaamts 
(Board  of  Trade  Arbitrations  etc.  Act,  1874) 
hi<!rfür  massgebend  s«'in.  gleich  als  wenn 

a)  die  Untersuchung  über  einen  Antrag 
ans  Anl»s!<  eines  Ausnahmegesetses 

«■rfolgtc;  Ulli] 
U)  die  Part<'i»;n.  die  den  Antrag  auf  Gi  nt-li- 
iniguug  der  Kleinbahn  gestellt  liai>en, 
und  sofern  es  sich  um  einen  Ein- 
spruch gegfii  solche  II  Antrag  handelt, 
dl»'  l'ersoniMi.  dir  solchen  Hinsi»ruch 
erhohen  haben,  Parteien  ein<'s  Aji- 
tragcs  im  Sinne  des  Artikels  8  jenes 

Gesetzes  wJiren. 
Das  Handelsamt  kann  die  ihm  n>itli 
wendig  erscheinenden  Dienstvorsclirifteu 
für  die  GesciiflfUsordnung  der  voi'  dem 
Haiidelsaintt  orli  r  mr  den  Kleinbahiikoni- 
initM^aren  staittiudenduu  VerhautUuugeu  so- 
wie ftlr  nUc  HtniKtlgon  Geschäfte  erlmtsen, 
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deren  Ordnung  dnrcli  DienstvorBchrift  es 

im  Intcress«'  der  Wirksamkeit  dos  gegen- 
wärtigen (4«setKC8  für  angemessen  er* 
uehtut. 

Hierbei  sollen  für  Verhiitidlangeu,  die 

gemäss  diesem  ()<  '<ctzi'  ^•nv  (h'm  Handels- 
aml  oder  vor  duii  KleiubabukomDüssaren 
stattfinden,  solche  Gebflbren  berechnet 
werden,  die  vom  Sclmtzamte  auf  VorsebliiKr 
de»  Handelsnmts  festgesetzt  werdi  n 

Alle  AuiigalHiu  des  HandeiKanits  aus 
AnlRSs  dieses  Gesetzes,  süsser  solehen, 
deren  Zahlung  in  diesi'ni  OoHetze  nder 
auf  (i  rund  desselben  vorgesehen  ist,  müssen 
au»  vom  Parlamente  bewilligten  OeldmiMeln 
bestritten  werden. 

I>;is  fT.nulrls.iritt  liat  dem  l'arlainent 
amaiirüch  einen  Berichl  (Iber  sein«  Ver- 
handlnngen  nnd  die  Yertumdlungeu  der 
Klein  bahnkommissave  anf  Grund  desgegen- 
wärtig«;n  (Jesetzes  vonculegen. 

Art.  IC.   Ausgaben  der  Ortsbeiiörden. 

Die  Rr  bnrdc  einer  Grafschaft.  Stadt- 
odei'  i>iindgemeinde  kauu  die  aus  AulasB 
eines  Antrages  auf  Genehmigung  einer 
Kl<'inbahn  auf  (Irund  dieses  (Jesetzes  ihr 
envaehsenden  und  von  den  Kleinbahn- 
kommissai'e.n  anerkannten  L'nko.sten  bo- 
mhlen  nnd  awiur  fDr  eine  Grafschaft  als 
jülgenieine  Kiisti'ii.  für  rinc  Stfultp-enirinde 
»OS  dem  Gemeiudcvcrmügen  oder  dem 
Stenerertrago  und  für  eine  liandgemeinde 
als  allgemeine  Kosten  im  Sinne  der  Ge- 
setze (Iber  die  öffentliche  Gesnndlioitspflege 
(Public  Llealth  Acts). 

In  betretr  der  <^inor  GrafochaftsbehOrde 
ans  Anlfiss  dieses  (iesetzes  envaehsenden 
Kosten  icuun  in  dem  die  Bahn  genehmigen 
den  Erlasse  oder  im  Falle  [der  Versagung 
einer  solchen  Genehmigung  von  den  Klein- 
bahnkomnii^sriren  bestinnnt  iviTdi'n,  dass 
mit  Idieseu  Kosten  ausschliesslich  gewisse 
Einselgemeinden  der  Grafschaft  za  belasten 
sind.  JJiese  Kosten  sind  demgemäss  als 
.Aufwendungen  für  besondere  (^rafsehafts- 
iuteressen  iui  Sinne  des«  Geaeize»»  Uber  die- 
Ortliehe  Verwaltung  (Loeal  Government 
Act.  1888)  zur  Erlu  bung  zu  hriii;ren. 

Ist  die  Behörde  einer  Grafschuft,  Stadt- 
oder  Landgemeinde  durch  einen  eine  Klein- 
bahn auf  Grund  dieses  Gesetzes  genebmi- 
;rendfn  Eii;i<s  yn  Ans^iben  enuMehtigt.  So 
kOniien  die  «Ttorcierliehen  Gelder 

a)  wenn  es  sieh  um  Kni>italb«>willi{;ungeii 
handelt,  durch  eine  nach  besonderer 
Vr<rs>  lirifi  des  Krlassesaufisunebmcnde 
Anleihe;  und 

b)  wenn  es  sich  nicht  um  Kapitalbewil- 


Zeluchilft 


ligungen    handelt,    so  «nf^.braehr 

I  werden,  wie  vorht  i-  Iiinsichtlieh  der 

aus  Anliiss  eines  Antrages  erwachsen- 
den Kosten  angegeben  istw 
Das  Handelsanit  kann  von  Zeit  211  Zeit 
auf  Antrag  einer  ()ilsbehr»rde  unter  Wahrung- 
d<'r  in  rlietieni  (ies«!tze  gestocliteu  (ireiusen 
den    zulässigen    HAebstbeti-ag   der  vom 
,  der Ortsbe bürde  auf  (inuul  dieses  Geselse» 
MiifTinnebiiKtiden   Aidiuhen   iu\rv    m  ein*"- 
Kleinbahngesellschalt   zu    leisit-nden  Zu- 
schflsse  erhohen.  Die  so  enreilcrte  Be- 
sehrtinkung  soll  dann  an  die  Stelle  der  in 
dem  Erlftssf  ffst«resetzteu  treten. 

\Vir(i  durcli  einen  aUf  (Eirund  diese» 
Gesetses  gegi^benen  Eriass  eine  Ortsbe- 
hörde  zn  einer  Anleihe  für  Zwecke  ein^r 
Kleinbahn  ennüchtigt.  »u  soll  in  einer  ge 
'■  eigneten  Bestimmung  des  Erlasses  die  Zn- 
rQckzahlung      r  'Anleihe  iniH  rh;ill>  einer 
bestimmten  [nicht  über  sechzig  Jahre  aus- 
zudehuenden Frist  entweder  durch  ScbaS\m^ 
eines  Tilgungsfonds  oder  auf  andere  Weis«'» 
gefordert  werden. 
I        Etwaig^o  (iowinne.  di<*  einer  Oit«behör<b" 
I  in  ihrer  Beziehung  zu  einer  Kleinbahn  zu- 
fliessen,  sollen  den  Erträgen  der  Steuer 
zugesehlagen  werden,    aus  der  die  Aus- 
j  gaben  der  Ort«behOrde  aus  Anlass  dei- 
'  Rlelnbahnanlage  bestritten  werden. 

AVinl    eine    Steuer    zur  Anftvingtuig* 
einer  auf  Grund  dieses  Gesetzes  zn  machen- 
j  den  Ausgabe  erholHJU,  so  ist  in  dem  be- 
'  treffenden  Veranlagüngseohein    fai  einer 
durch     «las     Oberverwaltungsamf  (I.or.il 
,  (invennn<mt  Board)  vorgeschriebeueu  Form 
■  das  VertheilungsverhaitnisB  der  Steneran- 
tbeile  nacbsnweison. 

Art.  17.  Gemeinsam«!  Anssehfisse 
KJoint  Gommiltees). 

Die  Behörden  »'iner  (irafschaft.  Stadl - 
oder  Landgemeinde  kOnuen  einen  gemniu- 
sumeu   Ausschuss  ernennen   für  Zweck<» 

i  eines  Antrages  auf  Genehmigung  einer 
Kleinbnbn  nach  Massgabe  dieM's  (Jfsetzes 
oder  für  den  gemeiuschaftiichen  Bau  oder 

'  Betrieb  <^iner  Kleinbahn  oder  fOr  einen  an- 
deren, mit  i  lm  i-  solchen  Bahn  zusammen- 

;  hiinfrciui.  n  Zw.  i  k,  t'iir  den  ein  Zu.^amm««!«- 

'  wirken  dieser  Beliörden  angebracht  isu 
Die  auf  gemeinsame  Ansschtlsse  b«»- 
züglichen  Bestimmungen  des  Ort^^  l  rwal 
tungsgeselze»  von  1888  (Loeal  (iovenimenl 
Act.  1888)  oder  Je  nach  Lage  tles  Einzelfalles 

,  des  spateren  (»esetzes  (Loeal  Govenunent 

'  Act.  1894)  ^'ill.'ii  aiif  jrflen  hier  in  Betracht 
kommenden  gemeinsamen  Ausschuss  \u- 

,  Wendung  Hndeu.  der  von  nach  jen«'n  <*e- 
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»euseu  hiiMzii  bcivchtigtcu  ümbebördcu 
enurnnt  worden  Ist.  Soiroit  indesBen  die 

Ortstii^hnnlcn  iifu'h  jcnfn  Ci'-ictzcn  keine 
solciie  Kefugaü<s  hab»  u,  treti'ii  die  Uestim- 
mungcii  der  Anhig*>  3  dU^s«»  G<««t8eft  in 
Rraa 

Art.  181  Betrieb  einer  gewöhnlichen 
Eisenbabn  aU  Kleinbnbn. 

Hfsitzt  ciiu'  Ci^jst'llsfhatt  die  Befugiiiss 
zum  |Bau  oder  Bftri<'})<>  fiiK'V  Kisenbnlin, 
^u  kauu  »io  durch  tineu  auf  Gruud  dieses 
Oesettes  ge|rebenen  Griase  ermflehtigt 
wprdon.  i]on  R.in  und  Betrieb  oder  den 
Betrieb  der  Eiseubulm  oder  eine»  Theiles 
deraelb«n  al»  Kleinbaliii  im  Sinne  dlenes 
Geaetze»  sa  bewirken. 

i^t  10.  Befagnisg  der  Eigenthamer 

zu  Orundabtretungen  oder  CJeldzu« 
Schüssen  für  eine  Kleinbahn. 

tiesitzt  jemand  naeii  dem  (Jesetze  oder 
anderweit  die  Bcfuguiss,  ein  (iruudstUek 
für  Zwecke  irgend  welcher  Anlagen  einer 
Kleinbahn  zu  verkaufen  uiv\  abjrntrftt  ii,  '^n 
kann  er  mit  hiernach  zu  eitheilendcr  Ge- 
aebmi^ing  de«  Landwirthocbaftsamtes 
(Board  of  Ag-rieultur- )  d.is  (Imndstflck  für 
jene  Zwecke  entweder  ohne  Zahlung  einer 
Kauf»umme  oder  Entschädigung,  oder  zu 
einem  unter  dem  wirklichen  Werthe  blei- 
briidi  ii  lYcise  abtreten.  I>i<'sc  Abtrctnug 
kann  trvi  von  allen  La«t4'n  erfolgen. 

Sofern  jemand,  der  (irnndeigenthtlmer 
hn  Sinne  des  Tj,iiide.<kulturgesetzes  ilni- 
provemcnt  of  Land  Aet.  1861)  int.  für 
Zwecke  irgend  welcher  Aulagen  einer 
Kleinbahn  Geldbeietenert,  können  mitdem  so 
beigesteuerten  Betrage  unter  (Jenehmigung 
des  Landwiitlisehat'tsamfs  die  auH  jenen  An- 
lagen Vortheil  ziehenden  Orimdstücke 
desselben  Eif^enthttroers  in  derselben  Weise 
und  mit  d'f  fcl.'ichi d  Wirkiiiifr  belastet 
werden,  wie  im  Failv  einer  Belastung  auf 
(»rond  jenos  Gesetze». 

Das  LjmdwirthKehaftsaiut  -nll  t  i'ih'  sol- 
che (ienehmi^ninfr  nichr  fTl Ih  il.  II.  ohne  sich 
vergewissert  zu  lia»>en,  dasf*  die  .-\nlageu, 
fflr  die  die  Omndstflcke  abgetreten  oder 
<1i('  Gelder  beigesteuert  werden,  für  die 
zurückbehaltenen  GraudstUekstheile  »xler 
andere  Grundstücke  desselben  (rnmdeigen- 
thümers  eine  danemdo  WertherhOhung  her- 
b<'ifTihren  werden,  die  bei  (rnin'l;(bm>tiing''Ti 
den  vom  LtandwiithschnftMauite  zu  .schätzen- 
den wirldichen  Werth  der  abgetretenen 
Fläclieu  oder  ji*  nach  Lage  des  Falle.s  den 
MehrhRtrag  dieses  Weithi's  ^e'r»'nüber  dem 
gezahlten  l'reise  und  bei  <  teldzubchüsscn 


den  beigestoucrtcu  Betrag  Ubersteigt.  Ist 
der  absntretende  Gmnd  und  Boden  mit 
fn  ind»  II  Hechten  belastet,  so  soll  da« 
Laudwirtiischaft.'^amt  vor  Ertheilung  seiner 
Genehnngung  eine  BenAeiuichtigung  der 
Inbabor  dieser  Rechte  veranlassen  nnd 
ihre  etwaigen  Einwendungen  prttfen. 

Art  20.   B<fiiirniss  zur  II  ergäbe  von 

Kronltind  e  reien. 

Die  Fnrstk(mimi.ssare  ((.'ommissioners 
of  Wüüds)  sollen  in  Vertretung  Ihrer 
V^jestftt  cur  Abnmtang  Ton  KronUndereien 
die  gleiche  R<'fn«rn1ss'  haben,  die  in  fliesem 
Gesetze  denen  beigelegt  ist,  die  gesetzlich 
oder  anderweit  befugt  sind,  Grundsttteke 
zu  verkaufen  und  abzutreten.  Ilinsichtlich 
der  Krrinlilndereicn  tritt  jedoch  die  Ge- 
uehmigimg  des  Schatzamts  au  die  Stelle 
'  der  Genehmigung  des  Laudwlrthschafte- 
amts. 

,  Art.  21.  Bestimmungen  bezaglioh  d^r 

Geraeindelflnderoicn. 

Kein  Gmndstück.  das  zu  einem  <}e- 
uieiudeluude  gehört,  Und  keine  Gerecht- 
'  same  m.  Lasten  oder  zu  Gunstoi  eine« 

j  Gemeindelandes  soll  auf  (hnind  dieses  Ge- 
setzes verkjuifl,  t  iiti  ij^-iift  iwlr-r  erworben 
werden  oline  Zuetinunung  (ies  Landwlrth- 

!  sebaftsamts,  und  dieses  soll  seine  Znsttra- 
niuug  nicht  ertheflen.  nlme  .sieh  vi.rlier 
vergewissert  sm  haben,  das»  in  Anbetracht 
aller  vorllegetiden  tTmstande  der  Verkauf, 
die  Knteignung  o<ler  der  Erwerb  Ti  >tliw<  n- 
dig  ist.  d;i-~-  «Inrrli  An^flbuiipr  ib'r  Befug- 
nisse, die  durch  den  die  Bahn  genehmigen- 

,  den  Eiiass  erthellt  shid,  dem*  Gemehnde- 
besitz  kein  givisserer  Nachtheil  verursacht 
wird,  als  nothwendig  ist.  und  dass  im 
Interesse  der  (iemeindemitglieder  und  der 

I  Allgemeinheit  alle  geeigneten  Schritte  ge* 
than  >inil.  tun  dem  (^fineintb-lnnde,  wo  dies 
geschehen  kann,  iuidere  Grundstücke  jüs 

s  Ersatz  der  genommenen  hhumzufügen  und, 
wo  ein  Gemeindeland  getheüt  ist.  eine 
angemessene  Teber«  lisTing  von  »Mtiem 
Theile  dessellM^n  zun>  anderen  sicherzu- 

.  stellen. 

Die  Bez«-iehnnng  ..tienieindeland"  in 
diesem  Artikel  soll  jedes  einer  Venlndo- 
nxng  auf  Grund  der  Gcmeiuheitstheilungs- 
!  gesetse  (Inelosure  Acts,  1846— 18B2) 

gänglielH-  Grundstück,  jodi  n  h  uipt>f,lflTi- 
.  sehen  Gemeinbesitz  im  Siime  der  Gesetze 
t  Aber  den  hanptstOdtisiAen  Gemeinbesitz 
i  (Metropolitan  Commons  Acts,  1866-1818), 
snwi<-  jede  Stadt-   oder  DorAireido  um- 
fassen. 
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Art  SS.   Wahrang  des  Lands ebafta- 
blUles    und    geschichtlich  interes- 
santer Gcgenstfinde. 

Wird  ein  Einspruch  gegen  einen  An- 
trag auf  Genubuiigung  einer  Kleinbahn  bei 
den  Kleinbalinkoinniissaren  oder  ein  Ein- 
sprach gegen  rinrn  hoihsu-htigten  Erlass 
bei  dem  Uaudelsamte  mit  der  Begründung 
eilioben,  dass  doroh  das  in  Aosslcht  ge- 
nonnmene  üntcmehmcn  ein  Bauwerk  oder 
ein  andf  rer(ipgenstand  von  geschichtlichem 
Werth  vernichtet  oder  beeinträchtigt,  oder 
eine  Xatnrst^Onheit  veronsiert  werden  soll, 
so  haben  die  KJf-inbahnlcnminissart'  und 
da»  Uaudelsamt  jeden  solchen  Ein- 
sprach za  prflfen  nnd  den  Einbringern 
gute  Gelegenheit  zit  bieten.  Aber  den 
8achv(Thalt  gehört  zu  werden. 

Art.  28ii  AnBchlQsse  an  bestehende 

Eisenbahn  e  n. 

Bei  einem  Anschluss  einer  auf  Grund 
dieses  Gesetzes  genehmigten  Kleinbahn  an 

eine  bt  strlu  nde  Eisenbahn  soll,  soweit  es 
nach  dem  Ermessen  des  Handelsaint«  prak- 
tisch durchzuführen  ist,  eine  direkte  Ver 
bbidimg  mit  den  fttr  den  Personenverlcehr 
benutzten  Gleisen  vermieden  werden. 

Art  24    Nachträge  tn  Erlassen. 

Kin  l)t  inifs  Genehmigung  einer  Klein- 
bahn auf  Gmnd  dleüos  Gesetzes  gegebener 
Eriass  kann  dureh  KaebtragBerlass  (amen- 
ding  Order)  abgeändert  oder  ergäuzt  wer- 
den, dessen  Zustandekommen  in  derselben 
Weise  mid  unter  den  gleichen  Bedingungen, 
wie  das  des  ersten  Erlasses,  an  er- 
folgen hat. 

Hi»»rb<M  ist  zu  benchtcn,  dass 

aji  der  Nachtragscrlass  auf  Antrag  eiuer 
Behörde  oder  Einzelperson  'erfolgen 

kann ; 

b)  das  Ilandelsamt  hei  der  Frdfung,  'ob 
es  angezeigt  ist,  die  Vorschläge  flU' 
einen  Nachtragserlaas  dem  Parlament 
unterlireitm  zu  Inssen.  nuf  den  Zwoek 
und  Inhalt  des  ersteu  Erlasses  Rück- 
sicht zu  netunen  hat,  nnd 

c)  der  Nachtragserlass  keine  BefttgoiSfl  • 
ertheilen  soll,  die  Bahn  zu  erwerben, 
ausser  mit  Zustimmung  der  Bshn- 
eigenthttmer. 

ArtSS.  Bestimmungen  bezüglich  der 
Telegraphen. 

Die  Hl  griffsbestimmung  eines  Gesetaes 
(Act  nt  l'HrliHmeiiti  dem  Teli  ^'raphen- 
geseize  (Telegraph  Act  1878)  soll  auch 
emen  EriaHs,  durch  den  eine  Kleinbahn  auf 


Grand  dieses  Gesetaes  genehmigt  wird, 
nmraasen. 

Art  26.   Giltigkeit  für  Behottlajid. 

Das  gegenwirtige  Oesets  soll  fOr 
Schottland  mit  folgenden  Abwetehnngen 
gelten« 

Die  hl  Artikel  6  dieses  Gesetses  vor- 

kommend'  ii  Ausdrücke  „Landwirthschafts 
amf"    niid    .^Handelsamt"    sollen  dunh 
„»ekreiar  für  Schottland   (Secretary  für 
Scotland)^  ersetist  werden. 

Die  Bezugnahmen  auf  die  B<  li("rde  eiu«T 
Grafschaft,  Stadt-  oder  Ijandgemeinde  sulleii 
gestaltet  werden  als  Bezugnahme  auf  den 
GrafeohafteraUl  einer  Grafschaft,  oder  einen 
Stadtrath  oder,  wn  solcln  r  fehlt,  die  l'olizei- 
kommissare  eines  Fleckens')  oder  die  Koiu- 
missarc  eines  PoUzelamts*)  oder  den  Ge- 
'meindeausschuss  (district  committee)  einer 
Landgenicinfie  im  Simie  des  Ortsverwal- 
txmgsgesetzes  für  Schottland  [Loc^ü  (iovcni- 
mcut  (Scotland)  Act,  1889);  und  wo  in  einer 
Grafschaft  kein  tiemeindeansschnss  bi- 
stellt,  köiuieu  die  Bc-hOrdeu  von  zwei 
oder  mehr  Stenergemeiuden  aaaammeu- 
"wirken. 

Für  „SeliiefjHrichter^  ist  zu  s.-tzen 
QÖühiedsmaun(urbiter)",  uitd  dieser  Schied»- 
mann  soll  ang«^ehen  werden  als  elnze]n<<r 
Sehledsrichter  im  Sinne  der  Gnindeni 
eignungsgesi'tze  (Lands  Clauses  Act.s).  und 
an  Stelle  der  Bestimmungen  des  Schieds- 
gerichtsgesetses  (Arbitration  Act,  1889) 
sollen  di<'  Bestimmungen  der  Grundeiit- 
eignungsgesetze  über  schiedsrichterliclie. 
Entscheidungen  mit  Ausnahme  der  Bestfni- 
mnngen  Aber  die  Kosten  dieser  Entschei- 
dungen znr  An«<'ndnn^  kommen.  Hin- 
sichtlich der  Kosten  soll  folgende  Bcstini- 
mtmg  gelten: 

Die  Kosten  des  Schiedsspruches  mit 
allen  Nebenkosten  sr>llen  im  B<'lieben  des 
Scbiedsmauues  liegen,  der  bestlmmeu  k£UU). 
an  wen  und  von  wem,  sowie  in  welcher 
Weise  diese  K<»sten  oder  Tljeile  derselben 
gezahlt  werden  sollen;  er  kann  die  so  zu 
zahlenden  Ausgaben  oderTbeOc  derselben 
schätzen  oder  festsetz«*n,  auch  (tebflhrpit 
Zwist  Im  n  GeschAftittltLhrur  und  Kunde  zu- 
erkennen. 

Der  LordprKsident  des  Gerichtshöfe« 

(Lord  President  of  the  ('uurt  of  Session 
soll  an  die  Stelle  des  l.ordkanzlers  treten. 

Die  nüthigen  Gelder  zur  Deekuiig  der 
einer  6rafächaft«hohOrde  auf  Grand  dieses 


■)  tmrf  b. 

*)  poilc«  bnisli. 
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0«set8eB  8iif«Ilenden,  nicht  alB  Kapital- 

ztistliüss('  anzusehenden  Ausgaben  sollen 
durch  eine  Steuer  aufgebracht  werden,  die 
als  besondere  Abgabe  zugleich  mit  der 
nach  dem  Gesetze  über  Strassen  nnd 
Brücken  in  Schottland  [Koads  and  Bridges 
(Scotland)  Act,  1878]  zu  erhebenden  Ab- 
gAb(>  für  Straasennnterhaltanß  —  hienmter 
als  „Strassenabpibi  "  bezeichnet  —  von 
<!nnidstflcken  und  Erbgütern  innrrhall»  der 
(rrafsehaft,  Liand-  udcr  Steuergemeinde  er- 
hoben wird.    Die  nOlhigen  Gelder  cur 
Df'i'kiiiip:   der   in   ähnliclu-r  Weise  einer 
Stadtbehfirde.  odiT  den  I'olizeikomraissaren, 
oder  Amttiküumiiissnren  zufallenden  Aus- 
gaben sollen  dort  h  eine  Steuer  aufgebracht 
werden,    die  nls  Iiosmirlcrr  Ali^ralii'  y.u 
gleich  mit  der  l^olizeisteuer  oder  den  all- 
gemeinen Örtlichen  Abgaben  erhoben  wird. 
Hesteht    die    zn   deckende  Ausgabe  in 
Kapit<üzuschüss<'n.    sf)    ist    don-n  Betrag 
durch  Anleihe  in  der  durch  den  (ieufinui- 
gongserlass  vorgeschriebenen  Weise  anf- 
zabringt'ii:  di'p  alsdann  zur  Tilfrnng  der 
Anleilic,  eiuüchlieäälicb  Zinsen  und  Kosten, 
«osnschreibende  Steuer  ist  ebenso  zn  be* 
handeln,  wie  nach  dem  Vorg'e.sagten  die 
als  Sti'a8!<tMiaV)tral>t'  zn  cilidifiKic  Steuer. 

Die  auf  Landgcnieindcliehdrdeu  bezüg- 
lichen Bestimmungen  sollen  auf  Gemeinde- 
ausschüsse (»der  Vereinigungen  von  Stcucr- 
gemeinden  mit  folgenden  Aenderungen  An- 
wendung tinden: 
a)  Ein  Gemeindeaussehnss  soll  snr  Ein- 
brlngung    einn?^     Antra^r-'s  preniilss 
Artikel  2  nicht  i)erei-htigt  sein,  ausser 


mittelst  einer  als  besondere  Abgabe 

zug'Ifich  mit  der  Strassenabfrabe  zu 
erhebenden  Steuer  aufgebracht  wer- 
den.     Die    nöthigcn    Gelder  zur 
Deckung  von  Kapitalzuschüssen  sollen 
von  <!fm  DrafKchnftsralli  durch  eine 
Anleihe  in  der  durch  den  Geneluni- 
gutigserlass  vorgeseliriebenai  Webe, 
wie  oben  in  Artikel  16  erwAhnt,  be- 
schafft werden. 
Der  Ausdruck  nClauücs  Actn^  soll  die 
folgenden  Gesetee:  Lands  Clanses  Acts, 
Hailway  Clau*;os  Consolidation  rScdland) 
Act,  1845.  Companies  Clause»  Consolidation 
(Scotland)  Act,  1845.  Companies  Clauses 
Act,  1863,  Railways  Clausi  s  Aet  1863  und 
Companies  Claxi.ses  Act.  1869  hi  zcichnen. 

Bezugnahmen  auf  die  Ürtiivervvaltungs- 
gesetze  (Local  Government  Acts,  188B  und 
1601)  sind  In  Bezugnahmen  auf  die  Orts- 
verwaltnnprsfresetze  för  Schottland  FLocal 
Güvcnnnenl  (Scotland)  Acts.  1889  und  1894] 
umsttfindem.  • 

!?« Inifrt  Ausführung  der  Bestimmungen 
iu  Artikel  6  zu  c  dieses  Gesetzes  in 
Sehottland  soll  in  dem  betreffenden  Erlass 
dem  Beamten,  der  Eisenbahnen  und  Kanilie 
im  Interesse  eitu  r  jenen  Vors^cliriften  unt<?r- 
worfenen  Steuergemeindo  veranlagt,  zur 
Pflicht  gemacht  werden,  in  seiner  Stooev^ 
rolle  «»ntweder  den  Jahresbetrag  einer  für 
die  Kleinbahn  innerhalb  solcher  Gemeinde 
nach  Massgabc  der  Grundsteuergcsetae 
[Valvation  of  lAnds  (Scotland)  Actsj  be- 
rechneten Steuer  oder  den  jülirliehen 
Steuerbetrag  anzusetzen,  zu  dem  der  für 


mit  Einwilligung  des  Graf^chaftsraths,  f  Zwecke  der  Kleinbahn  benntste  Grund  und 


die  In  einer  besonderen  oder  ordent- 
lichen Versammlung  zu  eith<'ilen  i.st, 
wozu  den  Mitgliedern  einen  iMouat 
vorher  eine  besondere,  den  Zweck 
der  Vei-siinindung  enthaltende  Benach- 
richtigung zugesandt  sein  niuss. 

b)  Ein  solcher  Kathsbeschluhs  auf  Er- 
thellnng  der  EinwflUgnng  soll  nur  ge- 
fa.sst  werden  k/'innfMi  unter  Znsfim 
mung  von  zwei  dritteln  der  in  der 
besonderen  oder  ordentlichen  Siteang 
anwesenden  und  an  der  Abstimmung 
theilnehrnetiden  Mitglieder. 

c)  Dieses  (rcsetz  soll  in  keiner  Weise 
einen  Gemeindeausschuss  zur  Be- 
schaffung von  Celdniitteln  durch 
Steuer  o<ler  Anleihe  erinäclitigen, 
vielmehr  sollen  die  nöthigcn  Gelder 
zur  Deckung  der  ihm  auf  Gmnd  diese  s 
Gesetzes  zufallendctt  ,  nicht  als 
KapitalzuBchüsse  anzusehenden  Aus- 
gaben dnrch  den  Grafiichaftsrath  ver- 


Boden zu  veranlagen  gewesen  wäre,  wenn 
er  in  dem  Zustande  verblieben  wäre  iu 
dem  er  sich  unmittelbar  vor  seiner  Inan- 
spruchnahme für  Bahnzweeke  befand.  Der 
geringere  Betrag  ist  anzusctzi  u. 

Wird  eine  unter  den  Begünstigungen 
dieses  Gesetzes  gebaute  Kleinbahn  von 
^er  bestehenden  Sisenbahngesellschatl 
envorben  oder  gepachtet,  so  soll  solehc 
IvleinbiUin  bei  der  erwähnten  Veranlagung 
nicht  als  Theil  des  Hauptuntemehmens  der 
Eis<>nbahngesel!scliafl.  sondern  als  <!in  ge- 
trenntes rnteniehmen  eingeschiltzt  werden. 

Art,  5W,  Geltungsbereich  des  Ge- 
setzes. 

.  Gegenwärtiges  Gesetz  findet  auf  Irland 
keine  Anwendung. 

Art.  28.  Erläuterungen. 

In  diesem  Gesetze  umfasst.  soweit 
nicht  der  Wortlaut  im  Zusainmenbang  an- 
deres bedingt, 
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der  Aufdruck  „  Klein  balingcscll - 
«chnft"  Jede  IVi"»uu  oder  Cr-inoinschaft 
von  Perouuen,  gleichviel  ob  ciiigetrugeu 
oder  nicht,  die  9rain  Bau  einer  Kleinbabn 
nach  Massg'abt'  diusci*  Gesetzes  emiilch- 
tipt  oder  Kigcuthüiner  i)der  Pächter 
eiü«r  solckeu  oder  BciriobsflUirer  auf 
Grand  eines  Vertrag««  isl; 

der  Ausdruck  ^Clanses  Acts**  die 

T^aiidtj  riütises  Acts.  Railways  nfUiHC« 
Cuusülidation  Act  1846,  Railways  Clause» 
Act  1868  nnd  Companies  Claiues  Acte 
1845-1860; 

der  Ausdruck  „Aktienkapital"  jedes 
Kapitid.  das.  ans  Aktien  oder  (»eldein- 
lageu  bestchcud.  nicht  iiuWege  der  An- 
leihe beschafft  ist 

An.  29.    Kurzer  Titel. 

Gegeuwürtige»  Gesetz  fährt  die  Bc- 
seiehnnog  Elefnbabngesets  (Li^^t  RaUwajrs 
Act,  18ee). 

Anlage  1  (m  Art.  t). 

Art  der  Abfassung  besonderer  Be- 

pchlfispe, 

1.  Der  Beschluss  auf  ({euclimiguug 
laae  Mnbringang  eine«  Antrages  musa  in 
einer  Kathsversammlnng  gefasst  werden. 

2.  Der  Beschluss  kann  nicht  gefasst 
werden .  ohne  dass  einen  Monat  vorher 
eine  Mittheiluug  des  Gegenstandeä  iu  der 
für  Rathsversanirolnn^en  üblichen  Weise 
ergangen  ist. 

3.  Der  Beschluss  kann  nicht  <i:(  f.i-4st 
werden,  wenn  nicht  zwei  «ü'ittel  der  «n- 
wesenden  und  an  der  Abstimmnng  thett' 
nehnu^nden  Mitglieder  znstininien. 

Anlege  a  (an  Art  12). 

Geef'tsesvorsehriften,  betreff 4>ud  die 
Sicherheit  n.  s.  w. 

In  das  vorstehende  Geseta  werden  ein« 

Ufizogen : 

iiailwuyt»  »Gateiä  at  Level  Crossing»)  Act, 
188B     das  ganae  Geseta; 

Kailway  K«  <rnl.ition  Act  1812  —  Art.  4, 

5.  6.  9  und  10; 

Gauge   of  Kailway»  Act,   1846  — .  das 
gause  (tesetz; 

Regnlatlon  of  Rallway»  Act,  1888  -~  Art. 

19,  20.  22,  27.  28  und  29: 

Regulation  of  Kailways  Act.  1871  Alt.  6; 
Kailway  Ke{jnd.»ti«>n  Art  (Keiiinis  of  signid 

urrjuigciuenU^.  working  ete.j,  1873  - 

Art.  4  uml  6: 


Kailway    KeturiM   (Coutinuous  Brakes) 

A<  t,  1878      das  ganze  Gesetz; 
Chra).  'IVnhis  Act.  18^3  ~  Art.  3; 
!     Reguhuion  t>\  Kailway.s  Act.  1889  —  daa 
ganse  ßesets. 

Anlage  8  (so  Art.  17). 

G  finei  nsanie  AusBchiisse. 

a)  Jede  Behörde,  die  au  der  Eiusetzung 
eines  gemeinsamen  Ansschnsses  tliett* 
nimmt,  kann  ihm  alle  Befugnisse  über- 

'  tragen,  die  Ihr  selbst  für  die  Zweck«'  für 
;  die   iler  Ausschas«  «nugesulzt  wirtl.  zu- 
sti^hen. 

b)  Kine  Behörde  soll  nicht  eriuachtigt 
,  sein,  dem   gemeinsamen  Ausscimss  eine 

,  Befugiiiss  zur  Verfügung  einer  Steuer  oder 
I  snr  Anftiahme  einer  Geldanleihe  zu  ttbei*«- 

t  ragen. 

c)  Innurhiüb  der  Greiizeu  der  ertlieüteu 
Auftrüge  soll  der  gemeinsame  Avsschnas 

für  alle  iiini  überwiest  neu  ( H  >c  iiäfte  dwpch- 
weg  die  gleichen  Betiipiiss''  liaben.  wie» 
die  ihn  einsclzenden  Behörden  oder  jed«« 
▼on  ihnen. 

d)  Die  Mitglieder  des  gemeinsamen 
Ausschusses  können  zu  solcheu  Zeiten  und 

I  in  solcher  Weise   ernannt  werden  und 
I  sollen  ihr  Amt  für  solchen  Zeitraum  be- 
hMlten.  wie  die  sie  ernennenden  Behörden 
bestimmen. 

Kein  Mitglied  soll  jedoch  sein  Amt 
^  langer  behalten,  als  bis  zum  Ablaut  von 
14  Tagen  nach  dem  Termin  für  die  unl 
uuugsmässigc   Neuwahl    von  Mitgliedern 
der  RathsbehOrde.  die  sie  ernannt  hat. 
'  oder,  in  Sclinttlüiid.  (I<  r  l\;irlishehnrr|i'  der 
j  Grafschaft,  zu  d«u"  die  l^udgcmeiiule  g»*- 
!  hört. 

<>)  Die  Unkosten  eln>  >  ^•■meinsameu 
.\iis>rlnisscs  sollen  von  »Ifii  Hflidrd'Mi  )u-- 
I  stritten  werden,  die  ihn  eingesetzt  haben, 
:  und  zwar  nach  dem  Verhfiltniss,  das  sie 
*  mit  einander  vereinbaren   oder  wie  e?« 
mantrels  ein«T  Verständigung  unter  ihnen 
auf  Antrag  einer  der  betheiligtea  Behörden 
vom  Handelsamte  bestimmt  wird. 

f  Surt  ni  (  ine  an  der  Einsetzung  ein»'s 
genieiusumeu  Aus8chuD:»eii  betheiligte  Be- 
hörde, ein  Graflscbafta'  oder  Gometnderatli. 
[  kein  stAdtlseher  fiath  ist,  soll  eine  Pnifun^'- 
j  der  Kechnungen  des  fareTneiiisrimen  Aas- 
schusses  in  gleicher  Weise  und  unter  glei- 
cher Befttgnlss  des  prüfenden  Beamten, 
sowie  mit  gleichen  N'i'benarbeiten  und 
Folgen  stjitttinden,  wie  dies  hinsichtlich  der 
Kechnungen  eines  Grafschaftsraths  ge- 
schieht. 
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g)  Der  jeweilige  Vonits^ade  einer  I  VentiBdignng  unter  ihnen,  die  aaf  Autmg 

AusschussüitzuiifT  soll  niiw  zweite  oder  omc-r  Roh'trrle  zu  tretfenrtc  EntRclieidlUlg'' 
üo&ücliiaggebende  Stimme  haben.  de»  iiniuh  tsamts  masagebeud  sein. 

h)  Fttr  die  Zahi  der  «ustfindigeu  Mit-  '  i)  Abgesehen  von  diesen  Vo»chriften 
glied«'r,  dl«»  Vcrlittiicllmigea  und  den  Ort  ^sollen  die  mstAndigen  Mitglieder,  die  Yer- 
d»»r  Vorbauunluiig  eiii<-s  Ausschiissi'B.  mag  liandlungtni  und  der  Vfrsammlnng^ort.  ob 
er  iiiuerhulb  oder  ausscriuilb  dos  oigout-  ,  iutierlialb  oder  ausserhalb  des  eigentiicheu 
lieli«n  Oeechaftabesirlcs  des  AoBMihnmee  ,  QeseliftflabezirlcsSdes  Ausseliiuaes,  der  Be* 
liffTPii. -ioiion  jrr-in<-iiis;niic  Ainv.  i<aii^'en der  ,  Stimmung  de»  AoBSCtittaseB  Qberlaseen 
vnit'imendi'u  BehiUdt  n  (^dor,  mangelä  eiiior  |  bleiben. 


Kleine  Mittheilungen. 


Heiere  Fmjekt»,  Vorarbeiten,  Kouewlons- 
«rdMllnngen  und  BetriebserftAinngett  von  . 

Kleinbahnen. 

1.  Nenerp  T'rojckto, 

1.  ätatt  der  in  der  Zeitschrift  für  Klein- 
bahnen 1886,  8.  8S0,  unter  No.  1  der  neueren 
Projekte  aufgpfiihrtRn  Kleinbnhnverbinduiigcn 
zwischen  den  St&dten  ßastenbuxg,  Barten, 
DzengAirihmidSenab«rff  sind  fblgräde  Klein- 
bahnstreckeo  von  den  Kreiaen  Raatenbnrg  und 
äensburg  geplant: 

a)  Senabnrg—Raatenbnrg— Barten, 

b)  Barteu— Bauiiig^arten— Skandlack, 

cj  Abzweigung  von  der  Linie  H&stenburg  — 
Sensburg  bei  Reiuiidorf  oder  Wölk«  Über 
Eichmedipn  nach  Snipkeini. 

2.  Die  AUgemeine  Deutsche  Kleinbahn- 
aktiengesellschaft  in  Berlin  beabsichtigt,  fol- 

gt-nde  KlciMbalineii  mit  75  cm  Si)urweitc  in 
den  Kreisen  Danziger  Niederuug,  Dirschau, 
Marienbnrg,  Btbing  und  tfaeilweise  aueh  im 
Kreise  Stvilmi  zur  bi^.ssert'n  KrschliCjiMung  der 
fruchtbaren  Weichsel-  und  Nogatnieiierungen 
liennstdlen: 

a)  von  Danzig  über  Neuendorf,  (^uaden-  i 
dorf,  Ueichenberg,  (iottawalde,  Herzberg, 
Gr.  Zünder,  Gemlitz,  Stiiblau,  Cxattkau 
nach  Dirschau, 

b)  von  Keuendorf  über  Scbusterkrug, 
Sobiewenhorst  und  Steegen  naeh  Stutt- 
hof, 

von  Qoadendorf  über  Uochzeit,  Sperlings-  , 
dorf,  Herrengrebin  und  Trutenan  nadi 

( ;  r.  Ziiiuicr, 

d)  von  Liessau  nach  Gr.  Liclitenan, 

e)  von  Nenkireh  fiber  SchQnborst  und 
Schöneberg  bis  zur  Weichsel, 

f)  von  Tiegenhof  über  Orloff,  Ladekopp 
und  Neunhnben  nach  Sehöneberg» 

g)  von  Tiegenhof  über  Tiegenhagen  nnd 
Tiegenort  nach  Fischcrbabke, 

Ii)  von  Tiegenbof  ttber  Pttrstenauerwelde 

nach  .Jungfer, 
i)  von  Tiegenhof  über  Fürateuau,  Kl.  Maus- 

dorf,  Krebsfelde,  Or.  Mausdorf  Uqipeoau, 


Mogatbau,  Wiekerau  und  Etlerwald  naeh 

Klbing  mit  Abzweigung  nach  Zeier  und 
mit  An.schluss  an  den  Staatsbahnhof  El- 
blng, 

k)  von  Schönau  über  Kalthof  und  weiter 
einerseits  über  Kaniinke  nach  Schad- 
walde, andererseits  über  Tragbeim,  Or. 
Lcscwitz,  KI.  Losewita  und  Lindenau 
nach  Gr.  Mausdorf, 

1)  von  Kalthof  Aber  Marienbnrg  naeh 

Sch0nwie.se, 

w)  von  Altfelde  über  Katsnase,  Jonasdorf, 
Scbttnwfese,  Klettendorf,  Reichfelde  (Po- 
silge),  Stalle,  Güldenfelde,  Pr.  Koscngarlb 
und  Flschau  nach  Altfelde  mit  Abzwei- 
gung von  Stalle  naeh  LlebtflBlde  (Kr. 
Stuhm), 

n)  von  Altfelde  über  Notaeadorf  naob  Ueieb* 

felde  und 

0)  von  Altftlde  ttber  MOskendorf  und  Neu- 

bof  nach  Wickerau. 

8.  Die  mecklonburg-pominerschc  Schmal- 
spurbabn- Aktiengesellschaft  in  Friedland  in 
Meckl.  hat  znr  Vervollsttlndigung  ihres  Rahn- 
neties  eine  Kleinbahn  von  Dargibeli  naob 
0nebMiosr  in  Aussicht  genommen. 

4.  Es  wird  beabsichtigt,  von  der  Oder  bei 
Ponimerensdorf  iil)pr  Kl 'in  Kcinkendorf  und 
Penkun  eine  ächuiaispungc,  mit  Lokomotiven 
XU  betreibende  Kleinbahn  nach  der  Staats- 
bahnstation Casekow  herstistellcn.  welche  auf 
der  Strecke  Oder— Kleiu-lleinkoudorf  zugleich 
auch  für  \'oll8purigen  Betrieb  eingerlehtet 
werden  soll. 

6.  Die  Allgeoieiue  Deutsche  Kleinbahn- 
gcsellsebaft  plant  die  Herstellung  einer  elek> 

trisch  zu  betreibemlcn  Strassenbahn  für  Per- 
sonenverkehr von  Spandau  über  Spandauor- 
berg, Westend  und  Charlottenbnrg  naeh  dem 

Ltttzowplat'/  in  Berlin. 

6.  Der  Kreislag  dos  Kreises  Haderslebeu 
hat  beschlossen,  an  Stelle  der  geplanten  Klein- 
bahn von  '^oniincrstcdt  nacli  Rödding  'ver^'. 
Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  1896,  S.  117«  neuere 
Projekte  Ko.  6)  eine  «ehmalspurige  Kleinbahn 
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vom  iiufcii  in  lladersleben  über  Mastrup, 
WitUtedt,  Woyeiu,  Skrvdstrtip,  Bek,  Gr. 
NMtaUpk  Kl.  I9attrap,  Aa.kjUhr,  Rastrup  \\u(] 
Gitttam  nMb  Rödding  herzustellen. 

7  Von  dein  Kreise  Halle  i.  Wostf.  -wird 
der  JJau  schinalspurig^er  Kleinbubuea  von 
Halle  i.  Westf.  über  Wcriher  bis  lur  Grenze 
des  Kreises  Bielefeld  und  von  Oldendorf  in 
der  Richtung  über  Borgholzbausen  nacti  Neuen- 
kif  dMn  geplMt 

8-  Die  Stadtgcmeinde  Hecklinghausen  will 
in  Gemeinscbafb  mit  den  Landgemeinden 
Bftokan  und  Herne  eine  aehnelipDrige,  elek- 
trisch zu  betreibende  Kleinbahn  für  den  Por- 
sonenvcrkehr  von  Herne  nach  Keckliogbauscn 
bauen. 

9.  Von  Wesel  über  Rrüm  i)  r.nd  TJlisfeld 
soll  eine  mit  Lokomotiven  zu  betreibende  Klein- 
Imbn  nach  Borken  gebent  werden. 

10.  Von  der  Allgemeinen  Lokal-  und 
Strassenbahngesellschaft  in  Berlin  wird  unter 
gleichzeitiger  Einführung  det<  elektrischen  Be- 
triebes auf  den  Strassenbahnon  zwischen  Duis- 
burg, Ruhrort  und  Broich  der  Bau  vollspuri- 
ger,  elektrisch  zu  betreibender  Kleinbahnen 
geplant: 

a)  vom  Knttppelmarkt  in  Duisburg  bia  zum 
Bahnhof  in  Horhf%1d, 

b)  vom  Kuhthor  in  Duisburg  bis  zur  Ein- 
mündung der  Wörtbstra««e  in  die  Wert- 
hamerstrasM  In  Hocihfeld, 

e)  vom  biülierigren  Endpunkte  der  Strasscn- 
balin  Ruhrort— Duisburg  bia  zum  Haupt- 
babnbof  in  Daisbnrg. 

11.  Die  Firma  Siemens  &  Halske  in  Berlin 
plant  die  Herstellung  schmalspuriger,  elek- 
trisch zu  betreibender  Strassenbahnen  von 
Bochum  nach  Laer  und  von  Bochum  nach 
Weitmar  mit  Anschluss  an  die  bestehenden 
elektrischen  Strassen  bahnen  in  Bochum. 

18.  Die   Weetdeatache  EisenbahngewII' 

Schaft  in  Cöln  beabsichtigt,  eine  schmalspurige, 
mit  Lokomotiven  zu  betreibende  Kleinbahn 
Ton  Troisdorf  Über  Mondorf  und  LUlBdort 
nach  Urbach  herzustellen 

18.  Die  Kleinbahn  Beuel  —  Honnef  (vergl. 
Zeitachrift  fOr  Kleinbahnen,  1886, 8. 4M,  neuere 
Projekte  No.  12)  soll  bls  81101  StaatebaluihofB 
in  Bonn  geführt  werden. 

14.  Die  Allgemeine  Deutsche  Kleinbahn- 
aktiengeaellschaft  in  Berlin  plant  als  Fort- 
aetanng  der  schmalepnrige»  Kleinbahn  EU- 
Tille— Schlangenbad  eine  wdunatopurlge  Klein- 
bahn von  Sehlangenbad  nach  Langmaekwat- 
ba«b. 

15.  Von  WüsCcwaUcrsdorf  nach  Hausdorf 
und  von  Dittersbach  oder  Waldenburi?  nach 
Oberwcistritz  soll<'n  -(■hnialspurij,'e  Kleinbali- 
nen  mit  elektrischer  Kraft  hergestellt  werden. 

16.  Die  Crefeld  •  Uerdinger  Lokalbahn» 

gcscilschaft  bonb^ichtigt,  ihre  Linie  rrefeld  — 
Fischeln  nach  Willich  (ohne  Anschluss  an  den 
dortigen  Staatababnhof ;  fortznflibMn. 


i 


S.  TeraibeilML 

Die  Vornahme  von  toekniaebHi  Vomrbelteik 

ist  gestattet  worden: 

1.  Für  eine  Kleinbahn  mit  elektrischem 
Betriebe  vom  Balinhofe  Kloatonienburg*Weld- 
ling  der  Kaiser  Franz  Josef-Bahn  nach  Weid- 
ling  und  Ueiligeostadt.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  SdUflkbrl.  1886.  Na  10t,. 
S.  1718.) 

8.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Lundenbnrg  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Fenlinands  Xordbahn  nach  Eisgrnb.  (Verord- 
nungsblatt für  Eiaeubalioen  und  Schiffahrt. 
1896.  No.  106,  S.  im) 

3.  Für  eine  Kleinbahn  von  der  Südbahn- 
Station  Laibach  an  den  Vororten  Unter-äiska,. 
Waitseh  und  H^erdorf.  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbdinen  nnd  ScUlTakrt  1886.  No.  106^ 
S.  1806.) 

4.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Lundenburg  zur  österreichisch  -  ungarischen 

Grenze  bei  Broczkö.  Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Sciutlahrt.  189ti.  No.  II<i, 
S.  1817.) 

5.  Für  die  vollspurige  ErgKnzutitr?»lin}e- 
der  geplanten  Lokalbahn  Sedlits— Tschischko- 
irita  Ton  Sedliti  nadi  Obemitn.  (Verordn«ngs~ 
blatt  für  Eisenbahnen  vnd  Behilbhvt  1886. 

No.  111.  S.  1838.) 

6.  Pflr  eine  TOllspurigo  T^kalbahn  votl 

Schönstein    oder    Stnblowitz    iiacb  Tscliirm. 

(Vorordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Sclüff- 
fahrt  1886.  No.  118,  &  1887.) 

7.  Für  eine  vollspurige  Bahn  v(hi  Mahr.- 
Ostrau  im  Anschlu-s^  an  die  Lokalbahn  Pfi- 
voz- Mähr.-Ostrau— Witkowitz  in  der  Richtung 
gegttn  die  österreichisch  -  prcussische  Reichs- 
grense.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Sehilihhn  1896.  No.  114.  S.  1874.) 

&  Für  eine  Lokalbahn  von  der  Station 
Synowödzko  der  k.  k,  Staatsbahnen  narJ. 
Turka.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  SebilAihrt.  1886.  No.  118,  S.  1908.) 

0.  Für    eine    voll.spuri^re  Lokalbalin  von 

der  Station  Szigetvar  der  Eüseubahn  Fünf- 
klreben  —  Baros  inr  Station  KaposvAr  der 

Tfauptlinie  Budapest  —  Fiunie.  (Verordnungs- 
blatt für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt.  1886. 

No.  109,  s.  idoa) 

10-  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Losoncs  der  Uauptlinie  Budapest^ 
Rttttka  und  der  Lokalbahn  Aszod Losoncs 

nach  Giicsfalu.  (Vcrordnunffsblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt.  189&  No.  110^  S.  1919.} 

8>  In  Ftsakreii  Ii  siiHl  Iiis  Buhnen  Ton  HfliMt- 
lichem  Nutzen  erkliirt; 

1.  Durch  Erlass  des  PrAsidenten  der  Repu- 
blik Tom  11.  September  1888  efne  elektriscbe 

!>trassenbahn  für  Personenverkehr  von  Lyon 
nach  C!aluire.  (Jonmal  otlBcicl.  1896.  No.  ä68» 
S.  5197.) 
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2  Durch  ErlHss  dos  PrÄ>iidcnlen  d«*r  Repu- 
blik vom  17.  September  I80l>  swei  StrsMUta- 
^ühiilinion  mit  Druck luflbetriob  in  NimtM. 
<(.roani«t  oCBclel.  1B8B.   No.  889,  8.  Uli.) 

4.  B«tri«bMi«hmsM- 

1.  Am  1.  September  1806  di«  S9l«  km  lang« 

Lokalbahn  Porit-dt'taDrti!n  —  Pont-A-Marcq. 
(Journal  offlciel.   I^i.  No.  2O0,  S.  &3-J8.) 

9.  Am  IS.  f^ptcrober  1806  <lio  ll2,u  km 
iHng^c  Ncogrndor  Lokalbahn  Aix6d— B«Jaitaa* 

•Uyarmat— LosoiH'z. 

S.  Am  3.  Oktober  lf%y>i  die  llcststrocko  Leip- 
xigerstniBi««— i'^ehreiiHtrHsse  dor  cirktrlsilHn 
Str»s«eiil)ahn  vom  AusKtMlIunjj-ipark  in  Trep- 
tow iiJicli  der  BehrenKtrasse  in  Uerliu.  (Vergl. 
Zeitschrirt  für  Kleinbahnen,  Mß,  8.  41K).  Ba> 
Arieb^t'^iifflUJngen  No.  8.) 

4.  Am  Oktober  1S86  die  9,i4i  km  lange 
KhiuftlKpurifre  Bahnstrecke  SehusNCnrled  — 
Buchau  der  kdnigl.  wflrtteiiiberi(iicheii  Staati* 

«ioeubahuttD. 


Die  Oberrrblfslitcb«  Dampfbfraswnbahn, 

<lie  den  obciNchU'siscIioti  Iiiduslrii'beyirk  'lurrh- 
zieht,  hat  die  üinwandluujj^  ihreü  Daiii^tbu- 
trichet  in  solebcn  mit  E-ekiromoton-n  be- 
SChlosKen 

Dur  »  li'ktrischc  Betrieb  wird  ziiriiiclist  auf 
•<ler  Linie  Gleiwitz  —  Zabrzo  —  Königshütie  — 
Beulhen-  Deutsch-Piekar  und  de.i- Linie Könif^s 
hötle—  Kattow  itz  —  Laurahülte  -  Königsliütte 
«ingcfflhrt.  K.S  .sind  datUr  30  Motorwagen  und 
eine  ciitMprccbvnde  Anauihl  von  AnhKngewa^fen 
voi^iesehen.  Es  »oM  jedoch  auf  diesen  Strecken 
xavh  LaHtenverkehr  stattfinden. 

Die  Motorwiigen  werden  IG  Sitzpint^e  und 
Stclip'äute  xwe{t<>r  Rlame  und  2i)  SitzplHiüo 
und  r>  Steliplltizo  dritter  Klaase  erhallen  und 
-auaserdein  auf  den  Perrens  noch  Raum  für 
Iii  8t(*bpllltzo  bieten.  Sie  ruhen  auf  swei  Dreh, 
ifestelleu  von  785  mm  Sjiurweitc  Jede  der 
vier  Achsen  wird  von  einem  StrasveubahuDiotor 
iron  18— fiO  PS  Leistung:  anj;et rieben. 

Die  elektrische  Au'.rü>luii;^  der  Wa<;cn. 
bestehend  aus  I2U  StrnsKenbahniuoioruu  nubht 
^Iva  erforderlichen  Ke^ulir*  und  Sidierheita- 
.apparaten  und  Verbindun^r^kabcin.  ist  der 
Firma  ElektrixittttsgeiteliKchal'i  Felix  Singer 
■ft  Co.  fn  Berlin  fibertm^n.  Die  Spurweite 
dürfte  die  kleinste  sein,  dW-  von  elelitrisehen 
ÖtrosiieubabncD  mit  iu  normaler  VVeitie  aufge- 
litng-ten  Motoren  befliihren  wird  Sie  war  durch 
die  {irtlxluMi  V<'rpflirlituiii;c!>  bf<Iiiig-t  ntid  bot  | 
dem  Einbau  der  Motoren  rcclit  erhebliche 
KonatrukilouNschwIerigkeiten,  deren  Uelier- 
■windung  jedoch  der  gennimtm  Firiim  i.  V.  der 
Walker  Co.  in  Cleveland  durch  diu  Konutruk- 
tloa  einer  bexonderen  Motort^pe  gelungen  Ist. 

Ebenso  dürnc  dies  die  erste  Bnbn  in 
Kuropa  sein,  aul  der  vierachsige,  elektrisch 
«iif  allao  4  Aehsen  betriebene  Wagen  sur  Ver- 


wendung gelangen.  Die  GeRammtl&nge  der 
beiden  Strecken  bctrftgt  ungeflllur  88  km. 


Zahluf  gi»Hiifähi|{k«it 
der  King8.C«ianry-Ho«'fcbaltttrtt  te  Brovklya. 

Infolge  des  sunehmenden  WeitbowerHs  der 

clrktiisclit'ii  Striissenbahneii  von  Brnoklyn 
sind  die  dortigen  Kings-Coonty- Hochbahnen 
in  ihren  Einnahmen  derart  geschmilert,  dast 
sie,  wie  die  Street  Railway  Review  vom  15-  Sep- 
tember d.  J.  meldet,  in  die  Hand  eines  Mansen- 
verwalter»  (Receiven»)  Übergingen,  was  mit  der 
ErklArung  der  Zahlungseinstellung  glriclibe- 
dcutend  ist.  Die  Hochbahnen  waren  im  Jaiire 
IHTtt  gesetslieh  geni'hmlgt  worden.  Der  Bau 
begann  im  .fahre  1880.  und  bis  znr  Krftffunng 
der  Trolleybahnen  in  Hrookiyn  hatten  sie  be- 
friodigendo  flnanKlttUe  ErgebniiseL 


ITalkll  auf  der  ZahnnMlhali«  mcli  ien  Pike^ 
Peak  in  Color^da. 

Die  Zalinraclbalin,  welche  die  Reisenden 
zu  den  felsigen  Hüben  des  Pike's  I^^ak  in 
Colorado  '4819  m  Uber  dem  Meer)  empor» 
führt,  war  im  S<'|>tcniber  d.  J  der  S<  bauplatz 
eines  schweren  Unfalles.  Die  Lokomoti%'on 
der  Bahn,  deren  ZahnrHder  In  die  geaabnte 
Scliieiio  eingreifen,  werdt'n  mit  Dampf  ge- 
trieben. Nach  einer  Mittheilung  in  der  Street 
Railway  Review  vom  I6w  Septemlier  d.  J. 
Hell  y,  S.  Bl9)  war  der  Vorgang  fo'gender: 
Die  Mnachine  hatte  mit  einem  von  Eiaenbahn- 
beamlen  bettetatten  Wagen  die  Thalftihrt  vom 
Gipfel  herab  angetreten,  als  auf  einer  der 
steilsten  GufHilatreckcu  die  Triebslangen  der 
Matchine  plöCsiich  nachgaben  und  die  Ma- 
schiiienbremse  versnjrte.  Wahrend  die  Ge- 
schwindigkeit sich  bedenklich  steigorte,  wurde 
der  Wagen  schleunigst  von  d.  r  Lokomotive 
losgektippelr  und  mit  den  üandbremsen 
bald  zum  Stehen  gebracht.  Der  <Mn>>chinen- 
lührer  und  Heizer  sprangen  nrK'h  rechlxeitig 
von  der  Mascbine  ab  und  kamen  mit  leichten 
Verletzun;:en  duvon.  Die  Maschine  raste  in- 
zwischen in  wildeater  Fahrt  mit  grnssier  Ge- 
schwiiicll<rkeit  abwürt^;  nis  sie  an  eine  scharfe 
Kriimniuug  der  .Streike  yclaugle,  eiiLgleirte 
sie  und  stür/.te  I5  1  i  ^  weit  in  einen  tiefen 
unzugänglichen  Abgrund,  wo  sie  in  völlig  zer- 
trümmertem Zustande  liegen  blieb.  Der  K<*.ssel 
e.xplodirte  mit  einem  weit  hörbaren  KnalL 
Dies  ist  <ler  erste  schwere  Unfall,  der  auf 
jeuer  Zahnradbahn  vorgekommen. 


RnsniHcbe  Strassenh  ihnen. 

Der  Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisen- 
babnverwaltungen  No.  74  ist  naehstebende 

Fehersiflit  über  die  Strassenbahnen  in  Russ- 
land uach  dem  Suinde  vom  i.  August  1896  ent- 
nommen: 
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Zeltsdirift 


—  —  - 
Stadl 

iBaucett. 

Betrieb 

km 

l'.aku  .... 

1890 

mit  Pferden 

Charkow  .   .  . 

1882  -  83 

» 

rharkotr  .  .  . 

9,u 

1888 

Kasan  .... 

8,04 

1876 

Kasan  .... 

1894  -95 

n 

Kiew  

B4,I3 

IKW— 92 

elektrisch 

KOWDO  .... 

1892 

mit  Pferden 

Mioak  .... 

b,M 

1802  93 

Moskau.   .    .  . 

1873 

MoHkau.  .  .  ■ 

8,87 

1895 

mit  Dampf 

Kaehitsckewan . 

ü,»S 

1889 

in!t  PfiBrden 

Nischiii-Nowgo- 

rod')  .   .  . 

6,»3 

1895-96 

elektrisch 

Nischnl-Nowgo- 

ro'l  ... 

8,7« 

1896-96 

« 

Nischui-Nowgo- 

rod .  ■  .  . 

6.«( 

1685-96 

Odessa  .... 

57,0» 

18^ 

mit  Pn-idcn 

Odessa  .... 

im  Bau 

mit  Dampf 

St.  FHenhnrg. 

8,K 

1B6S 

mit  Pferden 

St.  Pc'tcrslnirij;^ . 

1874 

ff 

St.  Petersburg:. 

6,61 

1874 

mit  Dampf 

St.  Petersburg. 

4,41 

1877 

» 

Hi-ri.    .    .  . 

7,  Ii 

is^7 

mit  Pferden 

llostow  a.  D.  . 

18,&> 

1835 

»  ■ 

Saratow  *.  .  . 

17,M 

im 

Tiftis  

21  ,x. 

18=^4 

9 

Tuln  

2,u 

1889 

n 

Warsehati.  .  . 

188t 

• 

Wiliia  '.   .   .  . 

10,19 

1892 

Woronesch  .  . 

8,70 

1891 

Zusammen 

')  AQMerdMn  ««rd«B  in  Miioknl  noah  a  Bwgliahnm 
(R|«irM«ifa)  tetiMca. 


Zweigbahnen  in  Indien. 

in  Indien,  wo  der  Etsenbahiibau  in  ictztor 
Zeit  eine  sehr  lebhafte  Eiitwieklmig  zeigt,  hat 
die  Regierung  ihr  besonderes  Interesse  auch 
dem  Bau  von  Zweigbahnen  (Zufuhrbnhncn) 
zugewendet.  Die  Gazette  oflndia  vom  18.  April 
I.S9Ö  eiithKit  eine  Verfügung  vom  17.  April  1896, 
die  allgemeine  Vorschritten  für  den  Bau  sol- 
cher Bahnen  flebt  (terms  on  which  the  Govern- 
ment of  India  are  prepared  to  consider  offers 
for  the  construclion  by  ihe  agency  of  private 
eompanies  of  branch  lines  formfng  feeders 
culitT  lo  State  lines  %\nrked  by  thc  State  or 
to  railwuys  worküd  by  conipnnie.s).  Die 
wesentlichsten  dieser  Bestimmungen,  die  an 
die  Stelli"  frinu-rr  r  Vorschriften  {vcrgl.  Archiv 
für  Eisuubaliuwesc»,  1&94,  S.  744}  treten,  sind 
folgende: 

Die  Z\\  <  i_  linien.  <!''  St.iats-  oder  Privat- 
eisciibuUuen  Verkehr  zubringen,  sollen  in  der 
Regel  von  der  VerwaStung  der  Hauptbahn  ge- 


baut werden,  die  «lazu  ein  Vorrecht  erhftlL 
Von  Zeit  zu  Zeit  wird  von  lU-r  I'cplinin^ 
eine  Liste  der  —  meist  uiiht  imlir  ils  hiü 
Meilen  langen  —  Linien  veröfTentlii  In.  'iit- 
ihr  bauwürdig  erscheinen,  und  für  die  sie  An- 
erbietungen in  Betracht  zu  ziehen  bereit  ist. 
Die  Konzession  soll  gewöhnlieh  für  höchstens 
lüO  Jahre  erthcilt  werden.  Die  Antragsteller 
müssen  ihre  finanzielle  Lcistung-t'.ihigkeit 
nachweisen.  Die  Wahl  der  Spurweii''  i<t  von 
der  Begierung  ca  genehmigen,  ebenso  die 
Anlage  der  Stationen,  die  Liulenflihrung  u.s.  w. 
Wtthreud  des  Baues  kann  die  Bahn  von  Zeit 
zu  Zeit  durch  Kegierungsbcarote  besichtigt 
werden.  Eine  llnanxietle  Unterstflt/ung  einer 
nicht  genügend  ertrat-^siülui:!!!  Zweigbahn, 
wenn  sie  eine  Gegend  neu  erschlit^sst,  kana 
auf  xweierlei  Art  erfolgen;  Entweder  knnn 
der  Staat  eine  Iliir;: sciiat't  für  eine  höchsten» 
Sprozentigu  Dividende  übernehmen.  Wenn 
die  Zweigbahn  dann  eine  höhere  Reineinnahme 
cr/irlf.  so  ^•c'rbI('^)r  ilir  dieser  höhere  Betrag. 
Oder  die  Zweij^bahn  knnn  von  der  Haupt- 
bahn, an  die  sie  anschllesst,  die  Zusicherung- 
einer  DiviiliMutc  von  3'/»"ü  erhallen.  <lic  ihr 
voll  zuntllt,  wenn  die  Eiunabuieu  aus  dem 
Lokal«  und  Wechselrerkehr  so  viel  aufbringen. 
Wenn  die  Ileineinnnhincn  «lor  Zwri^-liahn  aus 
ihrem  eigenen  Verkehr  (ils  own  traftio)  ge- 
nttgen,  um  eine  bdbere  Dividende  als  S'/t'Yo  au 
verlheilen,  so  f?i!lr  ihr  der  lirrlirro  Hf-trag  zu. 
Abgesehen  von  dem  schon  durch  die  allge- 
roeinm  EisoDbahngeaetae  der  Regierung  sn- 

Btehenden  Aufsichtsrechfc  hat  sie  insbesondere 
eilt  weitgellendes  Aufsichtsrecht  über  di© 
Finanagebarung  der  Zweigbahn,  die  die  er- 
forderlichen Nachweisuiigeii  aufstellen  nui«s 
Zweigbahnen,  deren  Bau  besonders  erstrcbens- 
werth  erscheint,  knnn  tlas  Recht  gegebeo 
werden.  HatjziTTeen  in  ciniT  i('<!fsMial  fi's^zTi 
setzenden  liiilu'  nacli  don  Üo.stin.niiui^i'n  I'rü 
herer  Gesetze  dem  Anlagekapital  zuzuschlagen, 
der  Grund  und  Boden  darf  unentgeltlich  ab 
getreten,  die  Telegraphen  vom  Staate  zu  den 
Üblichen  Preisen  ergUnzt  und  Unterhaltern 
werden.  Vorhandeue  PIXue  und  Kostenvor- 
anschfüge  werden  kostenlos  an  die  Unterneh- 
mer mitgetheilt,  neue  für  die  Unternehmer  auf 
deren  Kosten  von  der  Regierung  angefertigt» 
wobei  sie  allerdings  keine  Haftung  für  unbe- 
dingte Zuverlässigkeit  überuinnnl.  Die  Haupt- 
bahn kann  den  Bau  und  Betrieb  der  Zweig- 
bahn äbernchmen  gegen  eine  BntschJtdigung. 
die  höchstens  50"Vt)  der  Iloheinnahmen  der 
Zweigbahn  betragen  darf.  lCi^eobahnmAterial 
der  Zwei  jrbahnen  wird  auf  Staatstlnien  m  den 
für  .M  itcriat  für  ih  n  Staat  angesetzten  l"'rcNcii 
befördert.  Der  Staat  behält  sich  da»  Kevht 
vor,  alle  Zweigbahnen  nach  Ablauf  von  91 

.lahrcn  nacJi  I'.rh  ii'bseröffnnng  und  spÄtiT  n  ou 

je  Iii  Jahren  nach  12  Mouate  vorher  erfolgter 
Kündigung  zum  Preise  des  !5 fachen  durch- 
schnittlichen T;ciii(  rtra;,''e8,  der  ans  dem  Purcb 
schnitt  der  letzten  3  Juiiro  ermittelt  wird,  xu 
kaufen.  HSehstprels  ist  ist,  Mindealpr«ia  IQQ^, 
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der  AnlNgekosten.  Der  Staat  het  euch  das 

F. (Iii.  von  Z«Mt  zu  Zi'it  die  Klnsnifikation  und 
T»ntiritn^  der  Güter  und  die  Personeut'abr- 
preise  xn  tadern,  sowie  die  Keittrole  Aber 
Zahl  QQd  Palirpläne  der  Züge. 


Die  0)lterreiclii»chen  $traHseiibahn<-D  aiit 

PferdeJtetrieb  im  JMbre 

Im  Anschluss  an  die  früheren  Mitttieiloiigen 
dieser  Zeitschrift  )  foii^ea  ii*chstel)end  naeli 

anitlii-hcr  Quelle^)  dio-  Hauptbi'tricbserirf')tii!<s(i 
der  aui  SchiusHe  de«  Jahres  lbS>4  iu  dun  öster- 
rcichiselien  Lftndcni  im  Betriebe  befindlichen 
ßtrassenbabncn. 

Eude  1Ö04  btistaaden  la  den  im  iiuichsrathe 


V«fKl.  ZpiUclirift  für  Kleinbahnen.  18S6.  S  686.  Die 
Ortarrrtehischcn  älrawcnbahnon  mit  Pferdebetrieb  im 
jähre  1693 

•  N'.icbrlchtrn  übrr  Indu-lric.  II  iii-lol  unl  \o!l:!'li--  au.s 
dem  i<t.iliaU)<<.-h('n  De|i.i<(einont  it'i  U  l>  H  i  , ■:ii.iii-<ii'iium, 
iSL  Itenil.  iV.  Uefv  tUupiericebnjttsn  der  OHtorreicliischeB 
BMnbabNstaitoük  Jtt  4thn  MM.  Wfaa  ISEC 


vertretenen  Kdnigreicliea  und  Lindem  11  Tram- 

ira yviütrriiohmiiiip;^!!  iiiit  Pferdebeirieb  und 
zwar  in  Wien  (2),  Baden,  Linx  (Urfahr),  Grax, 
Kiagenfkirt,  Triest,  Lemberg»,  Prag,  Krakau 
und  Salzburg  mit  einer  Gcsanimllftnge  von 
16ü,(iii  km  und  einem  Betriebüniaterial  von 
480»  Pferden,  11S6  Personen-  und  8('T  Gütern 
Waffen  Befördert  wurden  im  Jahre  1^*01  über- 
haupt b*»  576  862  Personen  (gegen  74  420  0(7  im 
Vorjahre  . 

Die  Gcsanimteinnahnu'ii  im  Jatirü  1904  stell- 
ten »ich  auf  6  782  266  fl.,  daruiilcr  ü  717  356  fl. 
Betriebseinnahmen.  Die  Ausgaben  betrugen 
50^0042  11-,  davon  4  n()5  053  fl  Betriebsau.sgaben. 
Das  verwendete  Anlagekapital  bczififerte  sich 
auf  14Ö9H641  fl.'.^ 

Die  nnehstchonde Zusammenstellung  bietet 
einen  Ueberblick  fiber  die  Betriebsergebnisse 
der  Jahre  1898  und  i89l. 


Ohne  die  Strwtienbabncn  Linz— rrf.ihr  und  Klagen- 
fart.  für  die  Ali;;:tben  ni  ;u  v.^rlnven  Da»  «>i  k'<'''r,nhlo 
AnUnekapiUl  buimg  20278584  il..  dirunUir  18077  334  ü.  ia. 
Aktiaa. 


i 

i 

i 

Re- 

!  .'i  ti r 

kni 
irundl 

Verwen- 

f!etcs 
Anlage- 
kapital 

Tau«end  Ü. 
(rand) 

Betriebsmittel 

tUtrie  eonen- 1 

Waffen 

BsfSr. 

dcrte 
1  er- 
Bonen 

Oesammt- 

Etn-  1  An- 

Stttok 

Taugend 
iniod) 

~Tauaend~il.'^ 
(rund) 

1 

Wiener  Strassenbahngesell-  ' 

1893 

80,1 

10  3:59 

2  790 

1 

636 

17i> 

4  665 

4013 

Schaft 

lb94 

81,1 

lOOÖei 

691 

KM) 

53  702 

4  845 

3463 

3 

Nene  Wiener  Strassenbahn- 

189S 

19,9 

612' 

96  i 

• 

7624 

(m 

gesellschart 

1^94 

19,9 

611 1 

99  : 

44 

8957 

69.  > 

623 

8 

Badener  Strasseubahngesell- 

1F93 

3,0 

189 

* 

IB  ' 

« 

224 

25 

21 

Schaft 

IäD4 

3,u 

187 

18 

• 

')Ö9 

eil 

•m 

4 

Lins-Urfabr            1 1888 

2,t- 

20 

788 

2,b 

86 

20 

2 

fGl 

5 

Grazer  Strassenbahngeseii* 

im 

14,1 

tue 

114  1 

41 

18U6 

iä6 

.  181 

scbadt 

1894 

18^ 

618 

120 

«  1 

1960 

908 

;  141. 

6 

Klagenfurter  Sirassenbahn 

l8St:{ 

5,H 

6 

15 

lbÜ4 

5,» 

7 

15 

7 

Society  Trie.stina 

im 

12,J 

um 

266 

62 

5ä 

3165 

290 

1  288 

1S04 

12,5 

808 

266 

86 

164 

3497 

807 

'  264 

6 

Lemberger  Strassenbahn 

396 

119 

41 

2 

2483 

14:; 

113 

1894 

5,s 

2<4 

125 

41 

2692 

14;» 

121 

9 

Prager  Strasseubahu 

1893 

18,9 

3  145 

IIb 

7  67Ü 

519 

468 

1894 

18,9 

8145 

876 

112 

• 

7698 

626 

466 

10 

Krakauer  Sirassenbahn 

1803 

186 

42 

14 

2 

1165 

47 

89 

1894 

2,» 

180 

46 

14 

6 

1169 

48 

40 

II 

Saixbvrger  Eisenbahn*  und 

1894 

1,1 

66 

6 

62 

5 

6 

Strassenbahngesellscbaft 

Zusammen   ,  . 

18»3 
1894 

165,-i 
166,7 

15937 
14999 

4  273 
4809 

1 1 049  1  234 
1 186  |')80T 

74420 
80677 

6  483 
6782 

5013 

!6<»o 

•)  Fsr  dis  Zilt  TOB  I.  Mai  bis  1»  Jili  MM,  wo  der  Pfbrdcbctrieb  «IncGsMUt  u4  dar  dsklciioke  BsirtSb  «infsMhn 
müde.  —  *)  Auscidein  noeli  n  SdueepflSc«.  davon  71  bei  d«r  Wlaiwr  StrsNaoliste. 
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Dem  GeHchärtHbfr  rhr  der  StrasMliarft<^r  vom  1.  April  1885  bis  31-  März  1896  tlnd  nach» 
Strassf  nbnbngesvUscbaft  für  das  Bctriubsjahr    stehende  Angaben  entnommen: 


Vollspur- 

uAntlon 

Schmalspurbahnen 

oaniiTiiiicite 

Strussbur^ 

und 
unipsDuiigf 

SirawbprK— 
M&rkot!*heiiii 
nalMl  Ab- 

BWVi(MI(CB 

LokalbMin 
Kehl-Uch- 

tMM-BQU 

Liiitea 
zusammeB 

doTiAhinAii .......  ^ 

M 

743  lß8.07 

53 131,11 

125863,00 

AiUffnbAn  ^   ......  . 

4SSttMJI 

S74a8»W 

80817,11 

*  van/  ujfM^* 

SHS9471,M 

15618^ 

84418^ 

iMSTQuDf 

GfllAlfttete  Lokomotirkm  . 

.  Anz. 

577  437 

44C76,7 

146 168 

„       Wagciikm.  .  . 

1  39  i  127,6 

174Sl4,t 

— 

240849,1 

Beorderte  Penonen .  .  . 

•  IT 

68704^6 

7ism 

118041 

8B8861 

476» 

649      1  6867 

Gleislftnge  

.  km 

Geleistete  PorsoTicnkm  .  . 

.  Anz. 

5  750  614 

1  307  145 

29S5r,75 

„        Tonuetikm    .  . 

n 

7  495 

104079 

Es  iraztti  TOrhanden   44  Lokomotiven, 

134  Pcr8onrn wallen, 
38  gedeckte  Gttteiv  und  O^iftdcwngeii, 
S4  offone  Ofitarwmgeii. 

Die  Dividende  beträgt  6^o  gegen  i%  Vorjahre. 


Dem  iteriiht  über  die  V«>rnaltniig  drr 
fltrMn«l»ergM>  Eleiubalui  aind  fblgeude  A&- 
gaben  cniuoniineii: 


Da»  Betriebiiialir  lief 

vom  1/4  18S6 
biiSl^  IM 

Aktienkapital  

U 

886000 

m 

1,«« 

km 

7,m 

2 

Personon-  ii.  Gepäckwagen 

I. 

4 

n 

1 

Lokomotivkilometer  .  .  .  . 

w 

38492 

819616 

Beförderte  Penonen .  .  .  . 

» 

114  3S8 

„       Gfitertonnen  .  . 

w 

10061 

Bekrietae-EInnahmen  .  .  .  . 

M 

47807,10 

„     Anngiaben.  .  .  .  . 

n 

84886,^1 

M     UebenehttM.  .  .  . 

», 

1S910,9> 

tt 

9  933,i«3 

Dividende  .  .        .  .  .  . 

% 

4Vs 

Dem  Geschäftsbericht  der  UQnrbeaer 
Tramiiahn-Akiifngeaeliwbafl  fdr  dm«  iletrialia- 
jiihr    ih93/86  sind   Solgonde  Angaben  enl> 

uoninien: 


Da«  Goscbäftaijabr  Jief 

vom  1.7.  1666 
bis  80L/6.  1686 

Aktienkapital  .... 

M 

4030000 

Sthnl  (1 V  (>  m-h  rcibungCB 

Davon  im  Umlauf  .  . 

n 

1258000 

Ais  iMwegende  Kraft  worden 

Iiünutzt  

Betriebs-  und  liobmntcrial: 

\  BMittMlSt 

Pftrde  ...... 

Ans. 

00» 

Pferdi'bahn  wagen, 

gutichlosscne  .  .  . 

1» 

143 

Pr<prdobabnwagea, 

n 

117 

Dampf  bahn  wagen. 

gesrhloMsene  .  .  . 

n 

18 

Dampf  bahn  wagen, 

» 

90 

Elektriscbe  Meter» 

wagen   

It 

-98 

Anhäiigewagen, 

gHürblflSMine  .  .  . 

n 

8 

AiihHngPwagco, 

» 

28 

Lokomotiven.   .   .  . 

N 

7 

Bedienstete  .... 

» 

788 
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lÄnge  .  km 

linge  .  .  „ 

Beforderte 
PersoDeii  Aoz. 
Bf>trielwein- 

nahmen   .  M 
Betrieb««  US« 
gaben  .  .  „ 

ITebcrschnss  „ 
üeingvwiuu  „ 
Dividende  .  «/n 

(Jelcistctc 
Zugkm  .  Adz. 

Wagenkm  „ 


achiflslinien 


Helle  Tbcfl-  naamraen 


17,1         11,1  '  48,1 

84,»  I       10,7  '  44,9 

-     I  24363080 

I 

88809061»  17680ft«i' 280600Mb 


Die  Betrieb.sergebniase  der  gemetndltcbeo 
•lektriscben  Linien  wuen  folgende: 

Betriebslftnge    ijm  kin» 

Geleistete  Wiij^enkin   701  416, 

Betriebseinuahiiien   ä75  412,78  M, 

Betriebsausgaben   175987iM 

Uebemirass   186i76,li  w 


189668«;»  1670011 
933i;-i3,M  18796 
58ä  39ü,M  ^  — 


8 

419SS57 
4481686 


1 


482  67i 
4886» 


4674989 
4914986 


auf  Pferde 
bohnllnlen 

auf  dar 
Da»pP 

trsrnbahn 

OeMeteto  Platdn»  Ans. 

129160871 

19784168 

B«ans|»nidite 

Platzkm»)  .   .   .  „ 

45786948 

9067681 

Ausnutzung  der 

Pitttie»).  .  .  .  »/o 

88 

16 

dttlfl 


Büeb  ersehan. 


Festschrift  über  die  Thätigkcit  des 
Vereins  Deutscher  Bisenbabnver« 

waltungen  in  den  ersten  50  Jahren 
seines  Bestehens.  Berlin  lb96. 
Am  10.  November  d.  J.  ist  ein  fünf- 
zigjAbriger  Zeitranm  seit  der  Grandung 
des  Verein»  Deurschor  Eiscnbahnverwal- 
tungen  verflossen.  Eine  Auzatü  preossi- 
scher  Efsenbahnverwiütungen,  welehe  auf 
EinLuluii}^'-  der  Direktion  der  Berlin-Stettiner 
Eiseubatui  10.  Novemhrr  1SIG  in  licrlin 
Aber  Vorschläge  zur  Acnderung  der  bc- 
stebenden  Eisenbahngeset^ebnng  berietii, 
fasste  an  <iiest;m  Tage  den  Bcsehluss,  einen 
Verband  der  preussischen  Eisenbahnen  ins 
Leben  zu  rufen  mit  dem  Zwecke,  die  Be- 
8trebuii','cn  der  Eisenbahoverwaltongen 
durch  Eininiithigkeit  zu  fördern  und  da- 
durch ebenso  sehr  den  eignen  Interessen 
als  denen  desPablUcnins  so.  dienen.  Sclion 
in  dem  darauf  fulgi»ideil  Jahr  wurde  der 
Verband  auf  das  gcsanimle  damalige 
Deutschland  ausgedehnt  und  ihm  iuft>lgc- 
desaen  der  Name  „Verein  Deutseher  Eisen- 
b  ahn  Verwaltungen"  beigelegt.  Zur  Feier 
seines  fünfzigjährigen  Bestehen»,  welche 
mit  der  in  den  letzten  Tagen  des  Juli  d.  J. 
abgi'haltenen  ordentlieiicnOcncralversanim- 
lunjr  <\'-^  \*i'rfins  vcrbniHli  ii  wurde,  h.tt  die 
gesehüttstührende  Verwaltung,  die  Küuigl. 
Ei0<'»bahndirelction  zu  Berlin,  den  Vereins- 


mitgliedcm  eine  Festschrift  dargebracht, 
welohe  die  Entwiekinng  vnd  die  bisherige 

Thütigkeit  des  Vereins  darstellt.  Dem  Ver- 
eine gehören  nur  die  eigentlichen  Eisen- 
bahnen an,  und  nur  auf  sie  erstreckt  sich 
seine  Wirksamkeit  Seine  bedeutenden 
Leistungen  auf  diesem  rij^biote  dürfen  aber 
auch  auf  das  Interesse  weiterer,  insbe- 
sondere der  an  andern  Bahnnnteraehmon- 
\  gen  betheiligten  Kreise  Anspruch  erheben, 
und  CS  wird  daher  gerechtfertigt  pein,  aus 
dem  Inhalte  der  Denkschrift  die  für  die 
Charakteriainmg  des  Vereins  und  seiner 
Thütigkeit  vesentttehBten  Momente  hervor- 
I  zuheben. 

Der  Verein  wurde  ins  Leben  gerufen 
;  zu  einer  Zeit,  da  Eisen1»ahnen  erst  seit 
I  sehr  kurzer  Zeit  und  nur  in  verhältniss- 
mässig  geringer  Ausdehnung  bestanden 
Erfahrongen  *oder  Vorschriften  Uber  die 
zweckmassigste  Gestaltung  der  Bahnanlage, 
des   1?.  triebes  und  des  Transportwesens 
waren  nur  in  geringem  Masse  vorhanden, 
I  und  es  fehlte  selbst  an  einem  der  Eigen- 
j  art  der  Eisenbahnt  u  «■ntsproobrndon  Trans 
i  portrechtc.    Hier  war  der  Boden  füi'  eine 
i  fniehtbare  Wirksamkeit  des  Vereüis  ge- 
geben.  Diese  durfte  aber  nicht  nur  die 
Bedürfnisse  nnd  Interessen  der  einzelnen 
Eiseubahnverwaltimgen  berücksichtigen. 
Dies  den  Eisenbahneil  innewohnende  8ire- 
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b«m  nach  einheitlichen  Einriehtung'tm,  ohne 
welche  ein  durebffehender  Verkehr  nicht  : 
möglich  gewesen  «ein  wQrdo,  machte  sich 
«ehon  «lanuüs  geltend  und  forderte  gebiete-  I 
risili   in  gh'iciieni.   f^i  vielleicht  noch  in 
bühoreiu  Mutfse  Berücksichtigung,   äu  iät  i 
denn  die  Vereinsthätigkeit  voa  Anfang  an  ) 
von  beiden  Rücksichten  geleitet  worden, 
und  dieselben  waren  auch  in  der  Folge  tür 
seine  Beschlüsse  massgebend.  , 
Die  Binrichtuigen,  welche  der  Verein  j 
nis  Leben  gerufen,  und  »lie  Grundsätze, 
welche  <;r  in  betreff  de»  Baues  und  Be- 
triebes snnimtlicber  Vcreinsbalinen  zur  Gel- 
tung <r<  i  .i  ucht  hat,  «rörtert  die  Denkschrift 
im  I  in/i  la.  Ti  und  zwar  nicht  nur  in  iliror 
ursprünglichen  Uestaltuiig,  sondern  auch  iu 
ihrer  weiteren  Entwicldang  bis  sur  Jetzt-  | 
zeit.    Seine  Thiltiglceit  begann   mit  der 
Regelung    <les    I'ersunen-,    Gepilck-    und  | 
Güterverkehrs.    Hier  galt  es  namentlich,  j 
durch  Aufteilung  geeigneter  BofOrderungü-  | 
bpftiii^inigen  ein   vrrtragsnjitssiges  Trans- 
portrecht  zu  suUuffeu,  weiclies  auch  für  die,  \ 
mehrere  Bahnen  benutzenden  Transporte  i 
zur  .Vnwenclung  konnuen  konnte.    Ks  ist 
di<  >    (lan  li    verschiedene   K'i  ,L'-]<  TUents  ge- 
scheiien  und  zwar  in  su  zweckentsprechen- 
der Weise,  dass  ihre' Bestimmungen  spater  [ 
ohne  erheldiclu!  Aenderiingen  in  die  vom 
Bundesrathe  erlass.-uen  Verordnungen  (Be- 
triehsreglemeut,    jf;tzi  Verkehrsordnuug) 
Qbemomraen  werden  konnten.   Durch  ein 
Uebrreinkommen  über  den  tiireklen  Gflter- 
verkuUr  und   ein   Vereiuiiwugeareguiativ  : 
worden  die  aus  jeuer  Regelung  des  durch*  | 
gehenden  Verkehrs  sieh  ergebenden  gegen 
seitiiT'Mi  Beziehungen  der  einzelnen,  bei 
den  Transporten  betheiligten  Eisenbahn-  ^ 
▼erwaltungen  geordnet  ' 

I'',f)('n-(i  dnri'IiLrrf'-ifc-nil  waren  tlie  Ein- 
richtuugeu  des  Vereins  auf  dem  technischen  , 
Gebiete  des  Eisenbahnwesens.   Auf  Vor-  I 
anlassung  des   Vereins    traten   »ciion   im  | 
Jahre  1800  Teclmiker  s-lmnitlicher  Vereins-  I 
verwjiltuugeu  zur  Berathung  über  die  loch-  j 
nische  Gestaltung  der  Eisenbahnen  und  | 
ihres  BetiieiM'-,  /.u-aniirifn.  ilerr-n  Rrgebniss 
die  Ausarbeitung  vun  Grumlzügiiu  für  die 
Gestaltung  dt!r  Eisenbahnen  und  vun  ein- 
heitlichen  Vorschriften    für   den  durch  | 
gchf'iidr»n  Verkehr  war.  Den  ersteren  lagen 
vorzugsweise   die    Rücksichten    auf    die  i 
Sichertieit.  den  letzteren  die  Rttckslchten  ( 
auf  die  Einheitlichkeit  des  Betriebes  zu 
Onuiilc    Beiden  stimmte  der  Verein  zu 
und  empfalil  insbesondere   die  Ictztorou  i 
seinen  Mitgliedern  zur  baldigsten  Aus-  I 
fUhnmg.    Auch  sie  sind  in  der  Gestalt,  i 


welche  sie  im  Laufe  der  Zeit  durch  die 
weiteren  technischen  Vereinbarungen  der 
zu  einem  dauernden  Verein  zusammenge- 
tretenen deutschen  Eisenbahntechniker  er 
liallen  li:itte!i  m  die  v(un  Bun<le<r,'ith  auf 
dem  technischen  Gebiete  erlassenen  Ver- 
ordnungen, die  erstoren  in  das  Bahnpolizei" 
reglf-ment,  jetzt  Betriel)sordnung  genannt, 
die  letzteren  in  die  Normen  filr  den  Bau 
und  <lie  Ausrüstung  der  Uaupteisenbahnen 
Deatscblanda  flbergegaogen. 

War  durdi  diese  Ma.ssnahmen  eine 
enge  Betriobsgemeinsciiaft  sämmtlicher 
Veroinsbahncn  verbürgt,  so  musste  dir-se 
natnrgeniiiss  auf  eine  immer  weiter  gehende 
Einheitlichkeit  auch  in  minder  wn^:entlichen 
Beziehungen  hindrängen.  Ks  wurde  eine 
Ucbcretttstlmroung  in  der  Einrichtung  der 
Fahrjdiine.  sowie  in  d«'n  Grundsätzen  in 
betrelf  der  Krtheilung  von  Freikarten 
(Vereinskarten)  herbeigeführt  und  eine 
Abrechnungsstelle  zur  Ausgleiehnng  der 
aus  der  Betrieb.sgemeinschafl  herrühn-nden 
Forderungen  und  Sclmidposteu  der  einzel 
nen  Vereinsbabnen  eingerichtet  Bs  wurde 
ferner  Fürsorge  getroffen,  um  die  aus  der 
Verseiuecb'nh«  it  in  M.i>s  (Towichl  und 
Münze  in  den  Vereinsgebieten  erwachson- 
den  Schwierigkeiten  nach  Möglichkeit  zu 
beseitig<Mi.  und  die  Beft'irderung  <ler  Dienst 
korres|>on<lenz  sowie  der  Dienstdepescheu- 
verkehr  geordnet. 

Der  Förderung  des  Eisenbahnwesens 
im  .illsreineinen  dintitc  rUe  EintÜhrung  einer 
Eiseubaluistatisiik  durch  eineu  Vereinsbe- 
scblusR  vom  Jahre  ISBO,  welche  die  Bahn* 
anläge,  das  .\n  läge  kapital,  die  Betriebs- 
inittf  I.  die  Betrieb.sergebnisse,  die  Beamten 
und  Arbeiter,  sowie  denStimd  derBeamten- 
Pensions-  und  Unterstatzungskassen  zum 
Gi->;jrnstande  hn'ie,  und  fcni.^r  di<'  jn-ria 
dischc  Ausschreibung  von  Prilnuen  für  Flr- 
findnngen  und  Verbesserungen  in  den  Ein- 
riclitungen  der  Bahn,  «ler  BetriebsmittcL 
des  Betrietie.N  uml  <l,  i-  Vi-rwriltuii;.'  der 
Bahnuu,  sowie  für  hervorragend»'  schritt- 
stellcrisohe  Arbeiten  Qbt^r  Eisenbahnwesen. 

iCndlieh  darf  nicht  unterlassen  werden, 
nocli  th'T  schiedsrichterlic'hen  Thäligkeit  de.- 
Vereins  zu  gedenken.  Wälirend  anfänglich 
nur  fOr  die  Streitigkeiten  der  Vereins- 
balinen  über  die  I'.'  itr.iir^pnieht  zu  Ent 
Schädigungen  aus  dem  Güterverketur  die 
Entscheidung  durch  Scliiedsspmeh  roi^- 
sehen  war,  ist  int  LmilV  ibr  Z-  it  die 
scliiedsgerichtlirle'  KiiIm  Ih  iiliui»;  über  alle 
aus  den  Vereinsbestimnumgen  Uber  den 
Personen-,  QepAck-,  Gttter-  nad  Wagen- 
verkehr entstehenden  Rechtsstreitigkeit«*n 
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4lneb  Aussfhüssf  (l«"s  Voivins  niii  Aus 
scliluss  iU's  R«  «-lits\V(  ;rs  aw^i-i  mliiiM.  und  <li-ii 
Vereiusvurwaltiuiguu  ubciiiu>:>cu  worduu, 
«neb  ihre  nicht  ans  den  Vercinsbesttmmun- 
gcn  iK-rrOhroiKli'n  Sirciti-rkiMtcu  »uf  diesem 
Wege  zum  Auslraj^u  m  bringen. 

Sch(»n  üi«'si'.  nur  skizzonnrtigc  l>aisttfl- 
luiig^  «l»'r  Wirksamkeit  «Ii  s  V«'n-iiis  wird  s4-iin' 
B«»driihni}j  für  dii-  Entwicklung'  d<-s  Eist-n- 
bultawotifn»  imd  insbc^ondt^re  für  sein«*  Ge- 
staltung in  dum  centralen  Europa  erkennen 
InsJscn.    (  >Imii'  rt*l»i'rlr<'ibuiig  diirf  hcliaiiptrt 
w<'nli'n,  dam  seiner  grundlegendi-n  Tliiärig- 
kuit  im   wescMitlichen    die    gesunde  und 
«egensreielie  Entwicklung  dieses  Verkehrs- 
mittels in  ^litti'leuropa  zu  verdanken  ist. 
Hierzu  Imbeii  iiiclit  nur  die  Eituichtungen, 
welche  er  sellwt  ins  Leben  gerufen,  son- 
dern uueh  Rcin  Einfhi^'s  tuü'  die  staniliclie 
Oesetzgel »mig  in  EiseuhalinangelegeidH'iri  II 
mitgew  irkt.   Da.-is  die  Hegelung,  welche  (ier 
Bau,  der  Betrieb  und  dns  BefOrderungvge- 
scliilft  der  Ei.senhalnn-n  dureli  die  V»'ri>rd- 
nungen  des  Deutscheu  iiutidesratlis  erfahren 
haben,  wesentlich  das  Werk  des  Verein» 
war.  ist  bereits  hervorgehoben  wowien. 
Seine  Einwirkung  hat  si«-h  aber  jnn'h  hei 
anderen  Geiietzen  mit  JCrfuig  g4.-ltend  ge- 
macht.  Die  Einftlhnmg  eines  dem  Fraeht- 
gesehäft''  «i-  I-  Eisenbahnen  {gewidmeten  und 
deren  besondere  V'criiiiltnisse  berüeksieh- 
tigund«'ii  Abschuilles  in  dius  Deut.sche  llan- 
delsgest^tKbuch  ist  lediglieh  durch  die  Vor- 
seliläge  des  V«  r4-ins  veran!  i^-t  worden,  und 
ebenso  ist  es  seinen  Anregungen  zu  ver 
danken,  dass  !n  der  Zollgesetzgebung  den 
Bedürfnissi'n  des  EisjenbalniiMjtriebes  in  er- 
f^rficriiebem  Masse  lieclinnng  getragen 
worden  ist. 

Der  Verein  bietet  ein  li^hrreieliet«  Bei- 
spiel  dnfür.  was  »  ine  zielbew ussic  gemein 
«nnie  Thatigkeii,  w<'ini  sie  sieh  ihrer  Auf- 
gabe der  Förderung  nicht  nur  der  Trivul- 
interessen  der  einseinen  Glieder,  sondern 
aneli  f|.  T  illgemeinen  inleressi-n  stets  be 
wussl  bh'ibl,  auf  deul  Gebiet»-  des  Verkelin»- 
wesens  zu  leisten  vermag.  FUr  ttnden>  Ver- 
kehrtzweige kann  er  freilieh  nicht  in  jeder 
Beziehung  als  Muster  ilieji.-n  S<>ll)sf  die 
den  Eistiubalmen  üo  nahe  vi'rwan<lten  Ivlein- 
babnen  haben  doch  einen  w«^sentlieh  andern 
Hernf  als  jene,  l.ediglieii  zur  Vermifthnig 
de»  Lokalverkelirs  bestimmt,  sind  sie  eineh 
einbeitilehett  Betriebes  nicht  bi-dürftig  und 
für  einen  solchen  nicht  einmal  geeignet.  | 
Nicht  Zeiitralisirung,  sondern  Individuall- 
iiiruag  ist  ihr  Lebcnsvlemeut.  Dei.«;ea  un- 
geachtet verbleibt  ihm'n  doch  ein  grosses 
Fi*M  lUr  eine!  gemeinsame  Wirksamkeit, 


,\ueh  für  <lie  KleiniiiillUe-ll  gilt  es,  wie  einst 
für  die  Eisenliaiiuen.  die  ilirer  Natur  ent- 
öprecheudeu  Grundlagen  m  Anlage,  Botrieb 
und  Verwaltung  sn  nnden  und  auf  ihre  Ver- 
vollkoiiuiinnng  stetig  hinzuwirken.  Bei 
voller  Küclcsichtnalime  auf  die  besondertiu 
Verhälmlsse  der  verschiedenen  Bahnen  wird 
iiioh  doch  in  weiterem  Umfange  Veran- 
lassung ZI!  allgi'meinen  IN  gi  tMiigeiv  und  zur 
Anuahine  übeinstimmender  Gnunlsätze  er- 
geben, und  schon  der  fortwährende  Aus- 
tausch der  Erfidirungen  seitc^ns  siimmtlicher 
Verwaltungen  wird  zur  möglichsten  Ver- 
vollkommnung der  KJeinbahneu  weseiUlieb 
beitragen.  Dieser  Erkenntniss  haben  sieb 
auch  flic  Kleinbahnen  nieht  vej'schlosson. 
und  es  siml  infolgedessen  mehrfache  Ver- 
ein igungnn  zur  Förderung  g<Mneinsamer 
Zwecke  ins  l.el>«-n  gerufen  wtjrden.  Ihnen 
wird  das  Studium  der  Thärigkeit  des  Ver- 
«•insDeutscherEiscnbaJinverwaltungenreicb-^ 
liehe  Anregung  gewahren  und  fllr  die  Art 
ihres  Vorgehen»  werthvolle  Fingerzeige 
geben  können.  OL 


Tanhert,  Oberst  und  Kommandeur  di-s 
Eisenbaimreginietits  No.  3.  Die  Zer- 
störung, Wiederherstellung  und 
der  Neubau  von  Volibahueii  und 
deren  Kunstbauten,  Heft  11  derstra- 
tegiscb-taktist'hen  Aufgaben  nebst  Lö- 
sungen, von  II.  V.  (Jizyeki. 

Die  Aufgabe  ist  unter  wesentlicher  Me 
tunung  der  nulitärischen  Seite  bcli.-mdelt 
worden.  Soweit  die  tt^clmiRehe  Seite  der 
angegiiH  rt'-n  Lösung  in  Frag»  kommt. 
wür»le  unter  Burücksielitiguug  tler  im  ge- 
gebenen Fall  gefnndcinen  Verliaitnisse  ehie 
andere  Auffassung  nicht  ausg<-sehloS&eil 
erscheinen.  Jedenfalls  aber  würde  der  vom 
Verfasser  atigcgebene  Weg,  wie  die  be- 
merkenswerthe  Abhandlung  zeigt,  ebenfialls 
jsum  Ziel  führen.  B—t, 


Aue,  K.  Eine  schmalspurige  Klein- 
bahn zwischen  den  StAdten  Temp- 
lin  und  Strasburg  i.  d.  Ukermark. 

In  der  kh-inen  Broschün-,  erörtert  Geh. 
Keg.  K.ilh  a,  1).  Au«'  <>'>  und  in  w«'lchcr 
Weise  dieti»i  Verbindung  am  zweckmiissig- 
sten  hergestellt  werden  kann,  weiche  Spur- 
welte  ZU  wjddt'ii  -'m'.  und  welclie  wirrh- 
scliaftlicliea  VurtheiU'  eine  solche  Bahu  der 
ganzen  Gegend,  besonders  der  Landwirth- 
Schaft,  bringen  wttrde.    Aue  schlügt  mit 
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kiiri?er  Begrüiulunf?  <lii>  WhIiI  t'mcr  etwa 
GO  ktn  langen  Linie  vor  dii*  sich  zum  Tlicil 
mit  einem  Projekte  der  Ukennarkiselien 
Kleinbalingeseltechaft  deckt,  erkUit  sich 
für  die  Spuruoite  von  075  ni  und  setzt  an 
Beispielen  auseinander,  wie  die  B&hnanlage 
segensreich  wirken  würde.  P, 


Verseicbaiae  der  l)ei  der  Redaktion  »iitg»- 

iHnrcnen  Bi'ulier: 

Corscpiu«,  Dr.  Max.  Grundlagen  für  die  Be- 
rvrhnung  und  den  Bav  von  elektrischen 
Bahnen  «nd  doren  praktisclir  BenuJzuiig. 
Bd.  I,  Heft  2,  der  Sammlung  clektrote«h- 


nlfsker  Vortril-^e,  herMungegohen  von  Pro- 
ftsBor  Dr.  £riist  Voit  Stattgart  l««. 

M.  1,-. 

ZImmonnaDn,  Dr.  H.,  Geb.  Oberbaurath.  Dlo 
Sehwininingen  eines  Trigen  mli  bewegter 
Last.  Berlin  1896. 

Blum,  Geb.  Baurath,  v.  Borries,  Reg.-  und  Ban- 
rath,ttud  Barkhausca,  Professor.  Die  Eismi- 
bsIniteFhiiik  der  Gegenwart.  I.  Band:  Daa 

KistMibiiluiniiischliu-nwescn.  1.  Abschnitt: 
Die  Eiseubahuhetriebüniiltel.  I.  Theil:  Die 
Lokomotive.  Wiesbaden  IfOT.  M.  tl^ 
KalcMidcr  für  Kiscnbahiitechniker.  Begrüiuiet 
von  Kdw.  Ueuaiuger  vou  Waldegg,  neu 
bearbeitet  von  A.  W.  ll«}*er,  Reg- Bau- 
meister.  M.  Jahrgang  1807.  Wiesbaden. 

1807.  II  4,— 
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Bynelt»  <te  fa  CemmiMMion  Internationah.  du 
.  Congrhi  de*  eh^in»  dtt  flfr,  PSHj, 
[Okloberhrft  S 
La  Situation  actuelle  des  cbemins  de 
fer  d*ordre  inf^rieur  en  Autriehe 
et  le  r^sultat  de  lenr  exploitation 
eu  1694. 

Mitiheilungeii  Aber  die  gegenwärtige  Lage 

der  Bnhiipn  nicihTOr  Ordirnng'  in  rvcsteri'eicli 
Qod  ihre  BetriebHergebnisse  im  Jahre  lädt 
▼om  Zivilingenietir  Ziffer.  (Vergl.  den  Aiif- 
satz  desselben  Verfassers  in  der  Zdtsehriffe für 
KloinbahnoD,  189«,  S.  4öO.) 

[Oktoberkfft  S.  ifiö] 
Le  BOUTeau  projct  de  loi  sur  Ics  tram- 
ways  k  traction  m^canique  et  les 
chemins   de   fer  öconomiques  en 
Italie. 

Abdruck:  l.  des  Kommissioosbcrichts  der 
italienischen  Abgeordnetenkammer  über  den 
vom  Senate  genehm ijjteti  Gesetzentwurf; 

8>  der  Abänderungen,  die  der  Senat  an 
dem  Gesetsentwurf  des  Ministers  Saraeco  Tor- 

geiioimiicii  !i!\t,  und 

3.  der  Abänderungen,  die  die  Kommission 
des  Abgnordnetenhanses  weiterhin  an  dem 

Sennlscnt würfe  zu  maclK  ii  vorschlagt. 

Die  wichtigste  der  letzteren  ist  der  Vor- 
schlag, Art.  14  SU  streichen,  der  die  Belastung 
der  Strasscnbahncn  mit  mechanisc  hem  Betriebe 
mit  einer  Abgabe  vorsieht.  (Vergt.  Zeitschrift 
fOr  Kleinbahn«!,  1808»  8.  6BB.) 

DtutMik*  Strantn'  und  KMnbahn-Zeitunff. 

(Bisher:  Dit  Straxxevhnhn .) 
\yo.  37.  .9.9.  40.  41,  S.  :>i:),  ö81,  Wl,  61!).\ 
Maschinenbau  und  Verkehrswesen  auf 
der  Berliner  Gewerbeanastellnng. 


Fortsetzung  des  Aussteltungsberichts.  Ins- 
besondere cinfrcbciidc,  durch  njebn-ro  ,\l;bil- 
dungen  %'erileuilich(e  Beschreibung  der  ver- 
einigten Adhäsious-  und  Zahnradoieenbalufc 
nach  System  Abt. 

DUt  Settmtditpurbakn.  UttS. 

[Na.  12,  s.  2ar.\ 

Die  Konsessionsreife  Ton  Kleinbahneo' 

und  deren  Bedeutung  für  die  Kon- 
zCKsionirung.  Von  G.  Paulus,  königl.. 
bayer.  Hauptmann  a.  D. 

Paulus  führt  .-uis,  dass  sich  in  der  Praxis 

i  mehrfach  ein  Begriff  der  Konzussionsreifü  von 

I  Kleinbahnen  ausgebildet  habe,  den  das  Klein- 
bahngcsetz  nicht  kenne.  Dieses  habe  in  §  4« 

I  Z  1-4,  die  sämrotlicbcn  Punkte  aufgeführt, 
die  der  der  Genehmigung  vorhergehenden 
poliziilifbcn  Prüfung  au  uiitcrHtcllen  seien. 
Werde,  um  i»  die  Prüfung  übertuiupt  eiusn- 
treten,  noch  mehr,  s.  B.  die  Zustlmmang  der 
We>rpui)fcrbaUuii^s|»fliciitijf*'n  zur  Stra>sen- 
benulzung,  verlangt,  so  erschwere  dies  Ver- 
langen von  konxessionsreifen  Projekten  den 

j  Bau  \()n  Kh'inbalinen,  den  doch  «las  Gesetz 
uud  die  Ministcrialinstans  tbunlicbst  zu  for- 
dern trachte.  Solle  der  Kleinbabnbau  wirklieb 
gefördert  werden,  so  müsse  vor  allem  der  Be- 
griff der  I'riorität  für  Konkurrenxprojokte 
festgesetzt  werden  und  swar  nach  anderen 
Gesichtspunkten  als  dem  der  Konzessionsreifa. 

I  Es  würde  sich  empfehlen,  ein  Vurfalireu  der 
Behandlung  von  Rleinbahnprojckten  einsn- 
lübri'u.  das  der  österreichischen  Einriebt un;^ 
der  Verleihung  von  Vorkooxessionen  etwa 
entspreche.  Dies  würde  sich  auch  Im  Wege- 
der  Verordnung  errlolon  In>sen,  ohne  dass  der 

I  umständliche  Apparat  der  Gesetzgebung  in. 

I  Bewegung  an  setMn  wäre. 
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[No.  12,  &  2S8.\ 

Neues  Mikrophon. 

Beschreibung  eines   neuen  Koiilenkoru- 
Mikrophone  von  Hammtciier  A  PMtaold,  mit  | 

U\'f>.  12,  S.  265.]  I 
Elektrische   Zugsicher uugsanlage   zur  i 
Verhütung  von   Unfällen  infolge  ; 
Scbieneubrueh«     oder  Laeeben- 
lockorung. 

Durch  mehrere  Abbildnageii  verMiiebau* 

lichto    Erliiuterunjr    einer    H.  Biemuuin  in 
Breslau  patentirten  Vorrichtung. 

[No.  13,  S.  284.] 

Elektriiehe  Weichen-  und  Signalstel- 
lung. 

Beeehroibung  der  Anordnung  elektrischer 
ffignai-  und  WeirbonitelluDg  nach  dem  System 
von  Siemens  &  Hnlskc,  wie  sie  auf  der  Ber- 
liner Ringbebustatiou  Westend  mit  gutem  Er- 
feige in  Gebranch  i»t.  I 

[No.  iS,  S.  »A  \ 
Der  Personen vi>rk(ihr  auf  der  elektri-  i 
scheu  Eundbahn  der  Berliner  Qe-  | 
werbeaniBtellung.  I 
Graphische  Darstelhmg^  des  Personenvor-  | 
kehrs  in  den  vier  ersten  Auasteiluugsoionaten, 
der  xvieebeD  ttBOO  Penoiien  am  i9.  August 
vnA  4700  Penonen  nn  11».  Mni  wechselte. 

[No.  i3,  S,  I 

KonzessioniruDS"  und  Redingungrcn  für 
die  StraNsenbenutziing  iu  den  Ver- 
einigten Staaten  Ton  Amerika.  i 

Ansüug   aus   dem   Küstler':<chen  Ruche: 
Ueber  nordanierikanisclie  Strassenbahnen. 

Kiigineerinf/.  IfiHl!.  ' 

\Bd.  >72,  Nr..  lfm,  mr>,  s.  :üfj,  4i6.\  | 

Electric  Traction.   Von  l'hil.  Dawsou. 

No.  GS  und  59.  Fortsetzung  der  Aufsatz 
reibe,  Uebcr  die  mechanischen  Leistungen 
der  elektrischen  i>trassenbaiineu,  die  Kosten 
iltres  Betriebes  und  ihrer  Unterhaltung  und 
über  ihre  WerlhverniiDdei-uuj!:  werden  unter 
■Witheiluug  zahlreicher  Versuchsreihen  über 
die  Arbeltsverluste  der  verschiedenen  Motoren, 

über  die  Widerstände  bei   der  Bewegung-  der 

Wagen  auf  verschiedenen  GefiUleu  und  Stei-  | 
gungen  n.  n.  w.  ausflihrHche  Angaben  gemacht 
Der  Verfa-'jier  herücksichtigt  dabei  sowohl  die 
neueren  Anlagen  in  Nordamerika,  als  auch 
4ie  earopiisehen  Ausführungen  iu  Deutsch- 
land, Belgien,  Italien,  Oesterreich  u.  s.  w, 

fBd.  ei,  No.  ms,  s. 

T r  u e k  f o r  E le c l  r i <■  T r « ni e fi r s. 

Htischreibung  und  Abbildung  eines  von  i 

der  Cansda  Switch  Hanufactnring  Company  ' 

'.rjmitrd'  in  Montreal  uiigorertigten  L'nter<re- 

stciis  für  Plcktrischi^  Striissü'nbjihiiwaj.'«  !:    Aui  , 

jeder  Laugscito  sind  4  Spirnlfv.'.irm  und  swei  ' 


einfache  Blattfedern  au  den  Achsen  und  dop- 
pelte Blattfedern  an  beiden  Enden  des  Ijang- 
trägerü  angebracht,  wodurch  der  Gang  des 
Wagens  ein  sehr  ruhiger  und  gleiehmissiger 

werden  soll,  selbst  wenn  die  Plattrormcn  an 
beiden  Etideu  »ehr  stark  und  ungleich  be- 
lastet sind. 

[Bd.  Hi.  No.  ni08,  im,  s.  äsö,  4m 

The  Glas-^uw  Central  Railway. 

Fortsetzung  des  Aufsatzes  über  die  unter- 
irdische Eisenbahn  in  Glasgow,  insbesondere 
eingehende  Beschreibung  und  Abbildung  der 
unterirdischen  Glasgower  Hauptstatiou,  der 
Stationen  an  der  Kelvinbrücke  und  am  Bo- 
tanischen Garten;  es  verdient  hervorgehoben 
seu  werden,  daas  bis  jetst  die  £isenbaharer» 
waltnng  in  wohlthuendem  Gegensatz  sn  d«i 
Londoner  UntiTgrundbahncn  abgelehnt  hat, 
die  Anbringung  von  Anseigen  an  den  Mauern 
zu  gestatten  und  sieb  dadurch'  Einnahmen  cu 
verschaffen. 

In  der  folgenden  Nuromer  (1604,  S.  410} 
werden  die  Lokomotlyfbrmen  der  Bahn,  welidie 
in  den  "WcrkstJItten  der  Calcdonischen  Eiscn- 
bahngesellscbafl  in  St.  Rollox  bei  Glasgow 
aufgestellt  sind,  niber  besehrieben  und  abge- 
bildet. 

[Bd.  62,  xo.  im,  s.  m.\ 

The  Liverpool  'tvcrhead  Railway. 

Nach  einem  Vortrage  von  S.  B.  Coteretl  in 
der  Britischen  Gesellsehaft  sn  London. 

Ausführliclieres  wird  Über  die  Betriehsiiiittel 
und  die  Handhabung  des  Betriebes,  sowie 
über  die  künlich  erfolgte  Verlingemng  der 
Kahn  in  nördlicher  Richtung  nach  Scnforlh 
roitgetheilt.  Nach  äüden  wird  gegenwartig 
^elebfhlls  eine  W^terfnbmng  der  Unie  ge- 
plant. Auch  eine  Erweiterung  der  bestehen- 
den i^aftstaliou  und  eine  Vermehrung  der 
Betriebsmittel  wird  jetst  erfbrderildi.  Ueber 
alle  diese  neuen  Anlagen  und  Beschaffungen, 
die  zum  Theil  bereits  in  der  Ausfuhrung  be- 
griffen sind,  machte  der  Vortragende  ein- 
gehende Angaben.  Die  Zahl  der  jährlich  be- 
förderten Reisenden  ist  uut  T'/s  Millionen  an- 
gewachsen; die  Zahl  der  Motorwagen,  die  zu 
je  einem  Zuge  vereinigt  sind,  wird  daher  jetst 
von  zwei  auf  drei  vermehrt. 

MUtheiluvficv  r/cv  1  'ft-phin  für  (■/(>  Fi/fdgrunp  df» 
Lnkai-  und  Stm.i.vi'iiJ/trhiin  fM'n.s.  fHfX;. 

\4.  Jfihrn.,  8.  Heft,  8.  682.\ 
Die  Valsuganabahn. 

Vortrag  des  k.  k.  Bauratlis  Stummer  von 
IVannfels  über  die  Cuschichtc  und  den  Hau 
der  Bahn.  [Vergl.  Zeitschrift  für  Kluiubalinen. 
1886.  S.  888.) 

Dio  nu  r]  .  Iii sehe   Zugkraft   bei  den 
Ti  n  III «  ii  j  s. 
UeberHHxuit^r  <\va  Aufsatzes  von  (";.  de 
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Tavernier  in  der  Kevne  teehnique  No.91  VOID 

Id.  November  18&Ö. 

[4.  Jahrg.,  6.  lief  t,  ü.  7öd.\ 
Vortrsfr  des    Ingenieura  W.  Hallitma 
über  die  ffeplanto  Eis(^n1>.ilin  auf 
dio  Jungfrau,  Mittbeiluugeu  übur 
Schweizer  Bergbahnen  und  andere, 
deutsche,  LokaIbahiie.li. 
Dio  Entstehung  und  GcAchichte  des  Pro- 
jekt« der  Jnngfraubahn  wird  zunttchst  ans- 
führlicJi  iiiil;i:cl1iL-ilt,  Hodnmi  der  Guyoi-ZcMer- 
äche  Entwurf  oingeheud  beschrieben  und  einer 
kritiBchen  ErdrteniDg  untenogeu,  die  im  atl> 
gemeinen  711  einem  nicht  ungünstigen  Er* 
gebniss  gelangt. 

Es  folgen  dann  einige  knrxe  HIttheilitngen 
über  f^ir  neueren  ScIim  ni/or  Rorgbahneii,  über 
die  4  ku)  lange,  am  4-  Dezember  1895  eröfifuete 
elektrisdie  Bahn  ron  Meckenbeuren  nach 
Tettaang  und  über  die  Por«ter  Stadtbahn. 

\4.  Jahrg.,  .9.  Heft,  S.  777.] 

Die  oiektriscben  Strassenbahnen  vou 
Ronen. 

Aiisfülirüche  Beschreibung  des  elektrischen 
Stratiscnbabnnetzes  von  Ronen  —  iui  ganzen 
87  km.Bahnen  —  nach  dem  Bnlletin  de  la  com* 
pagnie  frnn<,-nisu  pour  rexploitalioii  <lrs  pro- 
cödös  Tbontgon-Uouütoo,  Paris  vom  M&rx.  d.J. 
Das  Xet«  ist  auf  einem  Stadtplan  deutlich  dar- 
gestellt, der  Oberbau,  ilii'  T.i-idumsfinricbtuii- 
gen,  die  Betriebsuiittcl  \uul  die  Krattstatiou 
sind  au»ftlhrlich  beschrieben. 

\4.  Jahn/.,  y.  Hell,  7H4.\ 

Unterirdische  Stras^enbahn,  System 
.luhiiHon  Lundt'll. 
Mittheiliiug  über  die  anl'der  West  .34. Strasse 
in  Ne«'-York  versuchsweise  in  Betrieb  genom- 
mene (dck Irische  StraMenbahu  mit  im  Gleise 
verlegten  Schaltkästen  und  Akkumulatoren- 
liatterien  in  den  Wngen.  Diese  dienen  zur 
Bethätigung  der  Elektromagneten  in  den 
SebaltkHsten,  um  die  Wagen  xuni  Anlaufen 
2U  bringen.  Die  in  der  .Strassentliiche  liegen- 
den gusseisernen  Kontakte  siuon  in  einem 
isoUrenden  Asphaltk^el  und  sind  mittels  iso- 
lirter  Schrauben  befestigt. 

\4.  Jahrg.,  !/.  He/t,  S.  7S7.] 

Die  elektrische  Bahn  Prag— Vyaoian  — 

Lieben. 

Micthellung  Uber  die  bf.rcitH  «nm  Tbeil  er* 

nfTiute  voll.s|>urigo,  elektrische  Strassenbalin 
von  Prag  vR»it<^i'gA't.»c;  nach  Vy^ocau,  4,m  km 
long,  mit  «mnr  La  km  langen  Abzweigung  in 

I.iclii'u  y.ui:i  I.ii  l  c  iiiM'  Schlosse  Die  n.iliii  ist 
eingleisig,  hat  oberirdische  iStrouizuleitung 
und  Hiickleitung  durch  die  an  den  StBssen  i 
li-iteu<l  vr  rbiiiidi  lion  Schienen.  Die  Balm  be- 
sitzt 12  .Motor-  und  ö  Anlittngewageii  mit  einem 
Kassttugsraum  von  j«  S2  Personen.  Die  grosste 
Steigun;r  Ih  tr'iirt  rO'V^.c  der  kb'iiist.-  Krüra- 
iauug»halbi)i>'s.ser  ui,  die  grü.ssie  l  ahrge- 
schwindigkeit  1&  km  in  der  Stunde. 


Street  Baüvmt/ Bturiew,  iSSß. 

[Bd  e,  He/l  9.  S.  m.] 
Slri  et  riailwnys  around  Boston. 

Ausführlicher  Plan  der  Slrasaenbahnen 
und  Dampfbahnen  von  Boston  und  Umgebung, 
entnommen  aus  dem  Straasenbahnfllhrer  für 
Oat-Maaaachusetts. 

2%e  SoOroad  ggsertc.  SS96. 

[Bd,  38,  No.  Sr,  S.  &L] 

Rapid  Transit.  -  Analysis  of  one  day's 
traffic  of  the  Manhattan  Kailways 
New'Tork  City.  Vom  Ingenieur  Theo* 

dor  Cooper. 

Unter  Benutzung  de«  statistischen  Mate- 
rials, daa  dem  Schnellrerkehrsansschusa  von 

New-York  aus  dem  FahrkartcnverkHiif  auf 
Bttmmtlicheu  Stationeu  der  Uochbabu  zur  Ver- 
fügung stand,  hat  der  Verfksser  den  New* 
Yorker  Hochbahn  verkehr  für  einen  bcsliininten 
Tag,  den  10.  Dezember  1894,  etwas  genauer 
an  ergründen  versucht. 

Der  Verkehr  vrrthoilt  sich  Tdr  diesen  Tag 
folgendermasseu  auf  dio  verschiedenen  Hochr 
bahnlinien  und  Fahrtriehtungeii: 


Llniw  der 

Vfin  Sfid 
nacb  .Nortl 

Von  Nord 
umIi  Sud 

Sechsten  AveiBttO 

101  930 

143  350 

L>ir>  i'-o 

Neunten  „ 

(17846 

28310 

Dritten  » 

116866 

191170 

Zweiten  „ 

33Ö97 

.-»2  823 

86  480 

Zusammeu 

289  739 

339853 

Vorortverkehr.  . 

•i8  756 

lusgtisauuut 

Die  cigenthümlicbe  Thatsacbe,  dass  rund 
BOOQO  Reisende  mehr  in  sildUeber  Riehtung- 
als  in  nördlicher  die  Stadt  durchfahren,  die 

auch  durch  die  Erhebungen  an  andern  Tagen 
ihre  Besttttigung  findet,  dttrite  üich  dadurch 
erklSren,  daas  dio  Oescblftsleute  morgens  bei 
der  Faiiri  nach  (If«ni  Südende  der  Stadt 
(Batlery)  geschäftliche  Besorgungen  lieber 
ausführen,  nis  bei  der  Rfiekfahrt  nach  Hause, 
nnil  ilali.T  lirbcr  vormittags  unterwegs- 

aufhalten  und  mehr  Fahrkarten  der  »üdlichen 
Richtung  kaufen,  als  der  nSrdliehen. 

Der  \'(  rfar.s('r  vcrlhcilt  dann  ilen  N'orkehr 
auf  die  ciuzelucu  Stationeu  und  ermittelt  die 
Zahl  der  Reisenden,  die  swischen  1  und  i, 
zwischen  2  und  3  u. s.  w.  Meilen  I{ci.sp^vo;I  täglich 
zurücklegen.  Er  stellt  daraus  fest,  an  Avelchea 
Stationen  die  Verkebrsschwerpunkte  fOr  die 
nöri!li(Mic  und  für  die  stldlichL'  Falirtrichtung 
liegen,  \iud  dass  der  durchschnittliche  Reise- 
weg  auf  den  westlichen  Linien  der  Halbinsel 
3,»  Meilen  '  —  r>.r.  km'  botr.np;t. 

Weiter  werden  hieran  noch  Folgerungen 
geknüpft  ttber  die  Frage,  inwieweit  der  New- 
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Torker  Bet'Slkerang  durch  Einrichtung  von 
Schnellzügen  im  stiidtischen  Hochbahn  verkehr 
UiatsXcblich  wesentlidie  Vortbeile  uud  Zeit* 
enpamisse  erwachsen  würden. 

Der  Verfasser  kommt  hierbei  zu  dem  Er- 
geboiM,  das«,  wenn  die  gewöhnlichen  Zttge 
alle  iVt  Minuten  and  df«  Sehnellaügre  all« 
12  Miiniteu  \»'rkolircii  w  iinlen,  nur  im  uaiizcn 
der  gosamuUeu  Zahi  der  die  Stationen 
benulsenden  Reisenden  einen  Zeitgewinn  er» 
zicliii  wilrdcii.  Wird  «lic  Zugfolge  «lagegen 
eme  SminuUiche  und  24minutliche,  so  er- 
mitasigt  sich  dfeae  Zahl  auf  l6'7o 

Der  Vfrf;i^>rr  schllesst  rms  seititMi  Dar 
tegUQgeu,  Uass  die  Aufwendung  ci-heblicber 
Mittel  fSr  di«  Befriedigung  einea  Schneilrer- 
kchrs  i'n  New-York  uti«  irihscliaftlich  und  da- 
her nicht  zu  befürworten  üei. 

\D<1.  '2H,  Xo.  J7.  S.  H3H.\ 

Long  diatanco  and  heavy  duty  Electric 
Railroads. 

Vortrag  von  F.  W.  Darlington,  gelialten 

auf  di'iii  Pcnn-ylvHnischen  StrHssciiltahnver- 
bandstage  in  Altoona  am  2.  September  d.  J. 

^Unckrift  de»  iMtrreiehiaehen  /nyantotr-  und 

[Ko,  39.  S.  m.] 

Ueber  Qaa bahnen. 

Mlttheilmigen  aus  einem  Auf^ats  von 
Qtipy  in  la  Revue  Techniqne  vom  10.  Juni 

[iVo.  40,  s. 

Der  elektrische  Botrieb  auf  Kleinbah- 
nen. Von  Alffv  Birk,  Mit  5  Abbil- 
dungen. 

bie  Verauchsbuhn  von  üo  cm  Spurweite 
auf  der  Budapeatcr  Millenniums- 
ausstcllung. 

Der  Verfasser  empfiehlt  die  Verwendung 
elektrischer  Lokomotiven  auf  den  Kleinbahnen 
von  tiO  cm  Spurweite  aus  allgemein  hygieni- 
seheu  und  bOHOudera  aus  wirthacbaftlichen 
Orfinden ;  vom  elektrischen  Motor  wird  beson- 
ders bei  der  Schnmli^pur  eine  weit  weniger 
nngünstige  luanspruchnahuie  des  Überbaues 
erwartet,  als  von  der  Dampflokonotire,  deren 
störciulr'  Bt-wegungenbeim  Elektromotor  g'Ans- 
lich  fortfalleu. 

füneYersuebsbabn  fQr  die  flO  cni-Spur  mit 
elektrischem  nctricbe  ist  nun  y<>n  der  Firma 
Ganz  &  Co.  io  Budapest  im  Verein  mit  der 
dnrtii^n  I^rma  Roeaaemann  Kttfanemann 
kürzlich  auf  der  .Miücnniumsausstcllung  erbaut 
worden.  Sie  liegt  auf  der  l,s  km  langen 
Groeaen  -Ringatraase,  bej^innt  vor  dem  Pa- 
villon der  Stiidt  UnrlafiPst  und  einlc!  vor 
dem  dritten  Haupteingange  zur  Äusütcllung. 
Die  Bahn  ist  \,»  km  laofr,  besitzt  einige  siem- 
lich  scharfe  I\rümiiniii;:i  ri  inid  Steigungen 
bia  zu  20"y«9.  Der  Oberbau  besteht  aus  7  kg/Ui 
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schweren  Fahrschienen  auf  hOlzemen  Quer- 
Hchwellen,  in  die  niakadamisirte  Strasscnfläche 
verlegt  und  an  den  Stösscn  leitend  verbunden. 
Die  Stromznleitung  erfolgt  oberirdinch.  Die 
Kratlstation  liegt  in  der  ^no^sen  MaHi-hioen- 
balle,  »icmlicb  in  der  Mitte  der  Strecke. 

Von  besonderem  Interesse  sind  die  elek- 
tri-clic-u  r.i>komotivpn.  von  «Ifiii'u  Abbildungen 
der  Seiten-  und  Kopfansicht  mitgetheilt  wer^ 
den.  Die  beiden  Achsen  werden  von  je  einem 
Oleichstrommotor  mittels  doppelten  Zabnrad- 
I  Vorgeleges  angetrieben.  Die  Motoren  sind 
<  vierpolig.  Die  Uebersetsung  der  Motorwelle 
auf  die  Lanfradachse  ist 

l  ^  ^'^  ■  ^ 

I  fi8      49  ~  3  5" 

Die  ZahnrSder  sind  aus  Stahignsa  und  ver- 
schalt. 

i  Mit  dem  Uandregulator  kann  der  Führer 
]  die  Motoren  parallel  oder  in  Reihen  sehalten 

I  und  liii'rdurcli,  sowi»-  ilurcli  Eiii>cliaUiiiig  \on 
'  besonderen  Widcrstäudou  die  Fahrgeschwiu- 
digkett  nach  Belieben  verändern.  Die  tigliche 
Leistung  der  ('Icktrisch  beleiulitclen  I.okonio- 
j  tive,  deren  Gewicht  5  t  beträgt,  liat  lUO  bis 
190  Nutxkilometer  erreicht;  sie  siebt  8  Wagen 
'•  von  je  I t  Leergewicht    Dieso  ^nlcl,  dem  vnr- 
I  liegenden  Zweck  entsprechend,  offene  leichte 
I  Sommerwagen,  mit  16  Sitsen  auf  5Querbilnken, 
I  zun»  seitlichen  Einsteigen  eingerichtet,  die  bei 
'  Dunkelheit  durch  ü  Glühlampen  beleuchtet 
werden.  Die  Zttge  verkehrten  in  ZeitrSumea 
von  1(1  Minuten  und  hnbcn  im  F>iirch8chnitt 
tüglich  20ü0   Personen,   an   den  Tagen  des 
stürksten  Verkehrs  bis  nahezu  700O  Personen 
befördert      Der   Fabrpreis  betrug  allgemein 
10  Kreuzer  tür  die  i-'ahrt,  unabhUngig  von  der 
durchfahrenen  Strecke.   Der  Betrieb  hat  aieh 
seit  der  am  3.  Mai  erfolgte»  Betriebaerdflhung 
regelmllssig  abgewickelt. 

ZtitMChriß  für  Kiüfnbahnen  und  Dampfa^iff' 
Jährt.  16»;. 

[Xo.  40,  70'.t.\ 

Zur     Linrichiung     des  elektrischen 
Strasaenbahnbetriebes  in  Berlin. 

Ver-l.  unten  ZeilHchrift  für  Transport- 
wesen und  Strussenbau.) 

[Xo,  U  72f>.] 

Dur  motorische  Betrieb  auf  Strassen- 
bahnen.    Von  BDmehes,  Hafenbau* 

direkter  i.  R. 

Nach  knraor  Darlegung  der  Gründe,  die 
einen  besseren  Motor  als  das  Pferd  auf  Strassen- 

bahnen    wünnchenswerth    ersebtiiien  lies^iii, 
,  werden  die  einaelnen  neueren  Motoren  uud 
ihre  Vor-  und  Naehtbelle  besproehen.  Von 
Dampfmotiir  eil  liaf  -Uli  bisln-r  der  Serpollet- 
,  sehe  Dampfmotor  in  Frankreich  gut  bewährt. 
'  Doch  neben  den  Vorsügen  der  Oeschwindig- 
keit  und  des  Komforts  haben  solche  Motoren 
<loch  auch  den  Nachtheil  einer  wenn  auch  ge- 
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ringen  Belästigung  der  Fahrgäste  dur  l,  K  lu  li 
u.  s.  w.  sowie  dos  Verlustes  an  nutsbarem 
Baum  durdi  Anbringung  der  Dampfknuehlne 
auf  dorn  Wapon.  Diese  Nachtheile  fallen  fort 
bei  Kabel-,  Druckluft-  und  elektrischen  Bahnen. 
Kabel-  tud  Draekluftbahnen  linden  bisher  tre> 
nig:  Verwendung,  letztere  namentlich  wegen 
der  grossen  todtcn  Wagenlast,  die  allerdings 
eine  YflibeeMnragr  des  Sjniteine  Hikarski 
durch  Popp  und  <'onti  die  z.  Z.  nanienttich  in 
Paris  erprobt  wird,  wesentlich  vermindert  hat. 
Ein  yortheil  der  Wagr^n  lat,  dass  sie  während 
der  Fahrt  von  der  Station  unabhängig  sind, 
was  bei  eleklriüchen  Wagen  nicht  der  Fall  ist, 
abfoselMB  Ton  den  Akkimnilatorenwageo,  die 
sich  aber  bisher  im  Betriebe  nicht  bewÄhrt 
haben.  l>n  sich  die  Anlage  von  elektrischen 
Bahnen  mit  unterirdischer  Stromsntoitiiog  sehr 
theaer  stellt,  so  haben  etwa  95"  o  A'lor  elektri- 
schen Bahnen  oberirdische  Stromzuleitung. 
Die  el^trolytischeu  Wirkungen  der  durch  die 
Schienen  ztiriickgeleitcten  Ströme  ist  aber  bei 
dem  letättcrcn  Systeme,  ein  grosser  Missalautl, 
der  dam  führte,  da»s  z.  B.  in  Amerika  viel- 
fach die  oberirdisclie  i^eitung  in  den  Gro^s- 
städten  nicht  mehr  t^ustattet  und  die  kt/st- 
spiolige  unterirdisctie  Leitnng  verlangt  wird. 
So  müssen  %.  B.  in  Massachusetts  nach  einem 
Gesetz  vom  6.  Juni  1804  alle  Luftleitungen  in 
verkehrsreichen  Vierteln  bis  liHX)  durch  unter- 
irdische Leitung  ersetzt  werden.  Ein  ernst- 
hafter Wettbewerber  für  Strassenbahnbetrieb 
ist  endlich  der  Gasmotor,  System  Lührig,  mit 
dem  an  verschiedenen  Orten  befriedigende 
Proben  angestellt  wurden. 

Am  Schlüsse  des  Aufsatzes  stellt  Bömches 
die  Kosten  der  Bahuanlage  und  die  Betriebs- 
kosten bei  den  verschiedenen  Betriebsarten 
nach  den  Zahlen,  die  auf  der  im  September 
IHM  in  Cöln  abgehalteneu  8.  Genoralversamm- 
lung  der  fnlon  internationale  permanente  de 
traniways  \  om  In^fcnifur  Haupt  /.nsanimon- 
gestellt  wurden.  Danach  ist  die  Babnanlage 
am  billigsten  beim  Ammoniakmotor  und  Pferde- 
betrieb.  3-L'sti.>  und  3H(i5(>3  Frcs.  für  das  Kilo- 
meter Doppclgleis,  am  tbeuorsten  bei  Kabel- 
botrieb,  689967  für  das  Kilometer,  die  Betriebs- 
kosten sind  am  billigsten  bei  Dnukhiftniotor, 
6M7Ct8.  für  1  Wagenkiiouietcr,  am  thcuersteu 
bei  Pfordelietrieb,  87,n  Cts. 

Zätgrhrift  f.  Tt-amporlweum  u.  ütroAsenbau. 

im. 

[No.  2Ü,  27,  >S.  iJ-V,  471.\ 

Zur    Kinricbtung    des  elektrischen 

StrassenbahnbetriebCS   in  Berlin. 
Besprechung  der  Fragen,  wie   sich  die 
Umwandlung'  des  Pferdebahnbetriebes  in  sol- 
chen mit  elektrischer  Triebkraft  vollziehen, 
bis  SU  welchem  Zeitpunkte  sie  vollendet  sein 


soll,  iiii'I  \vi  !cheN  Betrii  I  ssystem   zu  wühlen 

:  sei,  an  der  Hand  des  Kallmann'schen  Vortrages 
Uber  die  Organisation  des  Verkehrswesens  und 
die  technischen  Bedingungen  für  elektrische 

;  Strasseubabnen  in  Berlin.  (Vergl.  Zeitschrift 

'  fttr  Kleinbahnen,  1886.  8»  489  und  486.)  Die 
wichtigsten  Bestimniunf^en  des  zwischen  der 
Verkehrsdeputation  des  Magistrats  und  der 

r  Grossen  Berliner  Pferdeeisenbahngesellsdmft 
vereinbarten  neuen  Vrrmji sr  ^^-^.yrfs  werden 
eingehend  erörtert  und  im  wesentlichen  ihnen 
zugesthmnt  Inslwsondere  wird  der  Wahl  des 

'  gemischten  Betriebssystems  —  oberirdische 
Stromzutührung  mit  streckenweisem  Akku- 

i  mulatorenbetrieb  —  im  Gegensatze  tu  den 
Ausführnng^cn  Dr.  L.  Horn's  und  anderer 
(vergl.  Zöitächrift  für  Kleinbahnen,  189G.  S. 

j  beigepflichtet,  weil  noch  gar  nicht  feststehe, 
ob  nicht  die  oberirdische  Stromzuftthrung  in 

I  weit  ausgedehnterem  Masse  zugelassen  werde, 
als  jene  annehmen,  und  dann,  weil  die  Er^ 
Wartung  bererhtig't  sei,  dass  in  absehbarer 
Zeil  Verbesserungen,  d.  h.  Erleichterungen  des 

'  Akkumulators,  gefunden  werden. 

[No.  27,  S.  dSKÜJ 
Glciäbcttung  für  Strasscnbah ncn 

Uebcrsetzung  eines  Aufsatzes  von  K.  J. 
Mc.  Carty  im  Pehruarbeft  des  Street  RaltwHy 
Journal. 

1^0.  27,  S.  477.] 

'  Schmalspurbahn  Lauffen  a.  Neckar — 
G  figlingen. 
Mittbeiluugen  über  diese  am  HR.  Augoat 
'  1886  erttlTnete  schmalspurige  Nebeneisenbaho. 

[ITo.  m,  8.  49t.] 
Die  Berliner  Untergrundbahn. 

Besprechung  des  von  Baurath  Schnebel 
unter  der  Spree  hergestellten  Probetuanels. 

I  [No,  29,  S.  SM.] 

Akkumulatorentrambahn,  System  Engl. 

Kurrc,  durch  mehrere  .\bbitdnn;^eii  er- 
läuterte Mittheilungen  über  ein  verbessertes 
Ahkumulatorensjstem  des  Wiener  Ingenieurs 
Engl. 

\Ko.  !>';.  .V.  .m] 

Die   Vcr k eh ra mittel   für   die  Berliner 
Gewerbeausstelluug. 

Beschreibung  der  Verkehrsmittel  in  uod 

zu  der  Ausstellung. 

Zeitwtg  dcM  Vereins  Deutscher  EUenbahm- 
Vtrwanttnge»,  /6Sg. 

[Xo.  76,  77,  78,  S.  685,  69S,  63».] 
Die  Berliner  Gew  erboansstellung. 

Beginn  einer  Äut'satzreihe  mit  eingehender 
Beschreibung^  der  Verkehrmnittel  «n  und  in 
der  Ausstellung. 
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Jttittheil&ngen  des 
Vereina  Devtacher  StrasaenlmliD-  nod  Klelnbahn-Yerwiiltimgwi. 
Herawgagebiui  von  der  Iftamiadien  Kommtnion  dei  Ywäm. 


PUr  ditH«  AbtheUumg  d€lr  ZtUwehrifl  bestimmte  Aufaätze,  MitthmJunffen  oder  Notäen  irollen  die 
V«re<n*-  VenoMHmgtn  an  Serm  Dr.  KoUmann  in  Frankfurt  a.      BleiehttrasM  60%  ^nM«nden. 


loteraationaler  Permanenter  Strassenbalui- 

vorein. 

Die  Geueralver^aiumluii^  des  lutcr- 
nattoiMlen  Permanenten  Stniasenbahnver- 

eins  tügto  vom  21.  Iiis  27  Scptcmbj  r  189G  in 
Stoeklioliu.  Eiiic  grössere  Auzah)  von 
Vertretern  der  nnserem  Verein  angehören- 
den Venvaltiingen  nahm  an  der  Vcrsamni- 
\KOg  theil.  Aus  di-m  Wrliandlniigsniatcrial 
tbdlen  wir  in  nachstt'hendom  einige  Refe- 
rate mit. 

1.  Sehntzvorriehtnngen  an  Strassen- 
bahnwag4'n. 

Jeder  in  «nsoror  Industrie  Beseli/lt'tigt«' 
bat  die  Ptlictit,  Leib  und  Leben  der  Falir- 
glste  sowohl  als  anch  der  Passanten  zu 
schützen,  weshfilb  im  höchsten  Masse 
bedauerlich  ist,  «laHs  die  Mittel,  welehe  uns 
geb(>t«>n  sind,  um  diese  Pflicht  zu  erfüllen, 
dnreliaus  nnsolänglieh  sind. 

Wie  wnit  w  ir  von  d»T  Möglielikcit  <'incs 
ausgii-lM^i  n  Schatzes  in  der  angedeuteten 
Kichtung  cntfinnt  sind,  gebt  klar  aus  der 
Dflrftigkeit  der  ehigelanfenen  Antworten 
hfTvor. 

Von  keiner  SchutzvoiTichtung  wird  be- 
hauptet, dass  sie  voUkommen  genflge;  anch 

sind  im  niiiblick  .inf  die  "Wicliligkeit  drr 
Krage  sehr  wenig  Antworten  eingelaufen; 
inimcrbin  sind  sie  zum  Studiuni  anregend, 
und  wenn  anch  daa  Referat,  gestützt  auf 
die  Antwnrtnn  zu  d^r  brtrcflVmb'n  Frage, 
sehr  kurz  au-stallt  n  muss,  so  ist  es  wobl 
am  Platze,  prinzipiell  Stellung  zn  nehmen. 

Die  Sehutzvoniehtungen  oder  richtiger 
der  Schutz  von  Falirj^riston  und  P:is«juiten 
wird  mit  der  Einführung  der  Elektrizität 
als  Betriebskraft  fttr  Strassenbahnen  noch 
nachdriiokücher  frefordert  als  bislicr.  und 
wenn  auch  zugegeben  werden  kann,  dass 
die  Fahrgaste  sich  in  geringerer  Gefahr 
beflnd«n  als  die  Passanten,  und  für  den 
vorlit^gcnd.  ii  Fall  der  Schutz  df-r  T'assnnten 
in  erster  Keihe  steht,  so  ist  es  doch  zu- 
treffend, dass  bei  erhöhter  Bettlebsgeschwin- 


digkeit  sich  die  Gefahr  für  Fahrgflste  gleich- 
faUs  erhöht.  Würde  es  möglich  sein,  die 
rasch  lanfenden  Wagen  angenblicklieh  zam 
Halten  zu  brinjren.  so  wilre  die  Gefahr  fttr 
die  Fassanten  beseitigt,  allerdings  auf  Kosten 
der  Fahrgäste^  welehe  bei  einem  soldien 
Experiment  mindestens  unsanft  durchein- 
ander geworfen  würden.  Andererseits  M'flrde 
ein  Passant  unrettbar  verloren  sein,  auch 
mit  der  vollkommensten  SchntsvoTriehtaiig, 
wenn  dir-  Oeschwindigkeit  desWap-cns  nicht 
so  rasch  als  möglich  gemindert  wird. 

Hieraus  geht  deutlich  hervor,  dass  da» 
Hanptschutzmittel  eine  gute  Bremse  ist, 
welche  im  Auf^i-nblick  d<  r  Gefahr  durch 
einen  auttaerksaiuen  WagenftU»rer  in  Thil- 
tigkeit  gesetzt  wird. 

Diese  Thatsache  tritt  beim  Studium 
namentlich  amerikanischer  Faehzeitungen 
immer  mehr  und  mehr  hervor;  nicht  nur 
dass  im  Text  darauf  hingewiesen  wird, 
solidem  es  mehren  sich  auch  die  Anzeigen 
über  neu  konstruirte  Bremseu.  Zur  Zeit 
werden  vorwiegend   Lttftbremsen  nach 

I  System  „Westinghouse"  empfohlen,  bei 
welchen  die  Luftkompressionspumpe  ver- 
niitt4^bt  auf  die  Motorwjigenachseu  aufgi'- 

'  keilter  Exsenterschelben  In  Bewegnng  ge- 
sitzt    und    di<'     «^ciinssfi'    Tjufl    in  be- 

I  kannter  Weise  in  den  unter  den  Motor- 
wagen nnd  jedem  Anhttngewagen  befind» 
liehen  Bremszylindem  zur  Wirkung  ge- 

I  bracht  wird.  x\uch  elektrische  Bremsen 
verschiedener    Anordnung    werden  em- 

I  pfohlen,  doch  sind  diese  scheinbar  noch 
nicht  so  durclii^'-i'prnbt,  dass  ein  bestes 
System  den  Markt  beherrscht 

■        Selbstverständlich  sind   bis  jetzt  die 

I  allbekannten  Handbremsen  am  meisten  au- 
fgewendet, welelie  bei  guter  TtistatidhaltunfT 
und  bei  nicht  zu  grossen  Geschwindigkeiten 
zufHedenstelleiid  wirken. 

Wie  sich  aber  beim  Vollbahubetrieb 
die  antfunntisidii'ii  Hremsen  cinfälirten.  so 
werden  sich  auch  bei  den  elektrischen  Kleiu- 
bahnen  gleiche  Einrichtungen  einfuhren. 
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weil  sie  nicht  nur  rasfhir  und  ziiverlrtssigcr  Biidfn-Vüshiu,   cnn-ueni    voUstilntUg  den 

•wirk*'n  hI;»  di»'  HandbnMnscn,  isondorn  weil  Oberbau,  Aaclion  ändert  auch  die  Spurweit«-. 

auch  der  Breinsdi'uck  von  der  Kruft  de»  ,  Die   iUtereu   Oberbausysteme    mit  Holz- 

BromBers  nuabhftngig'  und  entweder  dem  )  sehwellen  werden  durch  krfiftigen  St&hl- 

l,iifYdnirk   mlci'  iIit  zum  Mn-in^-  ii  aufge-  scliiMUMn ilicrli.iu  <*i>iet/.t.  In  Rndapest  wird 

wüudutüu  Strumsläi'ke  enisprechend  ist.  ,  das  Gesamnitiietz  mit  »yiumctrischeu  Baii- 

Wenn.  wie  vorhin  gesafjt,  in  Amerika  >  dagren  befahren. 

Biir  Zeit  einerseits  der  Verbesserung  der  Jn  iterlin  und  Hamburg  eriutlten  die 

Bn-mpe  selir  viel  Aufmerksamkeit  gewidmet  bereit*^  verw«'!Hb'teii    kritftigen  Oberl)an- 

wird,  HO  musB  audcier»eits  liervorgeUobcn  System«;  weitere  VerstjU'kuiig,  der  Halbsloss 

werden,  dastieineUnsahl  von  Bchtttsvorrieh-  j  wird  hier  prinsdpIeU  dnrohgcfflhrt 

taugen  gegen  das  reberfalu'enwerden  auf  Die  Ti  ,  frl(l-C'ei  dinger  Lokalbahn  wird 

den    Markt    gebracht    wird.     Fiist    tag-  bei  Einfiiiirung  des  Moton-nbetriebes  ileu 

täglich  tauchen  neue  Konstruktionen  auf,  '  .vurhaudeuen  h  iehten  Stahloberbau  illterer 

welche  nach  meinem  Dafarhalten  fast  alle  '  Konstruktion  durch  neuere  kräftigere  Sy- 

an  dorn  grossen  Mangel  leiden,  diiss  sie  st^nu  ersetzen     I>ii-  Müiu  lu  ner  Tramway 

viel  zu  weit  vor  den  Acliseu  angebracht  ^  verstiirkte  ihren  llartwichoberliau  am  Schi»'- 

sind.  j  uenatosi«  dureli  Unterlagsptatten.  wAhreiwl 

Die  Strecke  vi»u  der  Vordurktttlte  i  die  „Soeietä  anonym»  d»'i  Tramways  a  vä- 
der  Plattform  bis  dielit  vor  <len  Rädern  pore  nella  Provitu  i,!  di  T  trino"  ihre  (gleise 
»ollte  voilsiandig  frei  bleiben,  weil  in  ^  stärker  konstruirt,  das  Sehieneugewicht  und 
den  meisten  FfiUen  die  Vcnniuderung  ;  die  Aneahl  der  Schwellen  «erhöht, 
der  f;eselnviTulitx]<i'it  eines  e''  ''i''  iii"<t<>n  Die  Vfrli<'iltiii><m;Nsig-  treringe  Zahl  <ler 
Wagens  in  ileu  h  tztcn  2—3  m  <lcs  Wegei»  ^  eingi  gungcuen  Mittheilungeii  lässt  sich  wohl 
eine  so  hcdeutonde  int,  da«»  untc^r  dem  dadurch  erklflren,  das«  eineKthcila  seit  .Tah- 
Wagen  beftndliohe  Personen  am  lOnde  ren  auf  die  Einfiihrung  des  Motoreid>eiriebes 
des  Weges  nur  tmeh  leicht  geschoben  dm-chVer>vi'ii<iungkr»iftijreri  St.ililnlx  rl.anes 
werden,  während  sie,  wenn  sie  schon  bei  bereit^  Kiu  ksieht  geuoumien  wurde,  ändern- 
der Kante  der  Plattform  von  irgend  einem  |  theils  aber  eM  in  allerletzter  Zeit,  nach 
Hin<lerniss  berührt  werden,  unfehlbar  so  Einlieferung  der  Berichte,  in  v«'rsfhiedenen 
stark  gnstossen  wenlen,  dass  Knochen-  Städten  mit  \'erl»e!sserung  und  Verstärkung 
brüche  und  Tödtuugen  nicht  zu.  vermeiden  der  Oljerbausysteme,  spi  ziell  auch  durch 
sind.  Auch  die  anf  und  ab  b(«wegliehen  |  EinfQhrtuig  des  ilallistosses,  vorgegangen 
Sclititzvorriclitnngi'ii  wiirth-n  hieran  nichts  wurde. 

ändern.  Diese  Anschauung  ti*iit  auch  in  Ich  neun«'  hier  nur  die  .Städte  .Magd«- 

der  Antwort  der  Strasscneisenbahn-Geseli*  |  bürg,  Dresden,  Leipzig. 

Schaft  Hamburg  zu  Tage.  In  Berlin  ist  man  dureh  den  sehr  siartceii 

Bei  mit  Pfenten  betricb'MKMi  Strassen-  Verselileiss.  insb<>sond<-re  des  im  Damm- 

bahneii  sind  cntw«'dcr  keüie  oder  nur  sehr  protii   tietV'i'   liegenden  .Schieuem>trauges. 

mangelhafte  Schutsvorrichtungen  in  Oe-  |  femer  durch  die  VergrOssenmg  der  Rad- 

brauch,  hier  muss  die  .\uftnerk8amkelt  der  flanschhöli«-   l>«'im  .M<ftor«'nbetri«*b  dnnmf 

Kutscher  alles  ersetzen.  gekommen,  die  Hillentiefe  auf  40  uim  zu 

Das  Resultat  au«  den  Antworten  zu  der  "  bemessen,  auch  den  Schiim-nkopf  krAftiger 

betreffenden  Frage  ist  denniach  folgendes:  '  zu  wölben,  um  die  Vorth«'il<>  d«*»  Halbstosses 

L  Aufmerks.um  Wa^i  iiftihrer ;  nicht  zu  verlieren.    In  Hamburg  ist  «Ii«- 

2.  (xutmid  rasch  lunktionireudeBrcmsen;  Kiilenli<-fe  von S2  mm  beibehalten,  in  Aacheu 

8.  SehMzvoiTichtange&  dicht  vor  den  ist  dieselbe  nturSinim.  in  München  26  mm; 

Rädern,  starr  mit  dem  Untergestell  ^  der  Schi«'neukopf  ist  ohiH'  Wölbung  g«'- 

verlmnden    in    gering«'r   Hntfemung  blieben.    In  Berlin  iiihI  H,nntnir<r  i»f  «hi- 

von  der  StrasseuoberÜäcbc.  Halbsto:>s  verwend'-i:  ni  üaml>nrg  ist  der- 

Dh-ektor  Hippe^Mflnehen.  '              eingefftthrt,  wflhrond  Bertin  schon 

seit  ^'er-uchsstri'cken  mit  ITalbsto» 

2.    Ueber   di«-    Verbehs«irungen   des  ,  (Uaarmauu  sehe    zweiihcilige    SchwclU  n- 

Bahnoberlianes  beim  Ui'bergang  vom  j  ecbicnei  im  Betriebe  hat.  Hamburg  ver- 

Pferdcbetrieb  auf  «len  motorischen  ^  wendet cineRillenschien«- mit  16mmstarkem 

'■♦•"'«■'*■  Stege,  der  iini  Strt^s  auf  8  mm  ausg«-frai>r 

Die  Anfrage  ist  nur  von  neun  Gesell-  ,  wird.   Di«-  reberblattung  hat  eine  Liäug« 

Schäften  beantwortet  worden.    Drei  der-  i  von  S5  cm.  In  Berlin  wird  dl«  Vcrblattang 

si«lben,  nanilieh  Aachen,  Budapest  und  i  anf  90  cm  T^ngt>  durch  eine  HaarmamH 
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Schwflleiiiich!ene  mit  vereotetem,  8  mm  I 

stark<'m  St«'g:f'  konstniin.  Dit- Stojyc  !<fhic- 
W\\  sich  am  Sohi^'ivnstoss  übtTciiiaiuhT, 
und  wird  hierdurch  grosse  Festigkeit  de.-,- 
)M4ben  «irelcht.  Fttr  RiUenschi«non  kommt 
<|<'l'8ehmidtVclie  HalUsti^^s  zurVenvetidmip: 

Schtiu  beim  l'terdehetrieb  haben  die 
SchipnenstOasp  im  Steiniifinster  anf  Kip» 
od<  r  Schoiterbottung  und  im  Asphah  auf 
Heronfundanifitt  v<'rsf"liic(li -ni ■   1  f .i Irl 1. 1 ikeit 
gt'Zeigt,  uud  liat  der  harte  lietnn  iiaelitlieilig 
anf  die  StOsM^  eingrowirkt.  Beim  Moroi*en- 
li>-iri4  l)  wird   sieli   di<-ser  N'achtheil  uocli 
KtSrker  iM'merkbur  maehen,  m  diws  für  ^ 
AsptiAltirung'en  die  HHiliKtubskonstrakdon  , 
wohl  nnentbctu-lieh  werden  wird  und  sich  ' 
«lir  s.  iiK  Ii  iiii  StrjiiptlfMtpr  boi  KieHltnitiin^  ' 
<lringlifh  cmjtti«dilt. 

Mit  der  ««tiirgierailsston  Ver»tfirkong  de» 
Obvrbftues«  für  Moturciihetneb  soMt«'  aueh 
eine  Vertiefung  der  Hillr  ang«'strel)t  werden, 
da  oinie  die»«-  ein  raselier  Verbraucii  de» 
schitrprpn'  Oberbaacs  nirbt  aufsuhftltpn  ist. 

iiii;^!!'  bei  l'fi'rili'lM'rricb  ein«-  Ilnhc  <Jcs 
iiddfianiidieti  vun  10—12  mm,  »«»  ist  bei 
MotorPtibpfricb  eine  solche  von  18— 22  mm 
notliw<Mi«hg.  UntiT  der  Atnialime  drr  vcr- 
(|n|i]M  ltcii  Aliiintznng  des  Selneiie!nn;ifrri;i!- 
bei  M(.toreiibetn<'bg»'genüberl'ferdebftn<>b 
wiwl  der  im  DAmmprolll  tJpflU'gtüHl«*  Sehte- 
nenstrang  bei  f<tarkom  Verkelir  bin  zu  2  mm 
Abnutzung  im  .lahr«'  zeigen  so  <lfi<s  ■/  H. 
bei  einer  Rillenticfe  von  24  uini  si-liun  nach 
^—3  Jahron  der  Kadflanseli  aaf  dem  Killen» 
liodcTi  niffäln't.  eine  Answeel>»elung  di-s 
Oberl>aues  alsu  iu  sehr  kur/.er  Z«it  zu  ge- 
vfiitigen  stellt. 

Kine  Rfllcntiefc  v(jn  40  nun  kann  Im  i 
dem  Furtsehritt  der  Walzl'-ehnik  nut  Lei*  h 
tigkeit  «-rreicht  wenien  und  dürfte  (hdn  r 
vorerst  anch  flUerall  nnznstreben  sein. 

Für  rb-n  Motorrnbcfrifl»  sind  als  w  iin- 
schenswerflu-  Eigi-nsrhaftcn  di's  (Iberliain-s 
zn  bi'zeielnien:  jichienonfu.ssi)reite  von  120 
bis  lao  mm,  Sehietienkopf breite  von  60  bit« 
-GO  mm.  Stilrksti-  Schien«  n^tosskoiistnikrinn 
durch  Schien<-ubiatt.stu.sr^  oder  Lasciienhalb- 
stotuc.  Ril|pntf(>fn  von  40  mm.  SvhiiMicii- 
material:  Srald  von  niöglich»*t  g]i>ieher 
Dichtigkeit.  Fe>tigkeit  G.')  kg. 

Mit  der  VerbesM-rung  und  Verstärkung 
des«  Oberbaaes  ftllelii  int  den  Einwirkungen 
<l<  s  ,Motorenb«>triebcs.  inslx-sonflere  aueh 
mir  AkkunuUatorenwageii  von  12  t  (rewicht. 
anf  die  Dauer  nieht  genügend  zu  begegnen, 
hi(  r  ninss  <lie  Wagenkonstniktion  selbst 
mithelfen.  Es  i'mi>Hehlf  sii;h  dringlieh,  die  j 
Wagen  aul"  Trucks  zu  sti  llen,  alnu  anstatt 
jnit  Smit  4  Aehsi'n  nuHzarast<m:  durch  diese 


Yermfnderang  des  Raddrueks  erhöht  sich 

die  Haltbarkeil  des  ()berl)aues  aufs  vor- 
Iheilhatteste;  die  Bandagen  <ier  Kader  «ollten 
breit»;r  als  bisher  konstruirt  werden,  und  isi 
man  bereits  su  10  cm  Breite  vorguschritten. 

Durch  den  rmstnnd.  flass  dit«  in  Hefon 
und  Asphalt  eingebetteieu  CJleise  einer  Ver- 
flndenmiT  dnrch  dieTemiieratttniuterschiede 
ideht  unterliegen.  dQrfte  auch  dem  Ge- 
danken wieder  nahe  getret<Ml  werden,  bei 
<U<i5»er  riiasterart  ge.sch\veis»teÖtösH'  zu  ver 
wenden. 

Die  zahlreieh  vorhandenen,  sehon  län- 
gere Zeit  im  Hef riebe  b<'tln<llieh«n.  mit 
kräftigem  Oberbau,  aber  mit  Vollstoss  ge* 
bauten  Gleise  müssten  aueh  durch  l'^inbau 

de>  |[,ill>-  oder  reberblrittsff>sse>  für  Motor- 

betrieb  l>rauclibar  gemacht  werden,  da  d»*r 
LAnn.  den  der  Motorbetrieb  bei  dem  Be- 
fahren «b-r  \'' hienenstösse  im  Gefolge 
hat.  seitens  der  Anwohner  der  betreffenden 
btrassi-nzüge  »choi»  h'bhafte  Proteste  her- 
vorgemfen  hat.  Die  Nothwendigkeit  des 
Hall>stMss(  >  h.it  in  letzt'Trr  Zrit  d<  n  Erfin- 
dern reichliche  AmH'guiig  gegeben,  auf 
diesem  tipbiet4>  mit  Neukonstruktionen  her- 
vorzutreten, die  mancln's  Brancidiare  bieten; 
aueh  die  Wridi,  n.  rlir- ja  besonde  rs  mit  den 
Knrventichienen  der  Abnutzung  unterliegen, 
zeigen  bereite»  verbesserte  Konstruktitm 
und  vers|»reelien  grossere  Dauer. 

In  der  Besitrechung  der  vorliegenden 
Frage  wi'rden  voraussichtlich  die  gerade  in 
letzter  Zeit  mit  Motorenbetrieb  bei  den  ver- 
seliiiTlcii'-ri  ( ^bei-h;ni<V'<temcTi «jemnchteti Kr- 
fahrungen  zur  .Mittheilung  gelangen,  und  es 
dflrften  auf  Grund  derselben  wohl  weitere 
\  i nsrlil-ige  gemacht  werdiMi.  und  so  die 
l  lntw-jckhui^'^  ii<  >  <^f>eH>.nie^  für  die  f>tr  issen- 
luid  Lokaibahni  n  gedeihliche  Forderung 
finden. 

Baurath  Fischer-Dick- Berlin. 


Klage  eines  Aktionärs 
wegen  Aofhebuog  eiaes  Beschlusses  der 
CieiienilvemiiMlng. 

Ein  Aktionär  der  Allgent<  inen  Lokal- 
inid  Sfr-i-senbahn  -  f !' -<  !ls<-haft  in  Uerlhi 
war  gegen  «lie  (iesiellschaft  auf  .\ufhebuiig 
de«  Resehttisses  ilvr  dieiyithrigen  General- 
versannnlung  Ix'zUglich  der  (ö-winnverth««!- 
lun^r  kf  i^'h  ir  •rewordeii.  Dii-  (ieneralver- 
sainmliuig  iiatte  die  Vertheilung  einer  Divi- 
dende von  8%  beschlossen,  wfihrend  der 

Kläger  etrn  l)i^  id' Ilde  vt)n  10. IVü  bean- 
tragt4'.  Die  Klagi-  kam  vor  der  sechsten 
Kammer  fUr  Handehuiaehen  den  küuigl. 
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Landgcricliti«  I  an  Berlin  nir  Vorhand lun^'^  si-Ibst  nicht.  Allerdings  b«s«ieli]iet  er  di>' 
•iri'l  wiirtlr  durch  Urtheil  vom  6.  Jnni  1896  }lüho  (l»»r  neuen  Dotirung  als  exorliitjinf 
kost<;nptiichtig  abgewiesen.  Aus  den  Ent-  und  hnt  sich  iu  dieser  Beziehung  auf  das 
seheidiiiigBgranden  Keben  wir  fotgrandee  |  Gutachten  der  SachvenrtlncHgen  bemfen. 
hervor:  Wenn  der  {}  12  des  Statuts  aber  bestimmt, 

„Nach  dem  f»<'setz  und  ebenso  nach  dass  die  Dotirung  des  Enieaerungsfonds 
dem  Statut  der  hier  in  Rede  stehenden  ,  vom  Aufsichtsrath  bestimmt  wird,  so  ist 
GesellMiMift  ist  die  Gencralveraammluiig  |  damit  die  Höbe  der  Dotbrnng  den  AngrifPen 
derjenig^o  Faktor,  welcher  die  vom  Vor-  j  der  rinzrliicn  Aktionflfp  entzogen.  Das 
stand  und  Aufsichtsrath  vorgeschlagene  Statut  erachtete  eben  den  Aufuchtsrath  als 
Bilanx  endgiltig  festKustellen  bat  Diese  VertrauenskommieBion  der  GeMUtehaft  Ar 
Featstellnng  ist»  wie  ans  dem  Khigevortrag  am  ehesten  befilhigt,  die  Hohe  der  Ab> 
selbst  hervorgeht,  geschehen.  Die  Bemän-  Schreibungen  zu  schätzen, 
geluug  des  Klägers  richtet  sicti  nun  da-  Eine  solche  Bestimmung,  welche  zwei- 
gegen,  dass  der  AufUehtsrath,  welcher  in  '  feUos  gegeben  ist,  um  Streitigsten  vor- 
dem gedruckten  Bericht  die  Summe  von  zubeugen,  wÄre  abor  sinnlos,  \v< nn  vs  zu- 
100000  M  als  angemessene  Abschreibung  ^  lässig  wäre,  neben  diesen  ein  für  alle  Mal 
bezeichnet  hatte,  in  d«'r  Versammlung  be-  ;  bezeichneten  Sachverständigen  noch  anden* 
antragte,  diesen  Betrag  auf  162000  M  zn  I  hinzuzuziehen.  Der  einzelne  Aktionär  musH 
erhöhen.  Das  Gericht  hat  darin  nichts  Uu-  sich  dem  Statut  ffl^^en  mul  die  Scliiltzminr 
zulässiges  erblicken  können.  Der  Auf-  ,  der  Aufsichtsrathsniitglieder  als  richtig  au- 
sicbtsrath.  Wucher  unstreitig  in  der  frag*  |  erkennen,  so  lange  er  nidit  in  der  Lag«^ 
liehen  Versammlung  vollzählig  zugegen  war,  '  ist,  iluM-n.  wie  oben  schon  erwähnt,  eine 
ist  1  z  it  vor  der  definitiven  Beschluss-  Unredlichkeit  nachzuweisen  oder  darzuthnn. 
fassuu^;  ijcrechtigt,  seine  Vorschläge  be-  .  dass  der  abgeänderte  V^orsuhlag  unver- 
xflglich  der  Büana  an  modiflziren.  I^wire  |  nttnftig  oder  die  Interessen  der  Gesell- 
verfehlt, dorn  (loscli.nftshpricht.  ctwn  weil  \  schaft  verletzend  sei. 
er  gedruckt  ist,  eine  strikte  bindende  Kraft  Was  sodann  die  Dotirung  eine»  Be- 
beizumessen.  Wie  gerade  der  vorliegende  i  amtenunterstotsungsfonds  mit  lOOOD  1f  be- 
Fail  zeigt,  können  in  der  Generalversamra-  !  trifft,  so  muss  dem  Kläger  zugegeben  wer- 
Inn'?  Umstände  «'intreten,  wnlche  die  Vor-  ,  den.  d;iss  »  iti  solclier  Fonds  weder  im  6e- 
au.ssetzungen,  unter  denen  der  Bericht  ge-  j  »etz  noch  im  Statut  vorgesehen  ist.  Trotz- 
fertigt  ist,  erschflttem;  es  können  aus  irgend  |  dem  erscheint  es  nieht  niur  als  das  Beeht. 
welchen  Rücksichten  Fonds  in  Wegfall  kom-  i  »onden»  8«>g-,ii-  als  sittliche  Pflicht  einer 
men,  auf  deren  Bewilligung  Vorstand  und  Gesellschaft,  in  gleicher  Weise  wie  ein  eb>- 
Aulsichtsratli  bei  Ansetzuug  der  Übrigen  !  zelner  sorgfiUtigcr  Geschäftsmann  es  thun 
Posten  gerechnet  haben.  In  einem  solchen  |  wflrde,  für  das  Wohlsein  ihrer  Beamten 
Falle  müs-ion  die  genannt^'n  Faktoren  be-  nnd  .\nfrrsti  llt -  n  zu  sorgen.  Dieser  Pflicht 
rechtigt  sein,  neue  Vorschläge  zu  machen,  kann  sie  nhcr  nur  nachkomnum,  indem  si«- 
die  von  den  fm  Bericht  gemachten  ab-  einen  angemessenen  Betrag  auswirft,  der 
weichen;  die  rindige  Voraussetzung  ist,  ansscbliessUch  zn  dem  genannten  Zweck 
dass  Vorstand  lunl  .\ufsicht.srath  vollzählig    verw«'Tid<"t  wird. 

zugegen  sind,  und  diese  Voraussetzung  ist  Somit  konnte  auch  iu  der  Bildung 
hier  orfttUt.  i  dieses  Fonds  nichts  gefänden  werden,  was 

Die  Dotirunt;  des  Emeuemngsfonds  ist    df»m  Gesetz  oder  dem  Statut  zuwider  wiirr 
nach  §  12  des  Statuts  Sache  des  Aufsicbts-    zumal  die  Summe  im  Verhältniss  zu  den 
rathes.  Wenn  er  die  Höhe  diosw  Dotfmng  I  Vereinsmittcln  unbedeutend  ist. 
zunftchst  auf  100000  M  schätzt«   <i.un>  aber         Am  allen  diesen  Gründen  mnsste  die 
in  der  Oeneralversamnilniijr  162(XX)  .M  dir  er-     Klnpr  .ihprf'wiesen  werden, 
forderlich  erachtete,  weil  ein  anderer  Fonds         Die  Prozesskosten  fallen  dem  Kläger 
von  02000  M,  der  bei  der  ersten  Schützimg  |  gcmtos  §  87  der  Zivflproaessordnang  xnr 
in  Betracht  gezogen  war,  nun  in  F-utfall  Last" 
kam,  SU  hat  er  damit  nur  innerhalb  der 
(Jreuzen  seiner  Befugnisse  gehandelt;  von  i 
einer  nnzulAssigen  Reohnungsmanipnlatlon  | 


kann  g«r  kt  ine   1^.  d,    s.  in     Andrrs  läge  Von  der  Unterpöasterbahn  in  Budapest, 

die  Sache  natürlich,  wenn  eine  Uiu  <Mllich-  Durch  die  ungarischen  und  sum  Theil  aad» 

keit  der  Anifalchtsratlismitglieder  in  Frage  durch  die  deutsehea  Zeitungen  ging  die  Kadi- 

kilme;  eine  eolchc  behauptet  der  Klflger  '  riehii  dass  am  lOi  September  18B0  wiedemm 
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ein  Wajfcu  d«  r  o!<  kti  i-.  lu  n  riitcriiflastcrbahn 
in  Budapest  infolge  von  Kurzschluäa  in  Braud  | 
gwratben  ael.  Diese  Mittheilung  ist,  wie  die  | 
Dirpiktion  der  Untf rptlii^tt  rhahn  bcriclitcl,  un- 
richtig.   Der  Thatbc^taud  de«  Vorlallcs  ist 
vielmehr  folgender:  Der  Wagen  No.  &  fuhr 
am  10.  September  abends  um  9  Uhr  30  Mi- 
nuteu  voui  Giselaplat»  ab  io  der  iticbtung  | 
oaclideinStadtwSldehen.  Im  Wagen  befanden 
s'-rh     bis  JO  Porsoufn.  ' 

Zwischen  der  ätatiou  DeAkpIatz  und  Weitz- 
ner  Boulevard  brannte  der  Anker  des  einen 
Wa)i;cnniotor.s  fbjrrh  und  der  Was'on  blieb 
stehen.  Der  Kauch  drang  iu  das  Innere  des 
Wagrcns,  weshalb  der  diensttbnende  Sehafftaer 
die  Fahrgaste  vornnlnsstc,  auszusteig'cn  und 
nach  der  etwa  m  entlernten  Station  Weitzner 
Boulevard  zu  Fuss  zu  gehen.  Der  Wagen 
No.  2  wurde  sodnnn  von  dem  uHchstfolp-f  iifli  ii 
Wagen  an  die  Endstation  g^eschobcn.  Da  kein 
Bestandthell  des  Wagcnkaütcns  iu  Brand  ge- 
rieth,  so  kann  ^•otl  pIucui  ^V.i-Rnbrandc  nicht 
die  Rede  .sein.  L'm  ivurzsclilii^is  ist  bei  diesem 
Vorlall  nicht  eingetreten.  Die  Zeitungsnach- 
richt betrifft  mithin  ein  Betriebsvorkounnniss, 
welches  mit  dem  System  der  Unterpflasterbahn 
nicht  das  geringste  zu  thuii  hat  Es  ist  im 
Gegen thcil  festzustellen,  dass  seit  der  am 
2.  Mai  lät>6  erfolgten  BetriebscröfiTnung  bei  der 
Unterpflasterbahn  noch  kein  UngmeksfitU  «t«tt- 


gefnriih'ii  hui.  Avr  cliic  Verletzung  oder  den 
Tod  tiiues  Menschen  zur  Folge  liatle. 

Dem  t  raten  Geschäftsbericht  der  Direktion 
der  Kleinbahn  Niebüll— Dngebttll  sind  folgende 
Angaben  entmommeD: 


Du  6«ehlftsjahr  lief 

V.  lO.  .Juli  IW 

D.3I.  Mtin  MW 

km 

18iW 

Betriebsmittel: 

Lokomotiven  

Aox. 

2 

Pcr.-onenwagen  

w 

5 

Gepilck  und  Postwagen  . 

•) 

1 

Oaterwagcn  

>» 

9 

M 

271  183,« 

Ucberschuss  

6  386,41 

Geleistete  Zugkm  

Anz. 

31116 

„      Wagenkm.  .  .  . 

» 

86  BM 

Wagen  ach  skm  .  . 

II 

I78C68 

Vom  üeberschuss  werden  4491,i>  M  snr 

Verzinsung  einer  Anleihe  von  '2JVO0OO  M  mit 
2Vs%  l'ür  die  Zeit  vom  13-  Juli  1686  bis 
31.  Mftrx  leOS  verwendet,  der  Rest  wird  in  den 
Emenomngs-  und  Reservefonds  flberwiesen. 


Verkehrsergebaisse. 


BetriebseinnAh-men 

Betriebseinnahmen 

Name 

im  Monat  September 

vom  1.  Januar  bis  80.  September 

der  Bahnunternehninng 

mehr 

189f> 

1896 

(weniger  —  i 

M 

.U 

M 

M 

Grosse  Berliner Pfcrdeeisen- 

1 

bahn-A.  G  in  Berlin     .  . 

16000i74dOO  1800776,01 

1488d7,M 

18760096,«i 

118410Sl,n  1488494,1» 

Neue  Berlinir  Pterdeeisen- 

i 

bahngesellschaft  in  Berlin 

91ilS66.Bi 

189  aoe.«» 

89917,00 

1748496,91. 

1486846,19 

9«l  080,7* 

Strasseui  isitiliahn  -  Gesi'lt- 

schaft  iu  Hamburg  .   .  . 

—  1  4ys,3Ä 

4  895  647,.'« 

4  681  673,19 

814  074,»! 

Grosse  Leipziger  Strassen- 

bahn  in  Leipzig  .... 

218434,7» 

908867,M, 

34b7,») 

18666^,u 

17U600A»! 

141 799,0p 

Dresdener  Strassenbahn  in 

Dresden   

881  BIM 

a4a783,»s 

86781,» 

SSS6796|S» 

9€68871/tt! 

886998,10 

Deutsche  Strasscubahngc- 

Seilschaft  in  Dresden    .  . 

m  549,6» 

180765,9»' 

37788,1« 

1884679,11 

964748,0*1 

989987,1» 

Magdeburger  Stras.vieneisen- 

bahnges.  in  Magdeburg  . 

76464,10 

83936,M 

-8471,10 

610067,«» 

604&40,3o^ 

6617.» 

Aachener  Klefnbahngeeetl- 

Schaft  in  Aachen  .... 

40817^ 

9a9Q7,oo| 

SSlOiOO 

388977/10 

898  (XKM». 

90968^ 

Berlin  -  Charlottenburger 

1 
1 

StrasBenbahngesellscbafl  . 

88068,» 

79868,71 

8606.1« 

BS749,<ii( 

Frankfurter  Tram  1 '.lim ;;es.in 

Bockenheim-Fraukfurta.  M. 

806718,00 

211  671.10 

-8953,10 

17dp  086,34 

16&40y4^7 

1409dl,n 

Essener  Strassenbaknen  .  . 

61400 

61078  , 

887 

487  667 

878089  1 

49818 

W  i  ('  s  b  !iden-Blebrteh(Dampf- 

23383 

27  230 

-  8S48 

191  m 

189632 

! 

1941^ 

78* 
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Betriebseinnahmen 

Betriebseinnahmen 

Name 

der  BehnimtenMluiiuag 

im  Uoiat  September 

Tom  1.  Jaunar  bis  30.  September 

1806     1  18» 

mehr 

1886 

mehr 

H 

M 

■ 

H 

* 

Wiesoauener  PferaebAua  . 

5  684 

r>  525 

i  *  1  0^ 

4-1  404 

NeiTODerg'Mnn-WiMiMideii 

41U7 

—  1067 

14J 

23  685 

-1649 

Mainzer  Pferdcbfilm    .   .  . 

17  164 

16686 

144  887 

14B76B 

848 

Wiesbadeoer  elektr.  Bahn  . 

6010 

NiMsrw  Ai<iDutigefl6i  ifleuft 

in  Kudeaneim  

96618^1 

 4n  4|4V|B  an 

—lOTTOiM 

107868,0t 

199646,01 

—  99180^ 

Elektr.  Strasseubabu  Barmen- 

EiDerfeid  in  £iiierlBia  .  • 

75  696,10 

59063,»J 

ID  u42,$!l 

623998,4» 

433  168,90 

190829,09 

Mfiiif 'i*>iuT  TraiDbah]i-A.-6. 

V.l  7.— 30  9.96. 

vi  7. -30995 

a6di5i,M 

988660.1» 

_iQ  noa  III 

880878,00 

fiOO  aa 

Aktiein  •  Oes.  StraMenbahn 

Hannover  in  Ilftiiiiovcr  . 

186  828.» 

I903a«|f» 

If  VWjfOO 

1 1W07%IP 

lofi  cm  « 
UelnlfH 

Frankfurter  Lokalbahu-A.-G. 

in  Fraakfiirt  a«  H*   •  •  » 

7678^0» 

8886.90 

—  1  152,9» 

67187,00 

8Se88,ot 

8808,1» 

Colnische  StrRSSPn  Kisenb.- 

Gesellscb.  in  Cölu  a.  Hb.  . 

177 167.0» 

176738.1» 

AiVJ  mn 

427.00 

1 47a  iNi7,Si 

1 0mwi,i6 

107  o7o/a 

Hatleaehe  StMtsienbabii«A.'>6. 

bi  Halle  a.  S  

I4181|^ 

16686tW 

~  1  MDi» 

19Q(SM,I0 

JL«U  ViW|W 

~  100,10 

A.-U.  Trauiways  Mulhausen 

m  Miilhauaeii  L  Eb.     .  . 

a781S«o 

30681^ 

-^9888/10 

d|if>tt  Mhl  jM 

98740,00 

Prankfurt-iHTcnhai-hfi-Trsni- 

V,l-i.    .xJ  955, 

Dahngesellücti.  ui  üburrau 

10838,40 

11681,»0 

_     Ra A  M 

Cebienzer  Strassenbahnge- 

sellschaft  in  Coblcnz    .  . 

ISSUM» 

14886,00 

_  9  isaju, 

■  MOfOO 

_ 

r  rankfurter  Waldb.  r  rank- 

fürt  a.  M.  (Sachsenhausen) 

1880a,M 

96486.01 

—  uu?8|0» 

184006,00 

189689.01 

— 668ft» 

Breshi\ifr   Strassen  ■  lüsonb.- 

(ieselUchafl  iu  Breslau  . 

inö22|^ 

104186.W 

lo  OOO.Ü« 

899521,44 

4,1  DiW|N 

Caaseier  StrasscnbabogeaelU 

V.LT.-9IX0MI 

vXT.-toaM. 

Schaft  in  Cassel  .... 

aslfiM  1  S5S67||0 

a  1  ia.iA 

fvum^io 

evowipo 

~  14lB,00 

Brcmci  btrassuuüuliii  lu  Horn 

»478,» 

98980tOO 

—  1  ouin 

]BM4ni(00 

81«  801.00 

Stuttgarter  Strassenbahneti 

-  U  Ji  in  n\ 

694U6,0ä 

534  2ii9,9T 

1  ILU         Ml  jvi 

Stuttgarter  Filderbabngeiell- 

16146^ 

16886^ 

OOV,3IU 

186908,40 

199610^ 

uwwyoi 

Strasseueisenbahn  •  Gesell- 

schaft iu  Brauuächweig  . 

90278,»  f  91081.10 

 1117  ,» 

I87878t00 

lOSOOOne 

K  OOS  M 

Stettiner  StraHseaeisetibabn- 

Gkwellsch.in  Stettin,  Post: 

32  190,44 

42270,n 

1 A 1  MI  1  v*i 

bin  30.  September 

9t>O.I0 

Crefeld-  Uerdinger  Lok  albab  n 

27  2&4,3i 

32Uia,0ti 

  A  'Jr,^  -\ 

—  4  /  5>  1  ,  *  .* 

245  ü90,a; 

Feldabahn  .  

11  339 

1U324 

108  392 

10  3iU< 

IlavLMiHburg — Weingarten  . 

3  '.'03 

3  83& 

34901 

34  558 

Soatbofeu— Oberatdorf .  .  . 

8084 

10149 

—  1  uöö 

g:.  274 

66  733 

—  4aO 

Oberdorf  b.  B.— Fflssea  .  . 

8609» 

98808 

—  8273 

194  701 

211227 

—  18688 

Walhallabalin  

4881 

6088 

-867 

86787 

86710 

1077 

Murnau— Uanuisch  Parten- 

24668    1  967SS 

—  1166 

181689 

197608 

—  6019 

FUrlli  Zlnidorf-Gadolaburg 

10131 

-  562 

w  m 

»0  535 

—  389 

31  478 

um 

-3428 

276149 

970656 

6484 

Förster  Stadteisenbahn  .  . 

»616 

8747 

788 

80886 

70766 

1088T 

Hansdorf- Pr'.il>iis  .... 

Hö92 

62095 

Meckeubeurcu  — Tettnang  . 

&119 

- 

- 

83989 

I  J 

Kur  dto  Rtdakiltw  ««mat wortlieb:  Dr.  A.  v.  d.  Lcfta  Ja  BwUa. 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 


1896.  Dezember. 


Staatoliethilfen  für  Kleinbnhnen. 


Der  hjvit-  l'ynt/,  iiu  lit;gierun^bozirk(.- 
8t«ttin  beabsichtigt,  folgende  Kleinbahnen: 

1.  von  Pyiitx  niidi  PlOosig, 

2.  von  Pyrits  bis  anr  Grenze  mit  dem 

Kr.'isr  Crrifmlinfr«:!!  in  der  Biehtung 

iint  KIriii  Sehöiiffld 

ZU  bauen  und  zu  betreibcu,  aus>M  rU«  ui  will 
w  di«  von  einem  üntemehmer  «I»  Port- 
setmng  d«*)*  Linie  zn  9  zu  hauend«'  Klein- 
bahn von  (li  f  Ki  i  i>!rrenze  hi-^  Klein-Schön« 
fdd  (.Suititm  der  Kleinbahn  d«'r  Aktien- 
gcsellscbaft  Greifp^nhagpnrr  Kreisbahnen 
von  (Ireifenha^eii  ültcr  Halm  naeh  Wilden- 
brueh)  deinnilelist  kiiuflieii  erwerben 
und  mit  den  bi  idi  n  anderen  Kleinbahnen 
fenieinMini  betreiben.  Ih'tn  Kreise  ist 
als  Stflntsh.Mhilfc  tllr  die  1u-tri«  b<nilti«re 
ÜBrsttiUuug  und  Ausrüstunt;:  der  Kleinbah- 
nen Pyritz  —  PIflnzig  und  l'yritss  —  Kreis- 
j?renze  di«>  d  w  .iimnig  eines  I)arlelin>  in 
Höhe  voll  390(X>0M  zu  2",,-,  Zinsen  und  1% 
jüiirlic'her  Tilgung,  niuer  Zuwachs  der  Zin- 
sen von  den  getilgten  Darlehnsbecrflgen, 
sowie  unt«'r  <ler  Hedingiing'  in  Aus^*ic■h^  ge- 
stellt, da!<8,  s(diald  der  lieinertrag  d<'s  Unter- 
nehmens 3%  des  AnJagekapital!»  übei*s»teigt, 
der  ZinsfiisH  dieae»  Dariehns  sich  cnt- 
'Sprechend  bis  zu  dem  fb  r  vom  Staate 
selbst  autgenomnieti I  ii  DarU-lien  erhöht, 
femer  ist  die  Bedingung  ^'ei^telit,  da««  dem 
Staate  idn  gleicher  Einfinw  auf  den  Kau 
und  Betrieb  der  Hnhnon  wie  der  Pniviiiz 
l'ununeni  eiugerilumt  wird.  Die  Beihiite 
der  Provinz  «toll  fllr  beide  Bahnen  in  einer 
Betheiligurg:  mit  247o  Aii!.i;,'->-k;ipit;ils 
ohue  die  Kosten  des  (J runder werbs,  und 
«war  für  <lie  Hahn  zu  1  bis  zn  dem  an- 
■sc'hlagsmHssigen  H<k'hstbetrage  von  152000 
Mark,  ffir  rlt<-  Bahn  zu  2  l>is  zu  dem  ui 
schlagsmüssigen  Hüelmtlxstrag«'  von  127  OOÜ 
Mark  besteben.  Die  zn  Lasten  de«  Kreist» 
nach  Abzug  der  l'rovinzial-  wie  der  Staats»- 
beihilfe  verbleibeiKb  n  Kosten  einschliess 
lieh  derjenigen  für  Gnuiderwerb  wii'd  der 
Kreis  dnreh  ein  weiteres  Dariehn  decken. 
Die  zur  VrTzinsnng  und  Tilgun^r  f\<^v  inf- 
genouuneueu  Üarh'lien  ert'ordcriiclien  (Jeld- 
mittel  gedenkt  er,  soweit  die  Einnahmen 
an«  dem  Betriebe  der  Bahn<>n  nicht  hin- 


reichen, durch  ordentliche  Krcisabgubmi 
anfettbringen  und  dabei  die  KrefeOieile, 
welche  von  den  Rahnen  besondere  Vor- 
theile haben,  bis  zu  einem  Viertel  des 
Sülls  vorweg  heranzuziehen. 

Die  Kosten  sind 
für  die  Bahn  2n  1,  pianmiasig 

19 G  km  lang,  auf  e8&O0O.M, 

für  die  Hahu  zu  2,  planmää:iig 

16,3  km  lang,  auf  .  .  .  .  .  B80000„ 

zusammen  1166  000  M 

veranscIUagt,  Iderzu  treten  noch 

die  nti<(-bl;ie:sm;issig^cn  Gnnul- 
erwerbükü^ten  für  beide  Bah- 
nen mit   160000  H , 

so  dass  sich  die  vuraussichtli- 
chen  Gesammtkosten  des  Un- 
ternehmens auf   1S25000  M 

belaufen.  Die  Bahn<*n  sollen  voUe  Spiu'- 
weite  erhalten  und  mit  Lokoniotiveu  fUr 
Personen-  und  Güterverkehr  betrieben 
werden. 

Die  Enl.scliliessung  über  «He  ttcwAhrung 
einer  StiUitsbeUiide  an  den  Kreis  für  den 
Ankauf  der  Kleinbahn  Kreisgrenze^Klein- 

SchOnfeld  ist  einstweilen  AllÄg^CiäOlZt 

Um  der  Ortschalt  Brotlerode  im  Kreise 
Schmalkalden.  1iegiernng8))ez{rks  Cassel, 
welche  ini  Sommer  v.  .1.  durch  Brand  fast 
vollständig  zersKirt  worden  ist,  in  ihrem 
Unglück  zu  helfen,  insbesondere  ihre  Lei- 
stnngsflttiigkeit  wiederherznstellen  and  dan- 
emd  zu  sichern,  wird  vom  Kreise  der 
Hau  einer  Kleinbahn  von  Klein  -  Schmal- 
kalden nach  Brotterode  geplant.  Zm-  Unter- 
sttttznng  des  Untemehmens  hat  der  Landes- 
ausschuss  beschlosseti,  bei  dem  Kommnnal- 
Inndtage  foljrenfle  Aiitriiir*'  ?!U  stellen: 

Mit  liück«ickt  darauf,  dass  es  sich  nicht 
sowohl  um  die  Förderung  des  Rleinbahn- 
wesens  als  vü^Imchr  um  die  I?eseiti<^inp 
eines  Nulhatandes  lur  die  Gemeinde  Brotte- 
rode handelt,  die  (Unterstützung  dieses  Klsin? 
bahnprojckt?  unter  besonderen  Bedingoagen 
zu  genehmigen. 

Diese  tmonderen  Bedingungen  dahin 
festzusetKeu: 

dajss  dem  &\s  Bctricbsunternehincr  auf- 
tretenden Kreis  Schmalkalden  bei  Tra- 
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gung  der  OmnderwerbtkoBten  stitens  des 

Kreises  die  Hälfte  ilcr  Hiiukostca  bis  zum 
Uöchstbetrag  vou  3&00U0  M  aus  Miiu  ln  des 
Beziricsverbandes  als  Darleben  gegen 
.lahro^loistungcn  von  1",,  y^inscn  vom 
Tage  der  Ilcrgabe  des  Darleheiiss  uudi/j% 
Amortisalion,  letalere  »adi  Ablauf  von 
8  Jahreu  nm-h  dir  RetriebierSAiung  be- 
ginnend, gewährt  wird, 

dasB.  falls  dfe  Benfe  nach  ZHÜiuug  der 
Amortis.itinnsbPtrn^-e  für  die  Darlehen  der 
Staalüregicruog  und  des  Bezirksvürbaude!» 
Vt^A  der  Bankosten  ttbersch reitet,  der 
■überschiesscnde  Betrag"  znr  Hälfte  zur 
Verstärkung  des  Zinstusses  tür  das  be- 
vllligte  Darlehen  d«a  Bezirksverbandes 
bis  zum  Bdcbstbotrag  von  8%  verwendet 
wird, 

dasa  im  Fall  der  Vcriiussfrung  der 
Bahn  vor  der  vollen  Rückzahlung  des  Dar- 
lehens  die  Genehmigung  der  BczirkSTer- 
waltung  vorbehalten  bleibt,  sowie 

das8  flie  Uebernahme  des  Betriebs  unter 
billigen  Bedingungen  seitens  der  Staat«- 
eisenbahnverwaltiuifi^  erfolgt 

Die  iTfor.krIichen  Beträge  werden  au- 
nächst  aus  dem  Kleiubalmfonds  entnommen. 

In  derErwartnnjTi  dasa  der  Kommunal- 
landt^ig  «li<'si'n  Antrilgt'n  «'.nt^prcchen  wird, 
ist  soitrii'v  <1.'-  Prujtri  >  cloni  Kreist-  die  Gr- 
w&lining  fiiuT  l^oiliilt«'  in  Höhe  der  iiiüfte 
dea  Anlagekapitala  f>lino  die  Koaten  des 
Grand<•r\verb^  «Is  Darlchn  unter  Verzieht 
auf  Zinsen  zn  V,  7„  Jillirlicher  Tilgung,  bc- 
giuueud  naeli  Abiaul  von  drei  Jabren  nach 
der  BetriebaerOffiimig  der  Bahn,  sowie 
unter  der  I<<  fHngung  in  Aussieht  gestellt, 
daas,  Sutern  eine  Kentabilität  des  Uuler- 
nehmena  von  mehr  als  Vt*"/»  <'cs  Anlage - 
kaititals  sieh  ergiehi.  <lie  Hiilfle  «les  naeh 
AI'ZUfT  von  '/a%  verbleilienden  Theiln  des 
Keinertragcü  dem  Staute  zur  Verslilrkung 
der  DarlebnstUgung  sufliosat.  Atus^rdem 
hat  sich  der  Staat  bereit  erklilri.  falls  der 
Kreis  ScInnalkaJdeu,  wie  e»  aeiue  Abaiclit 
ist.  tlmtj^cliücli  als  Untnmchmcr  auftritt, 
don  Betrieb  und  die  Unterhaltung  der  Klein- 
bahn gegen  <  iiir  .J.ihn  -m  iitscliädigung  V(»n 
18600  M  Ml  Ub(^rnehnu'n.  Im  Falle  der 
Zustimmmung  des  Kommunallandtagi^s  xn 
der  d*'ni  Mcy.irksverhande  angesonnenen 
Beihilfe  würde  es  einer  inmiittelbaren  He- 
tlieüiguug  des  Kreises  an  «ler  Aufbringung 
des  Anlagrckapitala  niebt  bedflrfen;  flQr  die 
Grundi-rw  rrli-k>>--t(Mi  i~t  srirens  der  Be- 
theiligteu  Deckung  gegeben. 

Die  Kleinbalm,  der«'»  planmftsaige  I.nnge 
^6  fan  betrügt,  wird  v(dle  i->i>urweite  er- 
halten und  ebenf.'iUs  inil  Lokomotiven  für 
Pci't>on»'n-  und  üilierverkelir  betrieben  wer- 
den; dii'  »nMchi)tgAmiii«4igicn  Kosten  be- 


laufen sich  auf  700000  M.  wovon  88000  M 
auf  Cirunderwcrb  entfallen. 

Heni  Kreise  .b-riehow  I  int  Ht  fri^-nin«.'?.- 
bezirk  Magdeburg  war  naeii  der  .Minin-iiiiug 
in  der  Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  1886. 
S  253  .il^  St.iat>f).  ihilfe  für  die  hrtnVhv 
filhige  Herstellung  luid  Auartt»tung  einer 
KlHnhahn  vom  fhlr>kana1  Ober  Burg  nach 
Wi  5i  und  (Jross-Lübaj-s  die  Gcwjlbruilg 
t  ili.  -  I  t.ii  i«  iiilhdie  der  Hälft«-  «les  auf 
zuwendeud<-n  Kajiitalii    bib   zuiu  Htichöi- 

I  bfttrage  von  680 BOOM  unter  den  dort  aoT- 
geführteu  Bedinguugi  ii  in  Aiisnieht  g«'slel][. 
Inzwiselien  hat  d«'r  l'rovinzialausschuss.  d»  r 
Provinz  Sacbäcn  auf  Grund  enieoter  Vcr 

I  handlung«n  mit  dem  Kreis««  besehknsen. 
ilini  .»Ks  l*roviiizi.n]hcih!!fc  fUr  dies  T'iitiT 
nehmen  statt  des  ursprünglitdi  «-benfalls  iu 

I  Hohe  d(*r  Hälfte  des  Anlagekapitals  zofc- 
sa^en  Darlehns  nur  «-in  soleh«-s  in  HhIk' 
von  einem  Drittel  <lieses  Kapitals,  ahir 
unter  erleichterten  Bedingungeu  zu  gewiUi 
ren.  Infolgedessen  ist  aueli  ein«  «nt- 
spreeliende  Eniiilssigung  d«  r  Staatsbeihilf'' 
sowie  <!ine  Erleiehtennig  der  an  ilm'  Gf 

!  Währung  geknüpfu-n  Bedingungen  einge- 
treten. Dem  Kreise  ist  für  das  Unterneh- 
men nunnu  lir  ilii'  G'  wäliruii;;  i>iri.  r  Sui;it> 
beibilfe  als  Darlebii  in  liOlie  von  eiiieiw 

j  Drittel  des  Aulagekapitala  bia  2um  Mebt- 
betrage  von  rund  864000  M  unter  den  !'•>' 
gendeii  Bedingmigt-n  in  Aussiebt  ge.-telli: 
1.  Das  vom  Staute  gewahrte  Darlcbu 

I  ist  ebenso  wie  das  der  Provitut  mit  8*^ 
zti  v(>rziTis(Mi  und  mit  1 '/„  jährl!<"h  -"»wii' 

r  den  Zinsen  der  getilgten  Dm'lelm&beträg« 

]  ZU  tilgen. 

S.  Auk  d«'Ui  Jahresreinertrag  des  Unt'-r- 
iii  lmi<-ns  erhalten  die  Provinz  und  derStajit 
für  die  von  ihnen  gewährten  Darlehen  uocli 
Je  bis  SU  lVt*A»  ^  ganzen  also  bis  n 
SV«"/»  Zinsen  im  voraus.  Keii  lit  in  einzel 
u«'u  Jahren  der  Reinertrag  zur  B<'friedigmig 
dieser  beiderseitige u  Ansprüche  nicht  um, 

[  so  wird  «>r  auf  Provinz  tuul  Staat  nach 
Verhältniijj?  der  gewährten  Darlehen  v«'r- 

i  thcilt.   Zur  Dcekung  etwaiger  Am>fiÜle  »iiid 

j  die  K«inerträg«r  spilterer  Jahre  mit  CTV«r 

I  wendi'U.   Die  Ansprüche  bleiben  auch  nach 

'  vollständiger   Tilgung    der    Darlehen  so 

I  lang«'  bestehen,  bis»  8V»"/o  Jalirei>ziuj.t'n  der  | 
gewftlirten  Darlehen  für  die  Dauer  dorTil- 
gttngt*periode  g»>zahlt  sind. 

Als  Keinertrag  gilt  der  üewiju»  Ui» 
Unternehmens  nach  Deekmig  der  Betriebs- 

I  ausgaben  nnd  nach  A)>zug  der  Rücklap'« 

j  nir  ih  n  Keaerve-  und  den  Emenerani«^ 
ton*ls. 

Ztt  den  Bf'triebaauitgaben  werden  dabd 
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aucb  tli«'jfnip«'ii  Hctritg»-  ^fn-eliiii'l.  wHche  [ 
i>rft>rderiich  nirui.  um  t\m  Anlagekapital 
1  .n>^  die  KnstPti  dos  GniiKl«T\vcrb>i  bi?«  zum 
Mf isrht^irago  von  1 06i  ÜOO  M  jülaiich  mit 
2",„  zu  veniniM'ii  und  mit:  VJ^  ttowie  A«n 
Zin8«D  der  gotUgtcn  Darlchntibotrilgf  zu 
tilpfii. 

3.  Dt-r  Kreis»  üat  sieli  auch  <ifiii  Stuati- 
^'geaUber  den  vom  ProTiiusialaaMchuss«  l 

«m  olHl^  beschlossenen  Allgemei- 

»«n  Grnndsiltzfii  zur  SirlM-run^r  fim-s  tb-m 
nflentliclh'ii  iTiri  ff^se  «'iits|ir<H'lu'ml«*ii  Ein- 
tiujisijs  (ItT  zur  Aulficht  lihtT  «Uc  vuu  dt-r 
Provinztitlvei^iiltuiig  unterstützten  Klein* 
loihiicn  beruf«'ii<'ii  Knrjiorntioin  n  ,nif  don 
Bau  und  dit-  V'rrwaltuiig  dieser  Kisenl)ah- 
nvn  (Zettstcbrfft   fBr  Kleinbahnen.  1894. 
S.  566)  mit  der  Massgnbe  zu  unti-rwerfen, 
(lass  dem  Sfnüti-  imti  KinHii-is  .«tut"  dais  Unter- 
iielimcn  in  dem   nitmlielieu  Im  fange  wie 
der  ProTinz  susteht.  Anch  hat  der  Kreis  ' 
(leji  mit  (l«  ni  I?an   und  di  r  n>-trii  li>Ii'itniig 
etwa  ln  auftragtcn  Unternehmer  zur  Aner- 
kenuuug  dieser  Gmndsntze   dem  StaaU' 
gegenüber  zu  verpflichten.     Die  fHr  die  , 
Sta.'tt?  wio  die  Pr-i 'vinzialbeibilfe  gestellten  • 
BecUugungen  di  <  k>  M  sieb.  i 
Die  Bethcili^'ung  des  Staats  an  der  ' 
betriebsfill Ilgen  Herstellung  und  Aus^rüstung  ' 
einer  Kleinbahn  vnii  (;^^it'^\v;^ld  naeh  .lär- 
men mit  Abzweigungen  nach  Züssow  und 
Gfttzkower  Fähre  durch  Uebemahtiie  von  , 
Aktien  der  betrefTenden  Gesellschaft  In  ' 


Hohe  von  ruiid  28%  (ier.  \  «»raufifjichüichtni 
BaukapitAb,  d.  t.  von  88i>000  M,  war  n««li 
der  MittheiliinL'  Im  dt-r  Zeitschrifr  ff Ir  Klein- 
bahutiu,  1886  .S.ööü  (in von  abbäugig  g&macbt, 
dass  zur  Sicherung  der  flskaJiselien  Inter- 
essen die  ftldiehenl{e4lingiiiigenln  das  Statut 
der  (lesellschaft  aufgenommen  werden  soll- 
ten. Auf  Vursjtüllung  der  rroviuzirtlverwal- 
tuDg  von  Pommern  ist  staatsseitfg  auf  die 
Aufnahme  dieser  Bedingungen  in  das  Stanit 
vcrzielitet  worden,  su  dass  <lem  Stjiate  in 
Bezug  auf  da8  Umeraehmon  niclit  mehr 
Rechte  als  di^n  Qbngen  Aktionilren  m< 
stellen. 

Die  <|eiu  Kreise  Sot-st  im  Regierungs- 
bezirke Antitbct^  nacli  der  Mittheiluag  in 
der  Zeitschrift  ftir  Kleinbahnen.  1888.  S.  968 
in  Aussicht  ^<  >t<  Ute  Fitaa.tsbeihilfe  zur  be- 

triebsnihlcr«  n  II«  isicllnnp:  ntid  Ausrüstung 
einer  Kleinbahn  vum  l^ahiümfe  Neheim- 
Hüsten  der  Eisenbahn  Schwerte— Arnsberg 
Uber  Soi'st  naeh  Hovestadt  mit  Abzweigung 
von  Ostönnen  naeh  Werl  in  Fonn  eines  Dnr- 
lehns  von  einem  Drittel  des  Anlagokapitals 
bis  zum  Meistbetrage  von  mnd  567000  M 
ist  mintitehr  endgilti'r  h<-uillirrt  An  die 
Bewilligung  ist  unter  Aufreelilcrhaltung  der 
bisher  gestellten  Bedingungen  aber  noeh 
die  fernere  Bedingung  geknüpft,  dass  den» 
Staate  für  den  Fall  des  Erwerbs  der  Klein- 
bahn durch  ihn  oder  einen  Dritten  das 
Reeht  der  Kündigung  des  gewährten  Dar- 
lelins  einzuräumen  ist. 


Das  englische  Kleinltahngesetz  vom  14.  August  18%. 
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U. 

Die  Vorlage  des  Gesetzentwurfs  Hess 
denn  auch  nicht  lange  auf  sich  warten. 
Am  20.  Febni;if  1&'9G  fnicrrtichte  der 
Haudelsnünister  Hitehie  l  ine  Bill  to  facilitate 
the  eonstmetion  of  Light  Railwaya  in  Great 
Britain  dem  Unterhause.  Ihre  wesentlichen 
Bestimnnutfren  hat  die  Zeitschrift  für  Klein- 
bahnen auf  Ö.  321  des  laufenden  Jahr- 
gangs mltgetheilt.  Der  Minister  begleitete 
die  Vorlage  mit  folp-'-nder  Rede:') 

„Die  Kegieruug  erwartet  von  dem  Ent- 
wurf keine  absolute  Beseitigung  der  die 
Landwirthc  bedrängenden  Verhältnisse,  er- 
hotTl  aber  v<in  der  ITcr^tellimg  besserer 
Verbindnngi  ii  und  Erleieiiterung  des  Ver- 

>  8.  Heft  11,  S.  56Ö 

'  Ein  knrzer  An.izne  ilie;:' r  üodc  ist  iMHllS  SSf  8.9M 
4ter  Zattachrlft  Ar  Kleiabalinen  Diit(6tlieUt 


kebrs  zwischen  dem  Produzenten  imdKänfer 
ehtie  AbstcUimg  der  schlimmsten  Uebel- 
stÄnde.  Zur  Zi'it  giebt  es  hi  einem  Land- 
bezirk nicht  weniger  als  324000  acrc» 
(1311,228  «|km)  bebauten  Landes,  die  mehr 
als  3  miles  (4.83  km»  vim  der  nächsten 
Eisfiiliahiir^latinii  <iufernt  sind,  in  «-inein 
ander«Mi  sind  286000,  in  einem  dritten  128000, 
in  einem  vierten  109000,  in  einem  fünften 
72000  acres  in  ähnlicher  T.afre  Di»'  He 
setzeüvuriage  de»  Miui&turs  Bryce  stellte 
fUr  den  Klcinbahnansbau  keine  flnanzlene 
Beihilfe  des  Staates  in  Aussicht.  Die  gegen- 
w.'irrip'  Krfirifi'uug  f^laii1>t  aber  im  (;fL"-ii 
tbeil,  Uass  viele  nothweiuUge  Klembahm  a 
nur  erbaut  werden  können,  wenn  der  Staat 
den  Bau  finanziell  uiiterstützt,  und  dass 
beim  Bau  Staat,  Onaverbiinde  und  rrivale 
zusammen  wirken  müssten.   Wie  »ich  dies 
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Zuftaimnenwfrfcpti  nm  vorthellhaftesten  aas- 

fUlircn  IM^i.H».  ist  Sache  der  Brfabrntig.  Um 
ein  i  i<ri  in  >  I  rtlici!  7M  ir<'wi!Mi«'n.  bt'sni'hti' 
ich  tlaluT  tVankroieh  und  Ht'lgieu,  zwei 
LSnder  mit  reich  pntwickeltem  Kleinbahn- 
netz. Dh8  System  ln'iilf'r  Lilmlrr  ist  ab«'r 
wcsontlicli  v«^rsclii«'(Ifn.  In  Fmiikivicii  sinil 
die  Kleiiibahiu'ii  eigfUtlich  Nfbcubaliiicii, 
<l6r  Hauptnnterschii^d  von  tWn  nanptlini<m 
liemhr  im  wcseiitlichrn  mir  »\\f  diT  Vor- 
«ichicdciiiieit  tUT  Si>ur\v«'it»'.  In  Bitlgicn 
ist  das  KIpinbahnnots  rin  gro»Rns  System 
von  DampfetrassenhabivMi  tint<>r  H«  iiutztinf; 
der  Lnndstras«*»'!!.  Das  hclfriscbc  Syntcni 
«•rscbeiiit  uameutlich  tlnanzidl  vortheil- 
hftfter.  Die  Regicrangsvoriagp  gestattet  die 
Anwendung  heidor  Arten  und  wünselit  ihre 
Vorzüge  England  zugänglich  zu  uiaciit^n. 
Die  grüH^iteu  Hindernisse  dcis  Rleinbabu- 
baaes  in  England  waren  bisher,  dass  die 
Zwangiient4ngnmi<r  nur  n;M-li  kostspieligen 
parlamentai'ischen  V«'rlmndlungen  gestattet 
wurde,  und  dass  die  Anlage  der  geHetxlich 
geforderten  Sichei'iieitsaiil.i^'iii  ,ni>.-^er- 
ordentiieh  gi-osse  Mittel  i  i  iuidi  i  ti  Die 
Hcgicrang  hofft,  da.s;>  das  l'arijinient  nielil 
darauf  bestehen  werde,  dass  es  die  Be- 
«illiofTinp:  .illci"  Vor-elili'l^r  niiff  EiitwürfV 
in  Händen  behalte.  Auch  die  Ijandbesit/.er 
können  sich  mit  einer  xwHten  eingehenden 

Prftflmg  des  Enirifjmui^'sgesuehes  billig 
begntipreii  I)i<-  Anlafie  der  für  <li<-  llaupt- 
bahuen  mit  ihren  sehnellmi  Zügen  nütiiigen 
ttieherheitsnnlagen  ist  bei  grosserer  eigener 
V'oisicht  des  Publikums  entbehrlieli.  Di«« 
Kegiennig  schlügt  also  v«»r.  es  solh'  die 
Nothwendigkoit  der  ZuMtimmung  d»*8  l^arla- 
ments  zu  einer  Zwangsenteignung  kftnMg 
wegfallen  tmd  ein  Klciübnlmimtiekr  7.nr 
Genehmigung  bei  den  örtlichen  Behörden 
eingereieht  werden.  Zur  Prflfhng  der  ein- 
gereichten l'Iiine  schlügt  die  Hegierung 
ferner  die  SchnH^niir  .  itif-r  dreigliedrig«'n 
Kommission  vor,  von  der  zwei  Mitglieder 
nnentgeltlieh  ihres  Amtes  walten  sollen. 
|>tese  Kommission  soll  dann  nach  sorg- 
fältiger Prüfung  aller  einschlilgigtMi  Ver 
hfiltnisse  und  vorgebrachten  Einwendungen 
die  Beftigniss  haben,  einen  Vorncldag  ent- 
wcflor  zu  verwerfeTi  ncfcr  rlcn»  Handels- 
ndnibteriuni  zur  (Jenehmigung  voraule- 
gen.  Die  Kleinbahnen  als  Staatsbabnen 
zu  bauen,  hflit  ilie  Regii-rnng  troiz  mancher 
dafür  s]ireeliender  UmstJliide  für  nirlit  ,iti 
gezeigt.  Dagegen  soll  zur  l'nterstutzung 
des  Klefnbahnbaues  vom  Staat  die  Summe 
von  1  >!itlifii  IMVr  Sfi-rl  VM-ifrc-trurrt  wrrden. 
Kiu  Theil  dieser  Summe  soll  in  besonderen 
Fallen  KU  ZuHchflssen  verwendet  werden* 


ein  anderer  Theil  zu  Darlehen  dienen.  Vw 
vollständige  Schenkung  eines  Betraget^  ^<,\\ 
nur  bei  ganz  armen  Gegenden,  die  m-\\ 
auf  andere  Weise  keine  Balm  verschaff'p.n 
können,  gewflhrt  werden,  wobei  Jeder 
Fall  mit  grösster  Vorsicht  zu  prüfi-n  it-t. 
Die  Staatsb«'ihilfe  ist  sowf^hl  in  England 
als  in  Sehottland  zu  gewähren,  da  Slams- 
beihilfsn  in  anderen  Theilen  des  Vereinigten 
Ki^inifxreichs  —  Irlnnd  —  hereit-s  besteln'ii. 
und  beide.  Länder  daher  gleichmasäige  D<- 
handlung  verlangen  kCnnen.  Für  gntru 
Bau  und  Betrieb  ist  in  einem  solchen  Fiilli- 
'lern  Finanzministerium,  wie  xchon  in  Ir- 
land, Sicherheit  zu  leisten. 

Die  Hegierung  hofft  namentlicli  von 
den  gn)ssen  Eisenbahngesellschaften  eine 
Unterstützung  ihrer  Vorschläge,  da  die 
Kleinbahnen  auch  die  Hauptbahnen  fUe- 
dem.  Die  Regierung  erliofit  Ii-  Mitw- 
kuug  <br  r'^rtltchcn  V<Tli,'ni<li'  timl  Ijiinl- 
b«'sitzer.  deren  Interessen  durch  die.  Vor- 
lage genügend  gesrhfltKt  sind,  und  die  doch 
den  Hauptvorth«Ml  vom  Bau  der  Kleinbah- 
nen haben.  Die  Regierung  erhofft  endlidi 
tlie  Mitwirkung  des  l'nblikums,  das  sich 
nach  Wegfidl  der  strengeren  Sieherfaeits- 
v»»i"schriften  seihst  schtitzcTi  mn--.  I'.'Uiii 
wird  die  Vorlage  vielseitigen  Nutzen 
stiften." 

Die  Stellung  der  Oiiiiusiiion  zn  "ItlB 
Gesetze  zeigt  sich  am  deutli^■ll^t«  ii  in  dt-n 
Reden,  in  denen  Mr.  Brycc  »eine  Bed«'uken 
geg<i>n   Ritchies  Viirschiage  auseinander- 
setzte.   In  dr«'i  Punkten,  so  führt«-  er  au!«. 
unt«u->cheide    sieh   Ritchies  Entwurf  von 
seinem   eigenen:    1.  der  Schalfung  i'lnW 
Kleinbahnamto;  2.  den  den  örilrchen  H*- 
hArden    gcfrebfnen   Vi^!lm;ichten;   3.  <i«'r 
Gewährung  einer  staatlichen  Beihilfe.  l><"r 
besablle  Kommissar  in  dem  Kleinbahn' 
amt  kOnne   leicht   ein   Diktator  wenlen. 
wogegen    sich    da-;   INirlnnient  sorgfilltig 
schützen  müsse.   Die  Erweiterung  der  Voll- 
machten der  Örtliche  Behörden  sei  zu  b^ 
grüssen,  gr<.>.s.'  Vorsiebt  jedoch  auch  lii'i* 
augezeigt.     I)«'m  Voreehhig«*  einer  liiwu- 
ziellen  Staatsheihilfe   zum  Kleinbahnb»« 
könne  er  nicht  zustimmen.    Die  Vritiir 
nisse  auf  dem  Festliimlc  seien  .uulcre 
in  England;  dort  nehme  der  Staat  über- 
haupt grosseren  Antheil  am  Eisenbahnbas. 
einer  der  Gründe  der  Blüthe  der  englischf  ii 
Eisellbahnen  sei  es  aber  gerade,  das» 
l'rivatunternchmungen   seien.     Eine  AV 
weiehung  von  diesem  Gnmdsata  würde  d'-r 
KTiTwicklung  des  EtpetihnhnbaTi»"=  nicht  nütz- 
lich, sondern  eher  schädlich  sciu,  da  manch«' 
Gesellschaft  in  Erwartung  eine«  Staatsso- 


Digitized  by  Google 


lll.JihrKJ 


Daä  englische  Kleinbabuge»etjc  vom  14.  August  1896. 


ei7 


scliiissi'fi  vuni  Hau  viiwr  lAn'w  in  si-hwaeli 
bevölkerten  Oegenden  al)St»'hen  würd«-.  die 
sif  sonst  «Hein  wohl  gebaut  hätte  Die 
Gewttimni^  von  Staatsbeihilfen  in  Irland 
uitil  Thoilfii  von  Sehottlnrul  s.-i  «  iiii-  Aus- 
uabme,  die  nicht  verallgemeinert  wurden 
dOrfe.  Auch  sei  zu  bedenken,  dasft  die 
Gtewlbrnng  i-iner  kleinen  llilfv  imiuer 
grossere  An«prüehe  zeitigt*  1  Million 

Pfd.  Sterl.  werde  diiher  bal«i  nicht  mehr 
amraichen.  Sollte  deshalb  der  Onindsatz 
der  Staatsbciliilte  tlciuioeli  angenonnni-n 
werden,  so  müsstc  ««r  mit  den  grössteu 
VorsielitsmMssr<-gt'ln  umgeben  werden. 

In  einer  awolten  Hede  erkannte  Bryee 
«lie  Uebernalunc  zweier  wichtiger  Grund- 
sätze »eincti  Entwurfs:  £r:»eizujig  iles  früher 
erforderlichen  genehmigenden  GusetasesCaet) 
«lureh  einen  einfachen  Krlass  (onler)  uiul 
(■'.'^t.ufnng  der  Zwangsenteignung  im  /irteni- 
lichen  Interüsse,  in  die  Regierungsvorlage 
an  und  befürwortete  eine  GehaltseiliObnng 
für  da.s  besr.ld.  i.-  ^fitjrlie«!  des  Kleinbahn- 
amte«.  Die  Nichtaufaahwe  einer  Defini- 
tion der  Kleinbahn  ins  Gesetz,  ftahr  er 
ft)rt.  .Hei  zweckmässig,  da  eine  solche  in 
der  l'raxis  ntir  Schwierigkeiten  1)i n  ift-ii 
würde,  die  Nichterhebung  einer  Steuer  vom 
Penonenverkebr  wflnschensvrerth.  Den  ört- 
lichen Behörden  ohne  weitere  Vorsichts- 
massregel zu  gestatten,  Vorschüsse  zu 
Ivloiubuhu bauten  zu  gewähren,  sei  doch 
bedenklich,  da  in  diesen  oft  nicht  sehr  nr- 
theilsfähige  tmd  vnn  eij.'-ciMMi  Interessen 
abhängige  Leute  siU>seu.  En  genüge  nicht, 
dass  ein  besonderer  Bescbluss  gefasst  wer 
denmfiasc,  sondern  dieser  FteBclUuBBmttsste 
anch  von  der  Örtlichen  KegierungshehOrde 
geprüft  werden.  Auf  die  Frage  der  Ötiuils- 
beUülfe  enrilekkoniinend,  fahrte  Brycse  ans, 
eine  solche  sei  niii  sn  wi'iiii,n-r  angezeigt, 
als  sich  die  Kosten  der  liahnanlage  schon 
durch  die  anderen  Erleichterungen  des 
Oesetzes  von  nngcföhr  10000  l'fd.  Sterl. 
für  die  Meile  nnf  3000  Pfd.  St<  il  ennässig 
ten,  und  zu  tiiesem  l'reise  sicherlich  Uuler- 
nelimer  genug,  namentlich .  die  grossen 
EUsenbahngesellscIiaften,  sich  Huden  wür- 
den. Endlich  sei  zu  bedenken,  dass  die 
üewtihruug  von  i?taat*zuschüsseu  leicht 
aaeb  als  Dmekmlttel  im  politischen  Partei- 
kämpfe  angewendet  wf  nli  ii  ki'iTinti  N'nn 
der  öelbütändigkeit  d<-s  Fniaazmiui.stcnumfi 
sei  allerdings  ein  genügender  Widerstand 
gegen  einen  solchen  etwaiiii  ti  Druck  zu 
erwarten.  Das  Heispiel  mancher  Kolttnien 
Zeige  aber,  da»s  ein  bulcher  Druck  i^ogar 
mit  anehrenhaften  Mitteln  wenigstens  ver- 
sucht werde,  und  so  solle  man  aberhaupt 


jede  Möglichkeit  dazu  von  vomhereiik  ab- 

»uhneiden. 

Hryce  gegenüber  betoute  dann  Mmister 
Rltebie  wiederholt,  die  Ortllehen  Behörden 

verdienten  d.is  Vertrauen,  das  der  (Sesetz- 
entwiu'f  aut  sie  setze.  Auch  seien  die  Vor- 
Sichtsmassregeln,  mit  denen  ihre  Vollmach- 
ten umgeben  s<Men,  v(Hüg  gentlgend  Der 
privMfon  rnteriiehmung  vor  allein  venlaiik»? 
allerdings  Knglaud  sein  Kisenbainmetz. 
Dies  sei  aber  nun  ansgelNiut,  und  die  Frage 
nacli  der  Krtragfähigkt-it  .-ini  r  in  nen  Linie 
trete  natiirgemäss  bei  «len  Ei^eitbahngesell- 
8elmften  in  den  Vordergnind.  Werde  sie 
verneint,  ho  werde  die  neue  Bahn  eben 
nicht  gebaut.  (Jerade  dit  KIi  iii1»a]iiii'n  in 
armen  iäudiiclien  Üezirken  dürften  wohl 
kaum  einen  grossen  Ertrag  abwerfen.  Da 
mn<-ten  ihmn  eben  Staat  und  Gemeinden 
eintreten,  di«'  auch  andere  ;i!s  finanzielle 
Gesichtspunkte  zu  berücksiclitigeu  hätten. 
Der  Zins  der  vom  Staate  zu  gewAhrenden 
Darli'hen  sei  nicht  zu  lincli  die  Lri-tnng 
eine>s  veriorenen  Beitrags  in  manchen  Fäl- 
len dringend  nothwendig.  Die  Spurweite 
der  Bahnen  sei  in  .j(Mlem  einzelnen  Falle 
besonders  zti  bestimmi  ii  Das  Kleinbahn- 
amt werde  und  eoUe  kein  liegierungs- 
bnreau  sein,  sondern  eine  Behörde  mit 
unabhängigen  angesehenen  .Mitgliedern. 
Die  Abgabe  vom  Personenverkehr  solle 
auch  bei  den  Kleinbahnen  erhoben  werden, 
jedoch  nur  von  Fahrgeldern  von  Aber 
1  Penny  für  die  Meili-.  T>er  Minister  schloss 
mit  dem  wiederholteu  Wunsche,  dass  <las 
Gesetz,  wctm  es  anch  nicht  aller  Noth  der 
I-iamdwirtliachnlY  und  Kleinindustrie  abhel- 
fen könne,  so  doch  viel  Nutzen  stiften 
könne  und  müge. 

III. 

Die  iiedt;u  von  Kitclii<f  und  Hryce  er- 
ürlcm  die  wichtigsten,  ui  den  ausgedehnten 
VcrfaatMllungen  vollbrachten  Gisichts- 
piiiikTe  inid  Voi-cfblflge.  Das«  di  r  Kegit;- 
riuigsentwurf,  abgeseheuvou  einigen Aeude- 
rungen,  die  dem  Ban  von  Kleinbahnen  noch 
günstigere  Erleicliterungen  g<?währen,  als 
sie  die  ursprüntrliehe  VoriMg-c  d irdriti',  so 
ziemlich  in  unveränderter  Form  und  in  so 
kurzer  Zeit  Gesetz  wurde,  verdankt  er  der 
festgefügten  Reffierungsmelirheil,  die  gc- 
scldobbcn  für  Ritchie  eintrat.  Der  am  20.  Fe- 
bruar 1896  im  UnterhauMe  eingebrachte 
Entwurt'  wurd<-  am  gleichen  Tage  in  erster 
l,<!sung  erledigt.  aTii  2  Miirz  war  die  zwc-ite 
Lesung  beendet  und  «iann  wurde  die  Itill  an 
das  Standing  Comtttce  on  Trade  vorwic- 
seHt  das  eine  wahre  FInth  von  AbAnderungs- 
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»utrflgt'ii  zu  In  riith«  n  hattr     Am  30.  Juli     Der  kostspielige  Apparat  der  parlamt-iit«- 
wurde  der  Entwurf  mit  den  wenigen  in-    riselien  Verliandlung  un«l  R»nvillipung  ist 
swlBehen  «ngebraehten  Abiinderungen  aach    für  Kleinbahnen  verschwunden.   Der  Au- 
in  dritter  Lesung  vom  Unterfaaiwe  ange-    tr«|^  unf  Oenehmignog  efner  Kleinbahn 
noninien.  'Sm-h  rfiseher  wurde  die  Vorlage     wird     immnclsr    an    tlns  iir-npfe^chnlTcni 
im  Hause  der  Lord.s  behandelt.  Am  31.  JuJi  ,  dreigliedrige  Klciubahnamt  geric  htet,  vou 
Hch<in  war  die  ernte  Lesung,  «m  11.  und  |  diegem  nfngeltend  unter  WOrdiginig  ailnr 
18.  August  fanden  die  beiden  anderen  Ia*-  \  Einw»Mi(liniLr»  ii.  /u  deren  Vorbrinpon  tiin- 
jiungrn  statt,  die  keine  Aendcrmipen  nieljr  ■  reichend  (Jeiegenlx-it  gel)oten  ist   jr»  [»inifi 
braeliteti.    Am  14.  Augut^t  folgte  dann  die  |  und    genehmigt    oder    abgelehnt.  IMc 
königliche  Genebinigan|ft  bo  daes  das  Ge-  j  Geneliniifl:un|r  bedarf  immer  dor  Herttti* 
Metz  das  Datum  von  diesom  Tage  tragt.        gunfr   'b-    Handclsaints.   da»  nauieiitlidi 
Die  wichtigsten  Aundcningen  der  bis-  ,  auch  zu  prüfen  hat.  ob  die  geplante  Huhn 
herigen  Rectatdage,  die  daa  (ttr  das  Ver-  ,  mit  Küeksicht  auf  ihre  Bedeutung  nicht  »16 
einigte  Königreich,  mit  .\uanahme  Irlands,  ;  Hauptbahn  xn  erachten,  nnd  daher  das  alte 
geltriul.  Gesetz  von»  14.  August  1896  ge-     parbiniiMifMi-i^ehe    (;enehmigiin'r=vr'rfilir  ii 
bracht  hat,  »ind  fuigeude:  Einmal  ist  da»  ,  einzuhalten  äei.    Die  Ablehnung  is^t  eud- 
Prindp  der  Staatebeihilfe  bei  Kleinhahnen  »  gilt  ig,  wenn  die  Antragsteller  nicht  Omf- 
in  England  neu  eingeführt.  Stantsbeihilfen     tu  liatt-  ii.  Stadt-  oder  Landgenieind«  n  sind, 
werden  gewiihn  im  C-  satnintbetrage   \  on     lii.- lif  d.  r  l?.  infung  an  das  llandi'l»- 
höchstens  1  Million  Ptund  Sterl.  in  zweierle  i     amt  iiaben.    Der  Krlass  des  Handelsamtes 
Form,  al8  Darleben  oder  besondere  Zu-  j  hat  dann  die  Kraft  nnd  Wirkung  ehier 
sehüt<8e.    wenn    g«>wi<s«-    Vorbedingungen  I'arianients-ikt*-. 

erfüllt  sind.   In  der  Kegel  zu  SJ'/h'Vo~"  Kin«'  dritte  Hnanzielle  Enilastiuig  dtr 

erat«  Entwurf  hatte  8*/;%  festgesetst  —  [  Kleinbahnen,  die  er8t  im  [.MUf«-  der  Ver- 
verzinnliehe  Darleln-n  werden  vom  Schatz-  handlungen  dem  (iesetze  eingefügt  wuitic. 
amt  gewahrt  bis  zur  Ib'die  eines  Viertels  Kt  <lii  Hi  siiiiuviung  des  Art.  d.T«';  Klt-in- 
des  gesHUimten  erforderlichen  Kapitals,  bahnen  nicht  ids  Eisenbahnen  im  Sinne  do« 
wenn  1.  die  Behörde  einer  Orafaebaft,  ;  Personenverkehrs  •  Abgabengesetses  von 
fitadt-  oder  i^andgenieinde  einen  Zttschusa  j  1842  gelten,  und  daher  keine  Abgaben  v..in 
mindestens  in  «b  r  Höhe  des  g<'wfinsehten  Personenv(»rkehr  einer  Kleinbahn  erhohen 
titaatsbeitrages   zum   Bau   leistet,   2.  die  ,  werden  sollen. 

Hilftc  des  erforderliehen  Kapitals  in  Aktien  ;       Neugeregelt  und  fttr  den  Bau  v»d 

ausgegeben  wird  und  8.  mindestens  die  :  Kleinb.iliiicn  w.x  ittlicli  ^iln-litrer  gestalt't 
liÄlfte  d«'s  Aktienbetrages  von  l'rivaten  ist  ferner  das  Hecht  der  Enteignung.  Hwr 
tiufgebraelit  wird.  Resondere  Zuschüsse,  ist  es  beseiefanend,  dass,  wfthrend  bie- 
tbcils  als  feste  Beitrüge,  theils  als  Darlehen,  •  her  die  Hechte  der  Gmndeigenthüraer  b«' 
werden  bis  zur  Hillfte  di  r  ( If^rimmtbau-  sonders  hervorgehoben  und  demgeiiiät* 
kosten  gewährt  bei  Bahnen,  die  zur  För-  |  besonders  geschützt  waren,  jetzt  ihn' 
demng  der  Landwirthschaft  oder  Fischerei  |  Pflichten  stark  betont  werden.  Deneiit- 
nOthig  oder  der  Entwicklung  oder  Erhal-  sprechend  ist  die  Enteignung  für  ejiii 
tung  eines  Industriezweiges — dies  ist  eine  Kleinbahn  als  ein  öflentlichen  InteresMüi 
Erweiterung  der  Entwurfsbestimmungcu  —  i  dicne-ndes  Institut  sehr  erleichtert  worden, 
forderlich  sind,  wenn  1.  die  Bahn  ohne  |  Mit  ßesetsteskrafl;  kann  der  Eriass  de« 
stii;itli('tie  Hilfe  nieht  erbaut  wcrd. 11  könnt''  H;indelsamtes  alle  nder  einzelne  Bcstini- 
2L  eine  Eiseubahngesellscbaft  bei  Uewäb-  ,  muugeu  des  £uteignimgsgesct2cs  in  sich 
nmg  der  Btaatsnnterstfltzung  tvm  Bau  be-  }  aufhehmen,  Ausnahmen'  davon  nnd  Verla* 
reit  ist.  3.  der  n^thige  rirund  und  Boden  lienm-ren  daran  machen,  in  welch  letzteren 
unentjtr<-ttlii  Ii  ili^'c^eben  wird  und  4.  der  FMIlen  nur  ein  liericht  an  das  P.rrlriment  z« 
Bahugruiid  hoclistens  10  .lahrc  lang  nicht  erstatten  ist.  Aendorungen  der  Bestim 
hAher  mit  Artlieben  i^teunm  belegt  wird,  j  mungon  des  Entetgnungsgeeetzes  über 
als  bisher.  Kauf  und   Besitzergreifung  scdlen  jedoch 

Bringt  die  (Jewidirung  von  Staatshei-  nur  «lurrh  Vi-nrns:  zugelassen  werden.  Di« 
hilfen  eine  wesentliclu'  Erli'ieht''rung  und  j  Festsetzung  d<  r  K.tufgelder  und  der  Ent- 
tinanzielle  Endastung  für  den  I^iu  mancher  schftdigung  für  enteignete  (inindstflck»' 
Ivleinb.ihnen.  .-«o  bi<  tet  <lie  X<  ut«r«liiung  findet  anstatt  durch  Tnlieil  eines  Oerietii>- 
des  Kou2essionsverfalirens.  ubge.s<dien  von  ,  hofes,  Schiedsspruch  oder  Entscheidung 
der  ErMpamiss  au  Zelt.  «Heu  Kleinbahnen  zweier  Richter  durch  einen  eintelnen 
tittch  <>iue  wfsenilichc.  Kiistem;rs]Miriiiss.  '  Schiedsrichter    statt,    der    bei  seiner 
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Schätzung'  vom  Wcrthe   «U-s  viiit.'igneten 
Modens  dif  Wcrtln  i'höliung',  di<;  die  ;ni- 
!»tosseudeu  Gruiidstücko  desselbeu  Eigen- 
tbflmen  durch  den  Bahnbau  erhalten,  ab- 
ziehen und  flus<;('r  Ansatz  lnp«rn  k.nin.  was 
eine  erhublicbe  Minderung  der  tür  du  l.nt 
cignung  zn  zahlenden  Summen  br^dingt 
Die  Hergabe  von  für  den  Bau  notlnvendi 
^'••n  GTOnd^tückeii.    di»-  Krön-  oder  Ge- 
meindeland odt.r  BeBtimdHieil  eines  Fidei- 
tcummisfles  sind,  Ist  wesentlich  erleioht«rt> 
auf  die  p>haltung  geseliielitlieli  oder  land- 
schaftlieh bedeutsamer  Punkte  aber  Bedacht 
genommen. 

Sehr  ansfilhrlieh  und  genau  «nschrie- 
Im'h  sind  die  Hi  fnfniis'^f"  dnr  (Jemeindebe- 
liordeu,  denen  man  zwai-  das  Heebt,  Kieiu- 
bahnen  zu  nnferstfltBen  und  sogar  selbst 
m  bauen.  g«'währt,  zugleich  .iher  Auflagen 
gemaeht  hat.  die  verliimicm ,  ii.tss  die 
(>e]ueindi;u  unbedaeht  sieli  aut  ilinen  sonst 
fernliegende  Untemehmiragen  einlassen. 
Die  Selbstvenvaltungs  -  Behr»rden  kOnnen 
entweder  eine  Kleinbahn  »elb^t  bauen  und 
beiireiben.  sich  am  Kau.  der  durch  eine 
GeseUsebaft  i  ifolgt,  durch  Gelddarlehen 
orler  Akti('nz<'ifhiiiiiijr  iH'tlii-ilig-en,  sich  zur 
Gewährung  der  envrthnten  J Leistungen  mit 
anderen  Gemeinden,  Gesellschaften  oder 
Personen  verbinden,  oder  endlieh  auf  jede 
sonstige  Wei.se  den  Bau  f(ird<'rn.  Sie  er- 
halten jedoch  die  Genehmigung  zum  eigc- 
ii«^n  Bau  und  Betrieb  oder  zu  flnanzieUer 
rnterstützung  einer  Kleiiih.ihn  nur.  n-onn 
der  Buschluss  der  Gemeinde  in  einer 
Rathsvenaamilung  gefRsst  ist.  deren 
<H>genBtattd  einen  .Monat  zuvor  angekün- 
digt war.  und  die  eine  Zwciiiiitiel 
mchrheit  für  den  Autnig  ergeben  hat. 
Auch  muss  die  zu  erbauende  Kleinbahn  In 
der  Regel  innerhalb  des  (Jenieindebezirks 
hegen.   Ausnahmen  werden  nur  gestattet 


\V(M)n  die  Gemeindeheliörde  genieinsehaft- 
licli    mit  der  fremden  Gemeindebehörde 
,  handelt  und  nachweisen  kann,  dass  der 
I  Bahnban  oder  -Betrieb  oder  die  Geldauf* 
Wendung  iliren  eigenen  Interessen  di<^n- 
lieb  iai.  Das  Handelsamt  prttft  dann  auch 
noch,  ob  der  geplante  Geldaufwand  im 
V'eriulltniss  mit  dem  ZU  erwartenden  Nutzen 
für  die  Gemeinde  stellt     Ffnier  sind  in 
!  Art.  16  eingehende    Bestinnnungen  üiier 
die  Aufbringung  des  Geldbedari^  durch 
Stiiilt-  und  Landgemeinden  SDwi#>  durch  die 
.  Grafsehaften  getroffen. 

Eine,   sehr  wesentliche  Erleichtei-ung 
f  des  KieinbahnbaueK  ist  endlieb  die  Neu- 
rr<re!iinf7  der  teehnisc  licii  niid  Sieherheits- 
,  vorsclirifteu,   bezüglich  deren  bei  Klein- 
'  bahnen  kfbiftig  nicht  mehr  die  hoben  und 
koslspit'ligen  Anforderungen  gestellt  wer- 
den. \vi(  .sie  imr  b»'i  TT.mptbahnen  berech- 
tigt sind.    Die  Neuontnung  ist  nicht  im  Ge- 
I  setze  selbst  erfolgt>  sondern  den  Ausfüh- 
'  rungshestimmungen    ühi^rwiesi  ii  wortlen. 
die  »Ins  Handelsamt  inzwischen  als  Rules 
made  by  the  Board  of  Trade  with  respcct 
to  applications  to  the  Light  Raihvay  Com- 
mlssionei's  for  order<  anthorising  Light 
,  Hailways  verötlentlicht  hat.   Auf  den  In- 
halt dieser  Bestimmungen  soll  an  dieser 
Stelle  später  zurückgekonnnen  werden. 

|i<  r  kurze  ITeherblick  über  die  wesent- 
liclisten  iieötimuiungen  des  Gesetztes  zeigt, 
j  dass  es  In  der  That  seine  Absicht,  den 
Ban   von   Kleiiih.-iliniir  zn  rili^iditeni,  in 
I  weitem  MasbC  erfüllt.  Die  n.Hehhie  Zukunft 
I  wird  nun  lehren,  ob  die  betheiligten  Kreise, 
den  Erwartungen  des  Ge.setzes  entsprechend, 
mehr  h\>  Uishi-r  sicli   dem  Kloiiibaliiibau 
auch  zuwenden  Averdtai.  .Manch«;  Anzeichen 
I  deuten  darauf  hin,  und  so  steht  wohl  in 
:  nächster  Zeit  ein   Aufschwung  des  eng- 
lischen Kleinbahnwosons  bevor. 


0|uil4>nit/Hn'  Kleihlmliii  -  (•e.sell.sc'hHft. 

Die  Bahnen  di<!.ser  Gesellschaft  shid  linie    Trzeionka    (Glupon)    l)is  Wonsowo 

durch  weiteren  Ausbau  der  in  den  Jahren  als  Tlieil  der  bis  Noutomischel  geplanten 

1886  89  für  die  Znckerfabrlk  in  Opalenitza  '  Lfaiic  fertig  gestellt  Ut.  Die  BetriebserOfT- 

(Keg.-Bez.  I'i  isfii)  ^rhiiTUfn  IJubpiitraiisport-  nung  dfi-  oi-^teren  liini*-  li.it  ,uii  5.  Pehntar 

bahn  zu  einer  Kieinbalm  tiii  I   i>onen-  und  I80(i  (vurgl.  Heft  4  der  Zi  itscbrift  fürlvlein- 

GSter^erkehr  entstanden  (v*  rgl.  Xo.  &  1887  !  bahnen),  die  d^r  ^Seitenlinie  nach  Wonsowo 

der  Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisen*  am  B.  .Vugusi  :  on  -tattgefun»lcn.  —  Der 

bahuverwaltungen).  gr<">ssle  Tlieil  der  liaiinen  bi^  asif  di<-  ei««Ten 

Im  Jaiu'e  1835  ist  diu  Bahn  Opalenitza —  6  km  liegt  in  d«;m  am  L'uteniehnien  mit- 

Chraplewo  bis  Neustadt  b.  IHnne  vcrlän-  ■  betheiligten  Kreis«  Xeut^mischel. 

gert.  wahrend  in  diei«em  .liihii>  die  Seiten-  Der  Bau  weiten-r  Muieii  ist  in  Aus- 
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Opaleiiitxaer  Kle 

»ißht  genommen,  s«»  sanfli*hst  von  Trzcionka 

aius  in  nsdirliür  Kic-Iitung  Ms  zur  königl. 
Dumäuo  Kiuserhof  b.  DuBchiiik,  wek-lic  Ver- 
bindung' auch  von  der  k<">iiigl.  Hegkning 
gewünscht  winl. 

l>i.'  (!(  sfiinnitl.-ingr  di-r  fcriig  gesfellti-n 
8ü'»  Lki  ii  lu  inigl  31,4  km,  dk^  Spui'weite 
Ot75  m.  Die  NeigungsvitrhlUniim«'  nind  im 
ganzen  giinstig«-;  dif  b(»eh{*tf  S!«  igiing  be- 
iriSgl  1  : 70.  nur  an  eiin  r  St«-Il<'  (Irr  Seiten- 
linie 1:50;  hier  wird  »lie  Sintsse  benutzt. 
l>(>r  kleinste  Kranimung»hntbm«8«er  In  dor 
frei.  M  Streeki'  ist  75  in.  auf  ihm  BalinhOfen 
und  tuj-  di«'  Wekhcu  50  ui. 

Für  einen  Theil  der  Bahn,  em«  10  km, 
ist  der  Sommerweg  der  rrovinziak-haossec 
iM'mitzt.  ein  weift  rer  Tlx  ii  h'egr  auf  suge- 
UHmiten  Kummunikatiunbwcge.n,  und  iiu 
gansen  nnnjlhemd  die  HAlfte  der  bis  Jetzt 
fertigen  lialuien  auf  riff'entlielien  Wegen. 

Die  hierbei  geniaeliten  Krfalinnjgen  sind 
aber  keine  gün!^tigeu  gewesen,  so  dat^s  buini 
Weiterbau  Wege  nicht  wieder  als  Bahn- 
k<»ri>er  benutzt  wcnlcti  skIIcii 

Der  übrige  Thcil  mit  l  igejiem  Huhnkur- 
per  berührt  grosstentbeili«  die  TJindereien 
grösserer  (Jüter.  die  den  (iriind  un<\  I'mmI.  h 
fllr  die  Hahn  ki'!<tenlos  hergegelM  U  haben, 
es  waren   daher  di«-  Km-sIcii  au  (Jrund-  i 
erwerb  im  gtinzen  nur  gering«.  Auch  die  | 
Autigabeu    für    die    lCrdarl)eiien    waren  ' 
miisHig)'.   tbi   das  Cejände  nur  auf  etwa 
8  km  Länge  grössere  Erhebungen  aufweist; 
ebenso  sind  gi"ö»serc,  zu  äbersehieitende  | 
Wasserläufe  nicht  vnrh  iiuli  n 

Für   die  idten  liübentransjjuitbahiien 
war  ein  Oberbau  mh;  12  kg-Schieuen  und  | 
eisenicn  (^uerseliwellen  verwen<le|,  der  sieh 
gut  liewährt  hat:  aus  diesem  <irunde  wurde 
die  gkiiehe  Haujut  beibehall«'n.  jedueh  in  ■ 
Anbetracht  des  OlTentlichen  Verkehrs  und 
der  liieniiit  viTbiiiicli  ni  n  ;,'i-"'--i'rf'n  Verant- 
wortlichkeit «'ine  htärkeri'  .Schiene  geuom-  | 
men,  —  Die  Schienen  »ind  9S  mni  hocli  : 
und  wiegen  das  .Meter  16.76  kg:  die  Quer- 
sehwellen  sind  1.3  m  lang,  an  den  Knden 
umgebugeu  un«l  das  Stück  16  kg  schwer.  , 

Die  grö»9tv  Riidbelasinng  (der  Loko-  ] 
niolive  i  beträgt  .i<  tzt  2200  kg,  fniher2000  kg. 
—  Die  Znngenweichen  sind  in  solider,  kräf- 
tiger Weise  kunstruirt,  während  sie  tiü"  der- 
urtige  Hahnen  meiatentt  zu  loitdit  ansge"  | 
führt  uM  il.  Ii  niii  dann   mancherlei  Be-  | 
iriebssturuugen  veiimsaciieii. 

Als  Lokomotiven  sind  zuorttl  gewOhn- 
Hdif  dieiachMgc,  nach  öystem  Kranss,  von 
12  I    Dieiistgewiehf   verwendet:    für  ihn 
Kleiubahnbetriel)  sind  »lain»  sUlrkere,  vier-  | 
iieliKige  Tendf'rlokumotiven  von  16  t  be-  ' 


»cbafit  1  letztere  zeigen  im  Vergleicli  mit 

den  dreiachsigen  manche  sehr  bciu  liti  iis- 
werthe  Vortheile  und  sulleu  debhulb  hier 
j  nlfher  beschrieben  werden. 

Von  den  4  Achsen  der  Maschine  sind 
die  vorderen  3  gekuppelt    die  4.  hintere 
iiit  eine  Laufacbse  und  dient  luimeutlicti 
I  zur  Unter«tfit«ung  des  hinterau  Ttaeils  der 
<  Lokomotive,   sowie  ZOT  Entlastaug  der 

hinteren  Kuppelachse. 

Mit  dieser  ist  die  J.aulachse  durch  ein 
Drehgeütell  verbunden,  das  bei  einem  aeit- 
liehen  .Vusweirln  n  der  erstereii  Achse  ein*' 
radiale  Einstellung  der  letzteren  zulüi^st  iwU 
hiertlurch,  trotz  d«*r*  langen  tfeKammtrad'- 
Standes  (U-r  l.okMiii'>(i\ {im  vorliegenden 
Falle  3,35  m)  <las  Durchf.iln  ' n  kl' nter 
ivrünimuagen  ermöglicht,  das  stossfrei  vor 
«icli  g«»ht.  —  Ein  weiterer  Voitlieil  dieser 
l.okonioiiven  ist  der.  «lass  sie  infolge  «les 
langen  Kadsiandes  sehr  ruhig  gehen,  aucli 
bei  grosserer  Fahrgeschwindigkeit,  hier- 
durch den  Oberbau  scliouen'und  infolge- 
des^i  II  l  itigere  l  jiterhn1tung»koston  der 
UU'iö«-  verursachen. 

Ein  verhftltnissrallssig  leichter  OI»erbau 
wird  Im  im  Hefahren  mit  diesen  vieraehsigen 
Maschinen  eine  grössere  Hetriebssicherheit 
bii'len.  jüs  mit  dreiaeJisigen.  —  He.sonder.s 
aber  sei  beui<«rkt>  dass  diese  vieraehsigen 
Lokomotiven  ohne  l^rhöhnng  «les  Rad- 
druckes, also  di's  Faktors,  der  für  die  Be- 
stimmung des  Sehienenju'utils  nm^sgebend 
ist,  lc{stungsfüttig<  re  Kessel,  sowie  grössere 
W.i-<.  r  und  RohlcnbcliHlter  erhalten 
kfumeii. 

IHeHe  DrehgeMtellkontttruktion.  die 

auch  bei  gros>en  Schnell-  und  Güt<  rz!ig- 
lokointttiven  .\nw«'ndung  ■refnufb'n  i-i  <i'  r 
Lukoniotivfabrik  Krauss  (  o..  A.-d.. 
Mttnehen  patentirt  und  in  besonderer 
.Anerkenining  ihrer  Hrniiehbarkeit  vnjii 
Verein  d<!utseher  Eisenbahuvcrwal- 
lungen  |irnmiirc. 

An  Wagen  sind  bis  jetzt  8  Stück  vier- 
.11  ]i-i::<  tur  ■[•■II  mir  geringen  TVrsf.nenver 
kehr  und  vt.n  diesen  2  Stück  mit  l^»üt-  und 
GepHckabtheihing  beschafft,  femer  20  ge- 
deckte und  160  ofiene  zweia»-hsige  Güter- 
wagen zu  5  I  L.idetjdiigkeit.  —  Die  gi'os>o 
Anzahl  oö'ener  Güterwagen  machte  «iie 
Rübenversendung  zur  Znckerfiilwik  in  Opa- 
lenitza.  der  grr>ssten  Deutschlands  (tägliche 
Verarbeitung  30000  Zeutner  Itüben),  er- 
forderlich. 

Die  Hahidudsgebäinle  sind  massiv  auf- 
geführt, zunächst  nur  in  bescli.  iilcnen.  Iiir 
den  Verk«'hr  gerade  ausreichenden  Ver- 
hflituibsen.  Stationsgebäude  mit  Warte-.  Ab- 
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Die  GescbwincU^keit  auf  Str«M6nlMhiieii. 


tnrtiiping'üi-  ttnd  Stflekgflteminni  orhielt«n 

nur  di«^  Endbahnhrifi'  in  0|>,ili  nitz»  und 
Xeust)idt  und  die  Sttitii>ii  FinMl\  kk"in»M'e 
iilme  l)»'s<niderRn  Wartemuni  i-ini^i-  il«lt«'- 
stellen. 

Auf  dem  llauptbidinhi 'ff  in  (.ip;ilenitza. 
dtjr  durch  voll-  und  »chmnlspurig«'  lieber- 
lade^eise  mit  dem  dortigen  StAateluilinbnfe 
in  Vtjrbindiui}?  stnht.  l»<-tindri  »'wh  ein  Loko- 
nintivsrhupi"  !i  für  4  Stäuil»;,  i'\u  gT^issf-nir 
Wagenscimppfn  uiihat  klcinur  Keimraiur- 
werkstatte  und  WasserstHtion,  sodann  ein 
Wohnp  hiiiidf  ffir  <li'n  Hctrifbsleiler  nehst 
HüreaurMutUi'U,  aiü'  viT.-rhiedfnen  Stationen 
sind  auch  AbortSjfehUud«'  und  auf  dem  Ran- 
girbahnhofe  vor  d<  r  ZuekrTtubrik,  \v<  l»  iie 
durch  <'in  alHged^•ilnI<•^  \i  i/.  von  (ib'isiMi 
mit  diesem  augeüchiussiMi  i»jt,  ist  t-iue  Z»*i»- 
tesimaiwage  hergt^stelit  worden. 

Im  ^anz«-n  sind  an  Hahnln">r*'n  und 
HHlt<'Sti!llcn.  vv.'IcIm'  If  tzri  i-f  sammtiieli 
Auaweiclifu  zum  Kin-  und  AussiflZfU  v»m 
Wagen  haben.  13  vtirbanden.  —  An  dinse 
[laltfstclb-n  sind  auch  mclin^n'  (iutsliöfe 
direkt  durch  out  An^clilu8aglei>  augu- 
sflilosBen,  wie  diettos  ja  auch  der  ratio- 
nellen Beuatzmig  einer  ICleinbahn  am  besten 
entspriflit. 

Uie  gfüaiumieu  Aulfkgckosicii  Ix'Iaufen 
sich  fDr  die  ersten  M  Inn  Rttbenbahnen 
auf  rtwH  3000(T>  M  niii  für  dii-  w»'it<'ren 
17,4  km  auf  rund  47ÜOOO  M.  zusamnu'U  also 
auf  770000  M  <nU-r  für  das  Kiluuieter  Hh- 
trlebslinge  auf  24600  M,  w<ibei  der  kräf- 


tige Oberbau  mit  sehr  tbenrem  Rettungs- 

ki«'s.  das  riMfldidi  vnrinunlcne  nillende  Ma- 
terial und  die  (t«'büuli(*hkeiten  in  Betracht 
zu  zi«-ben  sind. 

Die  Kleinbahn  Opalenitsa — Nenatadt  ist 
die  erst«'  KI'-iii'i;itni  in  dem  Kcfricnm«rsbe' 
zirk  Pilsen,  sie  dürfte  insofern  einige  Be- 
aehtung  vewHmen,  alt«  sie  einmal  einen  be- 
■  deutenden  (iüierverkehr  aufweist  und  fer- 
ner, weil  sie  mit  JTrr  derartige  Klein- 
bahuen  gtieigueteren  bpurweite  von  0,75  ui 
gebant  ist,  wfthrend  in  dem  benachbarten 
Regii'rungsbezirk  ■  uultertr  <ler  »climalcren 
Spurweite  von  0,60  m  der  Vonmg  gegeben 
würfle. 

Man  hat  suniit  ( lelej^enhi'it.  in  iler  l*ro- 
vinz  Tosen  dii-  \'<>r-  und  X.irliilMMle  dieser 
beiden  schmalen  Spurweiten  zu  bei)l)äcliten. 

Wai$  den  (rttterverkebr  anbelangt,  so 
weist  das  erste  Betriebsjahr  l»ei  n<u  li  nicht 
voller  Ausnutzung  s/lrnTutliefier  Sticcken 
einen  soklien  von  882000  ikni  aut;  der 
Personenverkehr  war  dagegen  gering. 

Ks  ma{!;"iHH'h  erwjUmt  wi-rden,  dass  die 
Lokomotiven  von  der  I<okomotivfabnk 
Kraass  &  Co.,  A.-(».,  Manchen,  die  Wagen 
von  der  Wagenfabrik  Gebr.  Ilofmnnn. 
A.-G..  in  Itn-siau  und  die  Oberbaumaterialien 
von  der  Königin  -  Marienhütte,  A.-G.,  in 
Cainsdorf  geliefert  worden,  soMde,  dass  die 
Leitung  des  Baues  der  tieuen  Strecken 
dem  Ingenieur  .lul.  (Jerding  in  Berlin  über- 
tragen war,  der  auch  die  ersten  Bahnen 
gebattt  hat.  Q. 


Die  (iCMcliwiadigkeit 
Bericht 

t 

das  Direktor»  der  r-öinischan  Strasienbahn, 

Gäron, 

in  der  neunten  Oeneralveraammlung 
des  intemaUonalen  permsneDtMi  Straasenbahn- 

vereins  zu  Stockholm  18W 

über  nachstehende  JrVagen: 

a)  Mit  welcher  Ut'sclnviii(li;rki'it  wint  :iiiC 
ihren  Bahnlinien  gefahren/  ;Au.sge- 
drttckt  durch  die  Formel:  Betriebs- 
länge der  Linie  dividirt  durch  die 
Dauer  der  Fahrt  von  Heginn  bis»  m 
Ende.) 

b)  Welches  ist  die  verwendete  moto- 
rische Kraft? 

c)  CHnd  die  Linien  in  Sektinnen  mit  ver-  , 
schiedenen  Geschwindigkeiten  einge- 
tlieilt?    Wie   gross   sind    die>e  Ge- 


auf  8truä8L'iilmhiieii. 

seliwindigkeiien  un<I  ^smiIhih  I)  ist  die 
Vei*sel»iede»itt<'tt  lie'.TinK i<-t  '.^ 

il)  Sind  ihnen  Ibk-Iistgeschwindigkeiten 
behördlich  vorgeschrieben,  wenn  ja, 
welch«*? 

e)  Halten  Sie  die  besteln  inlrn  ln-zw, 
vorgeschriebenen  (Tcschwindigkeiteu 
nnter  den  vorliegenden  Verhältniasen 
für  praktiBch? 

f)  Welche  BeobachTuiijren  haben  Sie  gc- 
nmcht  bei  KrhOlmng  oder  Verriuge- 
rang  der  nrsprilnglichen  Geschwin- 
digkeit in  Bezug  auf  Eiiniahmeti,  Auf<- 
£r*»'>en,  Sicherheit  des  Betriebes,  Un- 

tjÜle  u.  S.  W. 


Üie  Frage  der  2w«ckm»i»»igöten  Fahr- 
geschwindigkeit fQr  Kleinbahnen  nnd  ins- 


80 

Digitized  by  Google 


besondere  für  Stra»gcnbahnen  ist  eine  der  | 

lun^'tntffnslt'n  «l«'s  Str}i»s«Mil>almw«\'<<'iis.  An 
ihrer  richügeu  Lö»uug  t>iud  alle  betlieiligton 
Faktoren:  Behörden,  Fahrigflste,  Bahn  Ver- 
waltung und  hei  Strassj-nbiihnen  voniehiu- 
lieh    noch    di-r   Passantenvorkchr.  gleich 
btark  int«'rt'S.sirt.     Üic  Frage  ist  clur  dor 
aUerwiehtigisten  und  schon  bei  den  Hanpt- 
bahnen  seit  jeher  daiionidi-r  Gegenstaiifl 
den  StuiUuntH  und  der  Verbesserung.  Der  j 
Fortschritt  des  Vprkehrewesens  ist  und  j 
bleibt    wesentlich  an  ilie  Erhöhung  der 
F-ilirse^chwiniUgkeit   gebunden;    das  gilt 
auch  für  die,  den  r«rsonenvurkehr  vermit-  ' 
telndeu  Strassenbahnen,  um  die  es  sich  in  I 
dem  vurliegenden  Falk  Ii  indelt. 

Auf  die,  den  Vereinsniitglie-derD  hier- 
über gestellten  Frageu  sind  31  Antworten 
eingiegangen,  unter  denen 

8  von  Dampfbahnen,  ^ 

5  n    elt'ktris<li<  n  H.ihnf'ir. 

1  H    einer  mit  komprimirt^-r  Luft  be- 

triebenen Bahn, 

6  n  Pferdebahnen, 

2  „    Bahnen  mit  gemiscitter  Zugliraft  | 

herrühren.  ' 

Nach  Ltüudern  getrennt,  liegen  Antwor-  ^ 
ten  vor  an«:  Belgien.  Frankreich.  Dcut.sch- 
land,  Italien  und  Oesierreieh,  so  (i.i>-^  d  is  ' 
Material  einen  befriedigenden  Ueberblick 
gestatte,'!.  j 

In  Uebereinstlmmung  mit  den  Ei'gcb-  • 
nixsen  dieser  Antworten  müssen  wir  vom 
Standpunkte  der  Fahrgeschw!iiili"-k«"it  aus 
die  Straijseubahuen  wuseutlich  ui  ü  ivlasscn 
trennen,    nämticb:    in    Vorortbahnen,  ! 
welche  hauprs-ichlicli  zur  Zeit  mit  Ornnpf. 
uudin  titäd tische  Hahnen,  welche  haupt- 
sSchlich  mit  Elektmitflt  und  Pferden  betrie-  j 
ben  werden.  Die  ersteren  fiihren  schneller  j 
als  die  letzteren. 

Für  Balmen  mit  eigenem  Hahnkörpor  ist 
die  Yeikehrsgeschwindigkeit  nahezu  aus-  | 
Bchliesslich  abhängig  von  technischen  und 
Ökonomischen   Gesichtspunkten.     Die  Er- 
höhung der  Geschwindigkeit  zieht  hier  das  , 
Bedflrftriss  einer  vollkommeneren  und  da- 
mit kostspieligeren  Iferstcllinifr  niid  Aus- 
rilstiuig  der  Balm  und  de»  rollenden  Mate-  ^ 
rials  nach  sich,  sowie  erhöhte  Betriebs-  und  j 
T'ntcdialtungskosten;  tiagcgeu  befriedigt  we 
die  Wünsctic  der  Fahrgiiste    nnd  erzielt 
höhere  Einiuihmeu.   Es  ibt  bekannt,  dass 
das  VerhältnjsB  dieser  Faktoren  seit  Be-  i 
stehen  der  Balmen  stetig  zu  gunsten  der 
Erhöhung   der   Fahrgeschwindigkeit   gc-  i 
wactiseu  ist  nnd  noch  wAchst.  Das  gilt  (ttr  , 
Rleinbabncn  wie  fUr  Hauptbahnen. 


Wesentlich  anders  liegt  die  Sache  lür 
die  Strassenbahnen.  Hier  if^t  die  Ffdir 
gesehwindigkeit  nicht  allein  eine  techuisi  li>' 
und  Okunomische  Fragt»,  sondern  hingt 
von  dem  anderweitigen  Verkehr  d<-r 
Strasse,  vi  in  ihren  Hindeniissen  vm  d.  r 
Unfallgefahr  und  allen  örtlichen  Eigeuthüue 
Uchkeiten  derselben  ab.  Damit  tritt  die 
Fra;r«'  für  dio  Str.issenbahnen  in  eiin' 
ganz  atidere  Phase,  wie  es  für  ilie  Bahnen 
mit  eigenem  Planum  der  Fall  ist  und  ilir« 
Lösung  wird  scinvieriger.  Die  Klilniaf 
ditiser  sclnvierig^eren  Verhflltniss«-  hat  luin 
die  Fragestellung  in  erster  Linie  im  Augi, 
und  somit  liegt  fdr  uns  der  Schwerpunki 
Iii  i  den  innenstüdtisehen  Betrieben,  wo  rtii' 
Hindernisse,  Gefahren  und  Eigenthümlicli- 
keiten  des  Strassenverkehrs  sich  am  stärk- 
sten gehend  machen. 

Wir  müsstMt  hier  noch  einen  weiteren 
Unterschied  machen,  nämlich  zwischen  deu 
mechanisch  und  den  mit  Thieren  betrieb<>- 
neti  Strassenbahn<*n.  Bei  ersteren  liegt  «Ii«' 
technische  Möglichkeit  vnf.  ohne  Schwierifj 
keit  Fahrgeschwindigkeiten  zu  erreiehtii, 
die  aber  die  durch  die  Ortlichen  VeriUdt- 
nisse  gegebenen  Grenzen  hinausgehen, 
während  im  Gegensatz  dazu  bei  den  ß«- 
trieben  mit  Thieren  eine  Grenze  in  der 

LeistlingsflUligkeit  des  Motors,  d.  i.  des 
rfeides.  ^ep-eben  ist,  die  «lie  zulä-ssige  Ge- 
scinvindigkeit  nicht  iibei'st^igt  oder  nicht 
erreicht 

In  dem  nun  folgend«'!!  Studium  der 
eingelaufenen  .Antworten  w(>i-den  wir  der 
Einfachheit  halber  die  Geschwindigkeit  in 
Kilometern  fflr  die  Stunde  ansdrOekea. 
oim'  Fiiilieit  die  für  die  Zukunft  allgemein 
üblich  zu  wtrrdeu  scheint,  wenn  auch  zur 
Zeit  noch,  nach  dem  Vorgange  vieler  Pferd»»- 
babnen,  die  Bezeii  hminf^  ii  ii  h  Mete!-!!  tiir 
die  Minute  sich  vi.  Il'.icli  eiiwiltt-ii  hat.  Fei- 
ner werdeu  wh-  mit  kommerzieller  G«- 
schwindlgkeit  diejenige  Gesehwindigkeit 
bezeichnen,  welche  sieh  .ms  der  Betriel>:>- 
länge  der  Linie  getheilt  durch  <Ii<  T>auer»ler 
Fahrt  einschliesslich  der  Anf«m halte  wäh- 
rend der  Fahrt  er^^^t,  und  mit  HOchst- 
t^es  eliwiiidigkeit  diefenifjc  \\  f'lchf  in 
keinem  Falle  überschritten  wcrdi-n  darf. 

Was  zunJlchst  die  Geschwindigkeit  in 
dem  Bi  t  l  iebe  der  Diunpfbahnen  betriflt,  so 
erscheinen  flin  Ativi.nsmmjrcn  der  AssootJi- 
zione  Trainviaria  Italiana  und  der  Society 
Nationale  des  Chemlns  de  fer  Vlcinai»  in 
«Tster  Linie  bi  ,u  hti  nswerth. 

Wir  finden  darin  die  behördlichen  Vo^ 
schritten,  lUe  praktischen  Ergebnisse,  sowie 
Ansichten  und  Wttnsehe  der  Betriebe  bei- 
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<l«-r  Läini«'r  (Italiiiii  iui<l  Helgficii)  zushuuikmi- 
gffasst.  Aiit"  (liest- Antwiirti'U  liabon  wir  Ur- 
sache, am  so  mehr  Oowicht  zu  legen,  als 
die  beiden  Litndi-r  di(>  ülteBten,  bewülirtrstett 
mul  v<-rliilltnissin.'i.ssig  nnifangn-ieiisten 
DMm|)t»tru»ä«iibalineii  £iu'upHt<  aut'wuii>'4.-u. 
Wir  )a»9e\\  daher  dtm  Text  der  boidon  Ant- 
worten hier  folgen. 

Aasociurime  TnmTiftri»  IteUuiB. 

Im  allgemeinen  betragen  die  von  den  | 

Heliördcii  vorgesrhri«'!»«  11-  II  Fälir;.'.  scliwiu- 
»Ugkeiten  16,  18,  20  km  für  dir  Stunde. 
IHese  Geschnnndigkeiten  werden  in  d«n 
Ortscharten  und  bei  ffcwijJM  n  >«  hwii-rigen 
Sti  llen  auf  6,  8,  10b  12  km  in  der  Stande 
ermihisigt. 

Wir  Bind  der  Ansicht  dass  ohne  joden 
Uachtheü  die  Frthrg<'h<liwiudigkelt  auf 
2?S  kra  gebracht  werden  kann,  wenn  man 
auf  den  gewöhuliclu  n  Fuhrvttkehr  Rück- 
sicht nehmen  muss.  und  dasH  dieselbe 
80  kn»  und  mehr  h*  trag-(  n  kann,  wi-mi  fli' 
Bahn  auf  einem  be.-sonderen  Babiikürper 
angelegt  ist. 

DiC8  ist  auch  die  Ansicht  (h  r  Hcliönlen* 
wie  CS  aiK-  <1<  in  von  der  Deputti  tcnk.unun'r 
am  15.  F*-iH'Uar  1892  geiielmiigten  und  dem  , 
Senat  nmS3.  Mftrs  l892Torgelegtcn  Oesctas-  ; 
eni  "   M  libcr  Strafsi-nbahnen  mit  niecliani-  . 
sclitm  iii'tricb  und  Sekundäriiahnen  her- 
vurgchi.    (Dieser  Entwui'f  wurtU-  üifolgc 
des  Sturzes  des  Ministeriums  von  dem  Se> 
nati'  nicht  mein*  berathcn.) 

\;n  tisteliend  führen  wir  die  auf  die 
Fahrgeschwindigkeit  besflgllchen    Artikel  - 
di«'ses  (iest'tzentwurfs  an: 

Stra.sKenbaluK-n  mit  me<  Iiaiiisciicn»  Tiv- 
trieb.  --  Art.  7.  —  Die  al)solutc  Höchst 
geschwindlgkclt  der  Züge  darf  an  keinem  ' 
Punkte  der  IJnie  24  km  übe^^teigen. 

Die  i^räfekturb«'h«»rde  hat  nach  Vi  r- 
n«dimung  der  tecliuischeu  iiegierungsiorgane 
fOr  die  Ermissignng  der  Fahrgcschwindig-  ; 
keit  auf  starken  C-  talli  n  in  Krümmungen 
oder  auf  gofiilirUcheu  l'unkti-n.  iie.i  dem 
Dtirchfahren  der  Oitschafte«  und  bei  Jfacht- 
7j'\t  besondere  Vorschriflcn  zu  erlassen,  um 
«Ii«'  allgemeine  Verkehi"ssicherlieii  'tn»!  ein 
schnelles  Anhalten  iWv  Züge  zu  siclirrn. 

SeknndArbahiieii.  —  Art.  88.  —  Bei  den 
auf  den   Lanilstrassen   angelegten  Kism 
bahnen  oder  Eisenbahnstrecken  darf  die 
abi^olutc   Falu"geschwiudigkeif    d«  r  Züge 
80  km  in  der  Stunde  nieht  ttberschreiteit. 

Bei  (li-m  Durelifahren  der  Orfs<'haften, 
bei  deu  GIciäUbcrgäugeu  und  auf  von  d»m  > 
gewöhnlichen  Fährverkehr  mitbenutzten  | 
Thellstreckeu  sind  Iwsondere  V<irRichts- 


massregeln,  nach  den  für  die  Stra-scnbalj 
nen  mit    mechanischem  ßctrieb  giltigen 
Vorecliriften,  einzuführen. 

SoeMti  Nattonala  des  Chanias  de  tw 
▼iflaaw. 

DiePalirg»-schwindigkeit,  wie  sie  in  der 
Fragestellung  di'tlnirl  ist,  schwankt  zwi- 
HCheu  7  und  10  km  iu  der  ötuiide  iu  den 
Ortsebaftcn;  ausserhalb  schwankt  sie  zwi- 
schen M  und  17  km  in  der  Stumle. 

W»'nn  nicht  eine  Sondereriaubniss  von 
«lem  Eisenbahn  ,  Post-  und  TelegrajilH'n- 
ministerium  i>rtheilt  wird,  darf  die  Fahrge- 
schwitidiafkeit  ausserhalb  der  Ort- 
schaften 30  km  in  der  Stunde  nieht  über- 
steigen. Bei  der  Dnrchfhhrt  der  Stftdte. 
Dörfer  und  Weiler  muss  diese  Fahrge- 
schwindigkcii  auf  10  km  in  der  Stunde  er- 
nnlssigt  werden. 

Die  Ermfisstgung  der  Fahigeschwlndig- 
keit  ist  aus  Siflii  rlh  itsrücksichten  frebot('ii, 
um  so  weit,  idt>  mügüch,  den  Gefabreu  vor- 
zubeugen, welche  der  Verkehr  der  Zflge 
in  d'  n  Strassen  darbieten  könnte. 

Pie  Falirffes«  in(iigk«-it  muss  auch  er 
luäisigt  werden,  wenn  die  Landätrasse  mit 
Fuhrwerk  ttbcrfdllt  Ist,  <Kler  w«nn  Pferde 
vor  tieni  Zuge  scheuen. 

Iii'  Ibichstgeschwindigkeiten  von  10 
und  30  km  in  der  Stunde  sind  durch  lie- 
gierungMbescblusH  vom  18.  Februar  1898 
vorgeschri«'ben  worden. 

Wir  Hind  der  Aosiubt,  dub^  diebclben 
den  RetriebsTerhaitnissen  sehr  gut  ange- 
messen sind.  Bei  der  PrOfdng  der  darauf 
bezüglichen  IMIizeiverMrdmiii'^'eii  <infl  wir 
zu  Kilthe  gezogen  worden  und  haben  zu 
den  auf  die  Fahrgeschwindigkeit  bczttg' 
liehen  Vorschriften  keine  Einwendungen 
gemacht. 

Es  wilre  unserer  Ansicht  nach  gefUlir- 
lieh.  grössere  Fahrgeschwindigkeiten  so- 
wohl in  den  St.ättteTi,  wir-  nuch  auf  den 
liand»«trMSs>eu  anzuwenden. 

Des  ferneren  entnehmen  wir  der  Ant- 
wort <ler  Traitnsays  a  va|>r)rr  Holu«rna- 
Pieve  (Ii  ( Jonto  c  Bologna — M  lialh.  rf.;i  >,  (l.i-js 
die  komtuerziclle  FahrgeschwiiHligk«-it  iiirer 
Zfige  18  km  erreicht,  die  Verwaltung  in- 
dessen d<'U  Wunsch  hegt  (ü.  srll.c  Miif  22 
bis  24  km  zu  bringen,  ohne  damit  bis  jetzt 
durchgf.'drungen  zu  sein. 

Bei  den  FlorenzerDampl'strassenbahnen 
beträgt  ili<  .  rl'Uibte  llTtchstgesch windig- 
keit 18  km,  wobei  sie  je  uacb  den  Verhäll- 
nlsscn  kommerzielle  Geschvdndigkeiton  von 
10—14  km  erzielt.  Gleich  der  vorgenannten 
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Pie  Gescbwiadigkeit  auf  8trM«enbiihn«ii. 


r_  ZeitHtelft 
.Lfllr  Kktetubnw. 


Gksellsebaft,  httit  sie  AWni'  (ifsehnindi^kcit 
fttr  zu  g«Ming. 

Dor  SocietA  d<M  Tramway.s  Intei-pru 
vüiciali  Milauo-Bergaiii'>-Cr«mona  sind  für 
Lftn^tniaseii  Je  naeh  tWn  Linien  18  und 
20  km  ITrif*lisrp<-schwindiffk«'it«'it  h«'h''>r(!- 
lich  voigcschrii'bt'U,  »ic  «m'iclu  13  bis 
17,4  kni  kninin(>^nti(flt<>  Q(>Kchwmdigkeit. 
Inncrhnll»  <t<  r  Omchofteii  dttrfen  dir  Zttg«^ 
nur  mit  6  km  fnhn'ii,  auHgonommpii  oinif^«' 
sehr  brcilf  Avuuu»*u,  auf  welciicu  10  bis 
IS  km  2ng:«la8«(tii  sind.  Dio  Oesellschafl 
erachlot  l  in«'  Hr>.  listjji  «ichwindierlcpir  von 
25  km,  HUHtttit  18—20  km,  für  zweck- 
mässigi-r. 

Dw  8od£tö  do  Trurawnys  •■)  <  in  iniuK 
de  tVr  prnnimTif|U«'s  Roiiir-Milan  Hologne 
und  den  Tramways  a  vapon*  m  lla  Pruvin 
ciA  di  Torino  ««Ind  90  km  gestattet,  wobei 
eine  komm(M-xi<  ll<>  Geschwindigkeit  von  lut- 
geführ  16  km  «'mMcht  wird 

Durcli  die  Aiit\voi-t»'n  der  ilali»*iiisch«'ii 
StKuwenbabnen  sieht  Bicli  <1er  dringt^nde 
Wunsch  nach  Erhöhung  d<T  zur  Zeil  !»••- 
titeheudou  llOcIistgi-schwindigkeiten  unttir 
Hervorhcl)uiig,  ilas»  dadurcli  der  Vorkehr, 
ohne  geflihriivher  zu  w<>rd(!tu  nur  gewimien 
kann. 

Üie  der  di-ulscheu  8lrat>henbaüu  Cre- 
feld-Uerdiiig«*n  vorge»chriohenen  Höchst- 
g«8chwiadigk('it(>ii  »in«!  für  die  bebauten 
Strassen  anf  12  und  ausserhalb  der  Ort- 
setiaften  auf  20  km  behOrdUuh  festgesetzt 
worden.  ThataAehlich  erreicht  die  Bahn 
hierbei  in  praxi  eine  konnnerzirll«  Cn- 
üchwindigkcit  von  12—13  km  infolge  dee» 
häufigen  Haltens  und  der  «rforderUeheu 
verlaiiy^amteu  Fahit  an  vieU-n  Stellen  der 
Liiiii  ii  Kurz  nach  Eröftining  des  Betriebes 
dieser  Balm  (-reigneten  ä*ich  einige  Uu- 
glficksfltUe,  als  deren  Fulge  die  Behörde 
die  llrK'hstgesehwindijrkeiten  auf  10  und 
15  km  henint<'rsetzte,  um  sie  Jedoeh  später 
auf  die  erstgenannten  Zahlen  wieder  zu  er- 
itdhen. 

N.-H-lt  <l<  ii  vriivicliciiilrn  AtKtuhrinigeii 
scheinen  tlie  tür  di»'  Chcuün«i  de  fer  V'ici- 
navx  I^-lges  eing'  ttlhrten  Bestimmungen 
dem  zeitigen  praktischen  Bedürfni»s  im 
allgemeinen  am  besten  zu  entspreehen; 
ül>rigen»j  nilheru  .sich  die  den  gesetzgeben- 
den Körperschaften  in  Italien  im  Jahre  1892 
unferbreiietni  Vnrsehläge  den  von-rwidni- 
ten  üestiinnmiigeii  uesentlieh.  I)ass  »lie 
für  die  Cheniinii  de  fer  Vieiiumx  ••inge- 
führten Bestimmungen  mit  in  erster  Linie 
l>eaehteusu  erilt  fM-r  lfinin  iiiid  /.u  erwarten 
ist,  dass  tliei*«  nteu  d^m  wirklidien  liediirf- 
nisK  gtit  entHpreeliun,  liegt  nahe.  Die  unter 


direkter  Mitwirkmig  und  finanzieller  Re- 

theiligiMig  der  verschiedenen  Faktor-  1 
Landes,  wie  Staat,  Provinz,  (Jemeinde,  Pri- 
vate, in»  Loben  gerufeneu  und  verwalteten 
Vizinalhahnen  Belgiens  haben  ein  falten- 
siv('<  fTifere^sc  aller  dieser  Elenn-nte  für 
jene  lieütiminuDgen  liervorgerufen,  wodiu'cli 
die  Annahme  berechtigt  ist,  das«  daraus 
das  für  die  Allgemeinheit  richtige  l-^rgeb- 
niss  hervorgegangen  ist.  Ptlr  diese  An 
nähme  spricht  nouli  der  Umstand,  dass  <ia> 
Vijdnalbalinneta  Bdglens  sieh  seit  1885- 
s\ -t.  rnatiM'li  und  stetig  entwickelt  hat.  zur 
Zt'it  1600  km  und  in  baldiger  Zukunft 
8000  kni  Bahnen  urafasst,  die  über  «las 
ganze  \Mnd  unter  den  verschiedensten  Ver^ 
hiSltni-^s-'n  vertheilt  sind  und  von  EI<- 
nienten  urgaiÜMirt  wurden,  die  in  der  Lage 
waren,  sich  die  reichen  Erfahrungen  des 
jdten  Verkehrslandes  zu  Xutze  zu  ni.iclien. 
Si  llistversrilndlieli  krimien  dii-  in  den  Aus- 
fiiiirungen  d«'r  <'h<'inin«  de  fer  V'iciuaux 
enthaltenen  Angaben  nicht  fQr  alle  Ver- 
li,'ilfni>-i  ni,issgel)end  betrachtet  werden, 
wir  glauben  aber  «larin  im  allg<'meinen  die 
richtigen  äusseren  Grenzen  zu  erblicken, 
iimcrhalb  deren  die  «len  Umständen  ent- 
spreehcn<!<  II  f Ii  si  li \villfHp^kt■it>l.|.stin^llun- 
gen  zw«'ckm)i!>sig  getroffen  werd<'n  können. 
Zu  diesem  Ende  muss  man  auch  die  in 
dem  vorerwilhni' II  italienischen  (;>  --  izeul- 
wurf  eingeschfdtete  Bestimmung  iiiiiigen. 
wuiuieh  CS  <len  Ortsbehörden  üiierwiesen 
wird,  in  besonderen  Fällen  besondere  Ehi» 
seliräukungeii  zn  veranlas^i  n 

Wie  wir  sehen,  betonen  alle  über  den 
Dampfbetrieb  abgegebenen  Antworten,  dass 
die  Hflulnlen  die  Hik-hstgeseh windigkeiten 
in  ausdrücklicher  Form  voischreiben.  E» 
ist  den  Verwaltungen  anlieimgegebeu,  in 
dies«tn  Orensen  die  Geschwindigkeit  zu 
weehsf'in,  es  »ei  denn,  das»  für  bestimmt«- 
Punkte  noch  ortsbehönlliche  Voi*schriften 
hinzutreten.  Wie  sicli  aus  der  Antwort  der 
8iK'i6te  National«»  des  Chemins  de  fer  Viel- 
n.inx  i-rgiebt,  ist  dif  Pnfinvr^rwalTmig  Ix'i 
K« -iMi  lkuig  der  Geschwiudigkeitsgrenz»-n 
zug< •/.Ligen,  und  sind  die  Bestimmungen  zu 
It4'idersi'itigi'r  Zufriedeidieit  gelroffen  wor- 
den. DicM'  Praxis  i  r-srln  iiit  uns  t'nipfi»hl('U>- 
w«'rth,  und  uiöeiiien  wir  hier  anknüpfend 
den  Wunsch  aussprechen,  das»,  nachdem 
ueuerbaute  Strassenbahnen  sich  in  <li«'  <^rt- 
liehen  Verhältnisse  eingelebt,  und  Fahrgäste 
wie  Passanten  «ich  damit  vertraut  gemacht 
haben.  di<-  anfänglich  unt«>r  (b'ni  hegrOn' 
deien  Eirifluss  »b  r  V. u-sirlit  bclinnifich \  rr- 
fügten  Ueseliwin<ligkeiteu  einer  Kevisivu», 
unter  AidiOrung  der  Interessenten,  nnler^ 
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worfeu.  und  soldte  Kcvbtioueii  !n  nicht  allsu 

fiTUor  Zrit  «Tneucrr  worden.  Es  hedarf 
nur  dieses  Öcbritte»,  um  diese  huchwielttigi' 
Betrieb&frage  nach  und  naeh  ihrer  richtigen, 
allseitig  b«>fVi»Miigeiid«'ii  Lösung  f  ntg^t'genzu- 
fidircu.  Es  ist  riiilcut'htond,  (ins«  mit  dr»r 
Daurr  du>»  Besiaiulei»  *äiwv  Huhn  auoli  »las 
berechtigte  Verlangen  (im  aUgemoinen)  zur 
Erhöhung  (U-v  Geschwindigkeit  wächfit. 

Einstimmigkeit  heri-scht  darübrr  d;is> 
mit  erhöhter  Get^chwindigkeii  dit-  Ein- 
nahmen waehson,  was  ja  ahs  Aasdruck  der 
Zufriedenlieil  der  F  iIir^Msti-  nngfselicii 
werden  mm».  Auch  soll  sieh  eine  Vi-r- 
mehrung  der  Unflllie  bei  den  bin  jetzt  zu- 
gelassenen r!('sthwindlgk«'its('rh(ihungf»n 
niejit  gt'Zf'igt  habrn.  was  wir.  in  ri  bcrein- 
sitinuuung  mit  der  CrefVld  Uerdinger  Lokul- 
babn,  hnuptsflchlich  darauf  zurflckftthren, 
da^s  dif  V(?rtraulh<'it  di's  I'uhh'knms  mit 
dt-n  Einneiitungeu  der  Hahnen  nach  und 
naeh  zunimmt. 

Ueber  die  Vermehrung  der  Ausgaben 
i»ei  Erliöliung  (b'r  G<"-i  lnvi!Kli<;k('tt  l»ci 
iJauipfl^ctrieb  eutlialteit  die  Antwoitt-n  keine 
Einzelheiten.  Er  ist  flleK  nicht  zn  venvun- 
d«Tn.  denn  di«*  l>is  Jetzt  zngrlasscn»-  Er- 
höhung der  GeschwitHliprkcitrn  hei  difs«-n 
lietriebon  hat  im  aligcmeineu  noch  nicht 
die  Grenzen  erreicht,  bei  welchen  <lieHer 
Faktor  anfangt,  sieh  iKMUidcrs  b<MU)-rkbar 
zu  machen;  diese  nueh  Juiig^^n  Betriebe 
haben  sich  auch  voriüutig  juh-Ii  mit  wich 
tigeren  Aufgaben  zu  beschäftigen.  Ek  ist 
nbor  Tlirif<«atdn',  dri^^s  mit  vt'r<n'">!='-i  rrr-r 
ii«'äehw indigkL-it  dir  Kosten  «ler  Krat'tbe- 
schalTüng,  der  Unterhaltung  «ler  Bahn  und 
d»-s  n.dh'iub-n  Materials  sich  »'rhöiien. 
S(jl('h<-  Ergi'bnissf  liegen  )h  i  .1.  u  ITjmjit- 
bdiint-u  vor,  und  e-s  ist  bekannt,  dabs  über 
eine  gi'tivisse  Ge8Chwinfligk<>it8grenze  hin- 
MUS  «iie  Ausgab«'n  in  einem  immer  stärkeren 
Verhidtniss  wachsen.  Wir  erinnern  an  <lie 
Erfahrungen,  welche  auf  dicHom  Gebiete  in 
v*erschiedencn  Ländern  und  neuerdings  be- 
sttndors  mit  d<  ii  Sehnell/fifreti  nuf  den  (Hr 
uiid  Südlinien  in  England  gemacht  worden 
sind.  Es  ist  hier  nicht  der  Ort,  auf  diese 
interessante  I<>age  einzageh<«n.  Die  Dampf- 
strassenbahuen  haben,  wie  gesagt,  »licse 
Greuzc  noch  uicht  «'rreiclii,  und  unter  den 
heutigen  Verhftltnlsscn  liegt  der  Vortheil 
für  dif  Srr;i-><-iili;dinrii  luich  immerhin  in 
der  Erhöhung  der  Geachwimligkeit. 

Von  den  übrigen  bei  den  Strassenhali- 
ncn  üblichen  Traktionssystemen  bean- 
sprueht  di<"  Ei'  kiri/ität  besondere  .Vufmerk- 
sarakcit.  Trotzdem  diese  Bahnen  die  jüng- 
sten sindt  sind  sie  im  BegiifTe,  ihn>  Mit- 


bewerber naeli  alten  Riehtungen  zu  besiegen, 

v<)ninssi(  htlicli  auch  auf  dem  Gebiete  der 
Geschwindigkeit. 

Der  Aachener  elektrisch  betriebenen 
Stra-^senbahn.  die  theils  das  Innere  der 
'  Stndi.  thi'iN  di,-  V'ii>.r('-  Erfährt,  sind  12 
'  und  16  km  lI»Hiistgoschwin<tigkeilen  vor- 
j  geschrieben.    Nach  den  Mittheilnngen  der 
Baden  •  Vösbuier  «-lektrisehen  Hahn  wurde 
tfnrch  ministerielle  Verfügung  als  ll  u  li^r- 
j  geschwiudigkeit  für  dh>  Theile  der  Uuha 
I  mit  eigenem  KahnkGrper  26  km  vorge- 
schrieben, tnr  die  Strassen  nti-s.  rlialb  der 
Ortüchafton  18  km  bei  Tage  und  11  kui  bei 
Nacht,  und  innerhalb  der  Ortschaften  14  km 
I  htA  Tage  und  bei  Nacht.    Ausserdem  wini 
von  die«M'  T^nlni  l  ine  Mindestgeschwindig- 
keit von  10  knt  unter  allen  Um.Htäuden  ver- 
langt. Bei  solchen  Vorschriften  erreichen 
die  beiden  TJnien  die.ser  Bahn  in  praxi 
eine   kouuuerzieüc  (ieschwiiidigkeit  von 
I  11,2  und  16  km. 

i       Die  elektrisch  betriebene  Geraer  Strassen- 

b;din  flarf  die  vorgtsidiriil.crn  liruhsr- 
guschwindigkeit  von  12  km  im  Innern  der 

f  Stadt  und  20  kni  ausserhalb  der  Stadt  nicht 
übei-schreiten.  Der  Hamburger  elektrischen 

;  Stra'<st  id>rdut  >ind   je  nach  den  Strnssf-ii 
verhrtitni.ssen  im  StatUbereich  6,  12  und 

I  18  km  als  Höchstgeschwindigkeit  auf- 
<  Im  ;r(  während  der  Zwickauer  Strassen- 
bahn  12  km  im  Innern  und  16  km  ausser- 

,  halb   der   Stadt    erlaubt   siud,    was  zui" 

I  Zeit  eine  kommerzielU^  Geschwindigkeit 
v«tn  9.6  km  rriri''br    Pic  V(  nvjTlttinfrfTi  d^r 

I  Aachener  und  Zwickaiier  iiniinen  streben 
die  ErhAhmig  der  Hochstgeschw  indigkeiten 
für  die  Strecken  ausserhalb  der  Stadt 
an  und  halten  20—26  km  flir  praktisch  zu- 
lässig. 

Auch  unter  den  genainitcn  elektrisch 

beiri' iH  11  italineii  herrscht  Einstimmig- 
keit darübel',  dass  eine  vergrösserte  Ge- 
schwindigkeit die  Einnahme  erhöht,  ebenso 
wie  «larübej-.  dass  ein«  vermehrte  Unfali- 
■Ti  fahr  keine  Best.Mtitrini^  findet.  Steige- 
rung <lcr  Betricbsau.sgaben  als  Folg«  er- 
höhter Gesehwitidigkeit  wird  auch  hier 
nicht  hervorgehoben,  vielmehr  iiussert  sich 
die  Aachener  Bahnverwaltnnir  rlahin,  dass 
bei  allzu  g*;ringei'  Geschwindigkeit  sogar 
Verluste  entstehen.  Der  Tendenz  der  elek- 
trischen Bahnen  nach  grösserer  (Jesch win- 
digkeit muss  mmi  Berechtigung  zugestehen, 
Jf'düch  müssen  wir  auch  andrerseits  den 
für  das  Allgemeinwohl  besorgten  Behörden 
Keclit  pTf-fiPii,  \vrnn  sie  d«'n  nocli  jnnp''^!i 
vorwürts  streUenden  Betrieben  im  Anlange 
gewisse  Zügel  anlegen,  bis  sich  die  Organe 
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fl<^s  Betrieb(>8  mit  der  Handhabung  des- 
X  n><  n  and  ili>  I  :(hrgftste  und  Passanten 
mit  der  n6uen  Einrichtung  vortraut  gemacht  . 

haben. 

Die  Fort8ehritt4>  des  Verkehrswesons 

und  »0  auch  bosondors  dif  Klekrrizitilt  im 
Strassrnbahnwoscii  zwingen  »las  st/idtisch«' 
Getriebe  in  ueuc  Baluien.  Es  ist  also  ge 
reebtfertigt«  das»  hier  Behörden  und  Bahn«  - 
vt'nvnltiuig'Pii  Vorsichtig'  zu  Werk*'  g-f-hcn, 
jedoch  dilrfen  die  cniten  Vt)rschritteu  nicht  , 
dauernd  erhalten  bleiben,  sondern  müssen, 
wie  wir  schon  beim  Dampfbetrieb  er- 
wähnten, so  bald,  nl«  ?n^'»glieh.  unter  Zuzie- 
hung der  Interessenten  der  Kvvisiuu  unter- 
worfen und  den  veränderten  VerhSltnissen 
«ngepassl  wer«len.  Hierbei  !<ü!lte  vermie- 
den wer(b>n,  das?«  kleine  Unzuträglieh- 
liciteu,  die  nun  einmal  mit  dem  Fort- 
sehritt  verknüpft  sind,  nicht  Anlass  geben, 
f|nm?:e1br>n  hrmmoiid  in  den  Weg  zu  treten, 
luid  niüsHte  beachtet  werden,  daiM  es  sich 
empfiehlt,  dem  Bahnbetriebe  ehie  gewisse 
Bewegongsßlhigkeit  zu  lassen,  indem  dan 
Znsamnienwirl(''ii  des  ••igrt-TH'n  Interesses 
mit  der  Verantw»»itung  und  Haftpflicht 
doch  sohliettslich  auf  das  allgemeino  Inter- 
esse hinauskommt. 

Ausser  von  den  mit  Diimpf  und  £lektn- 
zität  mechanisch  betriebenen  Bahnen  liegt 
noch  eine  Aeusserung  der  da»  Innere  der 
Stadt  I'aris  nut  dem  Vorort  St.  Maur- 
des<FoHs6i  verbindenden,  durch  rrestiluft 
nach  System  H^karskl  betriebenen  Bahn 
vor.  Dieselbe  erzielt  eine  kommerzielle 
Geschwindigkeit  von  10,7Bkra.  N.u  h  frajixö- 
sischum  (Jesetze  darf  die  Geschwindigkeit 
bei  Strassenbahnen  12  km  in  Ortschaften 
und  20  km  auf  unb*  Imut«  n  Stn  eken  be- 
tragen. Dass  hierbei  tlie  kommerzielle  Ge- 
schwindigkeit genannter  Bahn  nicht  mehr 
bctrflgt,  als  10,75  km  li>  gt  liauptsiichlicli 
•laran,  das»  die  Bahn  eingleisig  i-t  und  «Irr 
gröbste  Theil  derselben  im  Innt-ni  von 
Paris  und  der  Vororte  liegt,  wo  ein  heutiger 
"Wechsel  der  Kalirgiist«-  stattfindet. 

Im  Ge<.'('Ti>ntz  zu  der  allgemein  üblichen 
i'raxis,  den  mechanisch  betiüebencn  Bah- 
nen die  Höchstgeschwindigkeit  vorznschrel- 
Ijen.  tiTuU-n  wir  bei  den  BetriebfTr  nut 
Zugthicren,  Uas«>  behürüiiche  VorbcluilTteu 
ilarübcr  nur  Ausnahmsw<Mse  bestehen.  Es 
liat  das  seinen  guti-n  Grund  <larin,  dass 
die  (ö'schwiiidigkcit  (b-r  Pferde,  wie  wir 
schon  zu  Kingjuig  hervorhoben,  irine  ver-  j 
liAltnissroMssig  Kug  br^gronzte  ist.  | 

Die  ktinuniTzifilf  (ö-schwindigkfit  l»e  i 
trägt  bei  der  Frankturter  Trjimbxhn  Je  njieh 
den  liinienzügen    .   .   .    10.2  l>i^  1Ü.8  km. 


uf  Strassenbahnen.  Ui^^M, 

bei  der  Cöinischen  Strassenbabn  8,4  bla 

10,2  km, 

,     „    Florenzer  „  9,9   »  . 

I*      I.    Magdeburger       „  9,ö    ,  , 

n     n    Heidelberger      r,  8.0  ,  , 

„    Prager  „  6,0  „ 

fiir  «lie  Stunde.  Die  beiden  ei-stgenaiuiten  Ge- 
sellschuften betonen,  dass  sich  bei  der  nach 
und  nach  erhöhten  Geschwtoidigkeit  die  Ebi- 
nrtbmcn.  jctlii<-'h  am-h  p:l(>it"hzoitip:  dir  Aus- 
gaben vermehrt  haben;  bezüglich  der  letz- 
teren beaffert  di<>  FrankAirter  Trambahn 
die  Mehrabnutziin^^  für  Pferde  anf  80*/o. 
fügt  jedoch  an,  <l;is>  im  ganzen  genommen 
die  Mehreütuahmen  die  Mehrausgaben  über- 
steigen. fMne  VergrOsserong  der  Unfall- 
gefahr (Uu'ch  die  Erhöhmijr  <b'i'  Gt  scli win- 
digkeit haben  die  genannten  Verwaltungen 
nicht  zu  verzeichnen.  Trotz  der  grossen 
ünterscbiede  in  den  Geschwindigkeiten,  die 
von  einem  Betriebe  zum  andern  von  6,0 
bis  10,8  km  wechsehi,  halten  üäinmtüche 
Verwaltungen  Ihre  Geschwindigkeiten  für 
l)raktisch,  Avas  auffällig  erscheint.  Bezüg- 
lich d»'rt  Weebi^cls  di  r  Hesch windigkeit  auf 
ein  und  clersellH-n  Linie  macht  nur  die 
Golnische  Strassenbahn  Zahlenangaben, 
wHhr««nd  di«-  FiMiikfnrfei'  Antwort  sich  rknr- 
auf  beschränkt,  mitzuthcilen,  dass  in  breiten, 
weniger  freqnentirten  Strassen  ein  wenig 
rascher  gefahren  wird,  wie  in  engen  ver^ 
kehrsn'iehen  Strassen. 

Es  ist  bezeichnend,  dass  die  bei  der 
Frankfurter  Pferdebahn  erzielte  Gesebwfai- 
fligkeit  bis  zu  10,8  km  eine  annähernd 
gleiche  ist,  wie  die  zweier  Floren/^*M'  Dampf« 
stroirsenbahnlinien  mit  10,6  und  9,9  km, 
wie  der  ZwiekAwr  dektrisehen  Bahn  mit 
9,6  km  tmd  der  Liiftdmckbahn  Paris-- 
St.  Matur-des-Foss^s  mit  10,76  km. 

Mit  Sttcksleht  auf  die  vorerwAhnten 
grossen  Unterschiede  In  der  Geschwindig- 
keit bei  den  Pferdebahnbetri<'bcn,  die  in 
flem  in  Frankfurt  erzielten  Kecord  wolil 
nahezu  den  Höbepunkt  erreicht  haben 
dürfte,  und  mit  Rücksicht  darauf,  dass  die 
l'ferdebahnen  haupt,si(cldich  auf  tlie  ver- 
kehrsreichsten und  engen  Strassen  der 
Stildte,  also  dort,  wo  sich  der  Entwioklnng 
der  Geschwindigkeit  die  grösstm  Hinder- 
nisse entgegenstellen,  angewiesen  sind, 
bietet  diese  Seite  der  Frage  besondere« 

Interess*'. 

Ans  d(M  vorliegenden  Antworten  er- 
fahret» wir,  das»  die  alluiühliche  VergrOs»« 
rung  der  Geschwhidigkeit  auf  den  Pferd«'- 

b.dinen  von  grosser  Tragweite  für  die  Vt-r- 
bfssi'rung  iler  Einnahmen  gewesen  ist.  .  ine 
Thats.ich«-,  <lie  \ielfrtch  erst  mit  EinfülinuiK 
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des  i'lektrisi'lK'ii  Hftrieb<*a,  au  Stelle  von 
Pfi  iilrlM  trif'b,  zum  lM'ss»^r«'n  Hcuu-^sfvr-in 
gekoiiitiM'ii  ist.  Der  Fruukturter  Tram Imim 
iniiss  man  es  susprpehen,  al«  eine  der  j 
»;r*-t'  II  ilii  -<'n  VoitlK'il  t>rkaiint  und  juisj^i'- 
uutzt  zu  habon.  Bei  den  Ilauptbahnt'n  und 
Voronbahneu  liegt  der  Ert'ulg  der  gröt^t^e- 
ren  Geschwindigkeit  nahosu  allein  in 
der  Zeitt-rspamiss,  bei  den  Stn(Ubalin«>ii 
und  bt5»uuder8  den  iTerdebalincii  tritt  J«; 
doch  ein  anderes,  nicht  ztt  nnterschfttzen-  ' 
t\va  iMoment  hinzu:  es  ist  das  ei^entliümllch  ' 
befri«Mligende  Gefiihl.  selinell  gefahren  zn 
wurden.  Ira  loueru  der  belebten  StÄdte 
fiUurt  die  grosse  Maase  der  Fahi^flste  bei 
den  h.  titi>r«  n  MlligenTariten  kurzeStreekeii. 
Die  hierbei  erzielte  Zeiterspamiss  zwiselien 
einer  Fahrgeschwindigkeit  von  8,6  km.  die 
im  Pferdebetrieb  als  mUsBig  zu  betrachten 
ist,  und  eiiM'r  solchen  v«m  10,5  km  dif  im 
Pferdebeirieb  alü  hucli  bezeicliuet  werden 
nniss,  betragt  nnr  einige  Minuten,  was  kaum  | 
an.ssch  laggebend  sein  dihilte.  I)a}?egen 
wechs«'lt  bei  dem  von'r«  jlhnt<'ii  rt  berfrang 
der  Geschwindigkeit  von  8.5  zu  10,5  km 
die  Aassere  Erscheinung  (let<  Pferdebtthn- 
betriebe—  «ranz  nrhchlicli  Das  Pferd  niuss 
aua  dem  bchleppenden  Trab  zum  t'ritichen 
Latif ausholeni  die  8tra«i<enbahnwagr?n  (Iber-  i 
holen  im  Gegensatz  zu  früher  die  Drosch- 
ken und  sonstigen  Fuhrwerk''  nml  eilen 
tiäuHger  an  den  in  gleicher  Liieiitung  sich 
bewegenden  FuKsgiingi*ra  vorüber;  da«  Bild 
des  Betriebes  nimmt  <len  Charakter  <l>  i- 
Energie  und  der  Frisclif  nii,  was  verloc  ki  ud 
auf  das  l*ublikuni  zur  .Mitiaiirt  wirkt,  (ge- 
rade in  den  vorgenannten  Umständen  i 
möchten  wir  (»inm  wesi'iTtliflu'n  Erfdlfr  der 
Gesehwiudigkeitijvenueliruug  bei  den  innen- 
städtischen  Pferdebahnen  i*rbl{cken. 

Was  für  den  Begüterten  eine  schiieitlige  ; 
EUinipagen fahrt  ist.  i*t  fUr  da»  Volk  <>ine  ! 
flotte  Traiuway!  ! 

Wie  wir  femer  au»«  den  Antworten  er-  | 
sehen,  haben  sieh   auch  l>ei  <len  l'ferde-  I 
bahnen  «lic  I'n<rHickst7dle  bei  «Gesteigerter 
Geschwindigkeit  niehl  vermehrt.  D.-i»  seheint 
im  ersten  Angenblicke  auffaDend.  i8t  aber  | 
dennoch  ver>t?itHlIi(  Ii.    Wir  thfilcu  die  .\n- 
sicht  der  Frankfuner  Trambahn,  die.  be-  t 
hanptet,  doss  da»  PtibHknm  dadurch  in  I 
jeder  Beziehung  aufnn'rk-.t!n>  r  wird.  Vor 
einem    langsam    «laherziehenden  (ö-fälirt 
haben  Pitö^anteu   luid  Fuhrwi-rke    wenig  i 
Kespekt,  umgekehrt  vor  d«m  fWschf n  Trab  | 
eines   l'fenles  oder  eines  schnell  <hdiin- 
rollenden,  meehaniseJi  betriebenen  Waf^eiis. 

Wir  wollen  hier  nicht  unerwähnt  lassen.  , 
dass  bei  Gesohwindigkeitrn.  die  über  10  km  • 


hinausgehen,  ein  weiterer  iteaehtensiverther 
T'inst.ui«!  eintritt.  Es  ist  diese  Geseliwindip:- 
keit  ungetaiir  die  Grenze,  bei  welcher  eintr 
groüse  Anzahl  von  Fahrgästen  die  im  Laof 
hetindlichen  Pfi.'rd'  linlui wagen  ohne  Gefahr 
noch  besteigen  und  verin>sf  ii  kann.  Die 
mecbaniäch  betriebeuen  n  über»iclirei- 
ten  in  der  Kegel  diese  Grenise;  dieselben 
sitid  au.sserdem  sclnvon-r  zu  ln-sieigen  und 
zu  verhtüsuu  luid  entbehren  »omit  zum 
grossen  Theil  des  bezeichneten  Vorsogs, 
der  bei  den  in«'driger  gebauten  Pferde- 
bahnwH«reii  zur  Geltung  kommt.  .\ls  Fol- 
gerung aus  dem  Vorstehenden  müssen  wir 
den  Schluss  ziehen,  dass  es  empfehlens- 
weith  ist.  (Inliiu  zu  streben,  di»'  Geschwin- 
digkeit im  l'ferdebahnbetrieb  bis  auf  10  klU 
und  unter  Ihnstflnden  darüber  hinaus  zu 
sti'igern.  das  kann  im  Innern  der  verkehrs- 
reichen Städt»',  wo  der  Wechsel  der  Passa- 
giere ein  häutiger  ist,  nur  erreicht  werden, 
wenn.wieHerrL6onFranct|  in  seinen  AnsfGUi- 
rungen  hervorhebt,  dm  System  der  Halte,' 
stellen  zn  ITilfe  «rencjmnien  wird. 

Wenn  wir  nun  zum  Schlüsse  versuchen 
wollen,  aus  dem  vorliegenden  Material  Ober 
die  (Je-^iiiwindi^rkeit  Folgerungen  zuziehen, 
»o  möchten  wir  dieselben  im  allgemeiueo 
und  abgesehen  von  besonderen  FSlIett,  wie 
nachstehend  zusammenfassen : 

,1 1  f-M-  Dampfstrassenb.'ihntn  im 
V  o  r  o  r  t  .s  V  <  1  k  e  h  r  und  zur  Verbindung  von 
Ortschaften  untereinander  kann  bei  gut 
ausgerüstet <  r  Bahn  eine  Ilfk-hstgeschwin- 
digkeit  bis  zu  80  km  für  die  Stunde  zuge- 
lajjsen  werden,  die  innerhtdb  der  Ortschaf- 
ten und  an  schwiexi^n  Funkten  der  -Bahn 
{<•  n.'teii  den  Verhältnissen  angemessen  zn 
erinüsbigen  inu 

E»  empfiehlt  »ich,  dass  diese  allgemei» 
neu  Grenzen  behördlich  festgelegt  werden, 
imd  die  Ortsbehönlen.  unter  Mitwirkun^r 
der  Bahnverwaltung,  iunerhall»  derüelben 
nilheres  bestimmten,  wobei  jedoch  der  Bahn- 
verwaltung eine  möglichst  grosse  Bewe- 
gungsfreiheit gestattet  werden  sollte.  Des 
weiteren  ist  besontlers  zu  emid'ehlen.  da**» 
nach  nicht  zu  langen  ZwischenrAnnien.  nach- 
dem <\r]\  Vprkt-hfsmitf'  i  in  di«'  licst''- 
henden  Vcrliiiltnisse  eingelebt  hat.  die  Ge- 
»chwindlgkeitsft-age  einer  Prüfung  nnter- 
w<irfen  wird  unter  Berücksiehtiguny  li«  s 
Umstände^  rl  i-v  die.  Erlndnuig  <ler  (Je- 
öchwindigkeit  eiJi  dauerndes  Bestreiten  des 
Fortschritts  bleilum  mus»; 

I»)  für  elekirische  Bödmen  erseheinen 
zur  Zeit  dieselben  Kegeln,  wi»'  di»-  unter  a) 
gerechtfertigt,  s'ifeni  »liese  Bahnen  dem 
gleichen  Zweck«*   wie  die  vorgenannten^ 
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I  Zeiuchrlfl 


dem  Viirnrtvcrkclir.  (litMU'ii.  Ist  (hig-cgm 
dor  Vcrki  lir  liauptsiichlirli  iuin-ustildti- 
»chur,  S.O  iTscUciucu  di«-  Haiuburp-r  IW 
Btimmwngtin,  wonach  je  nach  den  Verlifllt- 
iiis.seii  «li'f  Stms<('Ti  mit  fi.  12  tiinl  18  km 
Geüchwiudigkeit  getulimi  wcrdi-u  dari'. 
empft'hlenswi'rtti.  B^zü^iph  der  behftrd- 
Iicln'11  Mitwirkung  zur  Frtftlf'tfuiig^  ili<*ser 
(i«;soliwii)digki>iten  wicderliolen  wir  das 
Vorhergtsiigi«-; 


e}  für  dii'  ührip'ii  iiu*c-liaiiist-li  iM-tri«-- 
hviH'n  Strassrnbidinon  lialtcn  wir  da.«*  untor 
ii)  uiul  1)1  (icÄajjte  für  zuin-ffend.  je  uacli 
dem  sich  dicKolben  in  ihrer  Art  and  Br- 
willirtheit  den  i'iiit  ii  i)(!i  r  ;indcn>  nrlhrrii: 

d)  bezüglich  des  rfi-rdchahnbetriebt-. 
ist  dit*  ho8tt»li«»ndo  Praxi»  zwockniätssig. 
wob«'i  Jedoch  /.II  bemerken  >*fin  dürfu-, 
das^  dir  KrhOhung  d«r  ncschwiiidigkeit 
tiu  Weit,  hIh  möglich,  zu  empfehlen  ist. 


Haltentolleu  auf  Straasenbabuen. 


H  e  r  i  e  h  t 

des  Direktor!  der  Dreadeoer  ätrassenbahneQ, 
Clauas,  an  Dreiden 
in  der  nennten  Oenenlrenamminnf 
des  internationalen  permanenten  Strassenbahn' 

vereine  zu  Stockholm 

Über  iiaehsleiieiidi-  Fragen: 

a)  Sind  auf  Ibn'ii  Linien  Ilalti  >ii  ll>  M  i-in- 
getiUirty  t)d«-r  liaheii  .Sie  üi)erall  auf 
Wun«ch  der  Fahif^ftstoy 
Siiifl  für-  üftltfsfcllfn  beh'"ir>lli<-!;  vnr- 
gej»chriebeu.  und  wie  w  eit  liegi-n  iliese 
tiUKeinatidorV 

e)  Hallen  Sie  das  zur  Zi  it  in  llin'in  Ke 
rrt'  he    be>rehende    System    für  das 
rieliiige?    \V«-leh«'  Krfiilirungen  haben 
Si«'  auf  dit»ein  Oebii*t4.'  g«»niHc)it.  und 
wi'leln  s  sind  Ihr«'  Ausielilrny 

d)  Unter  welchen  llm.stümleii  lialieii  Sie 
im  stüdtiäclien  Strasteidmlinbetnebe 
Haltostolleii  rür  praktisch  bezw.  fflr 
nicht  (iraktiMchV 


a)  Auf  vi)ratehfTnüi'  Frogc  sind  von 
90  Ges('lli»ehaften  Boantw-ortinige.n  einge- 

;rnTi<,"  ii  .eis  fIcinMi  liervorjfeht  d:)«-»  171<e- 
triebe  lüe  Einhehtung  getrolfen  haiten.  nur 
an  bestimmten  ITaltcstcllen  zum  Aur- 
nehmen  und  Ab>et/eii  von  Faiirgüsien  /,u 
I  . Ilten,     Met    3   ( iesellsehaften    l»esteht  die 

Eüirielituug,  dass  auf  den  Linien  mit  mo- 
torischem Botrieb  Haltcatelien  eingeführt 
sind.  ;tuf  solchen  mit  lineri.-chem  'trieb 
dugegcu  uielit.  Auf  letzteren  wiid  viel- 
mehr überall  gehalten,  wo  Personen  anf- 
oder  Jihsteigeii  wollen 

Die  (t.  se||schaft«'n.  <li<-  bestinnnie  Halte- 
stellen eingeführt  hab4*u,  vertheUen  sicii  aut 

d  QeAellscbafren  mit  elektrischem  Be- 
trieh, 


7  GchcILschalXen  mit  Damplbetrieb. 
4  OettollBchaften  mit  Pferdebetrieb; 

bei  8  Ocf!ell8chafien(mit  l'terdi  iM  iri.  h) sind 
niu"  Aussteigestellen  eingericlitet.  d.  h.. 
cü  können  Faljrgüste,  soweit  sie  nicht  wäh- 
rend der  Fahrt  abspringen,  nur  an  be- 
stimmten Haltestellen  .1  U  s  s  (  e  i  g  e  n  .  w  o- 
hingegen  die  Wagen  zur  Aufnahm«-  Von 
FahrgWsten  auf  Verlangen  überall  zu  haiteii 
haben. 

l  Bahn  (Zwickau)  hat  zwar  oflizieJIe 

llalti  steileii.    Iiält   aber  uuf  Wuitsch  UUvh 

ausserhalb  <|i-rselben. 

h)  Von  den  ({esellschatten.  die  Hericht 
erstatteten,  haben  dei'eu 

8  die  Haltestellen  nnf  behördliche  Vor^ 

schrift  «•ingerichtet: 
5  (;e>ellscliafit«'n  li.t'  x  11  dii  Einrieh- 
tung  im  Einver^täntlniss  mit  den 
Behörden  getroffeu; 
von  4  Gcsellaehaften  Mnd  die  HaltesteUen 
Olim-  behönUiche  Mitwirkung  fest- 
gesetzt wonlen 
uml  3  (iesielUehafteu   haben   die  Beant- 
wortung dieser  Frage  flbergangen. 

Die  Entfernung  der  t>hizeltien  Hahf- 
Btellen  von  einander  ist  nii-lit  nur  bei  den 
verschiedi-iK  ii  Gesellschaffeii  eine  aiisser- 
iu*denllich  verschiedene.  sondern  sie 
«schwankt  aneh  ganz  bedeat4*nd  bei  den 
meisten  einzelnen  Bahnen,  welche  in  rieli- 
tiger  Erki  nntniss  ilm-s  eigt-nen  Interesjie.-» 
l'üi'  die  Fist^etzung  »lerselben  keine 
Schablone  angewendet,  vielmehr  sich 
Ufich  diu  Jeweiligen  'W-iIm-Ikmi  Verliflli- 
uisseii  uml  d<*tn  Vcrkehrsbedüiinih**  ge- 
richtet haben. 

Es  schwanken  dahi'r 
bei  3  GeaeUediaften  mit  Dampfbetrieb  die 
Entfernungen  der  einzelnen  Halte- 
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-stelleu  von  einautler  zwischen  1000 
and  0000  m, 

bei  2  aiHl«M'<'Q  dergleichen  zwischen  fiOO  und 

3000  ni. 

bei  2  Ucäcllüchafteii  mit  ülektrit^chuui  Be- 
trieb nnd  Vorortverkehr  zwiRchen 
100-1000  m, 

6  r,,'solIscli;ift.'ii/zuMi.-ist  Pf<  rfl«'1)rtricb) 
habeu  Ute  ilaltcätelluu  in  Eatferuun- 
gen  von  900—800  m  und 

B  Geeelleehaften  in  solehen  von  860  bis 

400  m  oingf.'richtet,  während  von 
4  Hetrieben  (IbtT  (Vu-  tV,ig"licli-'ii  Kiit 
t'emangeu  Angabeu  nicht  gemacht 
worden  »Ind. 

Von  keiner  Seite  ist  berichtet  worden, 
du»  Hcliürrlcn  da  bestimmte-  Halti-stellen 
v>»rgt  scliri<  l)fn  hÄttcn,  wo  »lic  Gcsellschafl 
dieselben  als  entbehrliub  oder  gegen  ihre 
btereseen  Terstowtend  erachtete. 

c)  Alle  hi<»rbei  in  Frage  kommenden 
Bt'trif'^e  halten  das  jt-wt-ili^  l>i'i  iliiifii  Ix'- 
ftehende  System  für  richtig  und  den  ört- 
lichen VerhHltniBsen  ebenso  entjipreuhend, 
w  ie  den  Interessen  der  betrefTenden  Ocftell- 
Schaft  dienlich. 

Ebenso  henttcht  dai'übcr  vuUc  Uebi-r- 
«iiudnimung  der  Ansichten,  daiiK  hei  Bah- 
nen mit  mechanischem  HetrielM  und  ii>s- 
lu'sondere  auf  -oichcn,  Ihm  wciciicu  die 
Züge  oder  Wagen  in  kürzeren  Zwisclien- 
rütunen  aufeinander  folgen,  die  Einrichtang 
hestimmter  Haltestellen  5,Mnz  nneriasslich 
»ei,  währt^nd  bei  l'fei'debahnen  nnd  solchen 
Linien,  auf  denen  die  Wagen  nur  iii  grösse- 
ren Zwitichenräumen  aufeinander  folgen, 
Jeweilig  auf  Wunsch  der  Falirgllste  gehalten 
worden  sollte. 

Die  Aacheni'r  Kleinbahngcäell- 
scbaft  bringt  o.  a.  die  interessante  Mit> 
theflunj?.  dasi.  lUs  im  Jahre  1886  83  StrMssen- 
bahnen  über  das  Vorhaudeiisein  oder  Nicht- 
vorhandensein von  Haltestellen  befragt 
wurden,  die  eingegangenen  {{eriihtc  rr- 
gabcn,  dass  66  Bahnen  (=  78%  der  He- 
richterstatter)  keine  HaltesteUeu  einge- 
richtet hatten,  sondern  flberall  anf  Wnnsch 
d'T  Fahrgäste  hielten,  nnd  dass  nur  ISBali- 
uen  (=  22<Vt)  bestimmte  Haltestellen  zum 
AnflMfavuni  nnd  Absetsen  der  Fahrgflate 
besaasen.  £a  wnrde  damala  ferner  fest;ge- 


I  »teilt,  (laus  unter  diesen  letzteren  fast  alle 
I  grosseren  Untemehnrangra  mit  staricem 

Verkehr    vertreten    waren,    \vnhrend  die 
orsteren  zumeist  den  kleineren  Betrieben 
mit  schwächerem  Twkeibr  angefaonen. 
il)  Wenn  aus  den  für  die  gegenwirtige 

Berichterstattung  eing'cg'fuif^feTien  .\ntworten 
gerade  das  umgekehrte  VerhüJtniss  zum 
Ausdruck  gelangte,  hidem  66%  die  Ein- 
richiiing-  der  Haltestellen  getroffen  haben 
,  und  nur  15  7o  keine  Vortheile  daiin  er- 
blicken koimten,  so  dürfte  dies  weniger 
auf  den  Umschwung  in  den  Ansichten,  alK 
vielmehr  auf  die  durch  Einführung  der 
Motorkraft  veränderte  Betriebsart  und  auf 
'  bedeatende  Znnahme  In  der  Stttrke  di<>s 
.  Verkehrs  zurückzuführen  sein. 

Dies  letztere  kfinn  ich  aus  eigenen  Be- 
I  obachtungen  und  Erfahrungen  bestätigen, 
denn  wahrend  ich  bisher  auf  allen  mit 
I  rfi  r  l-Mi   lietiiebenen  Linien   auf  Wniiseh 
I  der  J-'ahrgüste   an   jeder  einmündenden 
]  Strasse  halten  lies»  und  noch  halten  lasse, 
diesi  ' Einrichtung  auch  unter  den  obwalten- 
den Uiustniulcn  als  dem  Interesse  der  Oe- 
I  selischatt  am  meisten  dienend  erkannte, 
*  habe  ich  auf  demjenigen  Linien,  anf  wel- 
chen d*  elektrische  Betrieb  zur  Ausfüll- 
rung  jirelaiip:t<>.  sofort  zm*  Einrichtung  be- 
stimmter Haltestellen  sclireiteu  müssen 
und  zwar  nicht  nur  im  Interesse  eines  be- 
schleunigten Hetnebes.  smidcrn  auch,  tmi 
I  die  ^ilutoreu  durch  weniger  häutiges  Los- 
I  fahren  vor  zu  schneller  Abnntssnng  zu 
schützen. 

Als  Ergebnis«  meines  Bericlilii  kann 
ich  daher  fesistelleu,  dass  auf  Bahnen  mit 
mechanischer  Zugkraft  und  hei  solche 
l'ferdehahnlinic  ti.    auf  welchen   sich  die 
Wagen  in  kurzen  Zwischenräumen  folgen, 
,  die  Einrichtung  von  bestimmten  Halte- 
I  stellen  nothwendig  oder  doch  empfehlens- 
werth  erscheint,  dass  dagegen  auf  verkehrs- 
,  armen  Linien  und  solclien  mit  weit  ausein» 
;  ander  liegcnd<!r  Wagenfolge  je  nach  Ver« 
langen  der  Fahrgäste  ztim  mindesteu  an 
allen  einmündenden  Strassen  ffehalten  wei>- 
den  sollte,  damit  unter  den  liier  obwalten« 
den    ongOnstlgen  VerkehrsverhAltnissen 
doch    dem   Publikum    in  ansg^edehntester 
I  W^eise  Gelegenheit  geboten  werde,  die  Bahn 
'  zu  benutzen  und  dadurch  deren  Einnahmen 
I  zu  erhöhen. 


öl 
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GeseiJBgebaDg* 


£rlM8  des  Ministers  der  ttfeatUchen 
AriMiten  ▼««  M.  OktelMr  I8M  —  U  D 

12483  -   an  dir  k/ini«rt    Ei^  i  i   1  r  ürek- 
tionon.  betrelTead  Sicherung  der  Kreuaun- 
gen  TOD  KleinbAhMn  mit  StaaUbahDea  ia 
SohieMoMli«. 

Div  bisher  sa  meiaer  Kenntnis»«  ge- 
langten Anlagen  zor  Siehernng  der  auf 

Wegeübcrgangeu  Hcgeiicl«-«  Kivnzungen 
von  Kieinbabueu  mit  8taat«balinou  in 
Schienenhobe  aeigen  vielfifieh  so  erhebliche 
Versehiedcnheitcii  in  ihrer  Einrichtung, 
dasj*  ich  Veranl.'issnng:  nohme,  zum  Zweck 
einer  mOgiichbt  eintieitlichcu  Aiu»tuhruiig 
solcher  Anlagen  fttr  dte -weitere  Herstellung 
von  SicherungHcinrichrnnn^on  an  den  vor- 
bezeichueteu  Ki'cuzuugeu  die  Beachtung 
nacbstehwcMler  Gesichtspunkte  voransehrei- 
ben: 

1.  Wenn  die  kreuzende  KJeinhahn  nur 
zur  Personj'nbefördening  dient,  und  zu  die- 
sem Zweck  auf  derselben  nur  einzelne 
Wagen  oder  ZQge,  bestehend  ans  einem 
MfitCT  lind  1  h'\9.  2  Anlilin<,'^r*wagen,  beför- 
dert werden,  auch  die  Fahrzeuge  in  aus- 
reichender Weise  mit  Brenisvorrichtung»  n 
Yersehen  sind,  erscheinen  an  der  Kreu- 
zuTipr^stollc  lifsntidrTP  Sifheinngseinrich- 
tuugen  (Signale,  Gleissperren,  Scbutzweichen 
u.  s.  w.)  in  der  Regel  weder  für  die  Klein- 
bahnen noch  für  die  Staatsbahn  erlorder- 
lich,  da  in  solelien  FUDen  Wagen  oder  Züge 
der  lüeinbalin  nieii  von  »lein  gewöhnlichen 
Strassenftahrwerfc  nicht  wesendieh  unter- 
»cheiden  und  didier  keine»  Aiilass  zu  be- 
siouderen  Siclierhcitäeinrichtungen  geben. 
Nur  wenn  die  Befttrchiung  nahe  liegt,  da«» 
"Ii  Kleinbahnwagen  vor  den  geselilo«sen«*n 
Wtigi'schrankeii  nicht  mit  Sicherheit  anm 


Halten  gebraclit  werden,  sind  Gleit*8perr»*ii 
oder  Scliutzweiclien  für  die  Kleinl>ahn  v.ir- 
zuschreiheii,  deren  Bedieuuug  aber  aus- 
schliesslich dem  diesseitigen  amUebefganfo» 
oder  in  dci  Xilhe  desselben  stehenden  Bahn- 
wärter zu  Ubettrageu  ihi.  Auch  ist,  wenn 
die  Kleinbahn  die  Staatttbabn  auf  einem 
Wegclll>ergange  kreuzt,  der  Ton  einem  ent- 
fenUer  stellenden  Wflrfer  mittels  Drnht/ng- 
scbrank<>  gesclilottseu  wird,  in  iilrwäguug 
au  ziehen,  ob  nicht  für  die  Kleinbahn  be- 
sondere Signale  aufzustellen  sind,  die  von 
dem  iliesseitigen  Wiirter  bedient  werden 
mübsen.  Eine  Bewachung  bisher  nicht  be- 
wachter UebergSnge  der  Nebenbatmen  wird 
jedorli,  wenn  «ie  nicht  behufs  Bediemnijj 
von  öchutzvomchtungen  ntitliwendig  wird, 
nur  dann  in  Aussicht  zu  nehmen  sein,  wenn 
die  durch  die  Kleinbahn  hervnrgernfrne 
Vei  kehi-ssteigerung  eine  solche  bedingt.  Tu 
die-sem  Falle  hat  ilic  Klelubahngesulbichati 
die  Kosten  der  Beanfeichtigung  der  Kreu- 
zungKStelle  zu  tragen. 

2.  Verkehren  auf  der  KJeinbahn  Güter- 
oder  geiiiit<ehte  Züge  oder  Personenzüge 
von  mehr  als  droi  Wagen,  so  sind  an  d<'r 
Kreuzungsstelle  für  beide  Bahnen Deckung^- 
sigiiale  aufzustellen,  die  in  gegenseitige 
Abhängigkeit  au  bringen  sind,  in  der  Segel 
die  Haltstellung  zeigen  und  nnr  nach  Bc- 
dürftii.ss  zum  Durchlassen  der  Züpre  mif 
Fahrt  gestellt  werden.  Ob  die  bignale  der 
Kleinbahn  mit  Gleissperren  oder  Schuta- 
weichen  in  Verbindung  zu  bringen  sind, 
ist  von  Fall  zu  Fall  zu  ent.'«cheiden.  Von 
ehier  Sicherung  durch  Einbezieheu  der 
Kieinbalnwlgnale  in  lUe  Blockteitang  der 
Sr-i.'ttsdnhn  ist  .ihznseheii  Alle  Schienen- 
kreuzungen, mögen  dieüelbon  in  UeWr- 
wegen  oder  im  freien  Oeltnde  liegen, 
müssen  demnach  unter  der  Avfhichi  eines 
Beamten  der  Staatsbalm  stehen. 


Kleine  Mittheilnngen. 


Neuere  Pinjekte,  Vorarbeiten, 
artheilugen  nn<i  Retrteb»ertfArangaB  ▼«■ 

Kleinhahnen. 

1.  Neaere  Projekt«. 
1.  Der  Kreis  Sehwets  hat  beschlossen, 
schmalsparige  (00  cm)  Kleinbahnen  von  Snp> 


ponin  nach  Prust  und  von  Crone  a.  Brahe  nach 
Pmst  ziuu  Anschlüsse  an  die  Kleinbahn- 
Strecken  Rrotnberg-CroDO  a.  Brahe  und  Maxi- 
milianowo  —  Gondes  —  Supponin  des  Land- 
kreise« firomberg  hemsteüen. 

8.  Der  Landkreis  Omnhecg  beabsichtigt, 
die  Kleinbahn  Maximiliaaowo— Oondes  .vergt 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  IK^,  S.22/-i3)  nicht, 
wie  früher  in  Aussicht  gcnonutien,  nach  Karo- 
lewo,  «Oadem  bis  xur  Kreis^i^rcnze  b«i  Sttpp«- 
nin  zum  Anschlösse  an  dit-  vnm  Kri-iseSchVttta 
geplante  Kleinbahn  fortzufülureo. 

8.  Vom  Kreta«  Wiraitz  vrird  eine  VerToll» 
ständig'aug^  des  im  Krcisv  bi-stclicndcii  Klcin- 
bahnnetces  durch  Uerstclluug  von  Kleinbah- 
nen Ten  SdiVnsee  nach  Brian,  von  Kaisers- 
waide nach  Wissels  und  von  WeLssenliolie  bis 
aar  Kretsgreuze  in  der  Uichtuug  auf  Samot- 
•ehin  gpeplant 

4.  Dit>  Obcr>cMe>i.sche  Bank  in  Reuthen 
0.-6.  will  eine  schmalspurige,  elektrisch  zu 
betreibende  Strassenbabn  filr  den  Pevsonen- 
verkehr  von  Reuthen  O.-S.  über  Lag-iewnik 
und  Chroparzow  nach  Lipine  bauen. 

6.  Die  Allgemeine  EiefctrisitHts  -  Gesell- 
schaft in  Berlin  will  folgende  schmalspnrijjp, 
elektrisch  zu  betreibende  Stras&enbahuen  in 
FiMikfiui  a.0.  herstellen: 

A)  vom  Chausseeh.iusc   am  Hnschmühlen- 
wege  über  den  Wilheluisplatz  durch  die 
RiÄtsinne  und  Berllnerstrasse  bis  zur 
Kirche  von  St.  Ocor^  vor  der  Ecke  der 
(  huuüsee-  und  C'üstrincrstrasse; 
b)  Toni  Bahnhofe  über  den  Wilheluisplats 
durch  die  Kegierunfrsstrasse,  C>  r.  Scharm- 
strasse Über  den  MarktplaU  tiacli  dem 
Sehtttsenhause; 
e)  vom  neuen  Kirchhofe  durch  die  Leip- 
ziger- und  Fürstenwalderstrasae  bis  zum 
llnrktptetSfei,  Ecke  Jnnker-  nnd  Gr.- 
Scharrnstrasse. 
t>.  hin  Kouiite  plant  di»  HersleHuu^  ein«r 
KleinbahnTerbindvng  «risdten  Rathenow  und 
Paulinenaup. 

7.  Der  Kroiü  Wefitprigtkitz  hat  beschlossen, 
dia  frfilMr  rom  Kreis  Ostprig^itz  in  Aussiebt 
grenommene  Kleinbahn  von  Hoppenrado  über 
Vicsekti  und  Düpow  nach  Perleberg  (vergl. 
Zeitschrift  für  Kleinbahnen  18Ö5,  S.  IW»  neuere 
Projekte  No.  3a i  selbst  herzustellen. 

&  Von  der  Allgemeinen  Deutschen  Klein-- 
bahngesellschaft  in  Berlin  wird  beabsichtigt, 
eine  Kleinbfdin  von  NenlMtbelsberg  über  Moor- 
lake, Pftroeninsel  nadi  Wannaee  i|pd  filier 
Kolonie  Stolpe  murfidc  nach  Nenbabelabarg 
an  bauen. 

9.  Die  Allgemeine  Dentsebe  Kleinbalin- 

gesellschaft  beabsichtigt,  eine  schmalspurige 
Kleinbahn  von  Porta  nach  Oeynhausen,  sowie 
ein«  mit  dem  Nordbahnbofo  in  Oevnhansen  zu 
verbindende  Güterbahn  zum  \ns(?ldnssc  an 
die  in  und  bei  Oeynhausen  golugoueu  indu- 
striellen Werke  herznstellen. 

10.  Die  Süddeutsche  Ei8enbaliii<;-i'Sf  INcIuin 
in  Darmstadt  liat  die  Genehmigung  zur  Ucr- 
■tellnng  sdimalspuriger,  elektrisch  zu  betrei- 
bender Kleinbahnen  für  den  Personen-  und 
Gepüokverkehr  von  Wiesbaden  nach  Mainz 
nnd  ron  Kastel  nach  Eltville  naehgesneht. 

11.  Die  Finna  .\.  Vojr<*I  in  l'.i  rlin  plant 
den  Bau  einer  schmalspurigen  Kleinbahn  von 
Hettatedt  naeb  Hanigerode. 


12.  Die  Firma  Gebrüder  lUdfmunn  in 
Frankfurt  a.  M.  plant  den  Bau  einer  voll- 
spurigen, elektrisch  sn  betartib«iden  Klein- 
bahn von  Franki'urt  a.M.  (Hauptbahnbof)  naeb 
Griesheim  a.  M. 

lt.  Die  betheiligten  Kreise  planen  den 
Bau  einer  Kleinbahn  von  CUIe  Uber  Steilüiorat 
nach  Wiltingen. 

Ii.  Der  Eisenbahndirektor  Knhrt  in  Fl«ns- 
hnrg  .sowie  die  Finna  Orenstein      Koppel  in 
I  Berliu  beabsichtigen,  eine  Kleinbahn  von  Hör- 
'  nnm  naeb  Westeriand  auf  der  Insel  Sylt  her- 
zustellen. 

16.  Die  vereinigte  Eisenbahn-Bau-  und  Be- 
triebsgesellschaft In  Berlin  plant  den  Bau  «taier 

.  i'lsjiiirl^en  Kleinbahn  von  I>reileben-Draken- 
stadt  über  Meitzeudorf  nach  Wolinirstedt. 

16.  Von  derDetttsebenGasbahngesellsehaft 
in  Dci.s.sau  wird  der  Bau  einer  schmalspurigen, 

,  mit  Gasmotorwagen  zu  betreibenden  Klein- 
balm fSr  den  Personenverkehr  von  Wiesbaden 
nach  Dotzheim  geplant. 

17.  Die  Aktiengesellschaft  Barmer  Berg- 
bahn zn  Barmen  will  im  Anseklnai  an  die 
Thcil.Htrerke  Töllcthunn  Ronsdorf  der  Bar- 
mer  Bergbahn  eine  schmalspurige,  elektrisch 
an  betreibende  Kleinbahn  fttr  den  Personen- 
verkehr von  Barmen-Ltchtenplatz  (Ilattestelle 
Jägerhof;  uach  Ronsdorf  herstellen. 

18-  Die  Oesellscliart  mit  beschränkter  Haf- 
tung^ Lenz  &  ("o.  in  Stettin  und  die  ITnter- 
nehmer  Havestadt  Lout&g  in  Wilmersdorf 
bei  Berlin  planen  folgende  schmalspurige 
Kleinbahnen  in  den  Hoheosotlem'sehen  Lan- 
den: 

a)  von  Eyach  nadi  Stetten  bei  Hugertoob; 

b)  von  Hcchinpen  nach  Hausen,  event. 
Burladingen  und  weiter  über  Gammer» 
tingen  nach  Sigmaringen; 

c)  von  Gr^^Engstingen  nach  Qammertingeiu 
und 

d)  von  Slgmaringondorf  naeb  Bingen. 

±  Vorarbeiten. 

JMa  Vomalima  von  te^nlschen  Vorarbeiten 
ist  gestattet  worden: 

1  Für  eine  vollspuri^re  Lokalbahn  von 
einem  geeigneten  Punkte  der  geplanten  Linie 

I  Aspang— Sinnersdorf  bei  Bemegg  nach  Eart- 
berg  oder  Neudau,  Stationen  der  Lokalbahn 
Fürstenfeld— Uartberg.  (Verordnungsblat  für 

^  EisMbabnen  nnd  Schillkhrt.  1888»  No.  tSß, 
S.  1ÖÖ9.) 

%  Für  eine  schmalspurige  Kleiubaim  mit 
elektrisdiem  Betriebe  von  Franieasbad  nach 

dem  Kanunerwaldc  und  Liebenstein  mit  einer 
Abzweigung  nach  Kger.  (Verordnungsblatt  für 
i  Eisenbahnen  und  SchlHahrt.  1808.  Na  190^ 

S.  1969.) 

I  8.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
der  Station  Niiankowice  der  k.  k.  Staatsbah- 
nen z\n  Stntion  Sanok  der  k.  k.  Stantsbahncn. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 
fahrt  1896.  No.  124»  S.  908») 


81» 
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4.  FQr  mehrere  Strassenbahulinien  in  der 
Stadt  Aussig.  (VerordDung:sblatt  fiir  Eisen- 
iHihnen  und  Sclüffahrt.   189<>.  No.  124,  S.  2052.) 

5.  Für  eine  Tollspurii^  Lokalbahn 

a)  von  der  Station  (Irosswardnin  der  Linie 
Budapest  —  Predeal  dtir  küuigl.  ungar. 
Staatsbahuon  zur  Station  Kis  -  Jenö- 
Erdüiiegy  der  Vereinigten  Arador  und 
Csauiider  Koitiitatslokalbahneu; 

b)  von  der  künftigen  Station  Tcnke  der 
Linie  a  nach  Hokszt  j,'  Beel,  Station  der 
vorbcuauüten  üatmeii; 

e)  Tou  der  künftigen  Station  SaprS«  dar 
Linie  a  nach  Csermö. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  ScbifT- 
fkhrt.   1886.  No.  119.  8. 1868.) 

6.  Für  eine  vollspurigc  Loknibahu  von 
der  Station  Paptamä&i  der  Lokalb&bn  Ptispök- 
LadAny— Miflkolcs  zur  künftigen  Station  FUsö- 
Derna  der  geplanten  Lokalbahn  Fclsö-Dema— 
Mesötelegd.  (Verordnungsblatt  für  Eiseubab- 
nan  und  SdiUIlkbrt  1886.  No.  118,  8. 1888.) 

&  KannenkNian 
sind  artheilt  worden: 

1.  Für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  ba- 
traibanda  vollipurige  Kleinbahn  von  Prag 
(Smiehow)  nadi  Koiif.  (Verordnungsblatt  für 
Misenbahnaa  und  Sahillkbrt.  1886.  No.  194, 
S.  2048.) 

81.  Ffir  eine  volfspurige,  49,s  km  lange 
T.okalbalui  von  der  Station  Strakonilz  der 
Staatflbabnlinie  Gmünd  —  £ger  zur  Station 
Bf  esnita  dar  Staatsbahnlinia  Protivin  —  Zdifes. 
(Vcrordniin<r»bIu(t  für  Eisenbahoan  und  Schiff«  | 
fahrt.  1896.   No.  120,  S-  2069.) 

8.  Fflr  eine  rollspurige,  24,«  km  lange 
Lokalbahn  von  der  Station  N'euhof  lier  Staats 
bahnlinie  Pilsen— Eger  nach  Woseritz.  (Keichs- 
geeetsblatt  für  die  im  Raid»calbe  Tertretenan  ' 
Königreiche  und  Linder.  1886.  LXXin.8tfiek  ' 
S.  684.) 

4.  Fflr  aina  Varlftnipening  der  Linie  Dol-  ' 

Hain -Go6— Hembach  der  Belgischen  Vizinal- 
eiseabahogeaeUscbaft  iu  der  Richtung  nach 
Enpan  nur  danttehen  Grenze.  (Moniteur  Balge.  ' 

1896.   No.  299  1 

5-  Für  eine  Bahn  niederer  Ordnung  von 
der  Station  TIHach  der  k.  k.  Staatsbahnan  anf  j 

den  Dobratsch  (Villrichfr  Alpr  L  fVcrordnnngs- 
olatt  für  Eisenbülinen  und  Schiffahrt.  1896< 
No.  129.  S.  2168.) 

6.  Fii'-  i'ir.r'  soliinalspiirig'c,  etwa  yfi  km 
lauge  Kleinbahn  mit  üaiiipfbctrii'h  von  einem 
geeigneten  Punkte  der  Staatsbahnlinie  Prze* 
mysl  —  Lupköw  zwischen  Lujikinv  nntJ  Ko- 
mancza  nach  Cisna.  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  «nd  SehiHUirt.  1686.  No.  180^ 
S.  2177.) 

j 

In  Frankreich  ist  als  Bahn  Tarn  Sifeot* 

lichem  Nutzen  erklärt: 

Dnreh  Erlass  des  Präsidenten  der  Republik  , 
▼om  10.  Oktober  1886  aina  Varlftngening  dea  I 


StrasscnbahnnetxeH  von  Nancy.  (Journal  olB- 
Ciel.  1896.  No.  283,  S.  5670.) 

4.  BetriehserSffnnngpn. 

I.  Am  1.  September  1896  die  Strassen- 
bahnen  In  Lausanne  in  der  Sdiweis. 

2  Arn  7.  September  18f>G  die  schmalspuri- 
gen Kreis  Kreuznacher  Kleinbahnen  Kreux- 
nadi— Winteibnrg  und  Krausnaeb.-Wallhaii- 
sen.  (Vergl.  Zeltecbrifl  Ar  Kleinbahnen,  ISMi, 
S.  404/6.) 

8.  Ab  1.  Oktober  1886  die  88  km  lange 

TOlIspurigc  Lokalbahn  StiihlweissciibTirnr  'Sxe- 
kesfebÄrvÄr)— Adony-Szabolcs  der  ungarischen 
Staatseisenbahnen.  (Vergl.  Zeitschrift  fBr  £Wn- 
bahnen,  1895,  S.  196,  Konzessionen  No.  SA 

4.  Am  1.  Oktober  1896  die  25  km  lange 
Lokalbahn  Torna  —  Miskolcz.  (Vcrordnvnga- 
b!att  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  U86. 
No.  119,  S.  1962.) 

5.  Anfangs  Oktober  1896  die  an  den  Nord- 
bahnhof in  Hanan  anschliessende  vollspurig^e, 
mit  Dampf  kraft  betriebene  Kleinbahn  IJanau— 
UüttengesH.sH  mit  Abzweigung  nach  Langensel- 
bold. Die  Betriebsleitung  erfolgt  durch  den 
Unternehmer  H.  Christner  in  Uanau.  (VergL 
Zaltsehrift  für  Kleinbahnen,  1896,  S.  404/5.) 

6.  Am  8.  Oktober  1896  die  80,46  1cm  lange 
Tollspnrige  Lokalbahn  Eeeskemöt— Tisza-Ugh 
der  uiigari seilen  Staatseisenbahnen.  (Vergl. 
Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  1886,  S.  €76,  Kon- 
sessionen No.  7.) 

7.  Am  S.  Oktober  189ii  die  Strecke  Gr.- 
Lübars— Magdeburgerfortb  des  schmalspurigen 
Klelnbahnnetaes  im  Kreise  Jeridiow  L  (VergL 
Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  1886^8.889,  neuere 
Projekte  No.  5.) 

&  Am  l«.  Oktober  188«  die  FIflgelUnie 
Pancsova— Panesovii  i  iii.  s]  art  der  ungari- 
sche Lokalbahn  Paucsova  -  Petrorosaelö. 
(Yergl.  Zaitsebrift  für  Klefaibahnen,  1886,  8.  ISO, 
BctricbscrüfTnungcn  No.  10.1 

9-  Am  26.  Oktober  1886  die  15,4»  km  lange 
▼ollspurige  Beststreeke  Ebern  —  Ifaroldswei- 
sach  der  bavcri  r  lu^n  Lokalbalin  Breiteng^iss- 
bach— Maroldsweisach.  (Vergl.  Zeitsehriii  für 
Kleinbahnen,  1886,  8.  688,  BetriebserüHhungea 
No.  6.) 

10.  Am  26.  Oktober  1896  die  47.&«  km  lange 
Btreeka  Tissa'Polgdr^KifAljrtdefc  der  ungari- 
schen Lokalbahn  Ti?7a-PoIg,'lr— Nyireg-yhAza. 
(Vergl.  2^itschrift  fiir  Kleinbahnen,  1896,  S.476, 
Ronaesslonen  No.  9.) 

II.  Am  27.  Oktober  1896  die  66,14 1  km  lange 
ungarische  Lokaibabnstrecke  Garam  -  Ber- 
zencze— Liva.  (Vergl.  Zeltschrift  für  Klein- 
bahnen, 59»,  neuere  Projekte  No.  88, 
und  i8iK>,  S.  üo,  Konzessionen  No.  i.) 

IS.  Am  30.  Oktober  1868  eine  elektrische 
Strasscnbahu  für  Personenverkehr  vom  Palais 
in  FoDtuiucbleau  zum  dortigen  Bahnhofe. 
(Journal  ofHciol,  1896,  No.  297,  S.  5912.) 

13.  Am  31.  Oktober  1^  ilie  Lokalbahn 
Niklasdorf— Znckmantel  der  k.  k.  üsterreichi- 
sdien  Staatsbahnen. 
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U.  Am  1.  Xovoniber  1896  die  Strecke  der 
Grossen  Berliuer  Pferdebaho  vom  Schlossplatz 
ftber  die  Knrrttntenbrtteke  durch  die  Kttnig- 

stroiise  bis  zur  Spandauerstrasse. 

16.  Am  13-  November  1^  die  Kleinbahn 
von  Rosenberg  0.-8.  nach  Land»berg  O.-S. 
(Vergl.  Zettaclirifl  för  Kleinbahnen,  1806, 
S.  aQ/7.) 


Die 

den  NevdAimikaniHehen  Strueenhahn* 


Im  Auditorhmiorebftude  von  JSt.  Louis  tagte 
in  der  Zeit  vom  äu.  bis  2S>  Oktober  d.  J.  die 
16.  JalmaTennnnilnngrdea  Nordamerlkaniaehen 

Strassenbahnverbandes,  verbunden  mit  einer 
reich  beschickten  Ausstellung  aller  möglichen 
Erzengniase  der  Indnitrie^  die  im  Dienste  der 
Strassenbahnen  und  der  damit  venvandten 
Transportg-owerbe  Verwendung  ündeu.  Dem 
Strasscnbahnverbande  gehören  gegenwärtig, 
wie  wir  einem  Bericht  der  Railroad  Gazette 
«■ntnehmen,  ifrl  Gesellschatlcu  vou  Strassen- 
bahnverwaltungen  au. 

Den  ersten  Vortraji'  hii-H  t'er  !!"triebsleiter 
*icr  ChicagQcr  StadtciäLiiLuibugeselbchaU  Mr. 
W.  K.  Bowen  über  das  Thema:  „Gleise  und 
deren  Stossanordnung,  Bauart,  Unter- 
haltung und  leitende  Verbindung."  Uober 
•den  letzten  Punkt  und  wegen  der  Bewährung 
der  mit  dem  Gussverfahren  hergestellten 
SchweissstOsse  fand  eine  ausgedehnte  Erörte- 
rung statt.  Am  zweiten  Tage  wurde  ein  Auf- 
aate  von  Mr.  John  N.  Akarmann,  Betriebsleiter 
der  Vereinigten  Strassenbahngeseliscbafl  von 
Worcester  in  Massachusetts,  über  die  Dreh- 
geatelle  der  Straasenbahnwa^^en  und  ein 
Anftats  Ton  Richard  Mc.  Cniloch  „über  die 
Kraftstation  von  heute"  verlesen.  Kerner 
trug  C.  D.  Wyman,  Betriebsdirektor  der 
Straasenbahngeseilschaft  von  Milwaultee,  vor 

über  die  Fra^re :  ,.W  i  !•  k  a  ii  ii  in  a  n  d  i  e  E  i  n  u  a  li- 
inen  einer  Strassenbabn  steigerni:"''  Hier- 
bei irurden  das  Verfhhren  der  Fahrgcldrerein^ 
nahnnin^,  die  Kontrolmefhode,  die  Uwistei^i'- 
karten,  die  Verwendung  von  Fahrkarten  und 
die  Frage  wegen  besonderer  Veranataltungen 
an  der  Bainiliuic  als  Anreizmittel  zu  ihrer 
Benutzung  ausführlich  erörtert.  Am  folgen- 
den Tage  sprach  Mr.  B.  Witlard,  Oberleiter 
der  Stadt-  und  Seeliahn  von  New-Orleans,  über 
die  gegenwärtige  Bauart  für  elektri- 
sehe  Oberleitungen,  und  am  letxten  Tage 
W.  F.  Kelly.  Oherleiter  der  Strasscnbahn- 
gesellscbaft  von  Columbus  in  Ohio,  über  die 
»Auswahl  und  Behandlung  der  Bedien- 
steten" Die  peschflftüchen  Verhandhinfren 
und  festlichen  Veranstaltungen  fanden  in  der 
üblichen  Weise  statt 

Die  nächste  Ver^-immlnng  soll  im  künf- 
tigen Jahre  in  Niagara  Falls  abgehalten  wer- 
den. Die  simmllichen  vorerwfthnten  Auftütee 


und  Vortrii-i;c  sind  im  Noveroberheft  (No.  11) 
des  Street  Railway  Journal  wörtlich  abgedruckt 

(S.  evr-n?). 


SelileineiwtOMverbindaag  de*  BednuMT 

Verein»*. 

In  Heft  6,  S.  Sie  (vergl.  auch  S.  341)  dieser 
Zeitschrift  Ist  eine  Sehienenstosaverbindung 

de.->  Bochumcr  Vereins  von  diesem  .,Flügei- 
laschen"  genannt  —  beschrieben,  die  ihrer 
einfSschen  Bauart  unil  Billigkeit  wegen  «ndi 
für  Kleinbahnen  empfohlen  wurde.  Inzwi- 
schen sind  mit  dieser  t^toss Verbindung  luu- 
Huigrtiehe  Versuche  gemalt,  und  meihrlhdte 
Beatellunircn  im  In-  und  Auslande  !a.s.sen  dar- 
auf schlicsseu,  dass  vou  denselben  ein  Fort- 
sdiffltt  in  der  schwierigen  BchienensCossfrage 
erhofft  wird.  Nach  einem  N  orliegcnden  Ver- 
züichniss  sind  bereits  72t>d0  Paar  derartiger 
Flflgellasdien  fitr  Voltschienen  bestellt  wor- 
den. Darunter  allein  88&00  Paar  für  200  km 
Gleise  in  UoUändisch-Indien  (Java),  und  zwar 
durch  ein  beigisches  Werk,  welches  die  Schie- 
nen zu  liefern  hat.  Ueber  30  Paar  solcher 
FlügcUaschcn,  die  auf  der  Eisenbahnstrecke 
Bochum— Wanne  vor  etwa  Jahren  ver- 
suchsuoijie  verlep^t  worden  sind,  wird 
nachlulgendcs  berlclitct:  Die  Untersuchung 
dieser  Stossverbindungen  iiach  2Vajäbriger 
Benutzung  in  der  stark  lielalirenon  Bochum- 
Wanner  Strecke  hat  ergeben,  dass  die  Bochn- 
mer  Flügellascbcn  die  Schienenenden  immer 
noch  fest  umschlies.sen,  nnd  dass  eine  unf^Ieioh- 
mässigo  Abnutzung  der  Laschen  und  Schie- 
nenenden, wie  es  bei  anderen  Stossverbindun- 
gen stets  beobachtet  worden  ist,  nicht  statt- 
gefunden hat.  Namentlich  ist  die  bei  der  seit- 
her gobrliuchlichen  Stossvcrbindumg  allgemein 
eintretende  stärkere  Abnutzung  in  unmittel- 
barer Nlihe  der  Schienenenden  und  die  daraus 
folgende  Senkung  der  letzteren  vermieden. 
Die  Aufgabe,  diesen  fühlbarsten  und  schäd- 
Iieh.«ten  Fehler  der  alten  Stossverbtndung 
durch  Verdof)[)hinfr  der  die  Last  aulnehmen- 
den Tragflächen  in  Form  eines  unter  den 
Schienenfnss  emporgezogenen  besonderen 
Keil8tücke>  zu  beseitigen  oder  wenif^^stens  auf 
Ittngere  Zeit  hinauszuschieben,  darf  als  gelöst 
betrachtet  werden.  Bei  dem  Vergleich  dieser 
neuen  StD.^sver1)indunfr  mit  der  in  derselben 
Strecke  daneben  liegenden  alten  ist  der  gün- 
stige Einfluss  der  ersteren  auf  daa  Verhiäten 
der  Gleise  erkennbar.  Die  Stossverbindungen 
mit  den  Bocbnmer  Flügellasehen  bleiben  in 
gleidier  Htthe  mit  den  übrigen  Schwellen  lie- 
gen und  bieten  den  Fahrzeuiren  eine  ebene 
Fahrbahn,  während  bei  den  seither  üblichen 
Stossverbindungen  die  Stossschwellen  sich  tin- 
senken und  die  Schienenenden  an  jedem  Stos.s 
einen  Knick  nacii  unten  bilden,  in  den  die 
Rider  und  Fahrzeuge  hineinfhücn. 

Ferner  haben  vergleichende  Belastungs- 
versuche  die  nachstehend  zusannnengestelltea 
Ergebnisse  geliefert. 
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Kleine  Mittheiluii^en. 


I  Zcittichrift 
Lfftr  Kleinbahneo. 


Vergleich  der  Tragkraft  von 

I.  Stoseverbinduugcn  mit  Flügellaschen  nach  dem  System  des  Bochnnier  Vereins, 

II.  der  gebräuchlichen  Stossvcrbindung  und 
in.  der  zugehörigen  Schienen. 

I.  (Gewicht  eines  vollst.  Stosses  =  34  962  kg.) 


III. 


«00  J 


Belastung 
in 
Wc 

Durchbiegung 
wahrend  der 
Belastung  bleibende 

mm  mm 

Tragfähigkeit 
an  der 
Ela-stizitAtsgrenze 
kr 

10  000 

1.» 

0 

15(X)(I 

2,s 

0 

17000 

•JOOOO 

4,0 

0,s 

80  000 

9,0 

6,0 

II.  (Gewicht  eines  vollst.  Stosses  =  31992  kg.) 

! 


Belastung 
in 

Durchbiegung 
w&brcnil  der 
Hclaälune  Meibende 
mm  nun 

TragfUhigkeit 
an  der 
Elastizitätsg^renze 

UMXKI 

2,0 

0 

15000 

3,0 

0,s 

10000 

u^üOO 

6,0 

a,o 

30000 

25,0 

22,u 

Belastung 
In 
kK 

Durchbiegung 

wahrend  der   

UelMtnnc  »»'«ibcnde 
nun  mm 

Tragfahigrkeit 
an  der 
Elastizitätsgreoae 
kg 

UHRX) 

0 

15(101) 

1,74 

0 

JOOGO 

3,0 

0,»J 

i90on 

30  001» 

18.0 

16,0 

Man  erkennt  aus  diesen  ErgebniA.scn,  da.NS 
die  der  Probe  unterworfene  .Stossvcrbindung 
mit FlügellascheD  eine  ncnncnswerthe  bleibende 
Durchbiegung  erst  bei  viel  höheren  Belastun- 
gen erlitten  hat,  als  die  zur  Gegenprobe  be- 
nutzte Verbindung  der  üblichen  Form.  Dies 


lilBst  auf  eine  entsprechende  Verminderung' 
der  Verdrückung  in  den  Anlageilttcheu 
schlie.sscn  und  bercchcigt  daher  zu  der  An- 
nahme, dass  die  von  der  Vcrgrösscrung  dieser 
Flüchen  erhoffte  VerlMngerung  der  Wirkungs- 
dauer im  Betriebe  wohl  erreicht  werden  wird. 


Google 


UJ. 
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Betriebsergebnisse 
der  Osterreiehischen  DampfstrassenbahneK 
im  Jmhre 

Zn  Ende  des  Jahres  1894  stellte  sieh  die 

l^etricbsliinf;e  der  österreichisclien  Dampf- 
strassenbahnen  aul'  lll^i  km*),  darauter 
19,ui  km  (l0^i<Vo)  Doppelglelae.  Die  mittlere 
Betrieb.^ länge  betrug  106,9TJ  km.  Sie  verthcilte 
sich  auf  7  Bahngesellscbafleji,  darunter  die 
sdunalspurige  Lokalbahn  Innsbmck— Hall  in 
Tirol.  Das  vcrw  ciidcto  Anlagekapital  be- 
sifferte  sich  auf  U  660  023  fi.  oder  98067  fl.  für 
1  km  BabDlInge.  An  Betriebnnitteln  waren 
vorbanden  Hl  Tenderlokomottveo,  SIT  Per* 


't  Vtrfl  Zeitsobrift  för 
BaMabnrsilikltDliss  ' 
in  Jshn 


iMt 


1896.  8.  594/S96. 

Aa- 


Hsadsl  «ad  Tntahr  m  dun  itstistiMliat  DapuMOMBt 

ta  k.  k.  HMdalNBiaiaUriom.  LX.  Band.  lY.  Heft.  Hanpl- 
«HBStelM«  der  Osterredcbiaoben  Eisenbahnttatlittik  Im 
Jabre  1804.   Wien  1886. 

'<  l>ie  BantAnge  i  EJ^tntbiuiMUnKC  betrefft  km. 


sonenwageii  und  191  Güterwagen.  Geleistet 
wurden  1487  934  Nutzkm  und  8878063  Ton- 
nenkm  Relntast  bei  12117  980  Tonnenkm  Roh* 
last  Von  eigenen  und  trciiulcn  Personen-  und 
Oflterwageu  wurden  auf  eigener  Bahn  7  867  766 
Aebskm  gefahren.  An  Personen  sind  7887149 
befördert,  die  27  808  114  Personeukm  zurück- 
legten. An  Gep&ck  und  Gütern  sind  229886 1  be- 
fördert und  1T87611  Tonnenkm  gefahren.  Die 
Betriebseinnahmen  Tnus  allen  Verkelirszwei^en 
stellten  sich  auf  934  949  ü-,  denen  564580  fl. 
eigentlieheBelrlebsnns^ben  gei^ttberstebon. 
sodass  sich  ein  Betriebskoeffizient  von  60,4"% 
ergiebt.  Der  Betriebsreinertrag  verzinste  das 
▼erwendete  Anlagekapital  mit  8|M*^.  Der 
verfii^rbare  Jiihresbetmg  «(eilte  sieh  im  Jahre 
1894  auf  518132  Ü.^) 

Naehstehend  sind  fttr  die  einzelnen  Bahii- 
g^cselhchaftcn  die  Hanptverg"leifh>7,ahlen  für 
das  Jahr  1894  übersichtlich  zusammengestellt: 


'  3BISI8  4.  BeteWMnittSrtr««  -i- 


I1SB4. 


1 

Brünudr 
Lokal 

gesell- 
Hchaft 

2 

3 

Neue 
Wlonex 
StruMen- 
bAbn- 

Schaft 

V  f>  !  !  s 

4 

LoknibAbn 
Prlvoz- 

M.lhriscb- 
0«trau— 
Witkowilx 

T»  n  !■  1  r 

s 

6 

7 

a 

Uampf- 

babn 
'Tonnala 

Comp.} 

SaLebar^i 
RiRcn- 

ätramsB- 
babn- 

gewell- 
Bchaft 

Wiener 
Lok:»l- 

bataaeo 
akti«n- 

;..,k.-i;l.:ilin 
iiicuibruek 

-Ball 

in  Tirol 



■ahmal- 

■puriff 

ixa  m) 

Znwnam 

(1f-7> 

Uittleri:  Betrieb»«- 

linge  (rnnd) 

km 

I0,i 

44,9 

10.0 

14,0 

12,8 

107.0 

davon  doppel- 

gleisig (ruud^ 

12,1 

Verwendetes  An- 

lagekapital: 

üb<jrhaupt.   .  . 

fl 

684  271 

3  578426 

4211814 

606  000 

664  816 

1  33U  729 

474  948 

11  550  023 

für  1  Ina  Ba«- 

51  694 

78  818 

360866 

64688 

41216 

76081 

88118 

89097 

Geleistete  Natzkni 

: '  1 

überhaupt    .   .  Anz 

H>7  865 

606  »27 

376  793 

26867 

78717 

168418 

161707 

1487984 

auf  1  km  Be- 

triebslänge . 

n 

19  581 

11  300 

36762 

10  868 

5  252 

12003 

12623 

18909 

Geleistete  Achskni 

von  Personen* 

wagen  .   .   .  Anz. 

665  270 

2960  960 

1  446  292 

178  B96 

819312 

562668 

880488 

7017986 

vonGüterwagen 

34101 

124  882 

B640 

188888 

478870 

41700 

840061 

Zurückgelegte 

Personenkm: 

tiberhaujit 

2  766180 

161303t<7 

1198916 

18609» 

1968  947 

4488484 

97906444 

auf  1  km  Be- 

triebfllinge  . 

978149 

868901 

513988 

96190 

198916 

879900 

969867 

iMircliselmittlifhe 

Ausnutzung  der 

bewegten  Perao- 

nenwagffioplätse . 

% 

15,4» 

23.i.'> 

S8,M 

98^ 

91,t9 

96^ 

*t  Von  «üiMm  «ad  fremden  B«t]rl«lMinlttelii  Mf  dgmcr  fUhn.  —      QtMtniuie  ISuu  und  AalicslMitMii  d« 
8tT«ek«D.  MwäM  ffer  Pftnls-  tl*  aiiah  Mr  Dtmpflietrleb.  —  *■  DI«  Brnaatr  Lokalbiilui  ist  Eigcutbanieilii  dICMr  StrMkc 
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1 

8 

s 

4 

5 

6 

7 

• 

BrQnu«r 
Lokal 

Dampf- 

atraBSien- 

Neno 
Wiener 

Lokalbahl) 
Privoe— 

SiilzburtctT 

bahn-  and 
Straeacfl- 

Wiener 
Lokal- 

MHHIBMn 

•iMUbalio 

bahn 
(Tormalx 
KraoBR  & 

Ooiup.  > 

iitraMen- 
balui' 

gCMlI- 

Mbaft 

Mährisch 

bahnen- 

aktien 
geacU- 
Hchaft 

Innsbraok 

-Halt 
in  Tirol 

Mboft 

üpiraii— 
WitkowiU 

habn- 
geaell- 
HChaft 

t.l-T.' 

aohnutl- 

V  0  1  1  R  p  u  r  i 

•pnrlf 

Ilm 

unvebflcbnittUchie 

Beietiniig^  einer 

bewegten  Achse  Pers. 

4,»t 

— 

6,4« 

4,as 

3,48 

4,»8 

4,M 

ooforaerte  Uoler- 

toonenkm:'') 

überbanjit    .   .  tkui 

Iß0ü60 

169  370 

— 

16695 

416  756 

1  044 181 

— 

ITBTNI 

auf  1  km  Be- 

triebsiKnge  .  „ 

14  373 

3  548 

— 

7  564 

29690 

87  680 

— 

91175 

Durcbschnittliche 

Fahrt  einer 

Otttertonne  .  km 

3,0» 

9,111 

— 

8,00 

10,49 

8,(« 

— 

7,79 

Mittlere  neinlast 

einer  Last- 

wa^enaehfle  .  i 

— 

1,« 

9,t» 

2,» 

9,11 

Betriebseinnahmen : 

überhaupt   .  .  fl. 

126  297 

356  88U 

166 140 

27071 

6ö  lää 

10Ü5Ö5 

76  868 

9S4949 

fBi  1  km  Be> 

triebslauf^e  ., 

12  369 

7  934 

15  768 

10633 

5922 

7  868 

6861 

8789 

und  zwar: 

aus  aeiD  reno" 

uenverkehr  ,. 

88  883 

84(174 

mm 

94  769 

51062 

47  888 

71204 

794016 

aus  dem  Qüter- 

verkebr.  .  .  „ 

99788 

8239 

— 

2141 

82061 

47  817 

190009 

Betriebsausgaben : 

überhaupt    .  ^ 

56646 

212290 

188  306 

19  970 

80278 

65  6(>-t 

46  rt{id 

564  586 

lur  1  km  Be' 

tricbslange   .  „ 

SBes 

47S6 

196S8 

7844 

2 156 

6188 

3871 

6S7B 

in    i^Tiiz.  der 

Einnahme  .  . 

60,57 

80,» 

78,71 

36,41 

66,» 

60,M 

00^ 

An    reinen  Betriebs- 

kosten kommen  aut 

1  km  Betriebslänge: 

aui  ailgememe 

Verwaltung  .  fl. 

358 

689 

1868 

458 

43» 

486 

463 

auf  Bnhnauf- 

sicbt  u.  I>alm- 

erhaltung^  .   .  ,, 

634 

1340 

704 

759 

546 

614 

auf  Verkehrs-  u. 

kommerxiellen 

Liienire    .  .  ■ 

844 

1  208 

2  342 

2  364 

551 

886 

846 

1 142 

auf  Ziif;förde- 

rung^s-  u.Werk- 

stBtcenalAnst  .  „ 

3  445 

2  626 

8  381 

2888 

882 

3  105 

1994 

8004 

Gesaramt '  Ausga" 

Kam  2\ 

oen'/ ....  1, 

850^2 

240  105 

146  801 

19  970 

88  516 

79 181 

48361 

668876 

BMriebsrelnertra^  „ 

40'i05 

ll«i276 

19  839 

7101 

49  617 

21  434 

28002 

991978 

in  Prüz.  dett  ver- 

wendeten Au- 

iBgeKapiiaiB  .  '/q 

Of87 

3,2-1 

1,>7 

1,1» 

5,90 

w* 

Bntriebsmittel: 

Lokomotiven  .  Stck. 

10 

28 

29 

4 

6 

11 

6 

94 

Penoneuwagen  „ 

S9 

108 

114 

16 

19 

14 

23 

117 

CNItenrageii .  .  „ 

1 

91 

6 

6 

147 

10 

191 

Y«ii  0«|««fc,  Ell-,  ITrMht-,  Re^tatat  oad  Vick  -  •)  BIfwttieta  BttiUbnngabin  oad  baanadm  Anfab«. 
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gleiBe^MIttheiluBgeii. 


1 

Lokal- 

eisonbabn- 

■dult 

 .. 

2 

3 

4 

5 

Saixbnrgcr 

Eisen- 
bahn- und 
Strassen- 
bahn- 
ge«cU- 
sobaft 

6 

Wiener 
Lok«l> 

■ktfM- 

■dhait 

7 

LokallKilin 
lombruok 
—wall 
tD  Tltol 

B 

iiampf 
strawen- 

bahn 
(vortualg 
Kraow  ft 
CompL) 
...  

Neue 
Wiener 
HtroKseo- 
bakn- 
(CmU- 
■dMft 

Lokalbabn 
Priyor— 

Mahri»ch- 
(Mtratt- 

Wltkowltz 

Ziuaittiuaa 

a-7> 

V  0  1  I  s  p  «  r  i  c 

soiunal- 

Auf  i  km  Betriebs- 

ISnM  kommen: 

Personenwagcn- 

acbsen  .  .  . 

Anz. 

5^ 

4,«4 

ä2i^ 

9,n 

8,83 

Gfiterwagenach* 

sen  

0^ 

0,«i 

0.» 

»Ms 

Ii« 

4,» 

Auf  1  Achse  eut- 

fallen: 

an  Sitz-  u.  Steh- 

plätsen  .  .  . 

n 

23,43 

16,1» 

12,S3 

16,00 

an  TrugMig- 

kcit  (Güter- 

svagen)  .   .  . 

t 

6i»* 

4,«9 

4^4 

KetriebsstÖmngen: 

Entgleisungen  . 

Am. 

— 

3 

3 

1 

1 

5 

1 

14 

ZusamnienstÖsse 

— 

a 

1 

— 

— 

— 

8 

Sonstige 

triebsstörnnj^en 

6 

16 

11 

1 

1 

4 

8 

11 

zusanmicn 

'1 

Ol 
AI 

16 

2 

2 

9 

4 

58 

Dabei  verunglückten: 

Rai'  ^getödtet 

Anz. 

sende  X  verletzt 

)> 

1 

- 

- 

1 
1 

bedtn.jg«»Wft 

1) 

— 

— 

— 

stete  1  verletit 

M 

3 

— 

2 

— 

6 

Sonst,  /getüdtet 

)t 

— 

.{ 

1 

— 

1 

5 

Person.  \  verletzt 

n 

6 

4 

1 

2 

1 

16 

Znaam-  fgetodtet 

« 

s 

1 

1 

6 

men  \  verletst 

it 

9 

n 
J 

0 

X 

4 

Ausserdem : 

durch  i 

Selbst- 1  getädtet 

1» 

-- 







MOrd-  )  rerletsk 

11 

1 

1 



- 

Beauiti!,  Diener  u. 

Arbeiter: 

Beamte.  .  .  . 

n 

7 

49 

68 

10 

7 

11 

13 

166 

1  wetbl. 

1  weibl. 

2  wcibl. 

4  weibl. 

Diener .... 

1» 

8 

6 

486 

9 

17 

44 

14 

667 

Ta^r'ohnarbei 

ter  im  Jahres- 

diirelisdinttt . 

w 

W 

19S 

8t 

90 

6 

97 

99 

9S6 

zusammen 

•» 

46 

178 

666 

80 

81 

89 

61 

981 

Besoldung,  Löhne 

u.  dgl.  für  I  km 

BetriebsUnge  . 

fl. 

2907 

10669 

7686 

1189 

SOO» 

9961 

68U 

Von  den  im  Jahre  1894  beförderten  Ver-  Strasscnbahn  39  667  t,  darunter  25749  t  Zement 

kehrsgegcnständen  (218  689  t)   entfallen  auf  und  6383  t  Brennmaterial,  und  auf  die  Wiener 

die  Brünner  Lokaleisenbnhn  49  710  t,  darunter  Lokalbahnen   118399  t,   darunter   117840  t 

1690O  t  Steinkohlen,  23180  t  Zucker  (roh  und  Ziegelsteine, 
rafflnirt),  aal  die  Salsbnrger  Eisenbabn  and 
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Die  TrambAhmeit  der 


Tram» 

Zürich 

'  NeuchAtel- 

otnnsstud- 

Bern 

1 

Stans 

(olektriaeh)  8t  Blaiie 

(clcktri:iCli} 

.  kill 

4,137 

km 

1 

8,43» 

0.'  ' 

.  Frc«. 

OV  VM 

.  in 

t  A 
»«• 

B<ri  i.hMvilttel: 

1 

.  i>tck. 

— 

lo 

— 

»« 

8 

]<) 

lo 

3 

(rresslRfi) 

(elcktridcti) 

92 

18 

4 

B 

Giiterwajjfn  

— 

2 

3«)  738 

354  745 

2uiö 

a7S07 

Tlij^rliclu-  Fnitrtcii  üheT  liio  (CMiKC  Kahn 

14t»M 

SS.« 

91,» 

Durch.»rliiiiiMicli  für  1  'Äufx: 

— 

1 

Beförderte  Ueiaende: 

I 

364067 

öl  mtt 

98649 

für  den  Tag^  und  das  Bahitkro   .  . 

»• 

970 

719 

960 

J  M 

1  78 

Bet^rderte  Güter: 

1 

1 
1 

.  t 

988|M 

für  den  Tajr  uud  das  Hntinkiii.    .  , 

— 

Auf  1  Baiiukui  iZugkiii)  koiiiiiien: 

,  Pres. 

87579 

38881 

108dO 

6588 

(.0,»i 

33:^10 

11158 

3  914 

({M»)  • 

(0,«) 

(ObM) 

» 

4  3U9 

7  364 

-293 

2618 

(0^ 

f  -  0,os) 

,.    ,   ,  Aiissrabe 
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der  r'cliwelr. 

im  Jahre 

—  Die  aadb 

Danen  als  Rckaihier  auf  nordaaevikanisehen 

StrB«senbahni'n. 

I  m  MiUel  für  wohlthiitige  Zwecke  nufzu- 
bringen,  werden  In  Nordamerika  bisweilen  die 

Sirnssoiibaliiaii,  du-  siil,  !iiorzu  aiicb  j;-tTn 
bei  eil  üiideti,  in  ei^cuthümlicber  Weit^e  be- 
iiutat.  Die  au  einem  vohithätij[:en  Zwecke  sn- 
satiinionfrctreK-iicH  Damen  der  Stadt  ühernoh- 
nien  an  einem  be^tiulluten  Tage  die  ISe^lei* 
(un;^  <li'r  Strassenbabnwagi.'n  und  «ammeln 
das  Fabr^eld  von  den  Hoisend«'»  ein.  So  wird 
<  iu  l  all  bcriihtct,  wo  ilic  S(ra>senbabiige>ell- 
«cbaft  den  dritten  Theil  der  ßoheinnatimen 


jenes  Tages,  von  den  Damen  der  Stadt  ge- 

sammelt,  zu  dem  ■vsolillhätificn  Zweck  über- 
wies, l'in  deju  wolillhüü^Lii  Zwecke  törder- 
lieb  zu  sein,  führen  natürlirb  an  dem  ^edaeh- 
ten  Tajfe  zablreiche  Leute  auf  der  Strassen- 
babn,  die  sonst  nirbt  daran  gedaclit  hiltten, 
so  das«  eine  numbafte  Summe  einkam.  Die 
StrasseubahnjrcsellKcbaft  erntet  natürlich  leb- 
hafte ÄnerkcniiLUij^  ub  ilirer  Opferwilligkeit. 
und  die  unternebnicnden  Damen  nind  stolz  anf 
ihren  Erfolg,  ficht  amerikanisch! 
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sUalieudeii  Angaben  »üul  Jvr  »*ch wetze riaclitn  Klsenbahnütati»tik  ftir  tlaj<  Jahr  1894,  Hern  iaB6,  «nUiomioen. 


Die  Betriebsfülirniiß  der  Enskirchener 
und  Bvrglif imer  KreiHbahnen  ist  mit  dem 
1.  Oktober  d.  J.  an  die  Bctriebsabtheilnnfr  der 
Westdeutechen  Eisenbahngeüellschalt  iu  C'öln, 
Haumtiog  68,  flbergegengen. 


Nachstehend  briugun  wir  eiiie  Zusaminea- 
itellnng  über  die  Aiudehnnng  und  Verlheilung 
ilcr  Stra-sf  iilnihiiPii  !:i  <  'iiea  Gebieten 
der  Ver«ikuigleu  !<»ta4it<»u  V4>u  Amerika,  uebst 
Hittlieihnif  ftl»er   die  Ansahl  der  Wagen 


tmd  sonstigen  lictricbsuiitiui  und  über  das  iu 
ficn  Strasscnbalinon  festgelegte  Anlagekapital 
nach  einer  Veröflentliehnuji:  im  (Hisjälntgcu 
Anjcustheft  des  Street  Railway  Journal. ^  Hier- 
nach uinfasät  das  •resannnte  Strasscnbahnnetc 
der  Vereinigten  Staaten  eine  Bnhnlange  von 
rd.  23  300  km  mit  über  48000  Wageo.  Das 
Anlagekapital  betrVgt  insgeMuimt  Uber  187S 
Mill.  Doli. 


'}  Vergl.  eine  Irtthere  üaauunenBteUuas  in  der  2elt- 
ecltrtft  Ar  KMabaluni.  UK.  8.  SM  IT. 
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Caniille  Barbey.  Di«'  si  hw  i-iziTisi  licn 
Ijokomuti  viMi.  Ij«'>4  ioconiotivo» 
«tttl»»«».  Gtmf.  Verlag  van  Ch.  Eggi- 
mann  &  Cie. 

Dietsf»  i'nu  lilwcrk,  tias  8ü  Fliutotypicu, 
SL  PIfitM*  und  cinc>  Ueb«rsichtsluirU>  der 
selnvf  i/,.  risi'lHMi  Eisi  iil>»ilmt'n  enthält,  ist  in 
orster  l.ini«'  für  tli'Ti  Masfliiiieuli'clinikt'r 
bc:>tiniint.  gi'Witlirl  jcUueh  einen  ssulchfu 
grandlichen  Einblick  in  die  Bctrii^bsver* 
liiUfni^-^r  der  ar'Miaiiiiti'ii  Ei8cnbnlin»'ii,  dnsss 
»'S  auL'li  für  weiii're  KnMtH*  von  grilsuitem 
Interesse  sein  wird. 

Die  Eintheiluiig  des  Stoffes  war  dem 


V<'i-tVi<-i  i'  ilnrcli  <!i('  v«'r>i.cln<'tli'iu'n  Arifii 
Eiwubaluu'U  gi'g«'b«'n,  wubfi  t'olgt'ricbtig 

■  den  Vcrbandlokomotiven  ein  i'lpr«»noi».  sehr 

I  ausfUhrlirlics  Kapitel  {j<'wi(liu«*t  w  urd«-.  So 
W4'r(l<ii  der  Rfili«'  nach  <lit*  M  isi  liiticii  der 

I  vollbpungi'ii  Haupt-  und  NehcubuhiK'ii,  düuii 

'  die  fichmnispurigcn  Lokotnotivcn  und  «a- 
letzt  dif  ("iiniiMuindiokiiiuotiven  iM/scIirif- 
bfii;  zum  !?rblu.Hsf  folgt  <'iu«'  DarstoUuun 
der  verschiedenen  Bi'»  msen,  Ot-scliwiiidig- 

I  keitamesacr  u.  dgl.  ni. 

rtii  naehstebencb'ii  si-ieii  die  Abniessuu- 

,  gen  uic'hrerer  interi's.santeu  Typen  von 
voll-  und  «cliniiilspurigt'ii  Lokomotiven  der 
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rfiekwirtigen  Laiifacih«e: 

! 

1610 

460 

000 

19 

184^ 

190  ! 

1.» 

OObOO 

40iW. 

7,» 

8,» 

'  70 

c)  Vierfach   »rekappelt,  mit 

oiuer  Tenderadise: 

1 

1170 

680 

610 

12 

15U,<o 

223 

2,ii 

58,00 

50,00 

4,80 

46 

IL  Lokomotiven  mit 

1 

1 

1 

1 

Schlepptender. 

4  ■ 

1 

1 

i 

a)  Dreifach  jrekuppelf: 

Jura-Siiuplon-Babn    .  . 

1810 

460 

m 

10 

1.» 

85,M 

7,0«» 

4,0« 

&u 

»  ... 

1390 

480 

!680 

10 

ISOM 

1  890 

43,M 

4,00 

66 

1880 

!480 

660 

10 

IM  i 

1.» 

41,9» 

41.W 

lO/M 

8,» 

r 

b)  Dreifaeh  gekuppelt,  mit 

1 

1 

1 

1 

1 

i 

1 

vorderer  Laufachse: 

k 

leao 

'46(1 

eoo 

10 

19i),oii 

188 

1,50 

80,00 

29,«o 

8,10 

TB 

IG'Ü) 

10 

il6,"o 

174 

l,i:s 

67,üo 

34,00 

l),00 

3,ou 

75 

«   

1550 

4äU 

12 

200 

75,00 

41,00 

9,00 

3,w 

7» 

1280 

800 

680 

;io 

1 

161,»> 

812  ' 

1 

1,H 

'  6(^«o 

\ 
1 

1 

«Mo, 

0/» 

3^ 

66 
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b.    90  s 

c  E  S 

-■8  I 


2  E  2  Ü 
s  gl? 


i'  •<  ao 


^1  i  ^ 


mm  ,  nun    mm  ^Atui.    qm    Slüok  qiu 


^  ja 


cbm     t  km 


Si' Ii ittn  I « [1  II  r i 'zr  Kn  h  n  fn . 

ai)  Teiiderlokoinohveii  mit 
8  gekuppeltoo  Achten: 
FraucuMd— Wyl   .  .  . 
Btrsigthalbahii  .... 

Briin1gb«hti  

b)  Tentlerlokoinoliviui  mit 
ä  gekiippcltea  Achsen  und 
1  Laufacbse: 

LandqURrt^Davos .  .  . 


\,<\m  T.V)  aJü  85ii  VI  24, KJ  77  O,''^*  15,;.-.  15,-.'i  2,»>  U,:>s  25 
l,oou  7ÖU  240  8ÖU  14  26,uo  1^  0,»  Iti,»  16^;)  0,iu  26 
1,«»  106»  »10  4B0    II   66,3»   196   Oy»  ^fi»  34,M  S,«o  0^  46 


1,«I0  1060  840  600   IS   6S,m   1S6  0^  80,»»  a6,M        0,«  45 


Z 

•  ^ 

—  S 

g 

D  _ 

a 

y. 

-  O 

C 

4*  — 
»  >i 

gNC 

r  Inneren 

3 

f  1 

f 

je 
« 

3 

t 

1 

** 

«! 

Ii 

Zuhiiradlokomotiveii 

S 

X  e 
II 

s 

5  5 

si 

X 

II 
Ii 

1 

1 

a 

S  'S 
S  s 

s 
s 

s 

§ . 

1 

ü 

i 

in 

Ulm 

mm 

mm 

iura 

mm 

mm 

AuiL 

(jm  '.im 

t 

t ' 

stau 

t 

mit  1  Mechanismus: 

10,J 

RoTsebaeh— Helden  .... 

1,133 

820 

1060 

800 

600 

10 

1/H  60^>  31,00 

1,M 

0,Tft 

90 

ßriini^bahn  

1,UW) 

TX> 

860 

480 

12 

l>,9>t  51,tH 

22,sii 

L'.IO 

0.4:> 

20 

Neuchfttel— Corlaillod  .  .  . 

1,000 

78ti 

790 

4U0 

U 

0,61  33,u 

lU,:o 

19,70 

l,iO 

0,i: 

96 

Berner  Oberlandbahnen  .  . 

1,M0 

779 

764 

965 

800 

19 

OpW  96,48 

16,W 

15,3» 

1.« 

0,40 

80 

mit  9  MechaniBmen: 

Apjif'iizotlt'r  Prrnssriih;ih!i 

1,000 

H(N) 

8»W 

40^1 

:^60 

12 

1,40  8H,<I0 

3f,üo 

23,0» 

3,1  w 

l,oü 

30 

Visp   Zerniattcr  Balm  .  . 

1 ,000 

ÜUÜ 

688 

3'JO 

Hm 

4.t0 

12 

2U,<iU 

l,«u 

30 

Bemer  Oberlandbabnen  . 

1  i'mO 

910 

764 

890 

460 

320 

45U 

12 

Ok»  ei,W  SB,M  2lS*i  d>M 

1 

a,M 

90 

t 
t 


2  y 
O  7 


I  S 


3 


e 


—  j« 


,  mm 

mm 

mm 

AllU. 

qm 

t  cbm 

t 

kill 

Sy .stein  Hi^lpenbach: 
Artli-Biji  

1,<» 

900 

1060 

1 

660 

S70 
800 

4UU 
600 

lU 
10 

0,8S 
1^ 

4d,io 
•  80.n 

1 

15. Ii  l.tw 
17,0"  l.Ji 

0,w 

0,50 

6,0 

9.0 

System  Locher: 

0,M» 

460 

400 

1 

400 

990 

800 

19 

0^ 

1 

9I,w 

9,«>  (hm 

System  Abt: 

0,8Uti 

220 

1 

473 

ttQ«! 

<680 

3U0 

&50 

14 

3«hM* 

OjIiM 

Am  Eiuii-  .I.ilir-.-    IS'M  licNiss.-ii 

diu  jjcüueiztTiü«  ik'h  Eisi'ii'';iIiiu'm  W  (.  0111- 
ponndlokoniotivfn,  du8  nlnf)  18.4%  «l««  gt>* 
r^iiniiiit<-ii  I,ok<iiUi)tivj»jirk^:  liii-rvtni  ciitt;!! 
Un  .Ulf  (lif  ^<chuiuläpurigen  bahiu.'ii  ö  V«?f- 
huiHlmubcliiium. 


Im  piir/fii  M'.iri'ii 
61)  Li>kuiiu>ti\  »11  mit  2  Zyliiult  rii. 
1  LokoniMti\'<>  nnt  3  ZylnidtMit. 
26  I,uf<  MiMti\  n    iiiii  4  Zy liiKlt-ni.  'l.ir- 
uuti'i-  2&  LMk«>m«,ttiv(.>ii  auch  .System 
Mullct 
viirliHiKtvii. 
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Die  Abmessungen  der  eiiuseliieii  Typen  sind: 


e 

2 
ex 
8 
«1 


'S 

n 


3: 

3 


I 


04 


■3 


•X 


s 


«5 


I 

II 

Ii 


rinn  t 


Vollsinriff«  Haapttatoni. 

I.  TeDderlokomotiven, 
zweifach  gekuppelt,  mit 
Drehgestell: 
Zentralbidm  

U.  LokoinotircD  mit 
Schlepptender: 

a)  Zweifach  gekuppelt,  mit 
eine  r  vo  ni  crcn  LauAusbse: 

Nordostbahn  

b)  Zireifiach  gekuppelt,  mit 
nreiaehiigem  Drehge- 

Jnra-Simplon-Bahn    .  . 

C)  Drfifii  'i   gekniiin-lt,  mit 
vorderer  Laufacbse: 
Jvm^implon-BahD  . 
Vereinigte  Schweizer 

Bahnen   

d)  Drelfkeh  gekuppelt,  mit 
Drehgestell : 

Gouhardbalin  


III.  Compoundloko- 
motlTen,  System  Mall  et 

Vollspnrii;)-  Hiiiiptlml  ii. 

a>  Vierfach  gekuppelte  Lo 
komotiTen: 

Zoitralbahn  .  .  .  .  . 

»         .  .  .  .  . 
b)  Sechsfaeb  (gekuppelte  Lo- 

koinntivcti : 

Ootthardbahn  


SrhiiiaiNtiarice  ItRiinrn. 
(1,00  ni  Spurweite.) 
Landquart— Daves  .   .   .  . 
Saignel6gicr  —  Cham  •  de* 
Fonds  

Vverdou—Öt  Croix  .  .  .  . 


1680  490  m,9»  i  .  19  i 


108;m  M  M^;80,m 


I 


ByM.  9,S,l<Mn,  Ift 

!  i 


1586,400  6801690  ,  9    19  |  6^ 


lHdO;460  m 


98)00: 1,M>  JI6,ao  86,«»  d,oo  8,0  18^;  76 

.Iii 


660  S    18  j  9,10  199,10  2fii>  47,m  30^  13,oo  ifl  I6,7»i  tiO 


1620  4!V0  640  650  2  12 
1590  460  640.  660 1  9  12 


7,10  121.90  46,M  96,70  8,00  ä,v  I4,3S0  70 
7,70  iSa^j  1,70  49,00  87,iO ,  9,M,  St«  U,a8«,  76 


160(>  860  64U  6(K)|  4    14  I2,W|166,M.9,mi«Ö/lo  iüfla  14,40  6,0  16,»oi  90 


l'JdO  855  660  640  4  12 
1900  3601640  610 1  4  14 


1230  KH)  680  (>40    4  19 


8,10  110,40  1,^3  6t),w  60,ou  6,00  2,o  ll,4&o  55 
7,i«^106,44,  l|fi6  67vOO  67,100  7,M|  8,3,10,400  66 


9,w^l66,00|  ^  87,1«  1 87,1«  ^  7,00.  4,1  I3,n«  46 


1060^830  490^650  4 

OUU  250  380  460  4 
1010  280  .426  600  4 


19    6,l0j  8ü)>0|  l^|40,M|40blO.  8,01  1,8  lO^SM  46 

12  42,00  0,7j  24,00  24,oo   3,00  Ü,«  7,»i»  30 

12    6i7t,  78,91  1,01  34tm ,  84,10  8,M  1,0  9^15  40 


Dil-  < 'oinpiiniMl!>«k'imotivcn  Sy^-tem 
Mallel  waren  narh  Üiirbey  End»-  1894 
auf  den  «uropMisciKm  Eisenbahnen  vcm 
0.60  Mir  1,435  ni  Spurwcii«-  mit  152  k 
viTtiC'tfH;  nath  (It'ii  atif  di-r  Zmtralljahn 
guiuaehton  Erlalinuigi  n  Ix  tnigi-n  dif  Er- 
sparnisste  bei  den  Lokomotivreucnings* 
ko.it.  ti,  \v<>k'hf  hc\  diesem  System  orzielt 
wunifn,  15-22%. 

Sfbr  beacbtrnswmh  iest  der  Vi  rglt  icb 
Tswischeii  dctn  Kuhienverbrnnchi^  dnr  Mo* 


^ull«)k»<ni(ifivi  !i  iiml  (h  r  M.illftVrhcn  ("<>ni- 
pouiKlU)kuui<  »tivcti  /lu t  dor  Uhiltischt^n  Eis.*'!!- 
bahn  (Landc|uarl— Davos,  Spurweite  1,00  m): 
iH'i  di-n  «.Tsicn-n  «Tgal)  sit'li  für  »las  Koko- 
uintivkilnnii'tt  r  «'in  K(»hl«'nv»>rl)raTich  vnu 
16,3,  l»ci  Mjiliit  »'in  solcher  vuu  10,7 
M'as  einer  Erspamiss  von  84*/«  ^eictakommt, 
Dif  Vfrtuni'llnk'imnthi'n  linbrn  «iioh 
auf  sc'hmabpiu-igi-u  Eisenbahnen  ansehn- 
liche Li'istiuigen  Aufouweisen.  So  befördert 
diese  Type  hei  einem  Ucibungsgewicht 
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von  40JÖ  t  aiit  (li>r  Hhütisclu  n  Eiscnlialin 
Zl\g*i  von  70—80  t  iifH-r  15'/,,) 
18  km  Grschwiiuiigki'it  ;  für  «'inen  Zug  von 
TO  t  enteprieht  dios  einer  Arbeit  von  960  PS 
oder  5  1*8  flir  das  (^iiadratin<'ter  H(.'izHilc'h<'. 

Bit!  dn'itach  |j;-ckiii»pfltcn  Mogulloku- 
motiven  rtf-r  nichrg'onaiuirfn  Scbmaltipur- 
bahn  bt  fönli  ni  )i<-i  25.7  t  Kuibungsgpwicht 
46  t  M'hwcrf»  Züg»'  ül)«T  Rjuni'fMi  vnn  4W,„| 

Auf  der  Eibcobaim  Vverdun — ht.  i.'roix 
(1,00  m  Spurweite)  führen  die  Mallefschen 
Lokoinotivon  100  t  8Chw<»r<'  Züg«-  ilhrr 
Ptri}rtiii?r<'n  von  30"  '""^  6ß  *  «h.T  46%! 
mit  16  km  Ui-.srliwimligkeit  iu  dt-r  S?tujuU'. 

Die  schwerste  Lokomotive,  die  nach 
d«>m  Hvsfi  III  Mftllf't  HUsgcfttlirt  unr^l.-  und 
die  iii  Europa  beisUglich  Zugkraft  unüber- 
troffen dasteht  ist  die  sechsfach  ge- 
kuppelt«' Tt  iid<  tiokouir.tiv«>  dt-r  Coltlinrd- 
hfihn.  Sir  lH-!sitzt  lOfKX)  k;:  Zti<rkni ft  In'i 
750  l'Ü  btarkr,  was  4,8  l'S  tiir  das  ijm  iU  r/,- 
fläche  engiebt;  diese  Lokomotive  hat  400  t 
8chw«'rt>  Züg«'  idx  r  KaniiK-n  von  iG'Voo  Ol'* 
90  km  in  d«'r  Stinidi'  h»;l"nrd«-rt. 

Die  £rfaliruiigi-n  mit  dieser  ausser- 
gewOhnlich  schweren  Lokomotive,  deren 
Achsdnii  k  v.hi  14,4  t  .m  d>'r  gegrnw;irtt<r 
gezogeuea  (Frenze  angelangt  ist,  siud  nicbt 
gerade  ermunternd.  Im  Jahre  1894  bat 
diese  Lokomotive  niu-  12712  km  durch- 
laufen, sie  war  84  Tage  im  Dienste,  dagegen 
245  Tage  in  der  Werkulütte,  so  da^s  auf  die 
Ansbessemngen  67,10%  der  Tage  entfallen, 
während  flti<li  i>  Lokomotivi-ji  nur  28,22<*/n 
der  Tage  in  der  Werkstätte  standen.  Aueli 
was  den  Oel-  und  Koblenverbraueb  aidangt, 
so  sind  die  Ergebnisse  nicht  besonders 
friiii'^ti'^  m  nftineTi.  Wird  aber  erwogen. 
da*(.s  diese  l^okomotive  erst  seit  kurzem 
dem  Betriebe  übergeben  war,  so  berechtigen 
die  bis  Ende  19H  geinae Ilten  El*ffllirnn<.'i-n 
keineswegs  zu  «'im-r  Mhnüligen  Henrthei- 
luug  dieser  Ty]>e,  zumal  besiuuders  Uber 
eine  nochtheüigo  Einwirkung  auf  den  Ober- 
bau keine  Beobaelitini^-^'H  vorli<'g<'n.  Aller- 
dings bat  die  Eiidühnnig  dieser  Lokftniolive 
mit  ihrer  bcdeuti-ndcn  Zugkraft  noch  koine 
weitere  Nachahmung  gef\mden,  was  die 
Ansi<'lif  «lerer,  «lie  nencnlings  für  F.in- 
führung  vieler  und  verbältniHwmässig  leich- 
ter Züge  im  Interesse  der  Schonung  des 
Oberbauf's  verfe<  hten,  mittelbar  2U  bestäti- 
gen ^r*'f^"iynirt  ist. 

Von  «icn  906  Lokom«»liven  dt^r  scliweizt?- 
rischen  Btsenbahnen  waren  077  =  74,7^« 
mit  d«'r  kontinnirlielien  Hn-nis«-  iuis<,r'"rüstei. 
Auf  die  Westinghousebremse  eutfullen  445 
Lokomotiven,  auf  die  Wenger'sche  Schnell- 
bremse III  Lokomotiven.  Klose's  Dampf- 


1 


bremse  ist  auf  der  Brilnigbahn,  sowie  «I«mi 
Pm  nier()l>erlan«l}i!ilmen  (iM'ide  schmalspurig) 
un«l  der  Eisen lialm  liorschach — ileideu  ein- 
gefDhrt;  Heberlehi'B  Reibungsbremse  hat 
Ulli'  auf  der  TOssthalbahn  Anwendimg  ge- 
funden. 

Die  Züge,  deren  Falirgesch windigkeit 
durehscbnittlicb  60  km  in  der  Stimde  be- 

rrfi{^.  werden  bei  «b-r  .Jura-Simplon-Hahn 
eh-kU'iscb  beleuchtut;  die  Vereinigten 
Schweixer  Bahnen,  sowie  die  Gotthardbahu 

beleuelit«  ii  ihre  Züge  mit  Qas,  welehes 
naeh  System  i'intsrli  mit  einem  Druck 
von  11  Atniosphiii«  II  zusauimeng«'presst 
wird. 

Aus  (U'in  r- iclu  ii  Stoff  «Ifvi  dt  i-  Vit 
fa«ser  seinen  I.A>seru  bleU'l,  seieu  ferner 
die  Me».Hungen  der  Widerstände  von  drel- 
und  vieraelisigen  AVagen  i)er\'orgeh«dn'n, 
wii'  >i<-  am  11.  X'ivr  iiilii-r  1894  auf  der 
Ötn'ck«'  Erstfeld  —  lirunnen  durehgefllbrt 
wurden;  die  Ergebtiisse  dieser  Versuchs- 
fidirten  .sprechen  zu  gunsten  der  Truek- 
wagen,  d«'r«'n  Widerstjlnd«-  di<!  llillft«-  des 
Widerstandes  der  dreiachsigen  Wagen  be- 
tragen. Diese  Ueberiegenheit  der  Truck- 
wfip-eii  wiirdi'  ilhrifr^ns  niicli  nni  (b  r  schmal- 
spurigen k.  und  k.  Busuabahu  festgestellt, 
woselbst  die  im  Jahre  1894  dnrchgenihrten 
MessungiMi  «  in  gleiches  Erg«'bniss  hattfm: 
es  ist  <ler  Widerstand  d>M"  Tnickwngen 
gegenüber  dem  der  dreiachsig«'n  Wagen 
(mit  gekuppelten  Lenkachsen)  nm  volle 
46  %  günstiger  ermittelt  w«)rden,  trotz- 
«b-ni  hi<'r  die  Gesanimtradstiinde  (Entter- 
nimg  vun  Mitte  zu  Mitte  Drehgestell)  fast 
das  doppelte  der  Radstftnde  der  dreiachsi- 
g»-n  Wagen  lietnifr«'n  (8.35  m  pcfrcn  5,00  m). 

ßarbeys  Werk,  di;s»eu  reiche  und  vor- 
nehme Attsstattring  der  Veriagsflrma  alle 
Ehre  macht,  sei  allen  denen  wMrmstens 
«•mpf<dd«  n,  die  sich  für  die  Fortschritte  des 
Eisenbahnwesens  inieressiren. 

F.  2eiula. 


Zimmermann,  Dr.  H.,  Geh.  Oherbanrath. 
Die  Schwingnngen  ein«'s  Tritger« 
mit  bewfjrfer  I.n-^t      Mit   9  in  den 
Text  eingedruckten  Holzschnitt«  !».  4  Ta- 
bellen und  4  lithographirten  Tafeln. 
Herlin  1896.    Verlag  v..n  Wilh(?lm  Ernst 
X  Sülm  («iropius  sch«'  lUicli-  und  Kunst- 
Imndliuig).   8».    46  Seiten  Text. 
I       Die  Frage,  ob  und  in  wachem  Masse 
dii   Wirknn<r  der  beweglicln-n  Belastungen 
;  auf  die  Tragwerke  der  Ötrassen-  und  be- 
:  sonders  der  Eisenbahnbrilcken  durch  die 
'  Geschwindigkeit  der  in  den  Berechnungen 
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nis  ruhr-iu!  vnrrjnsf^fsctztcn  Einzrllaston 
gesteigert  ^^■t'rde,  war  bisher  vom  btaud- 
pimkte  der  Theorie  aus  eine  ziemlich  offene. 
Da»  wis8en0clmftlic-he  Ih-(4h1i;in,  das  hier  zu 
lösen  ist,  gestaltet  sich  iiilmlich  äusserst 
verwickelt:  der  Druck,  deu  eine  rollende 
Laat  ftiif  den  Trftger  auaObt,  wird  beoin- 
flnsst  durch  dcs-.  n  Dni  i  libiogung  uml  «liiivli 
dio  Falu'geschwindigkeit  der  Lust,  uiid  die 
GrOsso  dieses  Druckes  hecinflusst  nun 
wiederam  die  Durchbiegung  des  Träger« 
ttiid  damit  die  Fomi  «ier  Hnhn.  auf  der 
»ich  die  Last  bewegen  nuibs.  Da»  ver- 
wickelte Gesets  der  gegenseitigen  Abhfln- 
gigkeit  dieser  Grössen  streng  matheinatiseh 
darzustellen  und  aufzuklären,  ist  bereits 
von  maucbcu  Forbcheru  vcrsuclit  wurden. 
Die  Lösung  des  Problems  seheiterte  sei^ 
her  an  di  r  ^r  v-srn  Schwierigkeit  der 
hierbei  sieh  urgebeudeu,  uiiiOsbar  erschei- 
nenden, mathemAtSschen  Formeln.  Die 
ausfBlircndt  Technik  half  sich  inzwischen 
in  anderer  Weise.  Wnlirctu)  üirin  frülier 
eine  Zeit  laug  befiü'chtet  hatte,  die  Imlie 
Geschwindigkeit,  mit  der  schwere  Lasten 
über  die  eisernen  Trager  einer  Brücke 
hinrollen,  verbnnd«?n  mit  den  durch  die 
Uiu'cgelmäbsigkeit  der  Balui  hervorgerufe- 
nen Stössen,  mfisse  die  Durchbiegungen 
(h'r  Ueberbautt'n  -:ti  ifroni  tnid  ri.ts  (\r 
tlUgc  de»  Eisens  ao  uiigüiuitig  beeinlluhsen, 
dass  der  Bestand  des  Bauwerks  in  abseh- 
barer Zeit  gefithrdet  sei,  bestätigten  neu<'r 
dings  genaue  Messunsren  i)ei  ausgefUtirten 
Brücken  wied<'riiuU  die  erfreiüicho  That- 
sache,  dass  die  Durchbiegungen  der  BrtLckcn 
unter  der  T.ast  sclnH'lliahn'uder  Züg»-  kei- 
neswegs bedeutend  höher  sind,  als  bei 
gleicher  ruhender  Belastung,  und  dass 
auch  infolge  der  stosswcisen  Beanspruchung 
'  !'i>-  Zuii.tliiiir  flcr  DurchVitcuinigen  mit  d«'r 
;6eii  kaum  stattgetuuden  hatte.  Uicrdui'ch 
beruhigt»  ^d  mau  sich  dann  Jenem  schwie- 
rigen, wisBenschaftlichen  l'ruhh'ni  gegcn- 
flber  in  einer  für  die  Traxls  ciiisiweiien 
ausreichenden  Weise  damit  ab,  dass  man 
ttlr  die  mit  grosser  Schnelligkeit  bewegten 
T.ii^trii  den  Betrag  der  in  die  Rechnung 
einzoführenden  Kuh  »lasten  ilurch  mehr 
«der  weniger  willktirlich  gewählteZoschJäge 
crhölite,  'ider  auch  die  fOr  das  Material  zu- 
zulassend*'  Hfv'Mi^pnu'lum^'  f^bcT>«M  willkfir- 
lieh  verminderte.  Kein  WonUer,  ilass  hei 
der  noch  herrschenden  Unsicherheit  in  der 
Theorie  s<);;ar  die  Vorstellung  liier  und  da 
Bfxlen  gewinnen  konnte,  die  Durchbiegmi- 
geu  der  Tragwerke  bei  M-lir  schneller  Vor- 
Hbcrfahrt  der  Zflgc  könnten  erheblieh  ge- 
ringer werden,  als  bei  ruhender  Belastung, 


mI;-  .ih  infolge  der  hohen  Geschwindigkeit  die 
'  Lasten  gewissermasscu  „keine  Zeit  lUndcu**, 
1  ihre  volle  Wirkung  auszullben! 

D«;m  unermüdlichen  Scharfsinn  des  auf 
.  dem  Gebiete  der  mathenmtischen  Behand- 
I  limg  technischer  Aui'gabeu  hochverdieuten 
I  Verftissers  der  vorliegenden  Schrift  war  es 
\'r,rbi'li;i!icn.  mit  seinen  kläi'cri  iiiui  ri<I;j:c- 
richtig  aufgebauten  mathematischen  Ent- 
wicklungen volles  Licht  in  jenes  schwierige 
Problem  zu  bringen.   Zur  Bestätigung  d«'r 
erfa!inin;;if^m?i<sicrf»n  BiM.lrachtnng  und  des 
I  allgemeinen  techiiischeu  Gcftlhls  ist  für  den 
I  mathematiseh  gebildeten  Techniker  hier 
der  sln^ng   wissenschaftliclie   Beweis  er- 
bracht, dass  ;ttt-j  fler  hohen  Gesehwindiprkr  it 
der  Eisenbalnizüge  sich  doch  in  der  Tiiat 
I  nur  eme  unerhebliche  Steigerung  der  Durch- 
biegung und  der  He.iiis](rucliiinp  di'<  eisf-r- 
I  nen  Tragwerks  der  BrUckeubauteu  crgiebt. 
Der  Verfasser  gicbt  auch  —  und  dies  ist 
von  grosser  praktischer  Bedeutung  —  ilie 
Mittel   und  Wege  ,iti.  ffir  eiiizelne  Fälle 
I  diese  Steigerung  der  inanspnichnalune  je 
I  nach  der  In  Betracht  kommenden  Geschwin- 
digkeit der  wirkenden  Last  zahlenmässig 
Cestzn-telleji      Dabei    niusste    die  Unter- 
suchung alltnding»  zunächst  von  der  Voraus- 
!  Setzung  ausgehen,  dass  der  Träger  selbst 
^•ewicht'^lns  ist,  uncl  auf  den  eitifaeheren 
Fall  beschränkt  bleiben,  dass  der  Träger 
'  nur   dtirch   eine    einzelne  Last,  deren 
Masse  im  Schweri>unkt  vereinigt  ist,  bean- 
'^pnirht  wird.    Aus  tlen  gewonnenen  Er- 
gebnissen    lassen    sich    leicht  weitere 
j  Sehlasse  auf  das  Vertialten  bei  mehreren 
:  hintereinander   folgenden  Lasten  ziehen. 
Die  Untersuchungen  zeigen,  dass  bei 
den  im  Eisenbalmbetriebe  vorkommenden 
'  Geschwhidlgkeiten  die  tiefte  Lage  des  Last- 
punktr-^  ■^trt-.  nur  wenicT  hintrr  d<  r  Tni^r*  r- 
I  mitte  (im  Sinne  der  Bewegung  gerechnet) 
•  erreicht  wird,  und  dass  dementsprechend 
j  auch  dasgröSBte  Biegungsmoment  für  einen 
Träger  von  gleichem  Qu.  rschiiitt  in  der 
^  Xälie  dieser  Stelle,   ebenfalls  iiinter  der 
'  Trügermitte,  ehitritt.    In  anschaulichster 
Weise  werden  die  Kunvn  d<  r  In  wogten 
Masse,  welclie  über  eineii  Träger  rollen, 
als  Wcllciüinien  im  Vergleich  mit  den  Seu- 
'  kungslinien  für  die  gleiche  ruh<»nde  Be- 
lastung dargestellt.    Für  die  in  der  Praxis 
I  im  aligcmcinen  vorliegenden  Verhältnisse 
kommt  der  Verfasser  zu  dem  beacbtens- 
I  wertheil  Ergebnisse,   dass  die  grösste  in 
Betracht   k<niniiende  Zunahme  der  Bean- 
••'pruchung  rund  14%  des  eutsprechendea 
{  Warthes  fUr  ruhende  Belastung  betrIfL 
I       Wenn  auch  das  genaue  und  vollständige 
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Studium  <ler  hervorrn^eiulen  Arbeit  nicht  i  Aber  die  Ansnutznng'  der  Masebincn,  aber 


olmt'  «'in  Vi(  trHi  lirlii  hi  -  Mass  von  nuit!»'' 
matiscluT  bcluilung  uiOglich  ist,  »u  luuss 
doeh  jedem  Techniker,  dem  die  wissen- 
.-(■ImtTtlirlH-  Kricenntnis»  raathfraatlsch-tech- 
)iisi-ti<T  V(ir}j;lii£r<'  Jim  Tfcr/cn  H''jft,  »Irin- 
gi'iiü  t-'niptulih'U  wcnlou,  sicli  \vi>ingstt!us 
▼cm  den  aberraschenden  und  wichtigen 
Erai  'iiii>-'  11  <l«>r  uiip-niciu  scliarfsinnipMi 
üutersucliuiigcii  aus  tlmi  vorliegcinh'n 
Werl«  Renntni88  zu  verschaffen.     F,  B. 


rlfii  STrniii-  und  Arlx-itsv^rhrntn-h  .mf  (i«s 
VVag»'nkilometer,  ührr  die  WioUcrgüvvin- 
nung  der  Bremsen »  rgii*  hei  der  Thalfahrt 
df-r  Wagen,  üIxt  dii>  Förth  iimiir  des 
Stromes  und  ühcr  einige  Xclx-neinrichtiin- 
g«ii  der  el«"ktri»eüeii  Ualiiion  (Tidephon- 
und  Signaianlagon,  Regolireinrichtungen  fltr 
Hi'lastungsM'lnv-niknngt'n  und  «drktriBChe 
Ileüsuug  drr  8trass('nbalnnvjig«'n). 

Wenn  drr  Vt  ria^.sor  in  scinor  Sehlufs-s- 
bemerkttug  besonders  hervorhebt,  da»» 
man  von  «-iner  der  hier  ht»hMnd«  lr»Mi  He- 
rechuuugen  iu  Bezug  auf  Genauigkeit  nicht 
meitr  verlangen  dttrfe,  als  sie  zn  leisten 
vermaf^'.  so  kann  man  d<'m  nur  Ueipfliehten. 
Die  rieiitige  Krkeiintni^s  ülter  ilie  (Jeiiauig- 
der  „Sammlung  elektrotechnischer  Vor-  j  kcit  de:*  Ergebnisses  einer  Rechnung  im 


Coraepiuii,  Dr.  Max,  Oberingenieur.  G  ruud- 
lagen  fflr  die  Berechnung  und  den 

Bau  von  elektri-dicTt  Halmen  und 
deren  praktische  Uenutzuug  (aus 


rriige".  Iieraus^ejjfclx'n  von  l'rof.  Dr.Emst 

Voit).    Mit    2    AblMlilunurii.  Stiitf«r;irt. 

Verlag    von    Fi-rdinand    Enke.  1896. 

40  Seiten  Text.  8«.  Preis  1  M. 
Der  lebhafte  Aufselnvung.  der  alch 
ge-renuärtiff  in  Deutsehland  im  Bau  elek- 
trischer Strassenbahnun  und  eleklrotech- 
niscber  Anlag(>n  ttberhaupt  vollzieht,  ttbt 
aueh  eine  gewis-c  Küekwirkinig  auf  ilit^ 
elt'ktniteelndselie  Literatur.  Xielit  nur  zahl- 
re-iche  tiieuretiselie  Werke,  die  den  neuen 
Erscheinungen  und  Gesetzen  auf  dem  Ge- 
liieN'  der  KlckTiizirrir  mit  (I'-in  vollen  Hiist- 
zcug  der  inatli«>inutiseli  pliysikalisuheu 
AVissenschaftcn  zu  Leibe  gehen,  i<md  in 
der  letzten  Zeit  nnf  dem  Hiiehennarkt  er- 
Hcblenen.  sondern  au<'li  eine  Anzahl  mehr 
techiüsclier  Schriften,  die  sieh  ausschliess- 
lich an  die  thatsAchlichen  Ergebnisse  und 
ihre  praktische  V<'r\verthung  halten,  un«l  für 
deren  Vei-st.'indniss  weniger  wissenseliaft- 
liclie  Vorkeautni-sse  vorausgesetzt  werden. 

Zur  Zahl  der  letztgedachteu  literari- 
-chen  Erzeugnisse  geh«"irt  auch  d,!-  vr  r 
liegende  kleine,  lieft,  das  sich  die  einge- 
hende Behandlung  der  Grundlagen  fttr  die 
Hereclnumg  der  i  !■  kirlselien  Bahnen  zur 
.\ufgabe  gestellt  hat.  Der  Verfasser  ent- 
wickelt zunUclisi  die  Bereeiinung  der  zur 
Fortbewegtmg  eines  Wagens  erforderlichen 
Leistung  an  Zugkraft  uiul  ilaraus  die  er- 
forderliche Gesamiutleistiing  für  den  regel- 
mässigen Betrieb  einer  Bahn.  Daraus  \ver- 
den  dann  de«  weheren  die  Grössen  der 
>f.-tschinenleistuiig  abgeleitet,  für  deren  Be 
Stimmung  zugh>ich  eine  uberhichtliche  Ta- 
belle gegeben  wird.  Die  StrnsHenI>nhn- 
berechnung  wird  sodann  an  einem  Bei- 
spiele in  fJezug  auf  Ermitf Iniig  <ler  Strfini- 
stiU-ke  und  der  .Maschiuengrosse  tlmchge- 


screng  mAthematisehen  Sinne  gegenllber 

der  (Jenauigkeit  der  der  l'echmnig  zu 
Ginnde  gelegten  einzelnen  Faktoren  ist  im 
allgemeinen  nocli  auffallend  weni;;  ver- 
breitet, und  ui  technischen  Rechnungen 
wirfl  dagegen  jioeh  immer  ungemein  hiiutlg 
Verstössen;  mit  viel  Aufwand  an  Zeit  und 
MOhe  glaubt  mancher  eine  hohe  GcnAuig- 
keit  zu  »  ireieht-n.  die  bei  schärferer  I'rll- 
fnng  sieh  *lin-li  .th  eine  nur  eingebildete 
erweist,  <la  einzeln«-  Faktoren  in  der  Kech- 
nnng  vorkommen,  die  mehr  oder  weniger 
willkürlich  gewiUdt  wcnieii  ninssten.  Es 
ist  nicht  «»hne  Werth,  wenn  man  sich  über 
die  thatsSehliehe  Genauigkeit  der  zu  ge- 
winnenden Ergebnisse  der  K<-clUlung  In 
jedem  einzt-lnen  Falle  kinr  wird. 

Die  Ausführungen  des  Verfassers  be- 
anspruchen Übrigens  nicht,  crschl^pfende 
Unti'rsuchuiigeii  zu  sein,  wollen  vielmehr 
nur  Fingerzeige  vom  praktischen  Stand- 
punkte aus  gelK'ii,  aber  gerade  solche 
haben  für  da«  vorliegende  Gebiet  gewiss 
Bedeutung.  F.  B, 

Gysin,  .1.,  Ingenieur.    Tafeln  zum  Ab- 
stecken   von    Eisenbahn-  und 

Strassenkurven  in  neuer  Thei- 
luug  (Zentesiniatthcilung).  2.  Auflage. 
148  Seiten.  8».  Ih-eis  gebunden  4,00  M. 

Verlag  Von  Gebr.  Lüdin.  Eiesfal  SehwiMz). 
Durch  <las  Ersciieineii   dieser  Tafeln 
dürfte   eine  Ijttcke  in  den  vorhandenen 
Hilfsmitteln  des  Eisenbahntechnikers  zum 

.\bs(eeken  Von  Eisenb.rl i r,k rüintTiiitifr<'n  aus- 
gefüllt sein,  da  Tafeln  in  Zente?>imaltheUaug 
von  ehiiger  praktischer  Bedeutung  bis 
jetzt  noch  fehlten.  Diese  Lücke  hat  sich 
dem  Verfa-^er,  wie  im  Vorwort  erw;lhnt. 
l>ei  seiiH  T  nu  hrjährigeu  Beschäftigung  beim 


fahrt.    Wcit<'r  folgen  noch  Betrachtungen  ;  Traciren  von  Sekundürbahnen  um  so  mehr 


88* 
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ftthlbHi'  gemocht,  hvhn  Aiisstecken  die* 
sor  BaliiKMi  nur  Iii  Ali-it*ckuii^siiiftlii ido 
mittel  l'üripherit'winkol  mit  VoitheiJ  aiixu- 
wendeii  ist. 

Bei  d6ll  llit'rl)oi  vorkoinnu'iuleu  Bc- 
rechnungon  hat  <li<'  Zfiilcsiin.dtlioiUinti^  vor 
der  alten  Scxagcsiiualtheiluug  den  Vorzug, 
dass  beim  Dezimalzahlensystem  das  Hecli- 
ii'Mi  i'iii'ictitort,  somit  '/fit  yr^-^prirf  im«l 
wcaigL-r  Anlas«  zu  Keelicnfehlcni  gegeben 
wird. 

Die  gcgrlK'Uon  Tnlu'ik'n  /eigen  eine 
übersichtlicitc  (iml  praklisclie  Eitu-iciitvuig. 

Wenn  am  li  liii-sc  neue  Theilung  sich 
vielleicht  tinr  langsam  allgemein  in  den 
Technikerkri'isen  Eingang  viTschattcn  wird, 
so  dürft»>  diucli  dieses  Werk  docli  einem 
gewissen  Bcddi'fnisä  Keehnung  getragen 
Min  und  dasaelbe  bet  vielen  Fachleuten 
des  Eisenbahnbaues  eine  gat»  Aufhahme 
linden.  JR. 


6y8ia,  J.  Ingenieur.  Feripherlewinkel- 

tafeln  zum  Ahsteekeu  von  Eisen- 
li.iliii-  und  Strassenkiirven  in  aller 
T  In-  i  I  u  ng  (Öexagesimaltheilung).  2.  Auf- 
lage. 86  Seiten.  8*.  Preis  gebunden 
2,30  M.  Verlair  von  Gebr.  Ladin,  Liestal 
i'Pi'hw«'iz\ 

Diese  Talulu  sind  neu  eiugerichttil  für 
die  Abstecknngsmetliode  mittels  Peripherie* 

Winkel  (Anwendung  des  Theodoliten).  Diese 
Metiiüde  «lUrfte  hei  den  Krümmungen  mit 
kleinen  Hulbmeüscrn,  wie  sie  bei  Ivlein- 
bahnen  vorkommen,  des  geringen  Raumes 
wegen,  den  sie  erfordert,  mit  Nnf/fu  an- 
'wendbm-  sein,  ziuuid  bei  KJeiubuhuen  viel 
mehr  Krflmmnngpn  eingeschaltet  werden 
müssen,  als  Iii  \'olll>alineii,  und  so  ein 
leichtes  imd  Mhneiles  Berechnen  der  IV- 
ripheriewinkel  von  um  so  grösserem 
Werthe  ist 

lim  flen  zur  Alisti-ckung  zu  benutzen- 
den l'eriitheriewinkel  zu  erhalten,  sind  für 
nin  genau  in  ni  und  cm  gegehenes  Bogen- 
stüek  nach  den  Tafoln  von  Morawitz. 
Krünk<'  u.  s.  w.  allztt  \  iele  Ziisanniienziili 
lungL-n  uaszufUliruu,  wilhrend  die  Anzald 
dieser  Arbeiten  durch  die  neue  Tafelanlage 
nm  die  Hälfte  herabgoniiudcrt  winl.  iuclem 
man  für  die  I^ngenliingen  von  1—109  m 
und  1-  lOü  em  <lic  Whikelwerthe  «lirekt 
abk'8«'n  kann. 

Al>  Aidiang  zi  "ut  .  jn'  T.it'i'l  die  I.iiiigeii 
d«>s  äusseren  und  iuiiereu  .ScliieuenstrAugei» 
luid  die  ITntcrschioilc  derselben  fttr  Volt- 
tipur.  nir  l  in  und  0.75  m  Spunroite. 


Auch  diese  Tafeln  dürften  si«  ii  lU 
praktisch  gut  vcrwerthbar  erweisen.  E. 

Meyer,  A.W.,  königl.  li«-gierun^-sl><iinni  ister. 
Kalender  für  Eisenbahuie chniker, 
b.  gründt't  von  Edro.  Heusinger 
von  Waldogg.  24.  Jahrgang  1897.  Mit 
einer  Beilagt\  i  iner  neuen  Eisenl»ahii- 
karte  lu  Farbendruck  und  zahlreichen 
Abbildungen  im  Text.  Wiesbaden.  Ver- 
lag von  .1.  F.  Bei^mann.  l*reis  gebun- 
den 4  M. 

Der  alle,  von  lleiisinger  von  W.ddegg 
begründete  Efsenbahnkalender  tritt  uns  hier 
in  seinein  24.  Jahrgange  vor  Augen,  ge 
wiss   ein  Bewi-is,   in  wie  richtiger  Weis»; 
ursprünglich  der  Verfasser  und  spiiler  sein 
Nachfolger  dem  BedQrftiiss  nach  einem  der- 
artigen prak'i'jc  h'  n  T  i^cheidinrli"'  zn  ent- 
sprechen ViMtitanUen  haben.  Der  gebundem* 
!  TheÜ  mit  dem  eigentlichen  Kalender  ent- 
[  hält  das.  was  der  Eisenbahntechniker  haupt- 
saehlicli    luf  dem  Ranplntze  und  auf  der 
Strecke  braucht:  Formi  ln  aus  der  Mathe- 
matik, technische  und  physikalische  Zahlen- 
tafeln.  Vennessungsw«'sen.  TjOhnlafeln,  An- 
gaben für  den  Srreck«>iulienst  und  SlatiÄti- 
I  sehes.   (Das  Kapitel  über  die  Moiuerbauten 
'  dürfte  hier  am  ersten  zu  entbehren  sein.) 
Die  »rehfftPtf  Bi'ilnfj;'!'  wird  tlnreb  tc<rlmi>rlie 
Abhandlungen,  gesetzüchc  Bestinunungen 
I  und  Normen,  und  technische  Statistik  ans 
dem  Gebiete  des  ICisenbahnwesens  ausge- 
füllt.   Zum  Öchluss  sind  die  n.Miiihat^esten 
I  Fabriken  für  Eiseubahnbciiarf,  biahl-  luid 
4  Hattcnwerke  aufgeführt,  und  die  Beamten 
der  Eisenbahnen    des  Vereins  deiit-fli'-r 
Eiseubahnvr-rwaltungen  in  einem  Verzeich- 
!  niss  überbiehtüch  zusamniongestellt.  Be- 
zngsquellenh'sten  und  gi^schiiftlielic  Anzei- 
gen sind  rntcli  noch  heifje<reli(-n. 

Das  (ieljict  der  Kleinbahnen  wird  bei 
den  neueren  Jahrgängen  in  der  Beilage 
etwas  aUBftthrlicher  berücksichtigt:  wir  fin- 
den da  einen  Abschnitt  über  Neben-  und 
Kleinbahnen,  einen  über  Strasseubahneii 
imd  neuerdings  hl  der  24.  Auflage  ganz 
!n  n  hearbeitete  Abschnitte  flher  Drahtseil 
baluieu  und  über  Zaiiuradbahnen.  (Die 
beiden  letzteren  von  Geh.  Baurath  Walloth 
in  ('Mliiinr.) 

Der  Kalender,  dessen  Eintheilnnfr  ""d 
Inhalt  sieh  im  allgemeinen  als  praktisch 
und  branchbar  erwiesen  hat,  kann  daher 
auch  d<  n  Kleinbahntechnikcm  bestens 
einpfolilen  werden.  B. 
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Tenei«1i]tin  der  hei  der  Uedaktim  i 
lamfenen  Hücker:  ! 
Tkompttoo,  SitrsDiu  P.    Die  dynainoel«ktri> 
seben  MMcbiii«!!.     Ein  Hsadbnch   fttr  i 


Stiulireiide  der  Klektroteclinik.  3.  Auf- 
lage. Deutscke  Ueberaetznug,  besorgt  von 
K.  StTodcer  und  F.  V«aper.  L  Th«il. 
Uftlie  a.  S.  1806.  M.  19»-. 


Zeitschrifteuscliau. 


DeutKche  Ütrasstn-  und  Kleinbahn-Zeituug. 

(Biiker:  Die  Stnuaenbahn^) 

\No.  42,  43,  41  tr,.  }n,  .V.       fi51,  «?r7.  KKO,  702.) 
Maschinenbau  tiad  Verkchrswcseu  auf 
der  Berliner  GewerbeaiiBstelliing. 

Beschreibuiij^'  «iiiscbicnigcr  Borg-,  Feld- 
nnd  Troponbahben  nach  System  Eugen  Langen, 

ficr  Gasmotor  -  Strri-^ionbahnwagen,  System 
liUhrig,  der  elektrotechnische»  Ausstellung, 
iusbesioiidorc  der  elektrischen  Weichen*  und 
Signalstellung. 

[X».  45,  >s.  m.] 

Die  Gründung   >ler   Grossen  Berliner 
P  f  e  r  d  c  c  i  s  e  n  b  a  h  n ,      A  k  t  i  e  n  ge  sc  II  - 
Schaft,     und    deren  Verwaltung 
wRhrond  dt'.r  t^rÄtC'n  25  Jahre. 
Kurze  Mittbeilungen  über  die  (Gründung 
der  Gesellschaft,  die  am      November  1871  er- 
folgte, w}(hrcnd  der  Betrieb  auf  den  ersten 
Linien  er»t  >j  Jahre  sptttcr,  am  a.  Juli  und  am 
30.  September  1873,  erSlfnct  wurde,  und  Aber  dte 
Persönlichkeiten,  die  in  den  25  Jahren  des  Be- 
standes der  Gesellschaft  an  ihrer  VerwaUuog 
und  Beaufsichtigung  mitgewirkt  baben. 

i>i>  SchvtaU>purbahn.  ISäfi. 

[No.  H,  8.  im.] 

Rechuungsgeset/.    für    die  schweise* 
rischcn  Eiseubabnen. 
Darlegung  cier  Bedeutung  des  am  4.  Ok- 
tober 1806  angenommenen  Gesetzes. 

\No.  14,  !S.  m'.\ 

Kpnzessioni  rung  und  Bedingungen  für 
die  Strasscnbenutzung  in  deaVer- 
einigten  Staaten  von  Amerika. 
Scbluss  der  Mittbeilung  nach  Köstlera 

Werk:  lieber  Nordamerikas  Strassenbahnen. 

{No.  u,  s.  m.\ 

i^in  neuer  Buhrkopf. 

Mittheilung  über  einen  der  Firma  Bier- 
natzki  &  Co.  in  Hamburg  patentirten  Bobr^ 

köpf. 

{Ko.  16,  s.  m.] 

Motorwagen  iu  Pari^. 

Mittheilungen  fiber  Petroleum-Automobil- 

■\v;i;_'-<'ii,  iVi«'  in  Pari-  als  ('ffffiiticlie-.  ViM'kehrs- 
mittel  immer  mehr  in  Aufnahme  kommen. 

\No.  15,  s.  m.\ 

Dnrcb  die  Bufferstangen  bethlltigte 
Kuppelung  für  Eisen  bahufahr- 
aeuge. 

Besehreibungen  einer  durch  D.  R.'P.  60 127 


ge«cbütKteü  Erfindung  des  Lokomotivhcizerd 
Julius  Wagner  iu  Asebersleben. 

Dingler'»  Polt/technischen  Journal.  i8S6» 


[Jahrg.  77,  Bd.  302,  Heft  4  8.  HO] 

G eg e n w ä r t i go  11  n (i  in  A n ? s i c fi t  s t e h o u d o 
Vervullkuiiuanuiig  an  elektrischen 
SCrassen bahnen.  Nach  einem  Vor- 
trage von  C.  J.  Field,  New-York. 

I>ie  Angaben,  die  einem  Ulteren  Vortrage 
entnommen  zu  sein  scheinen,  beziehen  sieh 
ausscii!i(s-li(h  auf  die  nordamerikanischen 
Stra^iatubiihiiverhälluisse;  auch  die  Mass- 
angaben sind  leider  nicht  auf  das  bei  uns 
giltige  Masssystem  umgewandelt  und  in  dieser 
Form  wenig  brauchbar.  Die  Mittheilungen 
leiden  au  einer  gew  is^cu  obertlächüchkeit,  wie 
sie  in  der  technischen  Literatur  von  Nord- 
amerika allerdings  häufig  anzutreffen  ist.  Dass 
man  schon  jet/.t  die  Elektrizit.'it  aufs  bestimm- 
teste als  eine  Konkurrentin  des  Dampfes  auch 
für  die  grossen  Eisenbahnlinien  vorausbe- 
zcichnct  und  auf  diesem  Gebiet  groH.se  Um-' 
wälzungen  prophezeit,  erscheint  immerhin 
et«-as  kühn. 

Von  Interess«:  sind  die  Angaben  über  die 
bisherigen  VerTollkummnungen  in  der  Anlage 
und  den  Einrichtungen  der  elektrischen 
StrasseiilKihm  ii  Nordamerikas  von  Anbeginn 
bis  zur  Gegenwart.  Ilor  wesentliche  Vortbuil 
der  elektrischen  Betriebskraft  wird  darin  ge- 

ftitulcM.  'lass  sie  cbi'iiso  \-oriIii  illial't  bni  ganz 
kleinen  Betrieben,  durch  die  kiciue  Ortschatteu 
mit  einander  rerbnnden  werden,  als  bei  weit 
vcr/wi'igten  Liniin  in  ^-rossen  Städlfn,  die 
den  siürksteu  Verkehr  zu  bewältigen  haben, 
angewendet  werden  kann.  Ais  eins  der 
wosentlichstenErgcbnissc  trat  von  Anfang  an  die 
erzielte  Steigerung  in  der  Fabrgeschwintligkeit 
hervor,  durch  die  fast  überall  eine  erhebliche 
Zunahme  des  Verkehrs  hrrborgeführl  wurde.  — 
Die  Mittheiluugeu  über  die  iu  Aussicht 
stehende  Vervollkommnung  der  elektrischen 
Strassenbahnen  haben  wir  übrigens  in  den 
Aufsatz  vergeblich  gesucht 

EkklrotechimcJiP  h'mi'/srhau.  MHiiy?. 

[Ii.  Jahr,j.,  No.  2,  S.  24.] 
Die  t'n  n  I  |> 1 1  iisterbahn    ii\  Budapest. 

Dr.  J.  Kolliuanu.  Frankfiirt. 
Iii  1  voi^uheben  ist  liie  Angabe,  dass  die 

Rentabilität  der  Budapester  elelctrischen 

Stadtbahn,  di<'  ninh  vor  wenigen  Jahren 
stark  in  Zweifel  gezogen  wurde,  sich  glUnzcnd 
entwickelt  habe.  Die  Einnahme  für  das  Wagen- 
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kilometer  betriiir  im  Jnhrp  I^r,  34  Kr.,  die 
Betriebsaufigabe  15  Kr.,  «he  Divtiitiudti  lU'Vo- 
Dabei  wurden  17,3  Millionen  Fahrgaste  beför- 
dert und  1,S8  ^lillionen  fl.  dafür  \'('r<Mmiatii]it. 
Dieses  Vntemeliuicu  ln-siut  12,1  kiu  doppel- 
gleiaifpe  Bahn  mit  unterirdischer  und  Kv«  km 
mit  oborirdi-clier  Zuleitung;'.  Das  Ergcbniss 
wird  al-.  um  sn  gl.ln/.ender  bcKcichnct,  da  die 
Kosten  der  unterirdischen  Stromzutuhrung  j 
«ntserordentlich  hohe  seien,  dat^  Betricbasystotn 
durch  Strassennmbauten  hKnfig  gestört  werde, 
und  gegenüber  der  oberirdischen  Srrotnzoffih- 
rang  etwa  2U"/o  Strom  mehr  verbrauche.  — 
Auch  der  neuen  Unterpflasterbahn  wird  ein 
ähnlicher  Erfolg  für  die  Zukunft  in  Aussiebt 
geatellt.  (Vergl.  auch  S.  686  dieses  Jahrgangs 
der  Zeitschrift  für  Kleinbahnen.) 

[14,  Jahrg.,  No.  3,  S.  i5.\ 
Trambahn«'!»    njit    iintcrirdi.schcr  Zu- 
leitung in  New-Vork.    Von  G.  Dary 
(L'felectricieu  i.   Mit  8  Abbildungen. 
Auf  Grund  nordamerikanischer  und  engli- 
scher Angaben  wird  über  die  ausgezeichneten 
Ergebnisse  des  System.s   der  unterirdisdien 
Zuleitung  der  Metropolitan  Trnction  Company 
in  New-Yorlc,  wie  es  seit  länger  als  einem  Jahr 
in  der  Columbus-  und  Lenox-Aveiiuc  im  Be- 
triebe ist,  Bericht  erstattet.  (Vergl.  Zeitschrift 
für  Kleinbahnen,  1895,  S.  136.)  Die  Anordnung 
des  Kanals  mit  der  doppelten  Stromleitung, 
die  unterhalb  des  Schlitzes  su  beiden  Seiten 
angebracht  ist,  die  Bauart  des  Stromabuohniers 
ird  •rciiau  luvsclu  icben  und  abgebildet.  Als 
Quelle  in  Bezug  auf  die  Mittheilung  wegen 
dervorzüglichen  Bewlihrung  des  Systems  »ueb  , 
während  de.s  WinU-rs  iiei  .Schnee  und  liegen 
wird  der  Scientific  Amcriran  angeführt.  1 

Knginterhuj. 

\BJ.  (j2,  N».  m?,  im,  .S.  485,  ö44.\ 
Electric  Traetion.     Von  PhiL  Dawson. 
I'ort^-^etzungea  No.  60  und  61  der  Auf« 

satzroihc. 

Ueber  die  Verwendung  von  Akkumttla-  ) 
torenbattcrien  als  Zugkraft.  Die  bei  den  Ver- 
suchen mit  !«olchen  Batterien  in  Birmingham, 
Paris,  Berlin,  im  Haag,  in  New-Vork  und  Wien 
gewonnenen  Ergebnisse  werden  eingehend  mit- 
getheilt.  Auch  über  die  neuerdings  wieder- 
holten Und  in  Dre.sden  und  Hannover  nett  an-  ! 
gestellten  Versuche  der  Verwendung  von 
Akkumulatoren  in  Verbindung  mit  dem  Trol* 
leybetriebo  zu  Straasenbahnzwoclcen  wird  aus- 
fUhrlich  berichtet 

\Bd.  b%  No.  1607,  S.  4B2.\ 
Carriages  for  Local  l^assenger  Traffic:  ' 
Dutcb  Central  Kaiiway.  Mit  6  Ab-  ; 
bildungen. 

BeHchreibung  und  Abbildung  der  neuen 
Penonenwagen  der  vollspurigen  Linie  Utrecht 
— Amcrsfoort  der  neuen  Lolcalbahn  Utreebt— 
Baam,  die  der  Holliindischen  Zentral  -  Eisen- 
bahngesellschatt  zu  Utreebt  gehört  Die  Wa- 
gen sind  dreiachsig  und  haben  ^»  m  Ge- 
eanamtradstand  und  Mittelgang.  Die  Wagen 


enscl.au.  _        _  [«r^KlSÄwu 

der  dritttiu  Klas-jc  enthalten  7  Abtheile  und 
haben  70  Sit^plutzt:,  auf  den  beiden  Plattfor- 
men finden  noch  weitere  15  Personen  Plate 

Dit'  ^Vagcii  der  zweiten  KlaH'^e  enthalten  «wi- 
schen den  Abtiieilen,  die  an  beiden  Enden 
zu  je  zweien  mit  IG  Sitzplätzen  augeordnet 
sind,  einen  Qepäck-  und  Postrauiu  iti  der  Mitte. 

[Bd.  (Ü,  No.  im,  S.  Ä^T.j 
The  transport   of  normal  gauge  wa* 

gons  nn  iinrrow  gauge  Lines.  Mit 

5  Abbildungen. 
Besebrelbong  und  Abbildung  der  Rotl- 

böcke  zur  Beförderutifr  volhpnriger  Eisen- 
bahnfahrzeuge auf  den  Schmaispurlinien.  Nach 
einer  Mittheilung  im  Maibeft  1684  der  Annale* 
des  Ponta  et  Chaus«('*e<<  M-erden  die  ht!sonders 
iu  Sachsen  und  Württeuiberg  mit  Erfolg  ein- 
geführten Anorduungcn  mit  stählernen  Dreh- 
gestellen, wie  sie  die  K-sIlnger  Fabrik  in 
Württemberg  herstellt,  und  die  Befestigung 
der  Räder  auf  diesen  Boltböeken  eing<di«nd 
erörtert 

[/id.  h%  No.  im,  S.  SSS.\ 

The  Bristol  Klectrir  Traniway. 

Hit  einer  Zusauimeastellung  von  Abbil- 
dungen, betreffend  die  Erweiterung  der  Kraft- 
sitation.  ilie  in  dem  Aufsatz  eingehend  be- 
.<$chricbeu  ist;  auch  über  die  Verwendung  der 
Akkumulatoren  im  Streekenbetriebe  werden 
einige  Mitthdilungen  gegeben. 

[Üd.  (Ü,  No.  im,  a. 
The  Barai  Light  Railway. 

Ende  Oktober  d.  J.  war  in  Newlny  bei 
Leeds  ein  Muster  zu  einem  Kleinbabnol>erban 
fQr  eine  Spurweite  von  9V>  Tn«»  eogltseh  = 

0,7ti3  III,  iilif  einem  Schieiicni:c\N  ielit  vuii  lö  Iii-- 
17  kg  für  das  Meter  und  gcpressteo  Stahl- 
querscbwelTen  nusge.stellt  Die  Einführung 
dieses  Systems  in  Kn<i!and  wird  von  dem  In- 
genieur Edw.  H.  Calthrop  in  Verbindung  mit 
der  Leeds  Forge  Company  betrieben.  Auch 
die  ei-ennrti^'cn  Hetricbsmittcl  der  Bahn  wur- 
den vorgeführt  uud  Versucliszüge  befördert 
Der  Hauptgrundsats  dieses  Systems  soll  darin 
bestehen,  dass  die  p;rüsste  Aehsbelastung  für 
alle  Bctriebstuittel  (Lokomotiven  wie  Wagens 
möglichst  gleich  gross  «ein  und  das  Ge» 
wicht  von  etwa  r.  t  für  die  Achse  jiicht  überstei- 
gen soll.  Die  Aussteller  nehmen  für  ihreKteiu- 
iMhu  In  Anspruch,  dass  hier  die  schwerste 
zahlende  I.a'^t  nt:f  dem  leichtesten  und  billig- 
sten ülcisc  befördert  werde,  dass  also  das 
VerhSltniss  des  zahlenden  Gewichts  zar  Tarm 
d.  h  '/titn  Wagengcwieht,  das  frünslifrste  sei. 
Die  Leichtigkeit  der  Betriebsmittel  wird  durch 
die  Anwendung  aus  Stahl  gereister  Unter- 
gestelle herbeigeführt. 

Engineering  N^vn.  iSüf!. 

[iW.  3Ü,  No.  in,  S.  'Ml.i 
Electric  Locomotlve  on  the  Manhattan 
Elevated  Kail  w  a  .\ 
NAhere  Miuheilung  über  die  bei  den  Ver- 
suchsfahrten auf  der  New- Yorker  Uocbliahn 
im  Oktober  1896  verwendete  elektrische  Loko- 
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motive,  deren  Anordnung;  von  J.  B.  Entz,  Ver- 
treter der  Akkuniulatoreoge^ellschaft  in  Phila- 
delphia, angegeben  ist 

[BJ.  3f!,  No.  S.  2t5i.] 
P«ving  aloug  Street  liailway  tracks. 
Hit  <  Abbildungen. 
Beschreibung  und  Abhililun^r  der  Kon- 
struktion vonZiegelpflassler  mit  Entwässerung«- 
anlagen  in  Strassenbahngleina  nach  Ausfiih- 
runircii  in  Kicbiiiorid.  Tiidiana,  von  dem  dortt* 
gen  .Stadtingenieur  H.  L.  Weber. 

[Bd.      JTo.  i7,  S.  2ß0.] 
Momentum  friction  brake  for  eleetrie 

Cara. 

Beschreibung  und  Abbildung  einer  ▼on 

\V  G.  Pricc,  InpTiiicur  der  niicagncr  Sladt- 
ciscnbahD,  angi-gcbenen  Bauart  zu  einer  Uoi- 
bnngsbreinse  fHr  elelctrische  Stnuseabnbn- 
^^'fipreti.  Dip  Brcm-r  soll  sich  bei  einer  sechs- 
monatigen i'robczeit  im  Betriebe  gut  bewährt 
haben.  Durch  Bethtttigung  eines  Hebels  wird 
vom  Fiihrcrstande  aus  eine  lose  FriktionH- 
schcibe  au  das  benachbarte  Laufrad  ange- 
drfickt  und  liierdareh  betrttchflich«  Reibung 
entwickelt.  Sobald  diese  !{pibnii[r  7.u  gross 
geworden,  nimmt  die  Scheibe  an  der  AchseO' 
bewegnng  thcil  und  zieht  nun  mittels  einer 
sich  aufnickelnden  Kette  die  eigentUdiea 
Bremshcbcl  an. 

[Dd.  ys.  Xo.  17,  2»^.\ 
The  tbird  Kail  Klectric  S>-i>teui  on  the 
New- York,  New^Haren  and  Hart- 
ford Hailroad. 
Bekauutlicb  hatte  die  New  -  York-,  New- 
Haren-  und  Hartford-Babn  anfangs  auf  der 
Zweiglinie  der  Nanta.sket-Beach  elektrisclion 
Betrieb  mit  Motorwagen  und  oberirdischer 
Stnmmileitung  mittels  der  Stromabnehmer^ 
rolle  eingerichtet.   Wilhreiid  des  verflossenen 
Sommers  wurde  auf  der  5,ä  kui  laugen  Strecke 
•m  stfdliehen  Ufer  der  Plyraoulliabtbeilung 

elektrischer  Hetrieb  mit  einer  dritlen  zwi- 
schen den  Fahrüchienen  liegenden  Stromleiter- 
sehiene  eingerichtet.  Jeder  Wagen  besitst 
zwei  Stromabnoll  ine  rschuhe,  je  einen  an  jedem 
Drehgestell,  au  beweglichen  Gliedern  aufge- 
hlngt,  Ähnlich  den  bei  derWcstseiCenbochbfthn 
in  Chicago  verwendeten  Schuhen  (vcrgl.  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen,  1696,  S.  33ü;.  Die 
StromleiterachieBe  bat  einen  A-fVrmigeii  Quer- 
schnitt; mit  den  bfiden  Tinteren,  auseinander- 
gebenden Flanschen  liegt  sie  unmittelbar  auf 
einer  hStnemen  Langsehwelle  auf,  die  auf  den 
Querschwcllen  des  Gleises  befestigt  ist.  Die 
Schiene  ist  in  Längen  von  in  gewalzt  und 
wiegt  SB  Pfd.  für  das  Yard  =  rund  46  kg  für 
das  Meter.  An  Kreuzungen  nii  !  reberwr:^en 
fehlt  die  dritte  Schiene,  uuü  der  Strom  wird 
hier  unterirdisch  durch  ein  mit  Blei  übcr- 
To^pTiP-t  Kabel  weitcrs'eleitet  Da  der  Ab- 
stand der  beiden  Stromabnehmer  10,o.^  ni 
(tS  Fuss)  betrügt,  !>o  wird  die  Stromabnahme 
nur  bei  KreTi5^iiniren,  die  breiter  sind,  als  die 
«es  Mas!9,  unterbrochen;  der  Wageu  legt  danu 
diese  Strecke  vermöge  seiner  Trägheit  ohne 


Strom  zurück.  In  dii'ser  Wel--e  w  erden  Kreu- 
zungen bis  au  Sti6  m  Breite  überfahren.  Der 
plattenlBnnige  Gleitsehuh  des  gusseisemen 
Stroninbnehmcrs  ist  30,i  cm  lang,  12.t  rm  breit 
der  Stromabnehmer  wiegt  im  ganzen  etwa 
9  kg.  In  Bezug  auf  su  hohe  Erwärmung  des 
Stromabnehmers  haben  sich  Missstilnde  nicht 
ergeben,  anscheinend  genügt  der  starke  Luft- 
sug,  dem  der  Schuh  bei  der  Bewegung  aas- 
gesetzt ist,  um  ihn  abzukühlen. 

Die  Luftdruckbrciiiäcii  werden  durch  eine 
elektrisch  betriebene  I.,uftpumpe  betrieben. 

Bemerken.swerth  ist  noch  die  Mittheihmg. 
dass  vor  Anlage  der  dritten  Schiene  zwei 
Diuiipflokomotiven  auf  der  5,»  km  langen 
Strecke  von  Nantashet-Juiietion  bis  Ost-Wey- 
mouch  den  Dictibi  ver^aticu  und  hier  täglich 
je  4  t  Kohle  verbrauchten.  Nadi  der  neuen 
Einrichtung  sollen  Uiglich  im  ganzen  nur  4  t 
Kohle  in  der  Kraftstation  für  die  gesammte, 
über  11  km  lange  Strecke  von  Pemberton  bis 
Nantasket-Beach  erforderlich  sein.  Die  Zttge 
sollen  mit  Geschwindigkeiten  von  110  bis  zu 
130  km  in  der  Stunde  befördert  worden  sein. 
Die  £inricbtungeu  sind  von  der  General  Elec- 
tric Company  hergestellt  worden* 

MUtkMlmtgen  4»  Verdy  für  ditFlirdenmg  dt» 
Lokal-  tmd  IÜrantnbahiMouen$.  iSSB, 


Die 


[IJeff  10,  S.  817. \ 
Eisenbahngenossen- 


Frage  der 
Schäften. 

Mittheilung  des  vom  Verein  ausire.irhei- 
teteu  Eutwurb  zu  einem  Gesetze,  betreffend 
die  Bildung  TOn  Eisenbahngenossenschaften, 

mit    erlriuterndcn   Beiiierknn;;eii.    ferner  des 

auüfUhrlichen  Berichts  von  Dr.  Bing  über  den 
Entwurf  in  der  VereiBSTersammlung  vom 

13.  April  IS[)t>  um!  die  sieh  an  den  Bericht  an- 
scbliesscnde  Erörterung,  in  der  die  wiciitig- 
sten  Grundsätze  des  Entwurfs,  namentlich  die 

Fragen,  w  er  als  Interessent  zu  betrachten,  tind 
ob  Zwaug.s-  oder  freiwillige  Organisation  der 
Genossenschaften  anzustreben  sei,  eingiAend 
behandelt  wurden.  (Vergh  Zeitschrift  für 
Kleinbahnen,  1685.  S.  564.; 

Verband  ei  s  t,  e  r  r  e  i  elii  s  e  h  e  r  Lokalbahnen. 
lMnL;ehende  .Statistik  für  das  Jahr  liSüa. 


i  -- 


Oester reichinche  Einenbahn  -ZeHu 


".'/- 


im. 


[No.  43,  iS.  2!ff.\ 

Einiges  äber  die  Verkehrsmittel  In 

Budapest  und  Wien. 
Vergleich   der  Verkehrseinrichtangen  in 
den  beiden  Hauptstädten  der  üsterreichisch- 

unjraTisehen  Monarchie.  Der  Vergleich  fÄllt 
sehr  zu  Ungunsten  von  Wien  aus,  das  zur 
Zeit  weder  eine  oberirdische  noch  eine  unter» 
irdische  elektrische  linhn  besitzt  und  dessen 
Verkchr-smiiiel  durcliau.s  nicht  den  Ansprüchen 
genügen.  Von  Intcresr^e  ist  folgende  Gegen- 
überstellung von  Angaben  über  Verkehr  und 
Lange  der  Strasscnbahneu  in  beiden  .St.'tdtcn 
im  Jahre  1806. 
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Budapest:  Einwobncn^ahl  Q06000. 


BttUMcfte 

triebB 

länge  Pereoncn 
km  AncaU 

nn<1apr-strr  I .okrillialineil  . 
Budapust-^St.  LorCDz  .  .  . 
Etoktriflche  UntergrandlMhtt 
Budape<^tcr  Stadtbmbn  mit 

Struscnbalm  mit  eldctr.  Be« 

trieb  Budapest  —  üjpwt— 
Kukospalota  

Df1flA.nflilCA^  KtMABifellfifAIITI« 

baliit,  thcilweise  noch  mit 

Pferdebetiieb  

Strasscnbahn,     bi:^h(!r  mit 
l'ferdcbotricb,  Budapc!<t  — 
Ujpest— UÄkospalotu .   .  , 

47  25l?2M)l 
8  6ÖS474 

22,»    17212  003 
l)?  .)- 

48  23187  000 
—        '  23  712 

Zusuiniiien   .   .  . 
')  1896  eröffnet 

Wien:  Einwohuentahl 

1  129,3  43t3d6(>4U 

Befanlerte 
kn    1  Anaahl 

Wiener  Lokalbahn  -  Gesell- 
BChaft  (Dampftramvay 
Wien— Wiener  Neustedt— 

Dsmpftrainwiiy,  TOTmab 

KrauH-  iS:  fn   

Neue  Wiener  Tramway  mit 

Pferde»  und  Dampfbetrieb 
WicncrTramvay  mitPfeide- 

betrieb  

1 

16    ,     517  210 

42  '  sosoess 

1 

90,1  11087980 

Ziisaiuuien   .   .  . 

^7(»^    70497  336 

in  ijudaj>e!»t  küuuiieii  also  uut  je  lOUüO 
Einwohner  2,&  km,  in  Wien  nur  1,2  km  Strassen- 
baiinen,  in  Budapest  auf  1  Einwohner  87 
iStraesenbahnfahrten,  in  Wien  52. 


Organ  für_  die  Forlschritte  des  Eincnbahn- 
iMsenK.  1896. 

{Bd.  33,  Heß  10,  S.  m.] 
Auszug  aus  dem  Ergebnis»  der  \  «  i  hanil- 
lungeu,  betrefTeud  die  Ueberprüfung  und  Neu- 
bearbeitung der  Teehniscben  Vereinbamn^en 

über  (loii  l!au  iiii<l  ilii'  TjrtriclxciiiricliliinL't'ii 
der  liuuptbahneu  und  der  Gruudzüjje  l'ür 
den  Bau  nnd  die  Betriebseinriehtungren 
der  Xrlicn  und  Loka  Ic  i  scnbahucu. 
(Mit  Zcichnuageu  auf  dun  Tafeln  XXI,  XXII 
nnd  XXIIL) 

Jtaitroad  Gazette.  iSSjS. 

[Bd.  28,  Xo.  41.  S.  JOTJ] 
An  Electric  Motor  on  tbe  Manbattan 
Elevated. 
Mitiheilungen  über  Versuche  mit  elektri« 


schein  Antrieb  auf  di  r  I/mio  der  dritten  Avenue 
der  New-Vorker  Uochbalui,  die  auf  dcrcu 
Zweigbahn  in  der  84.  Straflae  Anflang^  Oktober 
diese-  .ralirrs  anL^rstt-ltt  wurden.  Die  Ein- 
richtung zur  .Stromabnahme  war  ähnlich  der 
bei  der  Nantaaket— Beacb-Liiule  der  New*Tork«, 
New-Hnven-  und  Hartfordbahn  unter  Verwen- 
dung ciuer  aussen  angeordneten  dritten 
Schiene  getroffen. 

[litl.  2S,  Xo.  42,  if.  714.] 
Uow  Electric  Kailroad  Equipment  may 
be  aimplified.  Von  Win.  Baxter,  J.R. 
Mit  2  Abbildungen 
Vorschläge  über  vereinfachte  Anordnun- 
gen der  Motoren  und  Stremleitungen  bei  den 
elektriaeben  Strassenbahnwagen, 

[Bd.  -j^.  X".  42.  S.  7i6.] 
Electric  Koad«  near  Clevoland. 

Mittheituug  ii1>er  die  neuerdings  erbauten 
sechs  von  CIcvcland  ausyvlHMiden  t-lekti  ischen 
Vorortbahnen,  die  deu  Hnuptbahueu  im  l'er- 
sonenTorkehr  starken  Abbrueb  tbuu.  Mit  einer 
kleinen  Karte  der  weiteren  Umgebung  von 
Cleveland. 

Strtet  Jtaiitcay  Jniirmt!. 

IBd.  12,  Heß  10,  S. 
Erinnerungsnummer. 

The  t'ity  of  St  T.oui«;  and  its  Transpor- 
tation System.  Mit  zahlreichen  Abbil- 
dungen und  StadtplHnen. 
Die  /um  Andonken  an  den  Vprb  a  ti  d  *  t  ap 
der  nordanierikanischeu  Strasscnbahuverwat- 
trugen  in  St  Louis  herausf?egcbcnc  Erinne- 
ruugsnumnicr  de.**  .Strasseubahnjouruals  brii.irt 
.  ausführliche  Mitiheilungen  über  die  Kuiwick- 
lung  und  den  gegenwärtigen  Zustand  de» 
Strassrnbalumetzes  von  St.  Loui-  Im  .Talire 
ISiöU  uuita.shti!  dicficä  im  ganüien  rund  \'M  km 
Bahnen,  auf  denen  19,ti  Millionen  Keiseude 
im  .Talirc  bef('>rdert  wurden,  während  es  bis 
zum  Jalirc  loüi»  aul  eine  Länge  von  566  km 
angewachsen  int,  auf  denen  103  Millionen  Hei- 
sende befördert  wurden.  Der  Aufsatz  geht 
auch  ausführlich  auf  die  Entwicklung  der 
Stadt  nach  Einwohnerzahl,  Steuerkraft,  Indu- 
strie und  Handel  ein  und  schildert  da!>  Wachs- 
thum des  Strassenverkehrs  bis  zur  Gegenwart 
Von  Interesse  sind  auch  einige  schematischa 
Stadtpläne,  aus  denen  die  Vertheilung  der 
Bevölkemng,  der  Umfang  des  Stadtgemelnde- 
bezirks  und  die  Strassenbuhnlinien  für  die 
Jalire  ItitiO,  1870,  1880,  1890  und  1806  au  ersehen 
sind.  Die  veradiledeneii  jetzt  in  St.  Louis  be- 
i  stehenden  Strasscnbahngestdischaften  werden 
nach  ihren  Linien,  ihrem  Aulagekapital  und 
ihren  Einnahmen  genau  aufgeführt,  und  die 

zur    VtTW  eiiiliiiiL''   koinuieiiden  T5errii'b-.iiiitiel 

eiugchcud  bcscb rieben.  Auch  die  Kraftstatio- 
nen und  Babnboitaniagen  und  die  Oberban* 
;  Systeme  werden  auaföhrlich  mitgetheilt. 

[Bä.  J2,  Heft  10,  Ji.  m\ 
The  great  Street  Raiiway  propertiea 
of  America. 
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Zii>;miiiicnsf i-Iluii;^  <lor  -iii  Cliu'rflitcht'ii-  und 
Ho'cbbiUiucn  der  Vereinigten  Staaten,  deren 
jihriiehe  Kobeinnahmen  l  Mtllion  Dollars  oder  : 
uielir  betr.ti:^!    Die  wesentlichsten  Zahlen  /.nv 
Charakterisiruug  des  Uutfaiiges  und  der  Be- 
triebsleistungen der  einzetoen  Unternehnitin'-  ' 
^1  Ii     >ind     iHbellarisch  zusatinuPiifjrt'stt'Ilt. 
Obenan  ätebt  die  Uuiou  Traction  Cüuiiiauy 
Ten  Philadelphia  mit  einer  jKhrliclien  GesammV 
rolicinnnbme  von  übrr  "iii..  "Millionen  Dollar?«. 
Die  g^rösste  Uobeinnahnic  nut  die  Meile  (%a 
1^  km)  aeigt  die  Manhattan  Ratlway  Com-  i 
pany,  d.  h.  dir*  Noiv-Yorker  Hoctihnhngesoll-  j 
«cbaft,  mit  96700  Dollars;  niichstdeni  folgt  die 
8.  Arenae  Railroad  Company  von  New- York 
mit  94  000  Dollars  Rohpinnnhmr  auf  die  Meile. 
Ueber  die  einzelnen  Unternehmungen,  ihre 
Finanzlage  und  ihre  Aussichten  für  die  Zu* 
kuufl  sind  noch  eingehende  Mittheilnngen  ge- 
macht. 

\Bd.  12,  mfl  iO,  8.  m.] 

Street  Ha  i  1  wa  y  Vars  in  t  ti  o  1 '  ii  i  t  (>  d  S  ta  tes. 

Ausführlicher  Aufsatz  über  die  Jetzt  in 
Nordamerika  flblidien  Formen  und  Einrich- 

tunfren  drr  Wagen  für  dii'  rlrktrisrhcn 
btrassenbabncn.  Mit  zahlreichen  Abbildungeti. 


Street  HaUwa;/  Jievieir.  imi. 

[Bä.  6,  i!o.  10,  iS.  ätff.]  ; 
St.  Louis  and  Convention.  Mit  Jtahlreichen  I 
Abbildungen. 
Die  15.  Jahresversammlung  des  amerika-  . 
nischen  Straasenbahnverbandes  begann  am  I 

2(1.  Oktober  1.  ,T.  in  S(.  Limis  und  dauerte 
vier  Tage.  Zu  Ehren  dieses  Ereignissea  wird 
eine  Angehende  Besehreibung  von  St.  Lonis 
und  .seinen  Scbenswürdigkeiten  ,  scim  n 
Strassenbabnanlagen  und  deren  Entwicklung 
und  seinen  industriellen  und  gewerblichen  ' 
Anlagen  gegeben. 

iBd.  H,  No.  10,  ä.  äH8,\  . 
Leakage  testt  on  Lake  Street  Elevated. 

Auf  der  elektrisch  betriebenen  Seestrassen- 
hoehbahn  in  Chicago  wurden  im  September  i 
Versuelie   über  den  Isolirnngaxustaad  der  ' 

Stromleitungen  angestellt.  Die  Ergebnlue  i 
dieser  Versuche  sind  mitgetheilt. 

{Bd.  H,  Xu.  iO,  S.  im,\ 
Trolley  Express  Service  in  Brooklyn. 

Die  Brookiyncr  Höhen  -  Eisenbahngescll- 
schaft  hat  seit  Juni  v.  J.  eine  bo>onilcrc 
Packet-  und  Gepiickbeförderuiig  mittels 
ihrer  elektrischen  Strassenbahnliuien  einge- 
richtet. E^  erfolgt  eine  füufmatige  Bestellung 
täglich.  Ueber  die  Einrichtung  vreidoi  nSbere 
Mittheiiungen  gemacht. 

\B(i.  6,  Np.  iO,  f).  m3.\ 
Trolley  in  Egypt.  Mit  3  Abbildungen. 

Bericht  über  dif  l]rütTnung  iler  von  der 
Berliner  Union  -  EJektnzifftts  -  Gesellschaft  er- 
bauten elektrischen  ScrasHcnbnhn  in  Kairo 
am  12.  August  d.  .1  Auch  über  <lie  ni;'  fil.r  r- 
leitung  betriebene  Bahn  selbst  werden  onigc 
Angaben  gemacht 


U?  /  '  ,  v  >.  10,  S.€i3.] 
Street  RailwayK  of  St.  Louis. 

Eingehende  Beschreibung  der  Strassen- 
balinen  von  St.  Louis  mit  aahlreieben  Abbil- 
dungen. 

lUd.  tj,  A  o.  jo,  a.  das.] 

The  east  welded  Joint. 

Die  Anferti;.; nn;:^  vow  l: e^'-osseiieii  St^'S'^- 
verbindtuigen  für  Strassen bahnschieneu  sei- 
tens  der  Falk-Manufacturing  Company  in  Mil- 
\s  auki  e  scheint  weitere  Fortschritte  in  Nord- 
amerika zu  machen.  Die  verschiedeueu  Aus- 
führungen ^  im  Jahre  1896  sind  allein  60000 

Stüsse    mit    dem    (rnssverfahren  hergefltellt 

worden  —  werden  mitgetheilt. 

ZtÜHChrift  df'X  Usirrrctrltisdii  n  l in/ciiieuf-  uad 

Archiiektenvrpiii s. 

\48.  Jahrg.,  No.  45,  .S.  6.%.] 
Die  elektrisch  betriebene  „Kriedhofs- 
linie"  in  BudR]H  st      Von  Ingenieur 
Paul  Lies  in  Budapest,  llit  8  Abbil- 
dungen. 

Kurze  Darstellung  der  Geschichte  des 
Unternehmens  und  Beschreibung  der  Anlagen. 
Die  10  km  lange  Lokalbahn  nach  dem  neu 
angelegten  Budapester  ZcntraltVicdliof  war  ur- 
sprünglich eine  Lokomotivslrassenbahn,  deren 
Betrieb  Im  November  I89i  erOfltaet  wurde. 

Grösste  Steigtmg  aC/oih  kleinster  Kriiiiiin\inir3- 
halbmesscr  4d  m.  Im  Oktober  lüäi  ging  mau 
TU  dem  elektrischen  Betrieb  mit  oberirdisdier 

Stroinzuicitnng  über;  die  Wa^jen  zeiiren  den 
von  Siemen»  &  Ualske  eiugcfübrteu  Kontakt- 
bfigel  als  Stromabnehmer.  Durch  Bfittheilung 
der  mnnatlich  beförderten  Personenzahlen  und 
der  monatlicheu  Einnahmen  in  einer  zeichne- 
rischen Uebersieht  fOr  die  Jahre  leo»  bis  1896 
wird  hier  am  doiitliolisten  die  ganz  ausser- 
ordtiutliche  Steigerung  des  N'crkehrs  und  der 
Verfcehrseinnahmra  veranschaulicht,  die  s^k 
Einführnn^r  des  elektrisehcn  Betriebes  bei  dem 
Unternehmen  eingetreten  ist.  Die  Zahl  der 
beförderten  Personen  stieg 

von    274  511  im  Jahre  1892 
auf  2045  561  im  Jalire  1S&5. 
Infolge  der  Feiertage  Allerheiligen  und  Aller- 
seelen weist  der  November  jedesmal  die  höch- 
sten Verkehrszahlen  auf. 

ZeittcMft  de»  Vereins  Deutscher  iHgenieure, 

[Bd.  40,  No.  42,  ^. 
Betriebsmasehino    der  elektrischen 

Strassenbahtj  tmd  derUnteriirtmd- 
bahn  in  Budapest.  (Hierzu  1  Tafel.) 
Beschreibung  und  Abbildung  der  von 
LAng  in  I^iid.niu  st  rrbnutcii  drei  neuen  Vor- 
buudmaschuieu  zur  \  ergrösserxiniT  der  Kraft- 
station in  der  GHrtnersu-asse,  dii-  behufs  Er- 
v.  ei^crung'  der  elektrischen  Strasseubahn  uud 
tiir  die  neue  Unterpflasterbahn  in  Budapest 
im  Jahre  lfi96  nothwendig  wurde. 
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[Bd.  4<1,  No.  42,  S.  iÄZ.] 
Bericti  t  lies  Ausschusses  im  Hamburger 
Bezirksverein   des  Verein»  deut- 
scher Ingenieure)  botreffend  die 
äcbutzvorriclituugen  an  elektri> 
sehen  Strassonbahnwagcn. 
Der  Bericht  über  die  Prüfung  aller  dem 
Ausscbuss  bekannt  gewordenen  Schutscvor- 
richtungcn,  der  im  Wortlaut  abgedruckt  ist, 
spricht  sich  im  allgemeinen  dahin  aus,  dnss 
der  Werth  dieser  Vorrichtaagea  nur  ein  be- 
dingter nnfl  keine  der  bisher  aiisgefahrten  als 
unbedingt  fehk^rfVci  zu  fiii]ift'lileii  sl-I.  Die 
Schwierig^keiten  für  die  richtige  Anbringung 
der  Vorrichtungen  mit  Rficksicht  anf  die  er- 
iirblicluMi  Schwankuii^'iii  des  \Va]L;i'nkiistiMis 
werden  besonders  hervorgehoben.  Die  rich- 
tig Handhabung  Tieler  der  Torgesehlaf  enen 
Einrichtungen  -ctzt  beim  WagcnfiÜirer  ganz 
besondere  Geistesgegenwart  voraus,  mangels 
deren  sonst  dureh  die  Vorriebtcmg  die  Besefaidi- 
^nogeu    etwa   überfahrener    Persoiifu  eher 
noch  verjri'ösfWTt,  als  viTinindert  wenlen 

Ztitsrhrift  f.  d.  genammte  Lokal-  u.  Stras«e»- 
bahnwesen.  18^6. 

[lieft  3,  S.  JM\ 

Strassenbahn wissenscha f tl  i  (  lic  Zeit-  n. 
Streitlragen.  Von  Dr.  Karl  liilse  in 
Berlin. 

VI  Wechselwirkung  zwisclien  TTatIpliicht 
und  Unfallfursorge.  Darstellung  des  heutigen 
Standes  der  Rechtsprechung  zu  den  einsebitgri» 
gen  Fra<jon  und  rochtswissrnscliartliche  Er- 
örterungen über  noch  offen  gebliebene  Fragen. 

Vn.  Stempelpflidit  der  Ztutimmtiog  cur 

WegelH  iuitziing,  Frörtonui;;en  über  ilic  IIölic 
des  Stempels,  der  nach  dem  Tarife  zum  preussi- 
sehen  Oesetse  ▼ow  81.  Juli  1896  bei  einseitige» 
und  bei  zweiseitigen  l"!rk]ärun>::eii  zur  Anwen- 
dung zu  kommen  habe.  In  keinem  Falle  dürfe 
dies  die  Miethsteuer  des  Tarifs  sein. 

\iroft  'S,  s.  m.] 

Bescheinigung  einer  mit  Erwerbsunfä- 
higkeit verbundenen  Krankheit. 
Von  Ivreisgerichtsratb  Dr.  B^oo  Hilse 

in  Berlin. 

Darlegung  der  Voraussetzungen  zu  einer 

solchen  lJeselicinii.Min,i:  nml  der  Folgen  einer 
fUlschlich  crfoiglen  Bescheinigung. 

Zeittehriß ßir  Lokal-  und  StraKsenbahnu-etm 

im. 

[16.  Jahrg.,  3.  lieft,  S.  103.\ 
Die  belgischen  Vizinalbahnen.  II.  Von 
Kurt  Merkel,  Baumeister  in  Hamburg. 
Besprechung  des  technischen  tind  des  kauf- 
miinui.scheu  Betriebes,  Zusammenstellung  der 
Tages-  und  Jabresausgaben  und  Mittbeilung 
der  fliMDsiellai  Betriebsergebnisse  des  Ketees 
der  8ociit6  Nationale. 


(/&  Jahrg^  S.  Otft,  8. 122.} 
Ueber    'lio  Rahnuntcrhaltungskosten 
schmalspuriger  Eiseubahneu.  Von 
diplom.  Ingenieur  Alfred  Birk. 

Hierbpt  zei^rt  der  Verfasser,  dass  insbe- 
.soudere  die  ErhuUungskosten  des  Oberbaues 
von  massgebender  Bedeutung  für  die  ge- 
samintco  Bahnerhaltungskosten  sind  und 
dass  sie  bei  abnehmender  Spurweite  um  so 
stärker  ins  Gewieht  fallen. 

[iä.  Jahrg.,  d.  Bxft^  S.  i3SL) 

Drahtseilbahnen.  Von  GMi.  Bauratii  Wal* 

loth  in  Colmar. 
Abhandlung  über  die  verschiedenen  Sy* 
5teme   von   Dratitspilbahnen   uikI  fjodrÄngte 
iMrsteilung  der  dabei  in  Betracht  kommenden 
mathematiediea  Boehnungen. 

Ztitschriß  für  ■fljpswda/kiieii  wtid  Dampf tictnfj  - 

fahrt  isae. 

[No.  43,  S.  7S4.\ 
Light  Hailways    Von  W  M.  Acworth. 

Uebersicht  über  die  Abäuüerungen,  die  au 
dem  Ritchie'schen  Gesetzentwurf  von  dem  eng- 
lischen Parlament  gemacht  worden  sind. 

ZtHaehriftfUr  TraiuporUoettn  und  Strantn- 
bau,  ose. 

[Xn.  31,  S.  5iO.] 

Die  elektrische  Bahn  in  ürosa-Lichter- 
felde.    Von  V.  Schweder,  Kultur» 

techniker. 

Beitrag  zur  Kritik  der  elektrischen  Stra«- 
senbahnen  durch  Besprechung  eines  Beispiels. 

Ocjrr-n  das  Ileufrn  vieler  Watten  wird  «las  An- 
briugcu  von  Schürzen  an  den  Seitcnwändeo 
der  Wagen,  die  (bst  bis  an  den  Boden  rdehen 
und  so  gleichzeitig  das  Getriebe  vertb  cken, 
empfohlen,  gegen  das  Kreischen  beim  Durch- 
fahren von  Krümmungen  die  Bescbaflüng  vier- 
achsiger  Truckwa^rf^",  die  zugleich  den  Vor- 
theil gewähren,  dass  in  ihnen  mehr  Fahrgäste 
befördert  werden  können.  Durch  Aenderna^ 
des  Fahrplan  "5  iiTid  Vereinheitlichung  dcrFabr- 
preise  könnte  die  Bahn  in  wirksameren  Wett- 
bewerb mit  der  Berlin-Anhalter  und  Berlin- 
Potsdamer  Bahn  treten  Im  luteresse  der  Be- 
triebssicherheit wird  endlich  ein  grösserer  ab- 
getrennter Raum  für  den  WagenfQhrer  und 
eine  verlinderte  Anlage  der  Uftumer  an  den 
Wagenrädern  gelordert. 

Sebienenverlegung    auf  stUdtisehen 

Strassen. 

Darlegung  der  Nachtheile,  die  die  Un- 
gleichheit zwischen  Strassenflttche  und  Schin- 
nen hervorruft.  Es  wird  die  Verwendung  von 
Asphaltbeton  sur  Unterbettung  der  Schienen 
der  Strassenbahnen  «arm  empfohlen. 
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Todesanzeige. 

Am  4.  November  iBSMi  eutschlief  «anft  uach 
lMig«im  achwAMii  Leiden  der  Priaident  des  j 
üiieiiiatioiMlen   Pennenenten  Stru«enbftba-  | 
▼ereins, 

Herr  G.  Michel  et  in  Brüssel. 

Der  EuCüchlaten«  erlreute  sich  im  Kreiae 
der  deuUcheii  Kollegen  der  grössten  Hoch-  | 
nehtnng  und  Werthsehatoiiaif,  und  wix  be- 

wahren  demselben  ein  ehrendes  Angedenken. 

Uerr  Direktur  GiTon-riiln  hiit  Xaiiicns  des 

Vereins  dem  Eutschlafeneu  die  letzte  Ehre  er- 
wiesen. 

Die  Kesi-häftitrühreiidc  Vri'wallnni;  Aes  Vfreiiu  I 
DeatMhcr  StraswealNihii-  mmd  Kleiabahs-Vcriraltiuigen.  1 


Personalnotiseu. 
=  Unserem  Verein  ist  als  neues  Mitglied 

bei<;e(rutCTi    dir   llalbcrstiidter  Stratsenbshn- 

Aktiengesellschal't  in  llulbcrstadt.  i 

I 

I 

G  n  8  t  n  y  31  i  c  Ii  e  I  et  f. 

Wir  liiibcii  (b'ii  V'ri'lns!  rin.  <  iHM'vor-  ' 
rageiideu  Fucligen«i.ss>»!U  zu  bfklnjjuu.  Am 
4.  November  d.  J.  verstarb  in  Brttssel  der 
Ingenirur  Herr  (tusmv  Miclich-t.  Präsi- 
dent ih'H  Iiitornatiiiii;il('ii  Strassriibaiin- 
verciiiö,  du"  mit  Kocht  ab.  Auictriiiit  »'r-stfu 
Hanges  auf  dem  Oobiotc  den  Stni«iftc>nbahn< 
Wesens  gaU. 

Nach    V'oliunUuiig    »einer    Ingenieur-  i 
stacUen  an  der  Lattichcr  Huchschnle  Aber-  | 
nahm  er  zunäciist  die  I'roffssur  der  l'hy- 
sik  und  Chemie        dem  landwirtlisehaft- 
Ucheu  Institut  zu  (  iembhtux,  um  »ich  eiui{>^e 
Jahre  spttter  dem  Verkehrswesen-  ziusuwen- 
deii.    Tlcrr  Miehelet  bftlii-ilifrte  sieli  bei  der  j 
Eintülirung  dt»  Tauereibetrii-bes  In  Beljrien 
tmd  bekleidete  eine  Zeit  lang  die  8telle  , 
des  Direktors  der  Gesellachaft  des  Canal  | 


de  WQ]ebn>cek.   Anfangs  der  70er  Jahre 

sehen  wir  ihn  im  Eiseiibalniwi  sen  thütig, 
wu  er  als  Hetriebsdirelvtor  d<'r  Grand  (\'n- 
tral-bt'Ige-Eisenbulm  durch  si'ine  hervor- 
ragenden Eigensctiaflen  bekannt  wnrde. 
Mit  dem  AiifliKlln-n  des  Kleinbahnwesens 
stellte  i  r  s,"iii('  Arbeitskj-aft  in  den  Dienst 
diese»  jungen  Industriezweiges  und  wurde 
im  Jahre  1876  delegirtes  ^litglie»!  des  V<  r- 
waltungsralhs  der  Hrüsseh-r  Strassenbahn, 
in  welcher  Stellung  er  bis  zum  Jahre  188^ 
verblieb  und  Oelegenheit  nahm,  sich  aui^ 
gründlichste  mit  den  cinsehlügigen  Fra- 
j^en  bekannt  zumachen.  Viele  seiner  Kol- 
legen Averdeii  den  fachkimdigcn  im<l  liebens- 
würdigen Mann  ans  jenen  Tagen  kennen. 

Im  Jahre  1880  betheiligtr  ^ie!i  Herr 
Miehelet  iiu  Verein  mit  belgibchcn  und 
deutschen  Firmen  an  der  Gründung  der 
Compagnie  gt'-nerale  de  cheniius  de  fer 
secoiulaires  in  Brüssel,  bei  wehdiem  (Jnter- 
uehuien  er  bald  eine  tUlu'cnde  Stelle  ein- 
nahm. Daa  Arbeitsfeld  dieser  Gesellschaft 
ei*strrckte  sich  nach  und  nach  auf  die  ver- 
sehiedenen  Länder  Europas  und  darüber 
hinaius. 

So  baute  dieselbe  Bahnen  in  Italien, 

Oesterreieli.  Deiir-(  !il:in^!.  Fninkreieh.  Cur- 
sika  u.  s.  w.,  übentalim  den  Ueiricb  ver- 
schiedener Vizinalbahnen  m  Belgien  und 
ist  seit  Jahren  mit  dem  Ausbau  eines 
nK  !irf*ri>  hnnderf  Kilonn-ter  umfassi-nden 
Balmnetzes  in  Krasilieu  beschättigl.  An 
allen  diesen  und  noch  anderen  Unteineh' 
mungen  einschlägiger  Art  nahm  Herr 
Miehelet  regen  ArbeitsnntheU. 

Der  Vei"storhene  war  auch  Mitglied  <les 
Verwalltingsraths  der  Cülniseheu  Strassen- 
bahiiy"!'^'  Ilscliaft,  die  er  im  Jahre  1882  mit- 
begründete und  an  deren  Aulblühen  er 
eifHg  mitwirkte. 

Die  Zieh  (b  s  Dahingeschiedenen  gin- 
gen jedueb  üb..  r  dies«.'  entrere  Thätigkeit 
hinaus,  und  .su  ergritt'  er  im  .lahre  1885  mit 
dentscben  und  belgi»chen  Kollegen  freudig 
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ilio  (it'IrgeiiluMt  zur  GriiiKluiiff  <'iiH'S  Intor 
natioiuiicn  StrassonhMhuvcrciiis.  zu  (lassen 
rrä:*ideut  «t  gewülilt  wunii;  und  der  er  auoli 
verblieb,  bis  dorTod  itin  Abrief.  Seine  Kol 
Icgou  lialM'ii  (j('letr''n!ii  it  frf  hrtlir.  w/lhri-iid 
der  11  Jahre  diu  hcrvon'agfnden  Eigen- 
seliaften  dieses  seltenen  Mannes  tn  wttrdi- 
gt'ii,  uml  r>  !u'n>iclitf  Einsliiiimijrk»*it  unter 
den  Mit^flii'doni  all'T  hctlH  iüjrf«  n  Xationen, 
dasH  die  Wahl  zum  i'riisi<i<-iittMi  d»'H  Ver- 
eine auf  keinen  Bessern  hftttA  feilen  können. 

HerrMIfhelct  zeiclnu'ti-  sIcImh'Im'h seiner 
gediegenen  teclmischeu  IJildung  durcli  ein 
ganz  besondere«  organlsatoriselies  Talent, 
durch  (Jewandtheit  in  Woit  und  iSelirift, 
dureli  einen  sneliliehen,  ehrlichen  und  un- 
abhängigen Charakter  au>,  der  uuuii  in 
ollen  seinen  geschifttichen  ThMtigkeiten  zu 
Tage  trat  Dazu  kau»  eine  würdevolle  Er- 
scheinung. £rei)!iirt  mit  eim  i-  !>i  stechenden, 
Ave)tmanhiscti<-n  Uebeuswürdigkcit  —  alles 
Eigenscliaften,  welche  seine  sympathische 
ErHcheinmiL'"  als  ersfi-n  l'rä-^idi'iiten  rli's 
Internationalen  Stras^enbahnvereins  den 
Kollegen  unvergesslich  maeht. 

Seine  Verdienste  um  die  Entwicklimg 
des  Verki'hrswesens  wurden  .incli  seitt-ns 
verschiedener  Kegieruugeu  anerkauut. 

Herr  Miebelet  war  mehrere  Jahre  lün* 
durch  Präsident  der  GesellschalY  belgiscIuT 
Ingenieure  und  Industrieller.  Kürzlich  be- 
Bchlosii  diese  (Se.sellschatt,  eine  generelle 
Bearbeltmig  deg  Strassenbalmwesens  vor- 
znnr  hmen  und  berief  einen  mit  dieser  um 
faugreiehen  Arbeit  zu  betrauenden  Aus- 
echuss,  m  dessenVorsitxendem  Hatt  Miehelet 
einstimmig  gewälüt  wiu'de.  Hit  der  Vor- 
bc'reituiit:  «Iii  ser  gross«'n  Aufgfibe  besehJif- 
tigt  und  niiiten  in  äciuer  unitangreidien 
Tbfltigkeit,  welche  besonders  in  der  lotston 
Zeit  von  vif'len  Seiten  in  Ansiiruch  ge- 
nommen wiude,  ereilte  ihu  der  Tod. 

Der  Verein  Deutscher  Strassenbahn- 
und  Kleinbahnverwaltungen  erachtete  es 
als  l'flielit.  ilir--)!)  .illzu  l'rüli  versfliic'lf^nen. 
hervorragenden  kollegen  und  Freunde  <lie 
letzte  Ehre  zu  erweisen.  H«rr  Direktor 
Oeron-Cöln  vertrat  den  Verein  bei  der 
Leichenfeier  und  legte  am  Sarge  des  Ver- 
storbenen einen  Kranz  im  X.mieu  des  Ver- 
eins nieder. 


Mr.  J.  H.  Groatbead  f. 

Am  21.  Oktober  d.  .1.  starb  an  st  ini  tn 
Wohnorte  Streathaiu  bei  London  im  Alter  von 
58  Jahren  der  englische  Ingenieur  James 
Henry  Oreathead»  der  durch  seine  Erfolge 


als  Frfitider  des  BruH tsch i I rl  e >  für  'Icn  Bau 
unterirdischer  Tumielbahnen  einen  bedeuten- 
den NaiDSD,  weit  über  Englands  Grensen  hin- 
aus, erlangt  hatte.  Die  erste  elektriscli  be- 
triebene Untergrundbahn  in  London,  die  City- 
und  SOdtondonbahn,  ist  von  ihm  ansgefilhrt 
worden;  die  hier  prfolirrrich  (lurdipfpführte 
Bauweise  gelangt  aucii  bei  den  noch  in  der 
Ausfahrung  begriffenen  elektrisch«!  Unter- 
grundbahnen Londons,  der  Waterloo-  und 
Citybahn  und  der  Zcntrallondonbahn,  zur  An- 
wendung. Bei  beiden  Unternehmungen  war 
er  !)0(h  als  berathonder  Ingenieur  in  Gemcin- 
sdiatt  mit  Sir  Jolm  Fowler  und  Sir  Benjamin 
Baker  betheiligt.  Der  von  ihm  erfundene 
Brnst«child  bedeutete  für  die  unterirdischen 
Tunnelbautcn,  wie  sie  in  London,  Liverpool, 
Glasgow,  Edinburgh  und  an  anderen  Orten 
Grossbritanniens  vorkamen,  einen  wesent- 
lichen Fortschritt  in  Bezug  aut  Betriebssicher- 
heit und  Wirthsdiaftlichkeit.  Hierdurch  erst 
sind  die  neuerdings  begonnenen  zahlreichen 
Tunneluntemehmen,  die  zur  Lösiinj;  der  Ver- 
kehrsfrage in  den  grossen  Städten  Englands 
jetzt  energisch  in  Angriff  genommen  werden, 
in  dieser  Weise  ermöglicht  worden.  —  Seinem 
Cliaralxter  nach  war  Greathead  eine  Persön- 
lichkeit, die  sich  wenig  nach  aussen  bin  gel- 
tend SU  mschen  snehte;  nm  so  mebr  Ansehen 
genoss  er  im  Kreise  seiner  Freunde  und  Be- 
rufsgenossen. 


Zur  Pariser  Weltaasstelinag  1900. 

Xachih-m  <lie  deut-sche  Reichsrogiemng 
otliziell  die  Theilnahme  des  licichcs  ao  der 
Pariser  Weltausstellung  1900  erUlirt  und 
einen  Keichskoniinissar  zur  Vort>ereitQng 
ernannt  hat,  erscheint  (-  mir  angemessen, 
aucli  die  Betliciligung  der  deutsehen 
Kleinbahnen  an  dieser  Ausstellnng  anzu- 
regen In  allPTi  Krr>i.v('ii  der  rleuf^ehen  In- 
dustrie und  <lcä>  Gewerbe»  zeigt  sich  sehun 
Jetzt  ein  lebhaftes  Intemse  fttr  das  Unter- 
nehmen; iin>>  l  e  heimisch«'  Industrie  wird 
^'ielierlicli  mit  si  Iir  gtireti  Leistungen  Ver^ 
treten  »ein,  und  selbstverständlich  wird 
attch  das  Verkehrswesen  auf  der  Pariser 
Ausstellung  eine  überaus  wichtige  Holle 
spielen.  Da  nun  gerade  gegenw/irtig  und 
schon  seil  einer  Reihe  von  Jahren  in  jülen 
Lfindem  dem  Ausbau  der  Kleinbahnen  und 
dei'  Vi  rbesserung  der  Strnssptibnlinen  eine 
erhöhte  Aufmerk»auikeit  geschenkt  wird 
und  allseitig  die  grosse  wirthschaftiiche  Be- 
deutung des  Klelnl>ahnw«'si'ns- anerkannt 
i^-f.  SM  liegt  es  nah«  ,  di- in  f  Jebiet  .des 
Verkeiirs  auch  auf  der  l'ahser  Ausstellmig 
eine  hervorragende  Stelle  anzuweisen  und 
alle  die  zafalreicben'tecbniachen  und  wirtli- 
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schaftlichen  Fort-sclirittc  vorzufüliren,  die 
im  lotztcn  Jalirzelmt  ^r-macht  wordp»  sind. 
Aucii  zu  einer  giüiulUcücu  Kieinbuhii- 
suitistlk,  di««  in  Deutscliland  fast  voUstflndig 
ff'hlt.  n  didc  dir  H»>theilig-uiig  fl^'f  (Imitscheii 
Kleüibabncu  au  üer  Pariser  Auüstclluiig 
einen  sehr  wlUkonunenen  Anlass  geben. 
Ein  beeondereB  InteresBe  liegt  aucb  vor 
für  dü*  gesctzg'<'lH-ii(!f'ii  Fnkttinni.  um  d\o 
tbatiiäclilicheu  Lcistuiigt-n  des  preuä»iiiüüeu 
Kleinbahngesetzes  vom  98.  Juli  1882,  die 
ja  so  vi«>Ifafh  antBtritten  sind,  in  voller 
Klarheit  und  in  ihrer  nrsumtntbeit  zu  z<'ig»*n 
Aus  einer  leclniisscb  diirchdachlcu  und 
Mrirthschaftlicli  gut  vorbereiteten  Ansstel- 
lungder  grsamnit.n  d.  titsrlit  n  Kleinbahnen 
würde  uuzweifelliati  ein  bedeut«'iKlerNutzen 
erwachsen  und  eine  wohlthütige  Rttckwir- 
Intng  auf  die  Gesetzgebung  und  Verwal- 
tung bezüglich  des  Kleinbahnwesens  zn  er- 
warten tsein. 

Was  nun  die  Ausfllhriiiig  des  vorge- 
schlagenen Gedankens  angebt,  so  wüi  I> 
mir  in  ei-ster  Linie  uiistT  Verein  dt  r 
deutschen  Strassen i>aiin-  uiui  Klein- 
bahn-Verwaltungen als  die  Instans  er- 
iit  inen,  die  das  meiste  und  das  beste  aus 
der  l'raxis  entnommene  Material  für  den 
bezeichneten  Zwecic  zu  beschaflfen  in  der 
Lage  wAre.  Allerdings  erfordert  eine  wirk- 
lich gute  und  Nutzen  vei-sprechende  Aus- 
stellung ganz  erhebliuUe  Geldmittel,  und 
wenn  aneh  die  deutschen  Kiembahnen  wohl 
bereit  sein  wflrden,  einen  Theil  der  Kosten 
zu  tragen,  so  niQsste  doeh  in  der  Haupt- 
sache aut  die  Unterstützung  des  Tlancs 
durch  die  Behörden,  insbesondere  durch 
das  preussisehe  .Ministerium  der  öffentliclien 
Arbeiten  utid  dufcli  d«'n  Keie!i«k<»n>mis!»ar 
für  die  i'ariser  Weltausstellunfir.  gerechnet 
werden.  Auf  diese  Welse  Uosse  sich  eine 
d'  T  Wichtigkeit  des  KleinVt.dnnvcsens  ent- 
sprechende Ausslelluugsgrup]»c  scbaflen, 
die  auf  keiner  bisherigen  Aus«tclhnig 
vei'treti-n  gewesen  i^t.  \"iiHi  i(  lii  wiii'c  t^s 
auch  mögiieli.  <lii  grösseren  <ieutschen 
Firmen  der  Elektrotechnik,  die  sich  mit 
der  Einrichtung  von  Kleinbahnen  be- 
f  iN-i  II.  zur  Theihiahnie  in  d'.\-.er  (Jruppe 
zu  v»Tanlasseti  und  dadurch  um  so  reiche- 
res Material  zu  gewinnen,  ebenso  krmnten 
die  Sehienenwalzwerke.  der  Wagenbau  und 
andere  Zweige  d'i  Iiidn-frie  zu  dieser 
Gruppe  herangezogen  werden.  Auch  eijic 
gemeinsame  Arbeit  mit  dem  Internatio- 
nalen Strasseidi  iliiiverein  ivare  nieht  aus- 
geschlossen. .Jetzt  liegen  nocli  volle  <lrei 
Jahre  zur  Vorb«»reitung  vor  uns,  un<l  wenn 
der  Gedanke  einer  gemeinsamen  Ausstel- 


lung der  deutschen  Kleiidiahnen  bei  den 
in  Betracht  korniiH  ndi  u  I^  liürden  und  na- 
mentlich auch  in  d(^n  Kreiseti  unseres  Ver- 
eins thatkrflfrige  Förderung  Undet,  so  kann 
eine  imponii  i  iidf  l.,cistung  geschaffen  wer- 
den, die  «'in  ganz  erhebliche»  nationales 
InteroKse  hat  luid  von  der  weitgehendsten 
Bedeutung  für  das  gesamnite  Kleinbahn- 
wesen  sein  wird.  Icli  unterbreite  deslialh 
die  Sache  den  Vereinsvenvaltuugen  mit 
der  Bitte,  sich  zu  diesem  Gegenstand  an 
dieser  Stelle  möglichst  sahlreich  AasBem 
zu  Wüllen. 

Dr.  K  oll  mann -PrankAurt  a.Mttin. 


Zar  ünlkllatatlatik  der  KlelnbakBeB. 

Die  geschäftsfübrende  Verwaltung  un- 

B«>res  Ven  ins  hat  unterm  28.  Oktober  1806 
«'in  Itund schreiben  nn  die  Vereinsverwal- 
tungen beti-cffs  Autstellimg  einer  Unfall- 
statistik der  deutschen  Kleinbahnen  er- 
lassen, zu  dem  die  folgende  Eingabe  <ler 
Aachener  Kleinbahn  -  Gesellschaft  Veran- 
lassung g<'geben  hat.    Die  Eingabe  lautet: 

„Verschiedene    in    den  elektrischen 
Strassenbahnbetrieben  vorgekommene  Un- 
fälle haben  m<hrf;i(di  zu  dem  Vorurtheil 
geführt,  als  ob  de-r  elektrische  BeU-ieb  mit 
ganz  besonderen  Gefhhren  verknüpft  sei. 
•Jeder  Eingeweihte  weiss,  das»  diese  Auf- 
fassung ganz  irrthümlich  ist    Für  die  T,eiter 
der  deutschenStrassenbaluien  erwächst  aber 
die  dringende  Pflicht,  baldmögliehst  die 
Im i!li\M  iidiL;!-  .\nfklarung  zuschalten.  Dies 
kaini  wirksam  nur  dadurch  g<'sehchen,  dass 
das  erforderliche  Material  gesammelt  wird 
und  die  Ergebnisse  zur  VeWiftentliehung 
gebracht  werden.    Durch  ^'i  r-,d(  ii  lie  mit 
anderen  Verkehrstinstalten  wird  sich  nach- 
weisen iatjsen,  dass  man  an  den  elektrisch«! 
Betrieb  ganz  übertriebene  Befürchtungen 
knüpft.    Mit  den  Anschauungen  über  diese 
Betriebsiut  verhiUt  es  sich  genau  so,  wii» 
s.  Z.  bei  der  Einführung  des  Pferdebetriebes, 
wo  auch  im  Anfange  mancherlei  Unfjille 
vorkamen  und  aufgel>ausclit  wunlen,  eine 
genaue  Statistik  aber  sehr  bald  die  Sache 
auf  das  richtige  Mass  araradEfhhrte.  Als 
die  bi'i  .')5  Str  ts^enhnlmen  in  den  .Jahren 
1882/85    vorgekonmienen    UnfÄllo  durch 
Dr.  Hns<'  gesichtet  wurden,  ergaben  »ich 
folgende  Thjitsaeh<'n : 

Es  entfiel  bei  tWn  l'.issunten  siimmt- 
licher  Strassenbahnen  eine  cutschädi- 
gungspflichtige 
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leichte  Verletsong  erst  aiit  806  806  Fahrten, 
schwere        „  ,    566  585 

tödtliche       „  „  1036CH2 

Ferner  war  ewt  auf 
12766602  FabrgAstP  <.iii<    L  idite  Ver- 
letz iui£^, 

16754692         „  einp  schwerr  Ver- 

letzung uixl 
18611&746        „  eine  töiUlivlit^  Vor 

leizuug 

za  entechfldigen. 

Mit  Reelu  l<onnte  daher  tler  Vertan 
sagen:  „Die  Arbeit  Iiat  das  erfreulieh»'  Er- 
gebnis« gehabt,  da»»  allerwärt«  die  erniit- 
teltcti  Unfa11siff«rn  erheblich  hinter  den  Be* 
(Qrrhttnig<-n  über  die  Gefiilirlietikeit  di's 
PfiTtlfhctriclicH  znrn''k^eblieben  s*ind.  Auh 
dem  geiiftcftfu  Maierial  ist  jedenfalls  die 
Wahilieit  unumstöMillch  fefttge«tellt,  das» 
die  aU;jiMnfiii»'  Verkehrssicherheit  durch 
den  btrAb:»eubulinbetrieb  in  weil  geringe- 
rem Mattttt  gefttifdet  iat,  als  behOrdlieher- 
seits  und  in  der  OtTeutlichen  Meinun^'^  iii>h(  i 
augenomtnen  wurdi-."  Mit  liiirk^irin  ibu- 
Hut',  duää  alle  ätraääcubahn-  und  KleinOahn- 
geselli»chaften  mit  clektriscliem  Betriebe 
ein  gl•(lss<■^  Interesse  daran  iial)en,  aucli  in 
Bezug  auf  Unt7llle  niögliehst  gün-^tiir  1>i''H'- 
theilt  zu  werden,  bt«>llen  wir  liierniit  tien 
Antrag,  zur  Ermittlung  und  VtTf^lTentlichung 
f»-f'nriner  sr;iTi<fi-ch('r  Znfilcii  (|,-i>  Erfi irrlri' 
liehe  verunlat4>en  zu  wollen.''  Xach  dem 
an  diese  Eingabt^  Mich  anschlieuienden 
Rnndschreiben  <ler  g«'seh»lftsfülirenden  Ver- 
waltung lilNSt  sii-li  nielit  verkennen,  dass 
der  Vorsehlag  der  Aachener  Kleinbahn- 
Oe^ellsehaft  im  Intcresac  KAmmtlicher  Vor- 
einsverwaltungen  li<'gl.  und  wir  liilten  da- 
her die  Verwaltungen  ergebenst.  (d»er  die 
in  ihren  verschiedenen  Hetrii-bsartt-n  vi>r- 
gekommenen  Unflttie  ZuKammensteliungen, 
denen  «'ine  kurze  Krklärnng  der  rf-^nrlten 
des  Unfalles  beig«;fügl  isl,  bet«ehattcn  und 
uns  solche  alIJShrUcli,  mOgliciist  im  Januar, 
ttber  das  abgelaufene  Jahr  zustell«  n  zu 
wollen.  Wir  wenlen  dann  diese  einzelnen 
Herichte  zu  einer  Statistik  verwenden  und 
gelegentlich,  vf<t  »olch<>s  i-ritirderlich,  den 
Vereinsverwaltungen  zur  Abwehr  von  An- 
grillen  oder  zur  Reseiiigimg  bchördlieher 
liedcnken  zugan^^ig  nnichen. 


Die  rinwaiHllniig  det«  Pferdebahn hetriebes 
in  Frankfurt  n.  Main    tu  elektrischen 

Betrieb. 

In  der  Sitzung  der  FrankfUru^r  Stadt- 
Vi'ri>i'duet(!nvur.simuduiig  vom  6.  November 


1896  wurde  ein  Magistratsantrag  angenom- 
men, nai'h  dem  der  seitens  «1er  Stadt  mit 
der  Fraukt'uriur  l'raiubahngescllbchafl  ab- 
geschlossene Vertrag  auf  den  1.  Januar  1898 
gekündigt  werden  soll  (die  Kündigung  luit 
ein  Jalir  zuvor  zu  urfulgcu).  Zugleich 
wurde  eine  von  dem  technischen  Mitglicdc 
des  Magistrats.  StHdtrath  Kiese,  verfasato 
nenksehrifl  v<»rgelftgt.  di'^  in  dem  Antrage 
gipfelt,  eine  Anzahl  leisiungiifahigcr  elek- 
trotechnischer Firmen  im  Wege  ölTent* 
liehen    .\usschreibens    zum  Wettbewerb 
über  die  Binführung  des  elektrischen  Be- 
tri<dies  auf  den  l'ferdebahnlinien  in  Frank- 
ftart  a/Hain  anfsufordem.  Audi  dieser  Au- 
Tiv,fv  würfle  von  der  Si'Mltvernrdin^Tenvi-r- 
.sanimlung   mit  dem  Zunutze  genehmigt, 
dass  grundsätzlich  die  oloktrisetie  Eincrgiv 
nir  die  vorbezeichuetc  Betri«  i)sumwand- 
Inng  ans  einem   st-idtiselien  Klektrizitilts- 
werke  zu  entnehmen  ist.  und  da.sö  diese 
Bedingung  den    konktirrirenden  Firmen 
;ui>drücklieh  nntgetheilt  werden  soll.  .Vus 
il'  i-   Kieseßchen   Denkschrift    theilen  wir 
nacii  den  Lokalblättern  nachstehende  An- 
gaben mit:  „Bei  der  raschen  BevOikernngs- 
zuinihnn-  mul  der  der  n»'uenlings  nnge- 
str«-bteu  luftigeren  Bebauung  entsprechen- 
de» rftiraillchen  Ausdehnung  der  Städte 
wird  nach  Schaffung  eines  Verkehrsmittels, 
das    "^elinell    und    billig    iiim  rh.ilh    tli  > 
waclisenden  btadtgebiets  und  der  Vororte 
befördert,  mehr  und  mehr  verlangt.  Da 
der  Betrieb  der  vorwiegend  für  fleii  Fi-ni 
verkehr    geeigneten     Dampfbahnen  mit 
kleineu  Zügen  und  kurzen  Verkehrsniter- 
vallen  niemals  billig  eingerichtet  werd<Mi 
kann,  auch  ein  'iIiik-  T'iizntr:iglichk<  iiin  in 
bel<»bten  ÖtadtbU'asöcn  v('rkehrendcr  Dampf- 
wagen  nocli  niclit  konstruirt  ist,  kann 
dieses  Verkehrsnuttel  für  den  lokalen  Ver 
kehr   nielif    iti    !5(tr,teht    kommen  Die 
Pferdebahnen  können  zwar  in  kurzen  Zeil- 
abaetininitn  vorkehren,  ihre  Oeschwindig- 
keit    genügt    aber   selbst    auf  kürzinn 
.Strecken  ideht  mehr,   noch  weiüger  im 
Vorortverkehr,  dem  iiedOrftiiss  d«>r  Gro*s- 
Städte,     Ausserdem    hal>en  Pferdebahnen 
«len  Xin  litli«  il  dl  r  tiohen  Betriebskosten, 
der  N'eruureiuigung  der  Strassseu  duixdi 
Pferdemist,  der  ungleichmassigen  Abnutzung 
des  Strassenpflastei^s  und  der  schwierigen 
Bewältigung  des   zeitweilig  stark p  is  Ver 
kehrsandranges».     Von    den   vielen  \'er- 
suchen  mit  meehanischen  Itctricbskrüfti^n 
zur  Fortbewegung  <ler  8trass<Mibnhnw;Tgen. 
alt»  DruckltttY-,  Uas-,  l'etrulcum-  luid  elek- 
trische Mutorcn  luit  um*  die  letztere  Bc- 
triehswoiso  zu  einem  belspivlUi«  zu  iienncn- 
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den  firfolg  gefDhrt.    Den  grAssten  SfefT 

lialxMi  dU'  (^lektrisclu-ii  Hnhiiöii  üh«>r  nlli 
«ndcrcii  B«'tri»'bstVinnen  l)is. jetzt  in  AiiH'inka 
gehabt,  wo  in  den  Jahrt-u  1885  -1894  die 
Gletsiange  tn  Kilometern  der  eicktriofben 
Balin«Mi  von  13  «nf  14  413  zup-noninR-ii. 
dagegeu  z.  B.  dio  l'tcrdebuliueit  von  62dl 
nof  3688  Ahgenomnif^n  haben.  In  Amerikü 
liat  siel)  der  Werth  des  (irruidcigenthams  in 
Stadt  thi'ilf  Ml  wo  Miitor«Mixtr!isst'iihahiu*n 
gebaut  oder  bustuhondc  IMcrdcbahncu  üi 
elektrische  Bahnen  umgewandelt  wurden, 
nach  und  niirli  sehr  ht'deuti'ud  (»rliöht.  Dir 
Erfolge  des  eh^ktriächeii  UHhnbelriebcs  in 
Deutsehland  dntiren  vom  Jahre  1891.  wo 
Halle  anstatt  der  bisherigen  Retriel>szu- 
SvllQSi}**  beim  !*terd'*<M  trieVi  eine  von  .Talir 
astt  Jabr  steigcude  Verzinsmjg  des  Anlage- 
kapitals für  den  elektrt»eben  Betrieb  er- 
zieltt*.  1802  haben  sieli  in  Breslau  und 
Bremen  <lie  elektrischen  Str;is>i  nb,i!in*  ii 
rascli  in  die  Guiist  dcj«-  Publikuni>  gesetzt, 
was  aucfa  in  der  rapiden  Zunahme  der  Ein* 
nahiiieii  zum  Ausdruck  kmn  In  Hnmburp: 
sind  beim  l'ferdebetrieb  34,79  IT.  Iieini 
oI<»ktri«ehen  Betrieb  42.96  Pf  für  das  Wajjen- 
kiltdneter  vereinnahmt,  dabei  haben  sieh 
fli«  Zuirk.i-tcii  liediuitend  verniijr'Tr  In 
Leipzig  wurden  auf  einer  8  km  langen 
Strecke  in  einem  Monat  bei  Ifordobetrlob 
411  lOj  T'i'rsonen,  bei  elektrisehem  Betrieb 
741 183  Personen  befördert  um!  im  letzteren 
FiUlc  24  750  M  mehr  vereinnahmt.  Uebur- 
aU,  wo  bisher  der  elektrische  Betrieb  ein« 
p'fnhrt  ist.  h;it  ^ich  sofort  di  r  Verkehr  be- 
deutend gesteigelt;  wo  die  Falirgäste  die 
Wahl  swischen  elektrisch  betrh^bcnen  oder 
darch  Pferde  ge»ogenen  \\  i^^en  hatten, 
habf-n  .sie  ersteren  stet«  den  Vorzug  ge- 
geben. Die  güiibtigen  Ergebni^^e  veraiUass- 
ten  in  rascher  Aufeinanderfolgt'  sablreiebe 
deutsehe  Städte  zur  Kinfühiimy  elektrfseher 
Strass>enbalmi  n  welehe  allein  im  .l.ihre  1895 
vcm  70  mit  1236  Moturwageii  auf  III  mit 
1747  Motorwagen  stiegen.  Von  den  allein 
f\i-u  flcktrisclii-n  l?.iliin'ti  .-"■.'•'■ii' n  V' irzfiiri'n 
gegeiiülter  den  rferdebahneii  .sind  hier  zu 
verzeichnen:  1.  die  nindestcnfi  26%  be- 


der  Gesehwindigkeit,  sebneUes  und  sicheres 

flalten,  Beseitigung  der  Zufälle  durch 
Öcheuwerden.  Fallen  u.  s.  w.  der  Tram- 
bahnjiterde;  6.  Schonung  des  Pflasters; 
6.  Heinerlialtimg  der  Strassen;  7.  leichte 
I'r  herwindnng  von  Strit^iii«»'en  uikI  Ver- 
kehrshinderuibüen;  8.  ge  ringerer  Raumbc 
darf  des  elektrischen  Wagens  in  der 
Strasse,  da  der  l'ferdevurspann  weg'fällt; 

9.  etwa  33'/s*''r,  Krsparniss  an  I?etn('i)t«koslen. 
wekhc  sieh  bei  zuiielmiend<"m  Verkehr 
noch  vermindern  im  Gogensatx  zum  Pferdc- 
bi  trii  b  der  i'lektriselie  M'itnr  vermag 
sich  wie  kein  anderer  den  an  ihn  gestellte  n 
wechselnden  Anforderungen  anzupassen  — ; 

10.  duri-li  gesteigerten  Verkehr  ErlnUrnng 
der  Einnahnn-n  und  den-n  günstigeft  s  Ver- 
haitnisi»  zu  den  Aut»gal>en;  II.  bessere  Aus- 
nutzung de«  BtAtttischen  ElektrizitJltswerkes 
durch  Lieferung  der  elektrischen  Energie 
für  liie  8ti;i<-(Mil>alin. 

Was  nun  die  Einführung  des  elektri- 
schen Strassenbahnbetriebes  mit  seinen 
unverkennh.'ircTi  "rrnsspTi  Vnrz(l{r<'n  und 
seinen  in  anderen  deutschen  Stüdten  er- 
zielten namhaften  Erfolgen  in  Frankfurt 
am  .Main  anlangt,  so  liegi'U  hi<>r  die  Ver- 
hältnisse iUisserst  günstig.  In  Frankfurt 
int  schon  jetzt  eine  sehr  rentable  Sti'asseji- 
babn.  welche  tn>tz  der  immerhin  noch 
hohen  Tarife  sehr  stark  l>enutzt  u  ird.  und 
zwar  im  .lahre  1895  von  21504  454  Fahr- 
gäüteu.  d.  s.  96  Fahrten  für  das  Jahr  und  den 
Kopf  der  Bevdlkerung.  In  Hamburg  kom- 
iiiiMi  nur  83,  in  Berlin  112  »tiit  dem  Stadt- 
baluivt'rkelir  150j,  in  den  kleineren  ameri- 
kanischen Städten  100.  in  den  grösseren 
2—800  Fahrten  auf  den  Einwohner.  Pas 
vorMrt>Hi  li fliehe  wiithsehaftliehe  Ergebniss 
der  Eniführung  elektrischen  Sirassenbahn- 
betriebcs  in  Frankfürt  bei  einer  Tarif- 
herabhetzunfj;  um!  bei  zweekmässiffer 
weiterer  .Vusbildung  des  Bahnnetzes  ist 
auf  (!rund  der  angestellten  Erhebungen 
wie  folgt,  ermittelt.  Es  betrugen  im  Jahre 
1890  die  Unutoeinnalinieji  .ms  F;ihr>eheinen 
und  Abonnements  149<)000  .M  bei  16,6  km 
'  Bnhnlftnge.  die  Nettucitrflgnisse  nach  Ab- 


tragende Fahrtbeschh'UUigUli>r:  selbst  die  j  ZUg  der  Al>gaben  an  dh- Slad!  d.  r  Si.  ui m 
verkehrsreichsten  Strassen  i-rlauben  ohne  u.  s,  w.  387<X)0  M:  bis  zum  1895 
(iefahr  ein  beschleiuiigtes  Laufen  der  elek-  stiegeu  nach  imd  nach  die  Bruttoeiiniainneii 
Irischen  Wagen,  welche  aus  Stillstand  »der  i  auf  3187000  M  bei  26,6  km  BahnlAnge,  dh; 


langsamer  Fahrt  fast  nnmit(ell>ar  in  ein 
sehr  gt^schwindcs  TeniiM»  übcr}i;j.in,ii  kiln- 
neJi;  2.  bessere  Bewilltit;jung  des  Masscn- 
vurkobrs  durch  einfache  Anhfingcnagen. 
kririr  lTuins[>ruehnahnic  vt>n  llilfskriifti  ii 
ijci  SeliiieefiLU  u,  s.  w.;  8.  bequemes  Aii- 
fabren;  4.  grösste  Sicherheit  bei  Begelung 


Xettoertiägnisse  auf  448000  M.  Bis  zunt 
.lahre  1901  würde  sich  naeli  dieser  Grund- 
lage eine  weitere  Steifj^eruni;  ergeben  auf 
31800(X)  M  Bruttorinnahme  bei  4S.S  km 
Ibihnlänge  ntnl  ,i nf  .'  ü  i JOO  M  N'ettoi'rrr;ic: 
nisse.  Wüseutlich  güusiiger  wird  sich  das 
Ergebniss  nach  Einriobtung  des  elektrisehen 
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Hptriohi>>  f^esUiU^iii.  du  der  Nutzen  gi-f^^n- 
iibcr  dem  Pferdebetrii'he  sich  auß  der  V<'r- 
kefarsKunahtne  tind  nu»  den  geringeren  Bc- 
triebskü8t«-ü  zusammensetzt.  Bei  einer 
Verkf'lir-?znn,ibun'!  von  nur  25"/,,  n  uh 
den  vurliegcuduu  Ertaliruugcn  iu  «udcreu 
Städten  anf  mindeBtens  20-60%  su 
»chätxfn  wUrde  sieh  im  .bdirc  1896  ein 
>!<'hnu'tt<»«irtnig^  der  Srrass<Mib;t!iiT<'n  vnn 
117  250  M  ergebuu,  der  bi»  zum  Jahre  1901 
nacti  und  nach  auf  186950  M  stiege.  Die 
Botnrh>k(>stiiiPr>i!jmiiss  bei  einer  elek- 
trischen Bahn  iui  Vergleieh  zum  l'ferdebe- 
trieb  hftngt  zwar  von  dem  betreffenden 
Motorsystem  ab.  betrügt  aber  nach  den 
?;;iblrric!i  \  i  ulie«,'!  iKl.  n  Erfahrungen  rund 
.")  Vi  tür  (las  Wagenkilometer.  Auch  bei  vor- 
siehtigBCer  Veranschlagung  wird  man  fQr 
Frankfurt  die  Ei^pjn-niss  durehscbnittlieh 
auf  miTiib  ^«ten8  3  l'f  ansetzen  dürfen.  AVf)- 
bei  »eh«u  eine  angemessene  Verzinsung 
und  TUgitng  desjenigen  Kapitals  borttck- 
si<  !itisrt  ist,  welches  zur  Umwandlung  in  den 
ülcktriöchou  Betrieb  autjgewendct  werden 
muBS.  Da  nun  nach  den  bifthorigen  I^eistun- 
gen  der  Trambahn  Im  i  Kiiitdhrung  des 
elekttisclii'n  T?i  ti'i(  In  s  im  Jahre  1898  auf 
5UO0UUÜ  Wagenkilumeter  zu  reclmeu  ist, 
wttrde  sieh  schon  in  diesem  Jahre  eine 
Betriebskostenersparniss  von  108000  M  er- 
geben. Dabei  sind  die  erhel)liehen  Er- 
spumisbe,  welche  durcli  Benutzung  von 
Anhangewagen  entstehen,  unbeachtet  go- 
bjiehi'n,  mn  kciiii'  si  licinbar  zu  günstige 
AuftttuUuug  zu  mueheii.  Hiernach  wiü'de 
für  1886  der  Nettoertrag  der  ßtrasscnbahn, 
welcher  beim  l'ferdebctriol)  nur  482000  M 
betrüge,  bfiiii  tickirisi  hen  Betrieb  un»  einen 
Mülu'bctrug  von  120  500  M  infolge  Verkehre- 
Steigerung,  ausserdem  nm  168000  M  Be- 
Iriel>8kostoner8i)anii8s  .luf  770500  M  sieh 
erhöhen.  Bei  (h'r  Hcri  i  luniiig  dieses  mit 
Sicherheit  von  Jahr  zu  J.ihr  steigenden 
Nettoertrages  sind  die  der  Stadt  Frankfurt 
von  der  Tiiim1>,ihn|ri  ll-.  liaft  Vertrags- 
mäüäig  zu  zulücndcn  Abgaben  u.  s.  w.. 
welche  fftrl888  sich  auf  820 000  M  behiafeu 
wurden,  noch  abgezogen.  Ausser  mit 
'li('sf*n  »•vh»'hlif  li.n  Mrhi  i  iim.dinifn  würde 
die  .^ladt  noeli  mit  ihrem  Elektrizitätswerke 
an  der  alsbaldigen  ElnfQbrang  etoktrisehen 
Strassenl»aliiil>etrii'l)es  bcsondiTs  inlirressirt 
s<>in.  Im  städtiseheii  Intcrcss«'  miisst<-n  zn- 
niichst  sammtlicheini' rankfurt  verkehrejiden 
oder  oinmfindcnden  elektrischen  Strassen* 
büliiKTi  ni^^i  lilii  vslii  h  vmü  dem  stadtiselien 
Werke  ges|»t  iht  «  erden.  Isoline,  private 
Stromerzeugimgszentralen  wttrden  die  Stadt 
Hiebt  nur  dui'ch  Sciimfilerung  des  Absatzes 


ihres  Werkes  tiuanziell  sehädigen,  sondern 
auch  die  durchaus  notliweudigc  Kontrolc 
des  elektrischen  Bahnbetriebes  erschweren. 
Vor  allem  würde  aber,  wenn  neben  die 
I.icbtkahcl  des  sr.'ifltisfhi^n  Workf^^  noch 
verschiedene  Bahnimtemehmer  ihre  Kabel 
in  die  öirentlichen  Strassen  legten,  diese 
in  lüeherheitstechiiiseher  Beziehung  kaum 
noch  zu  iilx'nvaehrn.  uitd  für  elektrischf 
Beschädigung   v<ni  Kohren   oder  Kabeln 
kehl  bestimmter  Unternehmer  mehr  haft- 
bar zu  machen  sein.    Die  Ven-inigung  aller 
Faden  de«  künftigen  Strassenbahnbetriebes 
wäre  natürlich  auch  von  der  günstigsten 
tinanziellen  Rückwirkung  auf  da»  städtische 
Eh  kfrlzitniswi  rk.    Der  elektrische  Bahnbe- 
trieb  würde  so  viel  btroni  erforden»,  dass 
in  den  städtischen  Zentralen  eine  der  vor- 
handtmen  Maschinen  ständig,  bei  starkem 
Verkehr   auch    ein»-    zweit«*  beschäftigt 
vvilre.     Die    gesanuutc   Ausnutzung  der 
Masdifaie  Mrttrde  durch  diesen  nahesu  kon- 
stanten Verbrauch  um  so  günstiger  beein- 
Hu.sst  werden,  als  bei  starkem  Bahnverkebr. 
insbesundere  uu  den  Sonn-  und  Festtagen, 
für  den  Licht-  und    gewerblichen  Be- 
trieb am  wenigsten  Fneririf'  zu  liefern  ist. 
Falls  man  den  Strom  von  der  stüdtitfchen 
Zentrale  nur  mit  10  Pt'  die  Kilowattstunde 
berechnete,  könnte  ein   Heingewinn  von 
40  000  M  jährlich    füi-    <lie  Stadt  erzielt 
werden.   Schwer,  aber  erst  iu  zweiter  Linie 
xn  entscheiden  ist  die  Frage,  welches 
Sy>ti  III  der  Stromführung  für  die  Frank- 
furter Sirassenbahnen  zu  wählen   ist.  <»b 
oberirdisciu;  oder  unterirdische  Fülu'uug. 
ob  Akkumulatoren,  oder  ob  letslere  in 
VerV'iiuhui'r  mit  ()bt;rleitiTi)ir  rmf  rinzolii'  ?i 
Strecken  als  geuiischtes  System.    \ On  den 
III  in  Europa  bestehenden  Bahnen  wenden 
i)l  die  oberirdische.  8  die  unterirdisdie 
Leitung  und  8  Akkumulatoren  an.  wrdn'eiul 
das  gemischte  System  in  Berlin,  Dresden 
tmd  HMunover  eingeführt  ist.    Das  be- 
wfthrteste.  bi?triebssichei-ste,  sowie  in  An- 
lage und  Betrieb  weitaus  billigste  System 
ist  unstreitig  (bis  mit  oberirdischer  Strom- 
zuruiimug.    Die  Aulagekosten  der  Strom- 
zuh'itimg     für     das     Kilonjeter  zwei- 
gleisiger Strecke  sielieu   »ich   bei  ober- 
irdischer liCitung  auf  16—90000  M,  boi 
untorirdiseher  dagegen  aui  1  -200000  .M. 
Freilieb    Iteeinträchtigen    die  fir-ditober- 
leitmigeu  das  Strasseubild,  nameniiicli  liei 
KreujEungen  auf  grosseren  PIBtzen,  erlieh- 
lieh.   'I'M'!)  ^-ewr'itiiit  siel»  das  I'ahtiknni  <t- 
fahrmigsmiissig  ra^icli  an  den  Anl>lick  uud 
sieht  darin  nichts  SchAdigoudes,  sondern 
nur  dno  nutzbringende  Anlage.   Die  in 
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verkehT8rftichen  StrasBcn  schwer  misfUhr- 

l>are  nntrrirclischc-  Sir<»inziifühnin}r  ver- 
mehrt (lio  vi«*lrii  scholl  im  Stnisstinkörper 
liugcudeu,  schwer  zugänglichnii  und.  iiuf 
ihren  betriebsfilhi^n  Kuatand  schwer  kon- 
trnüHiMrcn  Tifl'hntiofiioktc.  Hör  Akkutnu- 
l.Uurcnbetrif'h.  weiciier  tit«-  Wagen  von  dur 
StromsnleituTig  nnahhiinfrißr  macht  nnd  das 
Strfwsonbttd  nit-Iii  in-. -inti';!. 'litis;!.  U\  ziir 
Zf-it  iKK'h  unwirthsclinftlicli.  Der  leere 
Wagen  wirtl  durch  das  todte,  übenilihin 
mitzii«chleppnndR  Akkunralatorengewicht 
um  ruiul33V3  7o  '»eschwert,  was  einen  vi-r- 
niehrten  Strom verhnmch  und  wesentlich 
btarkcrcu  Oberbau  ertordert.  Durch  die  um- 
stAndliche  und  kOBttpi«lIfr«UiiterhAltung-  der 
AkkumidatorenVi.ntrerieti  friir^hm  «sich  die 
Betriebsktjsteiiiui  VergUach  zur  Uberleitung 
um  rund  S  Pf  für  das  Wa^f^kilometcr, 
was  für  Praukflirt  jahrUch  löOfiOOM  M«  hr- 
kosten  nnsnutehen  würde.  Da  bei  rb  r 
übcnasclieuilen  Eniwickluug  der  Technik 
haid  ein  wesentlich  vonkommonurcs  System 
der  Strnmfiihrung  i-ntstelien.  das  Jetzt  gc- 
Avjihlte  Syst('m  also  nicht  hinge  beizulte- 
halten  sein  wird,  erscheint  die  Oberleitung 
als  das  beste,  weil  «ie  bei  grOsster  Gewähr 
für  Hetriebssichf'rhfMt  in  .Xnlntrr  und  h<!trieb 
d.'i-s  billigste  ist.  In  erster  i.inie  wird  dalier 
zunächst  die  Einfahrnng  der  Oberleitung 
auf  allen  Frankfurter  SirassenbahnlUiiPU 
empfohlen,  si>'  kann  spjirf  r  aus  etwaigen 
Zweckmiif*sigkiitsgründcn  ohne  grosse 
Kosten  in  elnzelnim  Strassen  wieder  be- 
seitigt und  in  der  Aussenstadt  bei  Her- 
.«itellung  neuer  ätruäseubaluieu  wieder 
verwendet  werden.  Will  man  aber  schon 
Jetst  anf  den  sojE^enannten  repräsentativen 
Htrn?prn  die  OhcrlfitTni^;  rm^si  hliessen  und 
die  damit  verkntlpf teil  Mehrausgaben  tra- 
gen, so  wird  der  Akktmtnlatorenbetrieb 
vorgesehlagen :  1.  entweder  auf  den 
Htrassenzü<ren  a)  Knii'-t  il'l'M'w  .ich''  Hanpt- 
waehe-  l'aiinengarten,  h)  llauptwaehe- 
Hanptbahnhof,  c)  Hanptwache— Ocderweg. 
d)  t-utenuainfniuki-.  vom  l'ntennainkai 
bis  zum  Keutenteg;  2.  oder  auf  dem 
Strassenzuge  Gallusaulage— Kaisei-straftse — 
l  lanptwAche— Konstnblerwache;  S.  oder  nur 
auf  <1<  r  Strecke  f;alluf*aidage  llauplwaehe. 
Für  diese  drei  Fälle  einers<'it,s,  für  die 
Oberleitung  auf  allen  Strecken  andererseits 
sollen  «mlchst  die  erforderlichen  Berech- 
nungen angestellt  und  Angebote  von  ;;e- 
eigneten  L'ntenieluucru  eingezogen  wurden, 
ehe  eine  endgiltigc  EntseheidunK  getrolTen 
wird.  Wenn  sich  aber  die  l^nfiihrnng  des 
elektrischen  Betriebes  auf  dfii  Frankfurter 
Strassenbahneu    aus  verkehrstechnischen 
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nnd  wirthsehafdichen  Gründen  empfiehlt, 

so  ist  damit  je  früher  desto  besser  vorzu- 
gehen.   Die  im  Frankfurter  Trambnhnver- 
irag  vorgesehene  rebernahtne  der  Strassen- 
l>ahn<'n  durch  die  Stadt  am  1.  Januar  1898 
ist  daher  besonders  günstig  für  eine  rasehe 
Regelung  ditsser  wichtigen  Verkehrsfrage. 
Allerdings  wäre  auch  ohne  Auflösung  des 
Trambahuvertrages  die  Einführung  elek- 
trischen s   m'lglich.    in  Avidchi'ni 
Fidle  der  Stadt  nach  dem  Vurscliiage  der 
I  Oesellschaft  derNutsen  nngetheilt  zufallen 
soll,  der  sich  durch  die  Vermindennig  «1er 
Betriebskosten  gegenüber  dem  l'ferdebe- 
trieb  ergiebt.   Die  Gesenschaft:  bliebe  in- 
dessen an  dem  aus  der  Vorkehrsentwicklung 
sich  ergebenden  G<'winn  nach  di*n  allen 
Veiüragübcstimmungeu  liethciligt  und  wUrde 
;  hieniach  dauernd  ausser  den  Tantiemen 
V  III  öOnoo  .\i  zunächst  eine  ISprozentige 
Divideinle,  von  dem  weiteren  T'ebersehuss 
^  aber  miudi-steus  Vi  erhalten.  Erwägt  mau, 
dass  die  Stadt  die  geaammten  Umwand- 
hnig.skosfeii  vorsehiessen  soll,   ibi.-ss  eine 
genaue  Kechnong  über  die  Difterenz  der 
[  Kosten  des  elektrischen  Betriebes  und  des 
I  weitei^fUhrt    gedachten   Pferd ebetriebes 
schwer  zu  führen  und  noch  schwerer  Tin 
koutroliren  ist.  so  erscheint  das  Anerbieten 
i  wenig  verlockend.  An  den  wesentlichen 
.  ttnauzii  llen  \'ortheileD,  welche  die  Einfüh- 
'  rung  des  elektrischen  Betriebes  zur  Foljre 
,  hat,  müsstc  die  Stadt  in  erheblich  hfiherem 
I  Masse  theilnehmen.   Es  kann  daher  nnr 
empfnlili  II    wi  fden.    rfi  litzr ii vor  d<'m 
1.  Januar  1897  deu  Trambahnvertrag  zu 
j  kündigen,  ausserdem  sofort  Angebote  be- 
wiUirter  Finnen  über  die  Uiiiwnndlung  des 
Pferd'  lM  ti  iebes    in    elektrischen  Betrieb 
einzuziehen  und  »ich  dann  über  die  beste 
Art  der  Be.tricbseinrichttmg  zn  entscheiden. 


Sollte  man  zum  Abschluss  eines  neuen 
Vertrages  mit  der  Tramhahngesellschaft 
ni«-lu  kommen,  bo  wüi'den  derselben  vor- 
anssichtllch  zu  zahlen  sein:  als  Wertb  der 
Immobilien,  Wagen.  IM'crrle  und  des  sonsti- 
gen Inventars,  des  nicht  Mooitisirten  Be- 
trages der  halben  Hypothekenschnid  u.  s.  w. 
rund  zwei  Millionen  .Mark,  ausserdem  bis 
zum  31.  Dezember  1914  eijie  nach  den  bis- 
herigen Betrieb.^ergebnissen  auf  inmd 
298000  M  zu  berechnende  Jahresrente. 
Das  für  die  Einführung  des  «'lektrischen 
Strassenbahnl>elriebes  einschliesslich  der 
Beschaff'ung  der  Motorwagen  u.  s.  w.  auf- 
zuwend4<«nde  Kapital  ist  auf  etwa  drei 
.Millionen  Mark  geschützt.  Da  diese  .\uw 
gaben  ganz  hervorragend  produktive  sein 
wurden,  stflndeo  deren  Uebernahme  nnd 
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d«'r  Auriuiliim-  »'iinT  «'ntsprn-lK'iuliMi  An 
Irili«-  liurcli  die  i>f<i(lt  koiiio  Ked^nkcn  <*nt 

Der  JAiighmiU  welclior  dKti  Zeitpunkt 

(1<M-  Kint'üliniii;,^  des  r!«  kii  isc  Ii. n  Strassm 
baijid>i'li'u4>tiü  auch  für  liii-.sigu  Stadt  iiun- 
«ic'br  icokommen  «»rächtet,  ersncht  di<- 
ätiidtV4irordi)<>t<'nv«-rsamiidiui^  um  ihiv  Zu- 
stinntimijr  /.ii  dfii  ln'idi  ii  Sdiiitti-ii.  w<.'k-lif 
alsitald  und  mit  möfj^liv  lii^lur  liu^clikimi^uiig 
ssnr  KfgflnnfT  dieser  vriehti|i|^«n  Verkvbrs- 
frM|f<*  K^thnn  werden  mfi)}«i'n»  nfinilk-li 

1.  (!■  II  Ti  null  ilinvfTtni^'  vom  2t  Mäiv. 
1801  n-rlii/.<  iii>>:  aiil'  drul.  Januar  1898 
zu  küudij^fii  und 

2.  auf  Grund  der  in  dt'u  KineellinitiMt 

Ix'fcit?;     •  iitwdrtVMicn     H«'din{jiiiiiJ<  ii 
»■in«-ti    W'ftfhi'wc-rb    unt*T  leistungs- 
fäliiffi'ii    Firmt-n    vvrp'U  Ehifölirmi^r 
ulektri$chon  Betrielu*»  tinf  den  Fi-ank 
ftirtei'  StrMKsenlmhnon  chi2td<'iti>u." 

Dii  s«'  Antrüf^f  d.  -  ^Iii;rt~tl•:^T^^  sind  in- 
2»i«icheii,  wie  livrcitt^  i»!»'«  erwähnt,  von 
der  Stadtvcrordnetetivenjaininlung  anj^f 
uommen  \v«»rden,  so  dass  die  Stadt  Frank- 
furt a.  Main  am  1.  Jannar  18J»8  in  den  Bf- 
hitz  der  rierdebuliu  gelaugt  und  freie 
Hand  besO^lich  der  kfinftiKen  Bfttriebs- 
weisi-  liat.  Ailerdinjfs  hediiiKt  die  Einfüti 
rung  des  elrktriseiien  B<!Lri«'bes  die  Uuler- 
werfung  des  ganzen  Bnhubettnebes  unter 
das  Kleinbahngesotz,  so  dass  künftig  die 
Stadtverwaltung  nur  iiisnvfit  einen  Ein- 
tiuüi»  uuf  da»  BabuuDlernehmeu  but,  alä  e» 
mit  den  Bmfaniuungeu  de«  Kleinba]ingc< 
»etis«»  und  der  <  iN«>nbabntechniBchen  Auf- 
Dicht  rcrtrilglitili  it<t. 


=  Au8  dem  Betriebsbericht  des  »tädtiscbea 
Blektrisititnrarkeii  (Hochipannungs-Weehtel- 

strouianlage)  in  Frankfart  a.  Main  eriri^^bi  sich, 
dass  am  Scbluj>»e  der  vom  l.  .laDuar  1895  bis 
81.  MftnB  1096  reiclieuden  Berii-htszeit  von  4H4 
Abnehmeru  ausser  cb  r  Kraftabgabe  fiir  Mo 
torenbetrieb  2984i>  Ulühlaoipeu  zu  IC  Nonnai- 
kerzen  und  496  Bogenlampen  xtt  10  Anip.  tat 
das  Elektrizitätswerk  ung^est-hlossen  und  ferner 
Glühlampen  und  215  ßügenlanipen  an- 
gemeldet waren.  Line  fortdauernde  Steige- 
rung lies  Stroiiivcrbrauclis  ist  somit  gesicliert. 
Der  Ma^;  ist  rat,  wciclier  nacli  den)  Pachtvertrage 
mit  der  Finna  Brown,  IJoveri  i'^  Co.  über  Betrieb 
und  Unterbaltungdes  stHdtischen  Elektrizitiits- 
Werkes  «nr  jederzeitigen  TarlfJlnderung  be- 
rechtigt ist,  bat  nun  mit  Giltigk<  it  \  ntn  l.  No- 
rember  1886  den  bisherigen  TarifaaUs  für  Be- 
iMditangssvreeke  tob  80  Pf  auf  70  Pf  für  die 
Kilowattetunde  ermanigt.  (Nach  den  inawi- 
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sehen  bekiiuiit  -('wordenen  Hediugungen  für 
die  Uniwandhmg  deü  Frankfurter  Pferdebahu- 
betriebe«  in  elektrioehen  Betrieb  soll  der  um» 
zuformende  Wechsel.strom  für  '11.  Zu  i  ul.  <li  s 
Strassenbabubetriebs  zum  Preise  von  lU  Pf 
füp  die  Kilowattstunde  abgegeben  werden, 

«  ozn  norh  3  bis  4  Pf  ^"'ir  ilie  Knsten  der  I  ni- 
iormung  gerechnet  werden  niUäsen.^  Aucb 
bei  dem  neuen  Beienebtnngetarif  bleib«i  die 
bis^K^rip-fii.  nuf  den  Gosaniintverbrauch  zu  be- 
ziehenden iinbattüHlze  bestehen,  auch  werden 
I  hiervon  die  HU.<)Her  dem  festgesetzten  Tarif 
vom  Elektri/itn'swcrk  in  besoudcron  Ffillen 
I  gewahrten  Ausuahaispreise  iui'  Grosskunsn- 
I  meuten  nicht  bcrülirt.  Die  in  Auasicht  ge- 
stellte  weitere  allgemeine  Preisennässigung 
wird  davon  abbiingen,  ob  <ler  vertraglieh  er- 
mittelte Reingewinn  bei  herabgesetztem  Tarif 
den  Betrag  von  S'V»  des  aufgewandten  städti- 
schen Kapitals  noch  erreicht,  worüber  inzwi- 
schen eine  Roiiiabilitiitsbereebnung  aufgestellt 
werden  soll.  Die  Rlektrizittttskommission  bat 
angeblich  ferner  der  Stadtverwallung  vorge- 
schlagen, die  städtische  Zentrale  durch  Er- 
weiterung des  Maschinensaals  und  durch  Auf- 
stellung einer  fünften  Dynamomaschine  von 
IBOO  Pferdekräften  zu  vergrössern,  sodann  die 
elektrische  öffentliche  Beleuchtung  sunSchst 
in  den  Strassen  vom  Hauptbahnhof  Über  die 
Zeil  einzuführen.  Jedenfalls  ist  auch  der  neue 
Tarif  fiir  Beleuchtungszwecke  mit  70  Pf  fiir 
die  Kilowattstunde  noch  sehr  hochf  und  eine 
weitere  Kriuäsvi<rm,g  im  allgemeiBen  Interease 
dringend  zu  wünschen. 


=.  In  Fiaukfurt  a.  Main  wird  vom  1.  De- 
zember 16%  ab  ein  \  ersuch  mit  Akkumula- 
toreBwagen  auf  einer  Linie  der  Frankfurter 

'rraTnbnhn;;e.sel[schaft  gemacht   werden  DiP 
zur  Verwendmig  kommenden  Akkumuiatoreu 
sind  nach  dem  l»ekannten  System  PollaJt  he^ 
gestellt.    Der  Versuch  wird  zun.lchst  auf  der 
wenig  benutzten  Trambahnlinie  Uauptbaiin- 
hof— Oalluswarte  gemacht  worden,  und  swar, 
wie  wir  hören,  nnt  4  Wagen.    Der  zwicrhfn 
der  Trambahngesellscliaft  und  der  Poilak  ^che^i 
Akkumulatorenfabrik  abgeschlossene  Vertrag 
bestimmt,  dass  die  Trainbahngesellschaft  an 
die  Akkumulatorenlabrik  für  jedes  geleistete 
Wagenkilometer  den  Betrag  von  22  Pf  zahlt, 
was    den    bisherigen    Zu«;Urat'tko.st(ii  beim 
l'ferdebetrieb   int-prirh(      Du    also  auch  in 
die-sem  Falle  wie  in  llnnnovLT  die  Akkuniult- 
torcnfabrik  den  Betrieb  und  die  Unterhaltung 
der  Akkumulatoren  selbst  überninnnt,  »o  wird 
sich  aus  diesem  Versuch  ein  zuverlä-'ssiger 
Schluss  über  die  wirthschaftliche  Loistiuig»- 
ffthigkoit    des   Akkumulatorenbeirieb>  nicht 
ziehen  lassen.     I'nseres  Erachtens  kann  ein 
solcher  Versuch  nur  dann  rationell  durdige- 
führt  werden,  wenn  einerseits  die  gesaainte 
Untechalttttig  des  Akknmnlatorenbetriebs  in 
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'Kt  Hand  der  Strassenbahnverwaltung^  und 
nicht  des  ÄkkutnulalorenfabrikaDten  liegt  und 
wenn  aii<lreraeits  dem  Akkumulfttorbetneb  die 

Aiif'crabc  i;c<tellt  wird,  aiifoiner  starkur  InMuU/- 
tctt  Streckt-  ctneit  gaiiis  beatiumitcu  Fahrplan 
mit  einem  entsprechenden  Vorrath  von  Reserve- 
uiaterial  zu  leisten.  .Tnlci  innun  ^^  «■iHs  soit  län- 
geren Jahren,  iluss  es  uiüglich  ist,  eiuxehie 
Akkumviatorenwagren  laitfen  su  lassen,  fär  die 
f M'^.iiiiiiiHicit  riiit's  fVtriehs  hat  aber  dies»' 
Miigtichkcit  gar  keinen  Werth,  ao  lange  nicht 
unter  eigener  Verantwortanir  und  für  Rerh- 
nuiig  einPT  in  jcflrr  Hc/ichinifr  nnabhHngig«'n 
ätras«enbahn  durch  den  Akkuuiulatoreubetricb 
ein  ^ans  bestimmter,  «Mrkerer  Verkehr  elnigre 
Jahrp  hindurch  hp\v.1!tifjt  wir<l,  und  die.  techni- 
schen und  wirthschaftlichen  Ergebnisse  eine:» 
toleben  Betriebs  in  vVlHgr  un|Mirteiiseber  Weise 
mit  den  bek.mnron  nitercii  Rotri('b<~yf<foinPii  in 
Vergleich  gebracht  werden  können.  Es  würde 
namentlich  von  Interesse  sein,  auf  diese  Weise 
ancli  den  Proz»'nt'?rit7:  von  Ueservcniaterial  an 
Akkuniuiaturcn,  Wagen,  Motort-n  n.  s.  w.  fest' 
x.uätellen,  welcher  sieh  für  einen  slHrkcren 
Akkuniulatorenbetrieb  nnoh  dt  in  T'rtlu  il  der 
Strassenbahnbetriobdtechniker  ais  nothweudig 
herausstellt. 


^  ^Yil•  ^vir  hören,  hat  die  Ciisseler 
StraHsenbahn-Uesellsebaft  bei  der  Küniglichea 
Re^icrung^  in  Cassel  die  Genehmigung  zvm 
r.Axi  utnl  Uctrifb  einer  A  n  >  (  Ii  1  u s s bah  u  v o n 
Babnhoi'  Wilhcliushöhe  nach  der  V  illeu- 
kolonie  beantrag.  Der  Betrieb  soll  elek- 
trisch iiiit  oherirdischer  Ziifüliniuy  einurorirlitct 
werden,  da  die  sehr  starken  Steigungen  unbe- 
dingt auf  elektrisdien  Betrieb  hinweisen. 


Kleinbahn  Rosenherg  0.-8.~  LHndsIterg  O  S. 

Am  13-  November  1896  wurde  die  von  der 
FirroaOrensteinft  Koppel, Berlin, erbaute  Klein* 
babn  von  Roitenberg  nach  Land.sberg  O.-S.  dem 
öfTentlicheu  Verkehr  Übergeben.  Die  Kahn, 
welche  eine  Länge  von  17,7  km  und  eine  Spur- 
weite von  760  uini  hat,  ist  auf  Stahlschwellen 
hergestellt.  Der  Anschluss  auf  dem  Bahnhof 
in  {{Osenberg  wird  durch  besondere,  zwedc- 
mttsslg  eingerichtete  Umladevorrlehtungen  er- 
leichtert. Die  Babn  soll  besonders  srar  Massen* 
boförderung  von  Eisenerzen  dienen,  welche 
von  den  in  der  Nähe  gelegenen  rassischen 
Gcgendea  mit  Fuhrwerk  nach  Laiidsberg  be- 
fordert werden. 


Verkeliraergebitlaae. 


B  e  t  r  i  p 

l>  s  »» i  n  n  a  h  in  e  n 

B  0  t  r  i  f  b  s  e  i  n  n  a  h  ni  e  n 

Name 

IUI  Monat  Oktober 

vom  1.  Januar  bis  31-  Oktober 

der  Bahnunfawnehmung 

Iwenlger  — ) 

moUr 
(wMdgor  —1 

1896 

1896 

1886 

M 

M 

M 

M 

H 

Grosse  Berliner  Pferdeeiseti 

babn*A.-G.  in  Berlin 

1  53(1208,^5  14Uä8i5,>«ä 

12G  3ü2,;u 

14  289  7Ul,ss! 

12  714  416,ät  l&7&ü8ö,ui 

Neue  Berliner  Pferdeeisen 

bahnge9ensch.ift  in  Berlin 

7889»» 

1871178,»« 

1068818,19 

801868,99 

Strasseueisenbahu  -  Gesell- 

scbafl  in  Hamburg  .  .  . 

551  49e,w 

526886,0» 

96212,» 

5447l46t&i 

6106869,9« 

8409S7,tT 

Gro^sf  I.eipziger  Strassen- 

babn  in  Fjeipzig  .... 

21H012,M) 

202778,8» 

16288.fi» 

9074  «19,0fr 

iai7  678.M 

167089,1» 

Dresdener  Strasseubahu  in 

301  (M8,M 

942880^00 

B8919,M» 

9696848,9» 

9981701,«i 

846141,« 

Magdeburg  er  S  t  ra  s  s  »•  neisen  ■ 

bahng'es.  in  Mai,-deburg  . 

73  691,00 

688648,«» 

«76286,0» 

8412,so 

Aachener  Kit^inbahngßscll- 

sehaft  in  Aaeben  .... 

88806,^ 

99478,0S 

881KK00 

360  566,00  i 

989487^ 

lOSCOe^fls 

Berlin   -  rharlufienbur^rer 

StrassenbaltugcscllHch.  in 

r 

Cfaarlottenbnrg  

78877,ss 

TOMl^ 

7826.0S 

61087,1» 

F  ran k  fürte r  T ram  bah n ges e  1 1  • 

Schaft  in  Bockenheim  bei 

208734,«» 

L87466,M 

91950^1 

9€l»83ll,M 

1841660,^ 

169961,99 

Essener  Strassenbahnen  .  . 

51766 

47638 

4189 

—  1 

Wiesbadea-BiebrichlDampr- 

1 

14  346 

laitiö  1 

1176 

1 

86* 
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Name 

dor  Bahnuuteruehmuug 


Betriebseinnahmen 
im  Mouat  Oktober 


1896 
U 

1895 

1  mehr 
l  M 

4ä05 

4120 

86 

1  179 

1239 

-  60 

16  696 

16229 

6688 

1  "~ 

Betriebseinnnhmen 
vom  1.  Jaauar  bis  81.  Oktober 


1886 

M 


1886 
H 


Wiesbadener  Pferde.b;ihii 

Nerobergbahn-Wieabaden  . 

Mainzer  Pferdebahn    .  .  . 

Wieabadeuer  elektr.  Bahn  . 

Niederwaldbahngosel  Ischaft 
in  Rüdesheim  

Elektr.  Stra^senbahu  Bärmen- 
Elberfeld  in  Elberfeld  .  . 

Münchener  Trainbfthii«A.*G. 
in  München  

Aktien  -  Oes.  Sirassenbabn 
HannoTer  in  Hannover  . 

Frankfurter  Loka!bahQ-A.-Q. 
in  Frankfurt  a.  M.  ... 

CQlnisebe  Strassenbahnge- 
sellHcli.  in  Cöln  a.  Ith.  .  . 

Uallesditi  Strasseubahn>A.-G. 
in  Halle  a.  8  

A.-G.  Traiuways  ^TiilhailSeii 
in  Mülbauseu  i.  Eis.     •  . 

Frankfüit-OffenlNielierTrani- 
bahngesellsch.  in  Oberrad 

Coblenzer  Strassenbahnge- 
sellsehaft  in  Coblenz  .  . 

Frankfurter  Waldb.  Frank- 
furt a.  H.  (Sachseubausen) 

Brealaner  Strassen 'Eisenb.- 
Gesellschaft  in  Breslau 

Casseler  Strassenbahngesell- 
Bdiaft  in  Camel  .... 

BremerStrassenbalin  in  Horn 
bei  Bremen  

Stntt^arter  SirassoniMlinen 
in  Stuttgart  

Stuttgarter  Filderbabngesell- 
seball  in  Stuttfart  .  .  . 

Strasseuetsenbahn  -  Gesell- 
schaft in  BrauDschweig  ■ 

Stettineir  Strasseneisenbalui- 
Gesellsch.  in  Stettin,  Post: 
Neu-Toraey   

Crefeld-UerdIngerLolcalbalui 

Feldababn  

Ravensburg — Weijigarten  . 

Sonthofen— Oberstdorf .  .  . 

Oberdorf  b.  B. — Füssen   .  . 

Walballababu  

Mnman— aarmlseh— Parten- 

kirrhen   

Fürtii  Zirudürf— Cadolzburg 

Isarthalbahn  

Förster  Stadteisenbahn  .  . 
Uansdorf— Priebus  .... 
Meeicenbe«ren— TettnaniT  . 


4  763,w 
7886iMa 

298146,07 

1880BO,M 
7  13G,M 

174870,« 
14886^ 
32469/w 
10888>» 
10S86,4> 
19350,M 

116880/» 
17894^ 
ä&370»70 
74018^ 
15818^ 
20412,05 


32  704,44 
34374^ 
12  829 

3932 

7700 
26222 

3601 

19178 

11229 

26632 
9633 
8743 
4100 


6A49,M 
4864S,ni 

j 

1880084,10 

i  108  888^1 

7650/», 

!  i 
1148894,1» 

I 

'  18688,90 
30  838,00  j 
1014i,n>' 
9887,6»  I 
17  100.24 

87  801,90 
14888,S» 

26986,80 

84  TH» 
18846,9» 

19  077,04 


—  886,17 
86486,1» 
8>4IOksr 
98806,8» 

—  418,» 
95846,«» 

768,1« 
1  621,00 


ältiOb4,to 
24  074,41 
12  367 

8  798 

7134 
23  669 

3  512 

17  717 

10799 
21863 

8  808 

7  572 


oaViM 

17878,1» 
9861,W 

-Ö66,» 
99I9,M 
1978,1» 
1  386,00 


3  879,u 
9B8,M 

162 
lU 
666 
2  553 
289 

1461 

480 

i\  77;» 

12h 
1  171 


1 12  149,i«  I     186  769,03  —  22  723^» 

697  967,9}      481712,0»!  216  866»»» 
vom  1.  Juli  bia  31.  Oktober 
1118888,«    1088489,»»;  1860IM« 

1984866,80    1104  287,60    150  07B,>o 
74884,»»       71184,44  8180,M 

1 614888^1 '  iS8gaM 


1647807,» 


145108,n  144G88,M> 


686,00 


311 260/w ,  280  889.00  30  861^8« 
48417,»»       48718,M|  —986,»» 


a03366,38|    206749,0»^  -3  388,67 
1049900,40      990  323,»  68578i» 
66817,«  I     8616S,lsl  1148,» 


964779,30,     246 199,«« 


788198,01 
160498,» 


608OM»tt 
186766,80 


187786,»»,  181167,« 


bis  Ende  Oktober 
970064,»  964088,M 


121  221 
3ö83ä 
72974 

290923 
40  688 

210767 
101  426 

■m  7S1 

90399 
70838 
87888 


105  559 

ädSöo 

79868 

281  896 

ä9  223 

215  325 
101  334 
21>2 
79  677 
7  672 


9679,70 
188196^ 
14699b» 

6618,10 


—  864Ö,*» 
6888,» 

lfitifi9 
483 
108 
-18878 
IS66 

—  4  666 

91 
9273 
10  822 
68266 


I"  -r  lüp  R»t!»ktioD  verantwortliPh-  Pr.  A      .1.  L^yeti  In  Beriln, 
Verlag  yon  Jatlna  Sprioger  in  Berlin  N.  —  Drook  ron  H.  8.  Hermann  in  Berlin. 
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•Sachiegister. 


Aachener   Kleinba))  iifCHttflUsob., 

Gesobifitsbenoht  29& 
AMlunMir  gleinb>lMgeMllaeh.,  ' 

Unfall  auf  dm*  AMhaner  Wald- 
balm .Wi. 
Abru<n>ünyH  -Ktaead  oder  Zur- 

latoa  V  |s.'t. 
Adlanrube-  Heiligenbliit  V  381. 
Adony-Stabolos— StahlweiBaen- 

bnrtr  B  698. 
Ali  li;il>ahn  Z  Ä'Ci, 
Aiii^?!!«'  SyslHiii  fiiufr  SchutJc- 

vorriclituiip  irevn  «laj*  IVber- 

fahrBD  b«i  elektrischen  StrM- 

aenbahnen  9S  99). 
Akkumviliif  Ol  iMit.i  i  l  icli  u.  unter- 

ird  isclu' i>  1 1»  t  luisu  i  1 1 1  irn  n  g  Z  ;>28. 
Akkumulator.  System  iScliRfer 

Hoinemanu  Z  127.  Z  19(1. 
Aklnninilatorra,   Veranoh«*  in 

Frftiikf'nit  .'4  M.  afl. 
AkkuniultttMi  u  u^'fii,  iiuiier  ZJJ&>. 
Albendorf  (Lande^i^renze)  — 

SohomberR  P  2-27. 
Albendorf  —  Ifenen  oder  Klmn- 

hennei-<«loi-f  P  ^^T. 
Alexamlinu  —  %Va.sliinK»nn  —  Mt. 

N  'ii  iion  Z  4>7. 
Aligemoin«!  dcntselieKiainbahu- 

gMwUschaft,  AktiengeseUaoh. 

iu  Berlin,  Gem.hllltsb«richt  239. 
AJlgemeinc  Elektrizitilts-üesell- 

scbutl    in    üfilin.  Gc- 

scIiütiütHM  K'.iit  i>\.  (l*Ti!ii  ätra»- 

senbalinen  187.  -V.M. 
Allisr,  Kleinbahnen  im  Itepart«- 

meni  Wt- 
Al.-^dorf  —  Wehr  —  Heinaberg 

r  .323. 

Al»6-Vto*d— Ajranyoa-lfavöth 

V  an. 

Ak-Boyen  —  Pol».  Jemrita  '  - 
Soliiniegel  P  SO. 

Aam.  Ha  badeatet: 

—  UrlriL'baeröflkMUlt. 
K  —  KonxeMlon. 
O.I>sBabD  von  Öffentlichem  Int«r- 
e«B«  (In  Fraakniebi. 
P  =  Projekt. 

V  s  Vonubeltan. 

E  ^  ZettaelirUUaMlttD. 


AltefUbr  -Potbua  B  477. 
Altena -Dahle  P  380. 
Altenburp.  elektriaoh«  Straaaen- 

balm  Z  68. 
AltMde— Fiscliau  P  .»i. 
Altfolde-Beichfelde  P  m 
Altfelde-WiokfliBU  P  SBO. 
Altklof  ter  —  W«4ne  —  FrftUSUdt 

Altoiia-llHinbiirt;  P 
Alton«  -   Ottenaen,  Induatrie- 
bahn  K  MO. 

Alf-ru].;.    Ktow  V  47j. 
Alt-l'uka   Louniiti'.  V  47.">. 
Alt-Warnütlorf-  Bumbiir«;  V427. 
Alvincs—  ungariflcli-ramilnisohe 

Granae  K  m 
Anibrns    l<.:ol-    Innsbnu  k  V.^^VI 
Amerika,   Miasscubaliuon  mit 

Po^t-,  KilRHt-  und  QapKek- 
hefOrderanc  Z  531. 
Amerikaidaehe  Stnunenbahnm 
Z  4a&  640.  Z  65ä. 

Amerikanische  Strassenhahn- 

v«  TM  iiltiini;«  !!,  14.  .labrosver- 
»ujtiialiiiitr  dt's  VerbniidBs  Z70. 
Z  71. 

Amenkani»cheaUmBteig<*syateni 
Z  «7. 

A mcrik n ;  '  i  •  ünterkontakt- 

biibiieii  Z  441. 
Amerika.    Verbot  elektrittclier 

iätraasenbahuen  mit  Lufdei- 

t\mg  in  den  V«reini}»ten  Staa- 

Ujii  iii  7. 
AjumoiiiiikiKoloreii  Z  'i.*flt, 
Angei^P.illau  V  .»1. 
Angwra-Erigu^  i).  L  61. 
An^erB-  la  Pyramide  O.  L  61. 
Aiikliiiii    Itii^ewitT:  B  ■124. 
Anklam-  liHssan  R  .{•-'4. 
AntUibanon  -  r<-bei-sulireitung 

dorob  die  Eisenbahn  Daraws- 

kus— Beirut  Z  407.  £061 
Aatonienhfitt«  —  Neu -Benin 

P  «7. 

Antouienliütt«-  ScliwientoehlO' 

witss  P  518. 
Apdoi«  —  B«ke»-  Osaba  —  Doboa 

V  117. 

Apatin    (V  KSztainir  V  .'t24. 

Arad    pHnllÄ  V  1S.'L 

Aranjroa  •  Maroth— Alsu  -  Varad 

V  382. 


j  Aranyos  -  Maröth  —  Neolra- 

)     S»!aml)okr*t  V  382. 
Arenberg— Coblenz  1'  i'St'. 
Arendsi-e  -Prt't.zicr  Klein-tiarz 
P  427. 

:  Amoidaweileiv-ülaohweiler  P 
\  Amatadt-Erfur»  P  m. 

Aabath— Honnef  a.  Rli.  P  476. 
Aschorslobon  Solineidlinpen— 
Nicnhai;f!n  114. 
.  Aapane— iänuendorf  Y  519l 
Anöd— Iiosonca  B  fiOö. 
Anfliebunp   «Mnes  (iein'i it- 
üamm  1  u  n  if.sbescb  I  ui«H<>.s  mit 
Klncc  einoä  AktiotiArR  G09. 
I  AafaichtobehOirden  der  Jrüeiu- 
I     bahnen,  ibtf?  Zuatttndiffkeitfl> 
grenzen        Z  '^i. 
Angnstentlial    UaittielsU^in  .j9. 
Aujf'/d    KiHenbn)4l  V  .'ttüt. 
Aufi4K;>ves— Kanfim  V  47ö. 
'\  Aua^ta-Saita  V  asa 
Ansaiff  Y  m. 


Badenweiler  Müllheim  B  22& 
Bftrringeu-MerkelsgrUu  V  50. 
Bahnaufsichtsibohflrdff,  ihr  Hecht. 

zu  l'.iiiir;it.'mius-fresnchen  ann 

eiKUiiei  Kntsi'iiliessung  4äU. 
Balinei)  l4>knler  BedeutonK  in 

Bayern  SM.  Z  m 
Bahnen  ▼on  nffSentlicbemNntsm 

in  Frankreali  Ol.  HS  ISr?  ?2S. 

281.  aa4.  m.  A-rx  m.  5i».  m. 

632.    Vcrgl.  die  Namen  der 
ein«elnen  Bahnen. 
Bahnttenehmifong ,  deren  Nach- 

priiftiiig  Z  •_'.'S>. 
Bnhnol>erbaiiverl)e.s»eruiiKonltf  i 

üebergang  vom  i'ffrdebetrieb 

sum  motoriaoheu  Betrieb  606. 
Bahnstrome,  deren  elektrolyti- 

sehe  Wirkungen  Z  72. 
Babnübergiinge,  ihre  .Sicherung 

diin  h  r^ikutevoiTichtung,  Sy- 

sUsm  llatteiuer  Z  'SSSL. 
BahnnaterhalttuigikoBten  Z8d4. 
Boignetut-lea- J  uifa— Taarois 

B  IIS. 
Baja   Csüngi-nd  V  .'f?  ; 
ünkö(;za  -  Felm»  -  Minibjccut  ^ 

Kou)l('>  K  «81. 
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Bakony'St.  LAssl6 - BodaUc- 

liakoiiy  -  8t.  LAs/.lö-  Rjiab  B  5ao 
Balos.na-Gyarmat  K«-kkö  V  .'Äil. 
B»la8s»-Uyannat— VerOcze  V117. 
"BtitUm-BamA-QjOrgy  —  Zalft- 

Apüti  —  Zul»  -  SwDt  -  Gr6fili 

B  m. 

Ballii    St.  D..in<ik<>8  V  JS!. 
Balogh,    Di«  Loluüeis«nbabn 

BndapeBt— St.  Loreos  und  die 

Budapestur  LoknldsenlMklin- 

(füsollsohaft  147. 
Bitltiinorc    Wii^iii hkiou,  elek* 

crüohe  Balm  Z  JDl. 
BanoTajarn^— PakrAoi  K  49ft 
Bnranya-Monostor  —  Mob&c«  — 

Battasz^k  V  519. 
l'.sirl.iiilifrot-  Sisepos-B'-Ia  V  476. 
Baruieu-Küllenhaliii  P  182. 
Bannen— fionsdorf  I'  (!31. 
Bannen — Vohwinkel  1*  4*27. 
Bannen— Wiclilingbauüt^n  P  .519. 
Baimstedt— Elnislioni  It  4901 
Baniten— Sprixige  P  Oll). 
Bam-Kleiabahn  Z  610. 
Barten  —  Banmgarten  —  Skand- 

ladt  P  SSO. 
Barten-  Bastenburir— Senslnirg 

P  5Ü8. 

Bastia  (Hafen   Bahnhof)  0.1.439. 
B4U»— PiterrAsar  T  18ä 
B«tt««rtk  —  MohAca  -  -  Barnnya- 

MoM.>.*ti.r  V  :>19. 

Batia.sE»^k    .Sz-u'zan!  K  619. 

Bau  der  ärlnuulspui  igen  Klein- 
bahn z  z  m  z  28a. 
z  an. 

Baumgarten  -  Barten  —  Skand- 

lack  r  :m. 

Bayemche  Loknlbahneii  Z  190. 

z  m.  364  z  m. 

BayerfBcbe  Virinal-  und  Lokal- 

bahii'-n  ■.'.1). 
Bayreuth  \VariTien«t<'inneh 
B  da'. 

Beaune  •  la  •  Rolande  —  £tampes 

O.  I.  881. 
Bedburi;  —  Elsdorf  —  Mbdentth 

;ßo. 

Bedford,  Biilckeneinsturz  auf 

der  elektrieehen  Bahn  835l 
Beirat  —  DantaAue,  vereinigt« 

Rt'ibunc-  Ull  i  Zahnradbahn 
flbiM-  Libanon  und  Antiliba- 
non  Z  4*7.  .XKi. 

Kdie«  (Station- »ladt)  V  117. 

BAkte-Gaaba  —  ApütsxB.  —  Dobos 

V  117. 

Heljrif-n,  KlfUitiuhnen  in\  .lahjx' 
18!1."» 

Belgische  Viainalbahuen  Z  70. 

Z  138.  Z  m  Z  IM.  Z  654. 
Bendnrf  a.Eb.  -  Wolibrltttgen 

P  :fx 

H«n<"^<  lmii    .\<.nv.'kliiii  V  019. 
BuneHchau— Wlaturltiin  B  61. 
Bencelnith  -Kfrpen  B  420. 

K.-rei.'.-^z.i-.-'       I»olha  - 
iAlku  V  47r.. 

V  4-.>. 


SaehregriMer. 

Beretty6.üjfaln  —  Pap-TemAn 

BTotty6-Ujlalu-Szalurd  V  Gü. 

Heretty6—  CjlUa  ~  Sseghalom 

V  «u. 

Bergbabnam  Lake  George  Z  fiO. 

Berfflnkhn  auf  den  Ai'tnu  Z  iTl. 
Bt-rifbahn    auf    den  Snaefell 
Z  •.>41. 

Bergbahn  auf  d»u  iSnowdon  und 
Unfall  beiderErolftiQDgefUirt 

.■^l^.  z  m.  z      z  ;»4, 

Berifbahiien    mit  «dfktrischec 

ZuKkraft  Z  »f. 
Bergbahnen,  neue,  iu  der  Üch  weix 

;  4ffl. 

BergbahnlfinKenprofile  Z  332. 
Bergbahn  .Soliffan  Darjeeling 
Z  C9. 

Bergen    Uounty's  elektrische 
Babn  Z  442. 

ßer^heinier  und  Elukirohener 
Kreisbahnen  t)39. 
;  BertfreirhenKlein   —  Schfttten* 
hofiMi  V  '-fX 

Ber^u  erkabahnen   und  Klein- 
bahußenetz  Xü. 
I  Beriin-i^liarlotn^nbiirger Pferde- 
bahn, Versuche  mit  Srhiiici- 

iHeineniann<s  Akkuniiihitor 
Z  19(1. 
,  Berlin,  Eäniicbtung  des  elektri- 
schen 8trRi»pnbRhnbetrfpbei8 
Z  (»«. 

Berlin  (eiektnseli»-  lialui)  Z  .i*4 
Z        B  «0. 
j  Berlin,  elektriecbe  Bahn  für  die 
I     Oewerbeanastellnng  1806  61. 

,  Berlin,  eh-ktrisolie  Run  Hialin 
I  und  Stufenbnhn  auf  der  (ie- 
I      werbeausiitollunf;  Z  -it). 

1  Berlin»  elektriadteStrassenbahn 

!     Oemindbnmnen   —  Pankow 

7.  1'-"^  Z  W. 
Berlin»'rel»?ktn?icheStia-'<f»enbab- 

nen,  ihre  ttrhuischen  Bedin- 

gtmgen  Z       Z  48&k 
.  Berliner  Oewerbeanentelhinfr, 

Eis^enb;! liiii-n  Z  .Vll. 
Berliner  Gewerbeansatellunjf, 

Kleinbiihnwesen  Z  4*».  Z  442. 
Berliner  UewerbeauMtelluug, 

ihre  Verkehrwinricbtnngen 

Z  -IVy  Z  "SS,  .144. 
iifiliin;r    tiro-^s«'  l'tci"<leeis«'n- 

bahn,  ihre  ( •••st  liiclite  Z  <*). 
Berliner  8trassenbabnen.  deren 
I     Zukunft  Z  «J.  Z  I«. 
Berlin    fM.rlitzfr  Balinhof)  — 

Treptow  B  >H\. 
Berlin,  Leipzicerstr.  —  Behren- 

atraeee  B  ^töh. 
Berlin  (Lfiteowplatx)  Spandan 

]• 

l»»?ihiis     siiiJtiüche  Vi-rktdirs- 

aiila^'fii  Z  GS. 
Berlin  (BitterstraBse-'IXinhotf'- 

platt)  B  382. 

Bi-riiii     is<;lili)ss|j|atz  --  Span- 

daiKTstrassc)  H  <'.l'". 
Bwün    Trepio«  )i  :;-.M. 
Berliner  \  «.tkidirofraire  226. 


  Lmr  KlelaM^. 

Berliner  VeriEehnmittel.  deren 

Oe«rhidue  Z  .m 
Berlin    Dt. -Wilmersdorf  B  43ü. 
Bi-rnept'-  Hartbei«oderNeuda« 

V  IS31. 

i  Beneneee-Oaram  —  Lira  K  t«t. 

B  r.32. 
Bnsanvon      1.  ,'i24. 
Besnyii    1iinia]sesi  V  :t>A. 
Bestcurung  der  Schleppbabu«'« 

z  m. 

Betler^Ferdinandka  V  47<i. 
Betrieh    der  schmalspurigen 
Kloinbahn  Z  1^.  Z  m  ZS«. 

z  aai. 

;  Betriebsausgaben  der  Eisenbali- 

iien  und  Sliitistik  43S. 
Betriebsli-  (.'1  irt"  bei  llaftpHidit- 

fklleij  Z  KT 
ßettiebi^ergebni«»«  der  fnuuui«!- 

sehen  Neben-  n.  Xlefnbahnfn, 
;     124.  437. 

;  B«>tri«')>!»er>,'ebni8se    der  fletttr-^ 
veichisriM'u  DampfintnuMen- 

bahnen  (>ti>. 
'  BetriebserOllnungen  «>l.  118.  IM. 

m.  m.  m.  m  42a.  47& 

rai  ei2.  Die  einselnen  Be- 
trifl.?,.'!  i'jtViiinc'i;!)  siehe  bei 
den  Namen  der  einzelnen 
neu  ei"<illneten  Linien. 

Betriebsformeln  für  Lokalbah- 
nen Z  387. 

Ht'<  I  iohsfflhrun^;    :i'if  -riunal. 
npurigen  Eiseiilu»linen  4ö7. 

Betiiebskostt-u  t^lckti-isober 
Straatenbabneu  Z  m 

Betriebaatatiatik  der  Straaaen- 
bahnen  480. 

BetriebmmfMIe    durdi  Men- 
sohenandrani;  Z  :fiM. 

;  Beuel— Honnef-Bonn  P  £01 
Beuthen  0.-S.-Lip{ne  P  681. 
Beiithen  O.-S.  Scbirientoohln- 

u-itz  P  2«0. 

Hir-k,     Botiaik  —  Bakony -61. 
Liiazld  V4ä8L 
'  Bieber— Lochbom-Oelnhauwn 

n  IIS. 

Bi.  lr  t  -ld  -Halle  i.  W.  P  löl. 

H I .  ] .  I .  id  -  Sch  ildeeohe-  -  Jollen- 
,    beok  P  m 

BielitB— Zigeunerwald  B  184. 

Bielitz      ZigeunerA^ahl,  elek- 
trische Babn  Z  ^2. 

ßi  escn  thal— Zerpenachlenae 
P  181. 

Bibar.Pllap0ki-8segbalom  Vm 

Rik^i-    BikiV-s-Vosgyar  B  Gl. 
Bika5   Zoly<  mi  -  Brezo   Knlök.  >i 
B 

Bilnitc-BmmoT- Wallach  -  fiJ»- 
bouk  V  117. 

Bilowit«    Uneai  llrndisoh  V  IK' 
Bingen— .Signiaringendorf  P  ^-L 
Binz  Sellin— Weat  B  889. 
Bieens-Piaek  -  Oat^n-.-uagar. 

Greil  J!<»  V  475. 

T'.iM,-if,-j,|    liu1..-i,  P  4-.T, 
Jilankfl.inu  Zcrp»'ii»('lil<'U*f 

oder  J{iihls,iurf  1'  2!^'. 
Blatzheim  Eschwoiler  P 
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B1ikleD»-8ehranft  V  -260. 

Bochum— Laoi-  P  V^-l. 

Bochum   Wüttiuai-  i'  «KM. 

Bochumer  Verein  fQr  BergbMl 
tt,OuBa8UüilfabrikAlion,d«flNii 
SohienanstowrerbmdQni:  fttr 
Voll-  «ml  Kleinbahnen  ;il6. 6X1 

Bndaik  —  Bakonv-  St-  lA»z]A 
Bicske  V  4>S. 

BodenwOhr  —  Neunbors  v.  W. 
BSXK 

HoJoni>s-Pap-Tam!bi  V  i'Sl. 
Horjrönd— SärbogArd  K  ."»Ii). 
Bopt-ii   Straubiny  B  61. 
Bohmte— HolEhttDwni  oderI<üb- 

bueke  325.  P  475. 
Hi'.ka  Clsäkovür  B  118. 
ikik8zefr-Be*l -Tenke  V  «.ti. 
BoldT8v<)l^yer  Lokalbahn  B  Ml 
Bonn— Honnei'-Beu«!  P  im. 
BomüngiMS— Portel  o.  L  S81. 
Borbeck— Fl iiifiop  V  .T^J. 
Bonleaox— Caiuai.-vat-  ü.  I.  2itl. 
Boi-deaux— Pessac  fl.  I.  61. 
Borbid-SBadnir  N^meti  V  429. 
Borken— Wmel  P  SM. 

Borki  w  iflkic  -fj  I  /ym.ili'iw 
Boi-sit;'s  Uasniiit'ii  wnpi-n  Z  12S. 
Bosniftcli-herseiri  j  u  i  1 1  i.s«  ■  1 1  e 

ätMt»b*biieu  z  m  z  m 
Boii^ake-TiiikoTee  V  16S. 
BosHäiiy   Tr»'nc«en  V  tiS. 
Bustonr-r  Strassenbnhn-Scliiiee- 

pflug  />  XU. 
Boatoner  Unterpflutai-bahn 

Z441. 

Boston. Stras-iMilKilintnuiif;  Z7ii_ 
Boeton's  V  oror  tverkehr  u  ii<  1  u  l<-k  • 

tdscbe  Straxuenbabnen  Z  192. 
Boulogne  •sur  «Geave— l'ifll«-«U' 

Dodon— Tooloiue  0.  I.  891 
Boulogrne -Portel  tt.  I.  1'81. 
Boxen  -  Grios  Sißmujidskron 

V  'm. 

BoMia-Kaltern— Neanurkt-Tra- 
nihi  y  9831 

Brand— Korst— Bot  he  Erde  P  2N>. 
Brannsberp— Elbine  P 
Brihaiii  <>.  I.  lis-j. 
Rremen— Baxtehodfl  P  470. 
Bronen,  elektrische  Rtramen- 

bahnen  Z  100. 
Bremer  Strassenbahn,«  »«isdiRfts- 

bcricht  238. 
Bremae,  elektriacb«^  für  8trati> 

■anbalinen  Z  129.  Z  ftlf. 
Brem!*»',  .'^'ystcm  St.-rliiiL^  Z  M. 
Bremsen  l'üt  .suH.sscnbHlaicn 

z  ;fiM. 

Br«sl»aer  «lektriache  Smaaeti« 
bahn,  CkaehSftobericbt  *J86. 

Hreslauer  Stra.'5si'iici--'  r ilraln 
sellschaf t/ieA  c  h  ii(  ul  »i-  i  i  ol  i  liM». 

Breslau— Laskowitz  P  ISl. 

Breslau — Pntnamta  —  Trachea- 
berg  P  lia 

Breslau- Trebnitz  P  Iii;. 

Brettnmjjii,llaK!in!5- Lokomotive 
42.^. 

BfvznitK-Seiean  V  619. 
Btenuti— Strakonita  K  6331 
ftiesen  {B«bnhof-SUuU)  P  m 


Briirhton,  Inftbalm  Uber  die 

dortif."'  TniifelMchlucht  Z  m 
Briirlit  >n.  .Seeküstenbahn  Z  i&O. 
Br  i  s  t  <  >  1  >■  1  i^kt  riaobeStTaaaeobabn 

Brives  -  CbamiBae  —  Btpaly 

Broczk<^Lundenburg  V  SM. 
Brod  a.  d.  Knlpa  ^  Karletadt 

V  m, 

Brooklyn-BrOcke-Bahn,  Umge- 

staltunt;der  Bahnanlagen  Z(i9. 
Brooklyner  Hitheneisenbithn, 

Halonwaffon  Z  241. 
Brooklyn  —  New .  York-Brttcke, 

Jabreabericht  der  Kabelbahn 

Z  129. 

Brooklyn  —  \ew  -  York  -  brücke, 
Zusamnienstoas  auf  dar  Kabel- 
bahn  1^ 

Brooklyn— New-Yorker  Kabel- 
bahn, clüktrisch'f  I\ai:girba- 
trieb  Z  12.t.  m.  Z  241. 

Brooklyn,  Zahlungsunfähigkeit 
der  Kings  •  Couiity  - Hocbbah- 
nen  fi05. 

Bi-ottei-ode-  V-  i  iisliaiisen  B3S2. 

Bruclibau.-^en— Hoya  P  .*iia. 

Bruchhausen- Syke  P  ^I. 

Bmohaal — Odenheim — Slenun- 
gen  B  238. 

BrOckenein^itiiiv.  an  einer  elek- 
tri.schen  f>t,iH.<ii»eiibahn  in  Vic- 
toria (Briti:4ch-Canada)  4M. 

BrQokaneinatara  auf  der  elektri- 
«oben  Bahn  bei  Bedfud  28S. 

Brücken  für  elektriache Bahnen 

Z  4NK. 

BrüKsel,  elektnache  Strasaeo- 

bahn  Z  129. 
BrOmow— Ltheknits  P 

Brrezina— Lipine  P  2NÜ. 
Brzezolup  —  ruKar.  Hi-a<lisch 

V  182. 

Buchau  —  Duppan  —  Badonita 
y  380. 

Buchau— ^Schussenr{ed  B  996. 
Budapest  K  ^4. 

ßudai>est,  Betriebamaschine 

Z  6&a 

Budapest-Betnyo  V  m. 
Budapest— OaUctomya  oderVa- 

rawl  V  438. 
Budapest,   elektr.  rut'-r^-iuiiil- 

babn  Z  lao.  B  m  Z  mZ3U. 
Bndapeat,  Friedhofidim«  Z  6591. 
Budapest  -  Kelenfbld— Nagy  T6- 

teiiy  V  »)». 
Budapester  Lukaleiaenbafange- 

sellachafL  147. 
Bndapester  Millennituuaauastd- 

hinp.  Y'  t  suclisb&hn  vonfiOcm 

.SpuruciN'  Z  (iO-'i. 
Budapt'st-P.'cz.-]  V  IKJ. 
Budapt»t-IUku»palvt»  B 
Budapest- St.  Lorens,  LokaU 

eisenbahn  147. 
Budapest,  .Strassenljnhn«'ii  Z  \i*X 

Z  (iVi. 

Budapestei-  Unterpflaeterbahn 

»16.  610.  Z  61». 
Budapest— Varaad  V  42«w 


Bndapeat's  yerkehr^inittel  und 

die  Wien  s  Z  «.01. 
Budapest,  Wagenbranil  :ui[  <lf  r 

Unterpflasterbahn  404.  t;i(>. 
Baddenbagen— Krenaow  B  'UL 
Bndin— Doxan  y  280. 

Bücherscbnu. 

Aue,  R.  Kine  .Hchmalspurit-'e 
Kleinbahn  zwischen  den 
Städten  Templin  und  Htras- 
bnrir  i.  d.  üekennark  601. 

Aur-.  R    Ein  Wort  über  da» 
l'ixi.l«ki  uuivr  Eisenbahn  von 
Biendorf  über  Oerlebojrk- 
Urnbzig  nach  LOb^Qn  288. 

Barbey,  Camilla.  Die  schweiae- 
riMchen  Lokomotiven  G42. 

Oorsepitis,  r)r.  Max.  Grund« 
lagen  für  die  Berechnung 
und  den  Ba«  von  elektri- 
schen Bahnen  und  deren 
pruktis.  lic  Benutzung  647. 

Feststhrit«  über  die  Thätig- 
keit  des  Vereins  deutscher 
Eisenbahnverwaltnngen  in 
den  ersten  50  .Tahren  Beines 

Bestehens  -W. 

Gleim,  W.  Das  (i«  M  is,  betr. 
das  Pfandrecht  an  Privat- 
eiaenbahnett  und  Kleinbah- 
nen und  die  ZwanRsvoll- 
sii.-fkunp  in  ili>'M,-Uii'ii  12'». 

(i3'siu,  J.  Peripiieiie  winkel- 
tafeln ztim  Abstecken  wn 
Eisenbahn-  und  Straasen- 
knrven  in  alter  Theilong 
(Sex agesi M 1  i 1 1 1 1 1  > ■  ihing)  6W. 

Gysiii,  .1.  Tafeln  zum  Ab- 
xtet'kcn  von  Eisenbahn-  and 
ätraaaenkurraB  in  neuer 
Theiinntr  (Zenteflimaläiei- 

Haaiiiiiuiii,  A.   Die  Klrinbali 
nen.     Ihre  geschicJulicli.' 
Entwicklang,  tecbuisoLe 
Atugestaltnng  und  wirth- 
Mt^haftliche  Bedeutung  (Sl 

Kfttwiog  (h-r  EliktrizitÄtspt'- 
sellsehuft  Felix  Singer  &  Co.. 
Berlin.  Elektrische  Bahnen, 
System  Walker  438. 

Köstl.'i.  Ilugo.  lieber  nonl- 
ftüii  i  ikaiiische  .Stras-senbab- 
neii  l'iy. 

Mackay,  John  Charles.  Ligiit 
Itailway»  for  Übe  Unhed 
KIii<:>1miii.  India  and  the 
( 'niMiiifs  .V-'i;. 

M -y  I,  A.  W.  Kalfiider  für 
Ei«eubahntechniker,begrftn- 
det  von  Edm.  Hensingcr  von 
Waldegg,  «.Jahrgang.  1887. 

018. 

Bfibenacli,.rulins.  BiSMibahn- 
wörterbuch  iJT, 

Sarraain,  O.,  und  Oberbeck,  H. 
Taschenbuc-h  zum  A  bst  ecken 
von  Kreisbogen  mit  und 
ohne  I'ebergan^rskurven  für 
Eiaenbahuen,  Strassen  und 
Kanäle  m 

üanbert.  Die  scbmal»pnriga 
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Feldbahn    tiiul    <)ic  hnd- 
etappenotrasse  ".'.17. 
Tftubert.     Die  Z«i'st4ruiig, 
Wiederhenttellung  und  der 
Xeubau  von  VoUbabiiHn  und 
deren  Kuii*tTjauten  601. 
Teggart,  Fredvrik  J.  Cata- 
logus  of  the  HopkiiM  R«il- 
way  Library  188. 
Ziiiunemiann,   Dr.    H.  Die 
Schwingui)^:''ij  einfs  Traper» 
mit  bewegte!'  Lasr 
BOkk- LoCMniänd  \  .>S1 
Bttiid«  —  HsU«  i.  \\\  —  Hurford 
P  181. 

Büii<[>'  -  .iiilleiibeek  —  Kirch- 

leiiKüni  1*  ISl. 
3u(;o«'itx   Anklain  B  'Ali. 
Baseiwitc-LMpoldabaeen  BMQ.  ; 
BiikowiiuMrIiokalbaIiii«ii,deraii  i 

VenticheninjrÄwerkc  Z  Tä.  j 
Bollay-Zfl!  I'  4/7.  i 
Burt:  Mut"iLliurgcrforÜi  B  <W, 
Baig-Stegdits  B  881.  i 
BurlingtoT!— Monnt  HoUy,  elek- 

trisclif  Aiistiisttnif,'  / 
Buxtehude— BittUjeu  i'  -17i. 
Bazi&s  (Station-  Kurpark)V  428. 
Biuito-T«mMTAr-Kinod»  K  eo. 
Bjlen- Jamlito  P  «7j^ 

I 

Ca4i*vioa->jNo«koTci— Viy«wo-  1 
Kapelna  K  519.  I 

ra<-ii-Di\ Luc-sur-Mer  Z  290. 
(  aen— (^tiiälr«>hani      I.  IIS. 
Cairn,  Hieli»-  Kairo. 
Caluire^loroa  0. 1,  iäL 
OftraHmc—Bordeaux  0.  L  ttl.  | 
Cnmbrai  -  Lourolii'S      I.  478.  | 
t'ameu   HnItHrn  P  ölSJ. 
Cameiix  -  Keichen»t«in  "  Mfti- 

fritEdorf  V  322. 
Capstedt— Tafidberr,  Draht««!!'  ' 

CiiT  liaix    }{u!tporil<  ii  Ii  477. 
Ca.^t'kow— Poiumerensdorf  l*593i 
Caalia««»— Kiein-dpieg«!  B  ÖSV. 
Ca«MT«rSte«nenbabii  SOS,  deren  ' 

C.fSclWiftj.'h.TicLt  V.ji-iich 
uui  «lHr»««lbt«n  mit  Haunuami'- 
schciu  y«rbl»tt!iGhieti«nober^  j 
bau  m. 

CMse)— Wohi«an8«r  P  M>. 

<  aternberd— Es3(?u  P  380. 

1  elt-tteit-Montricliard  <>.  I.  .'»30.  , 

Celle— Wittinngen  P  631. 

femoei«*— Horllio  V  fift. 

ChMnonn— Monieuvers,  Zahn-  ' 

t'aillialni  IN4i. 
('hatiipif;»ouJk!>  u.  J.  ÖAt. 

Cliapai'cillMi— Oranoble  tt.  I.  61.  ; 

ö.  J.  m 
<'halt&noog»,  Drabtaeilbahn  auf 

den   dorligen  AussicbtebBrg 

C'hicAco,  elektrische  Hodibehn  | 
Z 

Ghiea(;o,  Noidwmtboohbahti  u. 

T'ni.-nli.M  lil.iiliii  Z  .'Ol. 
Chioatf",  iiiiftf.imugf  lloclihabn 


J     zur  Verbin  luii;:  iimi  iils  Kinl- 
station  von  4  Hochbahnen  ini 
Innern  der  Stadt  560, 
Chica^ro,  Seeetreineikkoohbehn 

Z  392. 

(  hii  a<;!>>  i      Hociibabuen,  Be- 
triebäergebniastt  2M. 
I  CbristiMufiBiM -Hadersleben 

P  117. 
Chur  -  Thusis  B  43Li. 
GiniicK    .Vi /.zu  15  11^. 
Cisna  —  Lupköw  —  Kouianosa 
K  632. 

daaes.HaltesteUenaofSirMaen-' 

bahnen  628. 
ClevtluiiJ-  raiiiL-svilltj,  olektri- 

sclie  Balm  Z  .m  Z  tw2. 
Clötze  -Wernstedt  P  38Ü. 
Ooblena—Arenberg  P  280. 
Ooblenz— Ehronbrcitstoin  P  980. 
ToMeiiÄ— Xiederlaliiist..iti  J'  280. 
Coblena-Vallendai  P  m. 
Colni«clie  Stra«»enbahni;eaell- 

■ehefib,€leschJLft8bericht887<a8il  , 
CAthen— Zdrbig  P  322. 
CoTiradBWli]d*--^o1l««lwvitlie 
P  182. 

Cortina  d'Ampeieo  —  Toblaoh 
V474. 

Ooetebraa-SallirMt— Friedrioli» 

(iiai  n  ^f^l, 
Coalmy— Longwy  ö,  1.  äSü. 
Crefeld  -  Fieolieln  ~  WilUeh  : 
PM«. 

CrefeM  —Uerdingen— DttseeWorf 

I'  -^-n.  UM. 

Crefeld  -  l  ot  linger  Ij^iksiUiabu, 

QeeehÄitsbei  icht  290. 
Orooe  ».  Bnüie-Pnut  V  m 
CWcwi— Thurocrfalv*  V  3Z8L 
Csikkoviir-  Böka  B  118. 
CsÄktornya— Budapest  V  426. 
Cserevicz  -  Peterwartloin  V  IS8L 
OsennO-Seprö»  V  m. 
OsomOr— Oirinltota  V  428. 
Csongrii«!    Baja  V  '>i3. 
Caongi-A<i"  .Szentes  V  117. 
Caorba  CnorbMr  See  B  477. 
Gaorba-MeeraagOMattel  T  428. 
Oroma— PAp«  B  477. 
(if'iHtrin— Sonn^burg  -Krieaoh» 
P  117. 

Ouaset-Villeurhaiitie—Lyoii  Ik  I. 

Oeemowite  K  476. 

Cziiikota— CsOintir  V  A'Xs. 
Ozygan,  die  Spurweite  der  Kltsiu- 

bahnen  2.')7. 
Csyiyny— Mogila  V  47Ä 


Daber-r-abes  B  477. 
Dacbatein-Ooeau  V  im. 
Dahle- Altena  P  38a 

Dahlenburg'-  Enh.-ni  B  lia 
Dahuic    .liiterboj»  P  427, 
Dallwitz    .Neu-Ottowit«  V  5». 
DamaekuB     Beirat,  vereinigte 
Iteibangs-  und  Zäbnradbalm 
II  be  r  Li  1  >a  iion  Und  Antilibanon 
Z  467,  .'«(h;. 


Damen  als  Stj-aasenbalmacliaff« 

ner  in  Amerika  Gü8. 
Dampfkraft  oder  EMttiintftt 

Z  C8 

Danipfruhrnetze  in  Kraftetatio* 

m  ii  Z  487, 
Dainpfsaudstreuer  für  Lokomo- 
tiven Z  4401. 
Dampfstrassenbabn,  obanoUe» 
siselie  505. 
I  Dampfetrassciitialmun.  Öster- 
reichische, iiire  Betriobmrgeb- 
nisüe  635. 
I  Danzig  B  477. 
Danzig-  Dirschau  P  ä08L 
Daii/.i^;.   ilektriseh«  Stmmn- 

bahu  Z  020. 
Dargibell— Dutherow  P  ^  " 
Darjeeling^-Soligari,  Bergbahn 
7.  69. 

l'-lin-,  7.<-ii    XitKyv.inut  \'  476l 
Delttiuteh   £>chkeudiu  P  519. 
De!<«au  -liadogast  P  322. 
De^Ar-Verö«»  V  U7. 
Detroit,  elektrische  Strassen- 

Uiiliiien  Z  1»2. 
Detroit— Mouut  CleuMUU»  Z  102. 
Deutsch  •B«n«Ml»u  —  Gnleen 

V  182. 

Deateohlaudä  Bau  elektrisdier 

Stra8t>otil:.iiliii<-n  /  4.s7. 
Deutschiaudd  Kleiubahneu  Sät. 
Detitschlands  Schmalsporbali- 

neu  im  Jahre  18MI96  430L 
D4va-Torda  V  3?.T 
Dirsühaii   "nunziL-  P  '>X: 
Dittersbach— Überwüistri  US  PaW. 
Dives  Caen  Luc--sur-MerZ29u. 
Doboa  —  ApAosa  —  Bäkes-Csab« 

V  117. 

DoKiutÄ.  1,  (Villacber  Alpe)  — 

Villach  K  63:2. 
Do]  ha  — BeregwAat— M*f4eMlka 

V47R 
Dolh»--Lipem  T  381. 
Dolhain      C,.>i  —  Membaoh — 

Eupcn  K  G32. 
Dolnji  -mboljac—  jFÜnftüdMii 

T  22& 
Dorog— Tokod  B  61. 
Dotzheim- \Vif»bad»-n  P  881, 
Doxan-  Biidin  V  28». 
Drahtseilbahn    auf   den  Aaa> 
sicbteberg  bei  Cbattanooga 
%  4481 

I)i  ahtseilbergbalui    am  Lake 

George  Z  CO. 
Dralitseilluftbahneu  Z  -m.  Z 
DrahtaeUbaha  Bheineck— Wal- 

senhauten  Z  TL 
Tiiiilitseilbahn,  achwebend«-,  zwi 
scheu  Capstadt  uu<)  dein  l'afel- 
berg  04.'j. 
DrehbrOokeu,  Sohatceinrichton- 

gen  ZMl. 
Drehbrücke   Ober  den  Walla- 

boat-Kanal  Z  331. 
Drehgestell  fflr  Strasaenbshn* 

wagen  Z  ISa 
Drehstrombeirieb  i  elaitriselie 

Strassenbaluien  Z  102. 
Drei  Aehrcn  -Türkheitn  32.'). 


Iii.  Jaiu«aof.l 

Draileben-DnkeiMtedt  —  Wol- 

mirstedt  P  631. 
l>reil>)iaseustroni  bei  der  e)ak> 

erificben   Hahn   von  Lugano 

282.  Z  m  Z  442. 
OreiphamnstrOrae  bei  ütraaseu- 

balineu  Z  <SH. 
Dreiücliieuensysteui   <?er  ?fan- 

tasket-Beach-Hiiliii  Z487  /A'<>\. 
l>resdeD,  elektrisch«?  Strassen- 

babnen  62.  Z  (». 
Dinicklnfthetrieb  in  FnnkxMoh 

Z  .»9. 

Dl  ucklttftftjrttein  Popp  •  Conti 
Z  IUI. 

Dt-Wüniendorf-Berim  Bm 

Dublin,  elektrische  Strassen- 
\>ahut-n  '/.  1'.«.  Z  24-J.  Z  3B3. 
Z  441. 

Dnoherow^Oau-gibell  P 
Daben-BittorMd  P  4S7. 

Dflreuer  Dampfstrassenbahti, 

Aktiengnaellschaft,  Gcachäfta- 

bf-richt  U'^T. 
Düren-  Inden  V  59. 
DOaeeldoTf—OeMd— Uerdineen 

P  227.  517. 
Dugnawlo-  Novska  K  42i). 
Diiiiipt'ii    Vo|ilat:s''n  .j.'l. 
Ihiisbare-Hocbfeld  P 
Diina  -  SlMrdahely  —  Kvmora 

K  476^ 

I>nppau  —  RadunitK  —  Bucbaa 

V  .i'^K 

Darcbceheu  von  Motur wagen 
Z  MI. 


B. 

Ebern— Mai-oIdsweiMMsh  B  <9S, 

Echem  —  Dahlenburg  B  118. 

Eckenifardc— Ost^rby  P  47Ä 

Kcully-Lyon  ö.  I,  «7QL 

EdUtE-Güns  V  380. 

Edlitz-Scblagl  V  333. 

Efferding  Linü  V  182. 

E?er  (Erlan)  -  Ozd  V  18:5. 

Eger  —  FniiiZL-ii--l>ad— Kammer- 
waJd — Liebunstein  V  föl. 

Ehrenbreitstein— Coblenz  P  280. 

Eibach,  Zur  Statistik  der  Eisen- 
bahnen behnfo  Vergleich  ihrer 
UftriebaauagrRbf'ii  4'.J8. 

Kichwald-  Ober- Eich wald  \  ilJ. 

Eilendorf  -  EKchweilor  I*  -'»H. 

Eilgutbefordenui«  auf  nordame- 
rikaiii«ch«n  Strassenbalinen 
Z  :?.)<•.  7,  Ö31. 

Einheitspreise  and  Strecken- 
preise int  StnuMonbahnb«* 
triebe  Z  72. 

Kintragungs^e^ttcbe  atts  eftrener 
Entaclilifssuni:,  Erclit  J'-i- 
Bahii  anfsi  c  h  tsbtiiior  tie  1  lierzi  t 
4L'«». 

£ii«ibahnbehOrdan  und  Klein- 
babnanfiilelit:  Z  387. 

Eifit-iilinljiu  ii  auf  iler  Berliner 

öew«»rb*faU!*st«llijiiK  Z  Ml. 
Eisenbahnern  auf  .Tava  Z  4^). 
Eisenbahnen,  elektriache  Z  S86l 


Sachregister. 

Eisenbahnt-n,    ihro  rechtliobe 

Natur  Z  126.  Z  ISO.  Z  238. 
Eisenbahnen  nnd  Penonenver- 

■-.  '  r  in  .Vt'w-York  2S4 
Ei.s'-iibal)n}tenosö«»Jiso.liatt»'ii 

Z  388.  Z  651. 
fäsenbahngesetc,  pi^osiiiscbett, 

nnd  Kleinbahnen  81. 
Eisonbahnuiiniaterinm  i.OMter- 

reich  Z  239. 
Eisenbahnrenteabank  L  OsflMT- 

reiob  Z  191. 
'  Bimnbahnatatistik  n.  BeCrieba- 

an-iKubf»  4ft8. 
Ei»enhi-od    Aujezd  V  380. 
1  Eingrub   Lundenbursr  V  ."ifH. 
Elberfeld,  Bahnhof  Steinbeck,— 

Velbert  P  18». 
Elbing  B  228  Z  239. 
Elbint;  Braunsberii  P  öU. 
Sübing      Tiefenbof  —  Zeier 

P  m, 

Blektrtkerkonirress,  intitmatio- 

naler,  in  Genf  7.  -  '.Vi. 
Elektrische   Hnlm    Hnlrinntr« — 

Washingtni,  /  3!il 
Elektirieehe   Bahn   iu  Bergen 

Ootmty  Z  442. 
Ekktiis.1i.   Bahnen  in  Berlin 

z  m  z  .m. 

Elektrische  Bnlin  für  die  Ber- 
liner GewerbeaussteUung  1896 
61.  Z  330. 

KIpktTis.'li.'  Hnliu  Bieliti— Zigen- 
nerwald  Z  242. 
,  Elektrisch«»   Bahn  Cl«>velaud~ 
PainesTiUe  Z  fi^  Z  6fiä. 

Elektrisebe  Bahnen  in  Qraa 
Z  TM. 

Eltjktiiäclic     ßülai     Luv*'<»U  — 

Nashua  Z  6i). 
Elektrische  Balm  von  Lngano, 

derpn  Dreiphasenstronibetrleb 
Z  Ttt  7.  44-.'. 
Kk'kti  istihu  Halm  Passaic  \f- 

wark  Z  191. 
Elektrisch«  Bahn  im  Fairmoont- 

Fark  in  Philadelphia  Z  538b 
,  Elektrische  Bahn  Port  Sode- 
I     rick-Douglas  Z  532. 
Elektrische  Bahn  Prag— Vyso- 

fian-Lieben  Z  601. 
\  Elekttteebe  Bahnen  von  Sie- 
mens &  FTnlsk.'  Z  Tf» 
Klektrischc  Ualuiun  aut  St«ten 

Island  Z  \m. 
Elektrische  Bahn  Washington— 

Alesandria— Mt.  Vemon  Z  487. 
Elektiisi  liu  Biiliiicii  al--  Stiirun;: 

von  Fer  u»prechl«;itungen  ZJÄö. 
Etdcttiaehe  Bahnen   als  Ver- 

nrsBcher  von  Induktionsge- 

rSnsche«  in  Telephonnetzen 

/  TJI. 

ElektrisL'he    Bahnen,  .System 

Munseti  Z  .Vtl. 
I  Elektrische    Bahnen,  System 

Wheless  Z  488. 
El»'ktiisi'he  Kisenbiitiii.  il  Z  .Vi». 
Elektrische  Eisenbahn  mit  uu- 

teriiilisohor  Stromnifthrong 

Z  6».  Z  7U.  Z  128. 


I  ISlektriscbe  Eisenbahnen,  neue, 

{n  ITordamerika  Z  340. 
'  Elektruehe  Eisrabahn  SSermatt 

— Gorner»rrat  Z 

Elektrixth«'  Hoclibnlm  in  Chi- 
cago z  i;». 
I  Elektrische  Linie  der  Nantasket- 
Beaeh-Bahn  Z  487. 

Elektrische  Lokomotiven  Z  24ti. 

Elektrische  Motorwagen,  ihi-o 
Regulirung  Z  2!Xl. 

Elektrischer  Bahnbetrieb  in 
Nordamerika  Z  488. 

Elektrisch 'Rani.'iiln-fri'ib  der 
Kabelbahn  der  New  -  York— 
Brooklyner  Bracke  SSL  Z  1S3. 
Z24I. 

Elektrischer  Sinisenibahnbe- 

trIcT.  Z  (!'  Z  I  J7  Z  340,  Z  38». 
Z  441.   Z  Z  .Vjit.  Z  m 

Z  650. 

Elektrischer  Strassenbahnbe- 
trieb«  seine  Einriehtmi«  in 

Berlin  Z  666. 
Elektrischer  Strassenbahnhe- 

trieb  in  München  78. 
Elektrischer  Strassenbahabe- 

trieb  in  Nflmberg  Z 
Elektrische  Seilbahn   auf  den 

San  Salvalore  Z  24a 
Ki>-krris('h.-  Stadtbahn  inPrees- 

burg  Z  60. 
Elektrisobe  Stafkstromleiton« 

Ki'i',  |)>■eussis(■ll^■  Vorschriften 

tur  ihr«'  Einrichtung  246. 

Elektrische   Stiaasenbahn  in 
i     Altenburg  Z  6& 
I  Blekferisohe  Straasenbahnen  der 

AUperneiiien  Elektrizitiltsge- 
sellschaft  in  Berlin  167.  öi4 
Elektrische    Strassenbahu  in 
'     Berlin  (Pankow— Gleetindbnm- 
I     nen)  Z  m.  Z  S89. 

ElektrischeStrassenbatnieii  Ber- 
I     lins,  ihre  technischtn  Bedin- 
gungen Z  43).  z  m. 
j  Elektrische  ätrassenbahneti  in 
j     Bremen  Z  190. 
El.'kf  l  i-.  tu-    >>tr.<\K.senbahn  in 

HnstuI  Z  .'4(.).  Z  650. 
Elektrische    Straasanbahn  in 

Brüssel  Z  129. 
Elektrische    Strassenbahu  m 
Cleveland,  UofeU  I19L  Z  168. 
Z  652. 

'  Elektrische    Stvassenbalm  in 
Dansig  Z  SSO. 

Elektrische  StraH^ii-nbahnen  in 

Detroit  Z  192. 
Elektiische    Bahn    Detroit  — 

Moant  Clemens  Z  192. 
Elektrische  StrasHenbahnan  in 

Dresden  62.  Z  6S. 
Kli'ktri.sche  StrK«senbahnen  in 

Dublin  Z  mi  Z  242.  Z  m 

Z  441. 

Ehktri^i'he    St  niMs«'nbahn  in 

£lljiuK  B  22S  Z  23». 

Et«'ktriach<>  Strassenbabn  in 
,     Erfurt  Z  191. 

'  Elektrische   Sti'assenbahn  in 
Qcnna  G3.  ISU. 
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Elektrische    StraflMUlMlhn  in 

(jk>tha  Z  m. 
Elektrischn    Stratj-seiibalm  in 

Qraat  FaUa  (liontuia)  Z  331. 
Elektrteolte    8tr*sf>«nbahn  in 

(rross-Lichterfeldt!  Z  (>54. 
Elektrische    8trasfl«ubalin  in 

Hamburg  Z  101.  a37. 
Elektrische    Sti-assenbabn  in 

Kairo  Z  Ml.  Z  663. 
Elektrische    3tnMenlNÜin  in 

Kiel  Z  4Sa. 
£lt;ktri»c)ie  StrasseubabiMin  in 

KOuigsberg  Z  410. 
Elektrische    Strasaenlmlm  in 

Kh'ktrische     ätruHsenlmhn  in 

Miidras  Z  l'i?. 
Elektmohe    StnsiMmbAhu  in 

Montreal  Z  m  Z  211. 
£|f>kt tisc  he  Strassenbahnen  lu 

New-Jersey  Z  531. 
Elektrittchc  Strassenb&lmcu  in 

Kew-York  Z  e».  Z  m  Z  197. 

Z  1». 

Elektrisclx'  SLmssciilmlin  in  der 
Amstordain  Avenue,  Xew  - 
York  Z  m 

Elektrische  Straasenbalman  bei 
Paria  Z  130. 

Elektrischi'  J-'i ;  i  -  i^ilialm  in 
Bemscheid,  Erweiterung  der 
Kraftstation  «O,  Q«8cbAfto> 
bericht 

Elektrische    StraMMnbahn  in 

Korn  Z  .j32. 
Klektrische  Strasscnbalnittu  ni 

Bönen  Z  iai.  Z  GOt 
Klektoieche  ätnaaeubabu  Sau- 

dosky—Norwalk  Z  1891 
Elektri»«che    Straflwnbelta  in 

Stettin  Z  -'S9. 
Elektrische  Strassenbahnen  in 

Stw  Iiouia  Z  440.  Z  6S«t. 
Elektrisehe   Stranenbahn  in 

StHttjrart  Z  72.  Z  333.  Z  388. 
Elektrische  Strasseubalinen  in 

Stattgart  nnd  die  Betriebs- 

TOischriften  dee  Ministeriums 

m. 

Elektrische  .Strat^senbahn  in 
Washington  Z  ^1. 

Elektrische   StnMsenbahii  in 

Wien  Z  laD. 
Elektrisehe  StrasBenbahn  nnd 

Stcfausthnrni  in  Wit-n  'A  .'132. 
Elektrische. Stras.*»eiibalinbreuiS€ 

Z  129.  Z  651. 
Elektrisehe  Strassenbahnen,  ein- 
wirkend auf  Kompam  Z  38L 
£lektriM'hc8trn.s.xenbahnen,0lt<e 

Betriebskosten  Z  240. 
ElektrtKche  StraüHünbahnen,  ihr 

TraktionskoefBaient  Z  SSSi, 
Elektrische  StnsBonbabnen.  ihre 

Vorvollkctnannuiigen  7.  (VI'.'. 
Kiekt risclie  Strassenbuhinjii,  iiir 

Werth  für  Vororte  Z  l'.fi. 
Elektrische  Stra»8«rubah  neu,  Sig- 

nftl«inrichtung«ti  Z  SBl. 
Eh  -k  t  r  i  s  <•  1 ) ' '  .s  t  TO  sse  1 1 1  »ahnen,  8y- 

»teni  Hoenlc  Z  l;)4. 


Filektribche  .Strassenbahnen  und 
Telephonstörungon  216. 

ElektrisRho  Strassenbahn  mit 
Drehstrombetrieb  Z  193. 

Elektrische  tTnterfrrandbahn  in 
Bii  hiiM-st  z  130.  z  .X50.  z  a-n. 

Elektrische  Untergrundbahn 
(Zeutralbahii}  in  London  54. 
TS.  18L 

Elektrische  Vollbahn  Meeken- 

hi'uit:ii  -  Tfttfiang  3^.>. 
Elekiriiich*!  Wü^en  als  Beklaine- 
»childer 

Elektrische  Zugkraft  bei  Berg- 
bahnen z  dos. 
Elektrizität  bei  UntetgTondliah» 

neu  Z  im. 
ElektrizitM  oder  Dampikraft 
I     Z  68. 

I  Beiktriaitstswwke  als  Zentralen 

I  für  Licht-,  Kraft-  und  Bahnbe- 
'     trieb  Z  l-X.  Z  1%.  Z  m  Z  288. 

Elektrizitätswerke  in  Hamburg, 
I     deren  Betrieb  943. 
I  Elektrolytische  Wirkungen  der 

Baliiiitri'nne  Z  7'J. 
'  Elmsboru— Barmstedt  B  430. 
Elsdorf  —  Bedburg  —  Mfiderath 
3-20. 

Eltville-Kastel  P  OH. 

Eltville-Kiedrich  P  117. 
!  Empel— Beee  472. 
I  Empeld«  (in  den  7  Trappen)  — 

Hannover  P  387. 

,  Engcl^feld  V  m 

EiitrfUt'f.ild  XciiiH„.:<t,  T)uiiau- 
hat'eii  und  Dunauulerltuhahol 
V  183. 

Engelskiroh«!— Marienheide  68. 
Engers-Nenwied  P  3991. 

Enirllsfln'  Kl<'iii1)rilirieii  Z  .VM. 
Eiij-'li^' Ii'"    Kleinbahntrage  tö. 

/  1.'^  z  vnK  23t.  zm,zm. 
zm.zm.zm. 

Englisches  KleinbabngeselaTom 

14.  August  ine  z  m  z  daai 

.j57.  Cl.j. 
Englische  Kleinbahnvevelne 

Z  131. 

Enyig  SurbogArd  oder  Simon» 

tornj'a  V  42'^. 
Eperjes-  Soövar  V  381. 
Krdoköi— Zölyoin-Breaö  B  SL 
ErdsohlniaächutiTorkehnuitaD 

an  Strasaienbahnleitangen 

Z  3!*. 

Erfahrungen  aus  dem  1 'leide- 
i      baliiibetriob  24.S. 
ErfurtYelektrUiitnMsenbaiuiZl»!. 
Erfurt- Arnstadt  P  JkÖ. 
Erigii'''    .\riL'iT^  II.  I.  Iii. 
Erlau  ~&tiionsee  P  Wl. 
Erweiterung   der  Krattstation 

der  elektrischen  Strasaenbahn 

in  Bemseheid  541. 
Escaut    N'alcncifiine.s  i>.  I.  421». 
Eschweilfi-    .Aruold.-^weih'r  1'  .'iH. 
Esch"  eiler— Blat/.lieiiii  V  .<!> 
Esch  weil  er^Eileudorf  P  S^k 
Esch  Weiler— Nvoaen  P  SO, 
Est  liweiler'-Xordstem  (Orttbe) 

P  AI. 


j  Eschweiler   Scti<-ii<-h  I'  .V.t. 
I  Eschweiler— Znlpich  P  09. 
I  Esch  Weiler— Zweifall  P  SQl 
'  Espaly  —  Brives-ChiiMOsae  S.  L 
281. 

Es.sfu    Tritt  Tiilji.-it;  P  i'Ni. 

Kssen   Gelsenkirchen  P  2*SU. 
'  Esztergom^-Ö-Buda  B  61. 
I  Etampes— Beauoe  -  la  -  Boiaude 
j     9.  T.  281. 

Eupcn  — Membaoh— Oo*  — J>al- 
haiii  K  i>3S. 

Euskirchener  und  Berghsimer 
Kreisbahnen  639. 
j  Eyaoh-Ötetten  P  631. 
I  i^bens-Gimoble  a.  I.  4Ml 


j  Fahrpl&ne,  Untersuchung  über 
ihre  Zweckmassigkfit  75 
Farge- Geestemünde  P  519. 

'  Hahrgeschwindigkdt  aof  Straa- 

senb&hnen  621. 
I  Feistritxthal-Schlagl  Y  m. 
Feldbalm  im  T)ii.'iiste  der  Land- 

wirthsohaft  174. 
'  FÄlegyhtea  — Sis  Kan  M^jea 

V  m, 

FeiIsO*Dema-Paptamari  T  &S. 

\  Felsiv-Dema  .Särsz.  -  V  281. 
I  Fels« .  Deriia    urler  !>dstelek— 
Sz<:'j.lak  udr-r  Mai-kasssök  V  182. 

ITelsö-Eör— Taccaa^FlixdO  V  asi. 

Fenders,  praktische  Z  448. 

Fcriliuuuilka    Bctl.'-r  V  470. 

Fernsprcchleituugeu,  gestört 
durdhelektriseheBahmnZagiL 

PiiHWWWTTig  der  prenasisQiwn 
I    Kleinbahnen  Z  912. 

Fi5.'hau-.\ltff-l<Ie  r  .'a". 
Fisc  hciii  Willich  -Creleld  PötM. 
Eis.  lu  rbabke— Tiegenbof  P  ö»;. 
I  Fleusborg  -  K^pelner  Kreis- 
eisenbahnen, Oesohllteberiobt 

Fftixierung  tii.-s  Baues  von  Klein- 
bahnen duixh  Ue  Prt>vinsial- 
(Konununal-)  VerbAnde  in 
Preosean  aOl.  m 

Forderung  de*  KlrfnbahabiiMs 
Z  120. 

,  Poösorl>es-  -.Sainte-Poy-da'Pnjr- 

I    roliires  0.  I.  aiM. 

I  Fontsinebleau,  Bchloss— Bahn- 

lioT  ck  I.  :m.  B  cv-'. 

Fuuyöd    K!lI)o^»var  B  477. 
FornistuckL'    aus  gebcaontein 

Thon  Z  442. 
Forsfr-Brand— Rothe  Erde  PttK 

Fiith-Enkospulotfl  V  fti, 
Frachtbetonierung   auf  nord- 
amerikanisehen  Stnseeubah- 
I    neu  Z  J9ÜL 
Frankenstein— SUberberf— 

Tr.i.]iu.>,l.i  V  117. 
l<'r»nklurl  a..\l.-  GnesheiniPiyi. 
Frankfurt  n.M.,  slädtiaehe  Eick- 
I     trisitatswerke  662. 
I  Frankfurt  a.  M,  ümvandlont' 
.     des    Pfenli'l'ridii'i'-irit^ho*  i>i 
elektrischen  Betrieb  «.üS. 


III.  Jsbrtfaor.  I 


Frankfarf  ii  M.,  Vci>-uche  mit 
Akkuuiuiatorwa^eu  ijiil. 

Frankfurt  b.  O.  1'  H31. 

I'nuikftirter  Iiokalb«bn-Aktiett< 
(raaribobaffc,  GMcbCftsberiofat 

Frank fiirt IT  I-i(kalba,Ji»i,  Versucl) 

mit     Haiiniiannseheui  Ver- 

bJAttMbi«u«iuob«rbfta 
Fnmkfürter  Tmnb«liiigMeU> 

Schaft,  0,->chafl3V.t-rirht  387. 
i'rutJiluiUri      VVüklbiiljii,  Ge- 

sKjhafUbf'richt  287.  • 
Fnmkreicsh,  Dru«k)aftbetri«b 

■nf  StrMBanbahnen  Z  SSO. 
Frankreichs  Neben-  und  Klein- 

bahnen,B<!tri<^l>ser^c'biii8<4(>  124. 
Fransentibad  —  LiehtustiMu — 

£g«r-Kaiiimerwalil  V  631. 
FnuttMiadic  Lolulbahneik  168S 

bis  I81M  :»2. 
Franzftsiscbe  A'eben-  und  Klein- 
bahnen, ihr»  Bwtrielwerveb«  \ 

niase  437. 
Fnutadt— Wein«  80. 
Frftustadt — W«inM  -  Altklostor 

P  .02. 

FrauBtadt^ZüUichan  m. 
Fn»obeii~K«rp«D  114 
Frdbers  —  MshriBcli  •  Ostnn 

V  475. 

Priedknd  -Landesliut  V  227. 
Knc(ll:ui<l    Tapiau  P  427. 
Friedriclisthal  Costebmu— 

SallfMt  B  »1.  I 
Frintrop   Borbeck  P  322. 
Fünfkirohen  -Dolnji  -  Mlholjac 

FUnfkirchen  —  Miholjac  -Oolnji 

V  eo.  I 

Fünlkirrlien    Mohäc»  V  425«. 
Filzes  -  Gyannat     PUspOk  -  La- 
4to7  y  991. 


(iAcsfalu— Los<iiu  z  V  «».  V  ij^H, 
G^jdobra  —  Palanka     iiugjrw-  ■ 

Fdwtohegy  K  228. 
041b26c8  Omiezö  V  117.  i 
GamtiiertinKen  -Gr.  EnKstingen  • 

P  (öl. 

Garani-Berzenczv     Leva  K  W. 

B  («2.  ' 
OttHUiti«'  für  HtrassenbahnolMtr« 

bau  im. 
Gaslialiii    Hir^rliKii  j;  Warm 

braun-  Heiiusdort'  Z  läli 
OMBiotorbvtrieb  Z  aM. 
Chwmotoi^  für  8tmM«nbnbii- 

btttrieb  19». 

0*Mlii)t<ir\>  a'..''-ii.  .SyfitiMH  A.  !!<ii  - 
tag  Z  12«,  System  Lüliri^  Z  ü7. 

Gattaja-  Verst-cz  K  \si.  B  47t». 

QaeetMnfknde— Farge  P  dlft  , 

G«1nbaiu«n~Bieber— Iiochbom  i 
B  Iis. 

Geifiotikitclieu  -übiseu  P  2öO. 
Qelsenkirohan— BottbauMH 
P  280. 

Oel»eiikireli«n-Steele  P  m.  { 


6enei-alvers«niinlun^'-'br>sclilaH| 

Klajfe  auf  .\iifli<<bunk'  WA>. 
Genfer    internti'iuna)er    Blcik-  • 

Crik«r-Kongre«ft  Z  äJU. 
Gmthin— Rathenow  P  437. 
Genua,  ••li-k'r',  Sti-.iss.'nTtalin  6^ 

Unfall  smi  liürjjt'lbeii  12»'>. 
Gepäckbeförderung    auf  nord- 

amerikauiBcb«»  Straasaobah- 

n«n  z  aao.  z  in. 

G^rardnier— Betoomenior 

ö.  I.  42;>. 

G^ron,  die  Gesc-iiH-indigkait  auf 

titrassenbahiuai  (Sil. 
0«ohftftsberichto: 

der    Aachener  Kl«Uibah]l||«-  I 

»ellst'haft  21«, 
der  Allgemeinen  lJfiiiM!h<--ii 

KJoiabahnseeellsohafi  HO, 
dar  AUg«mmD«n  Elaktriritata- 

Kesellschaft  in  Berlin  Ol, 
der  Breiner  Strassenbalm  298, 
der  Breslauer  Sti-asseneiMii- 

balia«e8«llsoliaft  2S6, 
der  «lektriflohon  StrMMiibaliii 

Bi-eslau  'Mi, 
der  CaÄ.-^t-ler  .Strasstenbaku  022,  , 
der  C<>lnischen  Strassonbahn- 

gesellttchaft  'äii,  m, 
der  Cr«feM-U«rditi|ret  Lokal- 
bahn 2ft». 
der  Diirener  DanipfHti-asäen- 

bahu  287. 
der  ILreiaeiiMjnbalui  Flensburg 

—Kappeln  4M, 
der  Frankfurter  Lukalbabn- 

AktienxcMellschaft  2^, 
der    Frankfurter  Trambabd« 

geMllacbatt  d67, 
dar  Frankftirter  Waldbahn  387, 
der  Stra.'^'üeneirienbahnKesell- 

ctchaft  Hamburg  250, 
der.Stra^iienbabnHannover  186,  ' 
der  Laiirer  Htra.H»enbahu  022, 
d«r   ICagdebnrger  StraeaPD- 

bahngegfil  lachaft  261, 
der  StrB<«.<i»nbahnen  von  Mül- 
hausen i.  E.  477. 
der    Münchener  Lokalbahn- 

ÄktiengesflUohaft  :tJ7, 
der    MUni'hener  Trnnibabn- 

AktieuieeHeU«chaa  fj/üü, 
der  Kleinbahn  Niebüll— Dage- 

bOll  6U> 
der  NiederwaldbahngeneU- 

Schaft  Vt\, 
dw  NürnbMr»-Fnrthc'r  Stra«- 

s>  ■  n  1 1  a  1 1  n  e  se  1 1  .-i  1  i  1 1 1 1  .'.O, 
der  \(irub«rger  kuntiuentaleu 

UvselWlmfl  für  elektrisoh« 

Uiiteniehmungen  430, 
der  Pyiinonter  Strasftenbahn 

ilvriJf  iii>ilifi.lfi'.*;ir«s>euhahn- 

ge7»ells(:liafi  •<.'»!. 
der  iiaatitiger  Kleinbaliuen  «1122, 
der    Salzkaniniergiit  -  Lokal- 

biihn-Aklit'ii^'c-eüschafl  287. 
der    .strnssburger  .Siras>*eii- 

bahugeM'll;H'haft  ■<'.i\ 
der  Strau^berirer  Kleinbahn  i 

.W,  I 


der  Süddrntschr-it  Eisenbabu- 

gesellAcltütt  47;), 
der  Zwickauer  Elektrizitttt-i- 
werk-    und  Strasseubahu- 
AktiengsseUscIiall  S8& 
Geschwindigkeit  Mif  Straatan- 

balineu  G21. 
GaHellschaftswagen  der  diiea» 

goer  fitadtbahn  Z  442. 
GeaetsgebangundBrlasse: 

Frankreich. 
Gc«etji  vom  Iti.  Decembar  18Uöt 
betr.  die  Brmk«ht)gQng  dex 

Departr-nii'iit'=  de  l'AHier  itnr 
Erhebung  auH.<ierordent- 
licher  Umlagen  /:ut  Zaliluim 
der  gewährleiiiteteu  Eiiuiah- 
men  von  Lokalbahnen  116. 
Erla8s  des  Präsidenten  der 
Republik  von  2S.  März  189G, 
betr.  die  Abänderung  des 
Art.  lü  der  fiedingnimbeft« 
einiger  algeriselier  Strassen- 
bahnen  322. 

6  r  n  .s  b  r  i  t  a  n  n  i  c  n . 

Entwirf  eines  Gesetzes,  betr. 
die  FOrderuni;;  des  Banes  von 
Kleinbahnen  in  Groesbri- 
tannien  -TiM 

Geseilt  von»  U.  Aupnst  lÄKi, 
betr.  die  JSr leichterung  des 
Baues  von  Kleinbahnen  in 
Qroesbritannien  582. 

Oest  erreich. 
Belgierungsvorlage,  betr.  diu 
in  Jahre  1898  siobenniatd- 

li  n  b  n  Bahnen  nietleivr  Ord- 
miiiK  •'{7.').  Z  .m  .'ilK. 
Gesetz  vom  17.  Januar  ItCMl, 
wirksaui  tüt  das  Heraogthum 
Kram,  betr.  die  FOrderong 
>l<'i  Biiliisen  niedereir  Ord- 

Krla.s9  des  k.  k.  Eisenbabn- 
ministers  vom  18.  September 
1896,  betr.  die  Einleitnng 

•<tflf  r<!ti>irhf>r  Kr}i''bungen  we- 
ireii  Eiiitulmuijc  einer  obli- 
gHti>ris<-h«n  Invali<lit<ät?-, 
Alterr-,  Wittwen-  u. Waisen- 
▼eraorgung  der  Privatange- 
Stellti-n  .')S2. 

i'reuK.Hen. 

Anleihe  lier  Provinz  Hannover 
anr  Förderung  des  Klein- 
bahnbaues  116l 

Auszui;  litis  dem  tie;"  t/,  \uiii 
a  .Juni  18".HJ,  })otr.  die  Er- 
w<-it«Tiiiig  di>s  Staat«ieisen- 
bahiinetaes  und  die  Betbeili- 
i^nni;  den  Htaateg  an  dem  Ran 
von  Privatli.ihi.i  11  mjil  \  ii 
Kleinbahnen,  sowie  an  der 
Krri4'htiui<;  von  landwirlh- 
üchafüiohen  Getrddelager- 
hänaern  374, 

All»Tll.Tll-t.T     Kl].,^-     V.rl,,  IS. 

XoveuibtT  Iv.t.»,  bell',  die  Ver- 
leihniiL'  tU-*  Kiiteignungd- 
rechts  an  den  Kreis  Koscn- 
berg  Elim  Bau  und  Betrieb« 

«6* 
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einer  KlciiilmLii  vom  Bahn- 
hofe Kosen  her«  Ü.-S.  nach 
Landaber?  O.-S.  58. 

AU«rhOclister  Erliiss  vom  SU. 
N"oTe»iber  1835,  betr.  di«  Ver- 
leihung   «li.'s  Kiir<'ii;iiuiips 
r*»olit!«  au  deu  KreiB  Qum- 
iiit-rsli;ioh  cum  Bau  oinor 

.  Kleinbahn  TOD  Eogelfl- 
kirohen  oaohlfffuienh«i4e  58. 

Allerhöchster  Filnss  vom  J 
Dflxamber  1895,  betr.  «ü«?  Ver- 
Iftihgng    (lt>s  Enteignuugs- 

reohto  «n  di«  Firm»  Friedrich 
BOaner  mim  Bau  eiusr  Eldii- 

bahn  von  Rastsolstoin  naoh 
Augustenthal  ■jü. 

Allerhöchster  Erla.ns  vom  9. 
Deiembw  betr.  die  Vai> 
leihtmcr  d«»  Enteiicnuugs- 
reohtü  an  ilif  Ascllp^•■^l^'b{•n- 
■SclineidlinKeii  -  ten  hogener 
Kleinbahn  -  Aktiengesoll- 
admft  somBau  tmd  Betriabe 
einer  KlainbabnvonAMli«!*- 
lebeii  n^inr  ^chneidUng«» 
nach  Xitinhagen  114. 

AJlnrhöchster  Erlast  vom  SS. 
Desemb«r  189ö^  b«ir.  dl«  Ver- 
leihtnit  dea  Ehiteignnng«- 
rfcli  t.-s  a  u  den  Kreis  Beri-'l  1  ein  i 
auui  Bau  einer  Kleinbahn 
▼«m  Fraoheii  naoh  Kerpcti 
114 

Alleirlioehster  ErlaM  vom  90. 

iJezemVier  ISiV),  betr.  die  Ver- 
leihung «Ifüs  Ent«iguungä- 
rechts  an  den  Ki-nis  0«t- 
PriffOitJC  «im  Bau  und  Be* 
trielw  «iner  Kleinbahn  von 
Pritewalk  nacli  rultlilz  114. 

Allerhöchster  Eilasi.  vom  IJ. 
■lannar  1Ä>6,  b«ti  .  die  Vei- 
leihung  de»  £nteignancs- 
reohta  an  die  tiOwenberr- 
Lindowi  i  Klifhiliahii- Akti»*n- 
gesellscluilt  zum  liuu  einer 
Kleinbahn  vom  Balinhof 
Löwenberg  der  ^Tordfaahn 
Dtah  Lindow  (Hark)  ISI. 

Allerhöchster  Erla«-^  vom  12. 
Februar  189ß,  betr.  dm  Ver- 
leihunir  des  Enteifrnunr:»- 
i-eohte  an  den  Kreis  Je- 
riohow  I  sum  B«n  mnei* 
Klein^iJilin  vom  Ihlckana! 
itbcr  Buig  aacli  Zi^sar  und 
nach  Gr(i<<s-r..Ubars  mit  Ab- 
jsweiffang  nach  LOtgenaiatB 

in.  - 

Allerhüth.-«ter  Krllls^*  v«ni  M. 
Februar  IJtX».  betr.  die  Ver- 
loihontr  de«  Euteignungs- 
reoht«  an  den  Kreia  Kreua- 
naoh  mm  Bau  einer  Klein- 
bahn von  Ki-^'ti^nacli  nach 
WinterbufK  mit  Abüwoi- 
i;ang  nach  Wallhaufien  224. 

Allerhöchster  Krlaas  vom  20. 
KeVraar  1886,  Iwtr.  die  Yer- 
teOiung  ih-n  EntfieniingTH- 
i^MShtB  au  dio  Aktii'ugesell- 


si  liaft  G  i-orirs-Marien-Bürg- 
werkH-  und  Hntten verein  au 
Osnabrück  mm  Bau  eiUAr 
Kleinbahn  von  der  aogeii. 
Wallftcke  im  Wiehenge- 
birge  zui-  Eisenbahnstation 
Kirchlengern  mit  Abawei-  i 
^Ming  nach  der  Werrebrilflke  • 

I       bei  Lohne  284  j 

'     Allerhöchster  Brlaas  vom  1&  | 
April  ISr«;.  ln-tr.  ili.'  V.Tlei- 
iuuiti  das  j^Int^tgitungitrecht« 
an  den  Kreis  Berkheim  enm 

1  Bau  der  Kleinbahn  von  Ma-  i 
deraUi  Uber  Horrem  und  ! 
Berkheim  nach  Bedburg  mit 

j  '      Abzwetirtinir   nach  Elsdorf 

:m. 

I  AllerhOohater  Erlaes  vom  Ift 
Aprfl  ISm,  betr.  die  Verlei. 

liiinp  ilfF!  Kiit<'i^iiniii:j<r<!clit.-< 
au  die  KiMiibahu-Hau-  und 
BetriebsKOsellschaft  Tering 
^  Wftohter  in  Hannover 

I       mm  Bau  und  Betriebe  der  1 

I       Kleinbahn  Voldagaen-llup  f 

i        iugen  -fil.  I 
Allorh«<;h9tor  KrlasM  vom  12, 
Juli  1896,  betr.  die  Verlei-  1 
hung  dea  Snteignnngareohta  ' 
au  dieStailtgomeindeSprem- 

\        bei'g  sum  Bau  und  Betriebe 

I        einer  Kleinbahn  vom  Bahn- 
hof Spremberg   naoh  der  > 
Stadt  8prember«r  und  von  , 
■loi'f  narli  ilf'ii  Kolili-iiirrnben 
hti'k  l'ubbcij{  uuil  TeiiJ«  471. 
Allerhöchster  Erlnss  vom 

I       Auguat         betr.  die  Ver- 
leihung  des  Enteignung«-  > 
recht"!  nu  iHe  Sfadt  'Reese r 
A nH<- h i uMNlmti u-t rftttei Ischalt  , 
ui.  h.  H.  zu  Bee!4  eum  Bau 
lind  Betriebe  einer  Klein- 

;       hahn  von  Bees  nach  dem  | 
Bahntiofe  Kmp'«'  47'-'. 
Allerhücbster  Kilos-,  von»  12.  I 
AuKUSt  IS!»".,  lii  tr.  die  Ver-  ' 

I       leihung   des  Enteignung«-  ; 

I       reehta  an  die  Aktiengeaell- 
schaft   Rlipiiii!«(  h(.'  Bulmpc- 
sellschaft  in  iJiiä»eklun'  zum 
Bau  der  festen  RheinbrUcke 
am  fiakaliachen  Sicberbeita-  i 
haf^  in  Dttneldorf  n.  a.  w.,  I 
■«nwie  zum  Bau  einer  Klein- 
bahn von  Dfliiseldorf  nach 
Crefeld     mit    Abzweigung  | 
nach  Uerdingen  Ö17.  • 
AllerhAehater  Briaee  vom  19i 
August  18R6,  betr.  die  Ver- 
leihung   des    Kutei(;n  unge- 
recht« HU  den  Kreis  Soest 
xum  Bau  und  Betriebe  der  t 

'  Kleinhahn  Nelieim-Haaten— 
Soest-  Havestadt  mit  Ab- 
zweigung Von  Ostönnen 
nach  Werl  Ö18. 

I     ErlaaadesHiniateraderOä'ent-  | 
Kelten  Arbeiten  vom  19.  Ja-  | 
nuar  ISOtJ,  botr.  Ei-theiinng 
ikn    Jrjlaubnit«»    ziu-  Vor- 


naliiiif  von  VorarbeitAU  tOr 
i^ein  bahnen  115. 

Erlass  des  Ministers  der  ölfent- 
liohen  Arbeiten  vom  17.  April 
189R,  betr.  dii*  Einfahmng 
4'l('ktrischf  II  StrHssenbahn- 
betriebf^  mit  oberirdischer 
Stromzufubrung  426. 

ErlaeadeaMinisMrader  (iflent. 
liehen  Artteiten  vom  23. 8pp- 
t.iniber  ]m\  betr.  du-  R.'nl<  k- 
sicliii<,'iiii^'  cli'i-  Mf'lioratioiis- 
iiitnri'H.seii  bfim  Bau  von 
Kleinbahnen  (161. 

Eriaaa  deaMinistms  der  Ofllkttt- 
liolicii  Ai"beit»?ii  vom  M.Ok- 
tober 1(SH6,  betr.  die  Siclu- 
niDg  der  Kreuzungen  v<m 
Kleinbahnen  mit  Staatabab- 
nen  in  Sabienenhttbe  9Kk 

Russland. 

Kaiserlicher  Erlaus  vom  21. 
April /3.  Mai  IStt.  betr.  Bau 
tind  Betrieb  der  Orjochowo* 
scheu  Nebenbahn  226. 

Verein  deutscher  Eisen- 
bahnverwaltungeu. 

GrundsOge  fOr  den  Bau  ui^ 
dl«  Betriebaeinriehtmigen 

iler  r.okalei.-ioiibalui'-i)  ."iGt. 
(Te.-il)inis(*rt-Nouaon  B  Ö30. 
Gesundbrunnen— Panltow  ZlSflL 

z  m. 

Oewalt,  hahere  Z  av. 

Gföhl  —  Gattenhraim  ^  Krems 

V  381. 

GfOhl   Oheriueisling  V  M. 
Qignao— Babieux  B  SSL 
GIaagow%  Stnueen^  Stadt»  und 

V  orortbahnen  2  888.  Z  4391 

Glu.-K')w>>r  Zentnlhahn  Z 

z  034.  z  eoa. 

Oleim ,    Die  eehraalapurigea 

Staat.s«;tsenbahnen  im  KSnig- 

reich  ."^iachsen  141. 
Gleiskoustmktieo  Pringl« 

Kmt  Z  441. 
Gleiaveriegung,  neue  Metbede 

204. 

üloggnitB— Semmering  V  .'tKl. 
Qrartnd-Ki  eins  V  ."». 
Oooh— Grieth  1>  m 
6«diiig--8aitB  K  81% 
Ga^  -  Dolhain      Munbaoli  - 

Eupen  K  S3ä. 
Qörlitjs-Kriacha  P  519. 
Ooerake- Wittenberg  P  487. 
Gomboa  -  Bog«c|eva  —  O  -  Becs« 

V  m. 

Qombos  -  Bogojeva  —  Verbät^z- 

Kala  V  :*M. 
Gondea — Maadmilianowo— äup- 

ponin  P  fiaiVI. 
Gornen,'i»it    Z«niit»te  7,  .TS*). 
Gösau-  Dachstein  V  'JläO. 
Qosau—Goaauseen  V  380. 
Goean— Zwieealalpe  Y  88a 
Goeanntthle-Bi^latait  V  88DI 
Gotha,  elektriiehe  StnHeankabn 

Z  239. 


.  kj  .i^Lo  uy  Google 


HL  labrgniiji.  1 
P(>«einb<?r  li46  J 


Goyatx  Siraupitz  J'  47."i 
({raefz-Uiirnhsta<l«  I'  IM. 
Gi-atzeii      Deutsrh  -  HeiicscJiHU 

V  li± 

'iravosa^Ragusn  V  4";">. 

Graz,  elektrische  Baliiic-n  /  XÜ. 

Great  Falls,  elek  t  rischo  St  ruftst^n- 

balin  Z  m. 
(rreutliüHil.  .1.  ii_  t 
(ireiffiiberj:  L  l'oiiiui,  Horst 

Seeba.l  H  i^H 
<freifeiiliugoii.  liHf'tuibuliii  B  IIS. 
GreuoMf    ('hiipnroillaii      L  lU. 

(»reiiolilf   Eyl>eji>  >>.  1  4'J!l 

(ireiiolilir    Van-(TS  .">.  I.  4L'ii. 

<.iiestfii  -  Wieselbtirg  n.  il.  Er- 
lauf Oller  l'iircstMll  Y  4"r> 

aricslii'iiii-  Knuikfurt  a.M.I'<>:il. 

Orifth-  Oocli  I'  iÜL 

Grift«!   Giub-iiÄht  i  -:  P  4:1. 

(ifossc  HiTÜiier  ]'frrileois<'ii- 
liahii  .Vktifii'-c.scllsi'linlt,  l.fif- 
'»liäftwt>erit;bt  •/{•-'. -^<tt".<bif.lit<- 
/.  ÜJIL 

<ir.  Eli}^stiiii;"li  (j:iiiiiiici'tiiit:>'ii 
1'  CüL 

Grims-Gorinif;s  mb-r  Uapotivii- 
-[••ill  -Arb«sb;uli  V  ^ 

Gl .  -  HolleiiNtfiii     -  \Vai<lliuf('ii 

ii  .1.  Ybbs  15  jai 
Gi.-Lii-liteiiaii    Li<'x^au  1'  .V.IÜ. 
Oioss-Ijicliti-rftjlib'.  cU'ktri'irliH 

■Strasse  ubalm  Z  <i.">4 
Gross- l.libars  Map'l<'buri?er- 

tortli  P  SIL  Ii  liü- 
Gross-Lübars— Stetrelits  Ü  477. 
Grosw-Lübuits  -  Zicsar  llilo- 

kanal  -  Liit<:''ii/,iat/  IH. 
Gr.-Ma Ilsdorf  -  Sclii.iinii— Schft'l- 

wal'lf  I'  .v,t;. 
<;r.-I'.-t<!r\vitz    Knt-ilii  i  H  .£.'4. 
Gross- Jif'iliinn  Maria /«-II  V  47ti 
Gro>!«w aril'-ii)    Gyiii»-^  V  4-j'.i 
Orrjs.s\var<b*iii    Kis-.TiMio  -  Krib«- 

Gr.-ZrniiIi-r  (^ii»il<;li<l(jrr  1* 
ttrzyiuab'»w  —  Horki  wit'lkit' 

K  aölL 
(istadt    Vlibsitz  V 
Gu(]^•ll^l•er^.'    (irifif  I'  4-J7 
GügIitiK»;ti -  LaudWii  i>  N.  15  .'i'JiK 
Guus    E<llilz  V  IM. 
Gülls    i  «sti-i  r.-iiiig.  Gi  euz'-  V  1.^;; 
Gützkow    (rillzkowi'r  Sf'lilon-*»- 

1' 

Outtt-nbrumi      (itniil  Ki>'iii-> 

V  ÜSL 

Gntt^iiibrann   OtteMscliiat;  V  iiS. 
Gyiiiet?   Grosswuriieiii  l'  41*9. 
Gyorok  -    Vilagos  Mikolaka 

V  m 

II. 

HaarniuiuiVi'lior  \'«rrblatt-.(  bie- 
neni)berbau  in  Cassel  -'.S)» 

Haamiaiiii'si-Itfr  Verbhiltsohie- 
iii<iiob»»rbau  in  Frankfurt  a.  M. 
-'9'.> 

Hadursb-bfMi   Chr  istin  ii'»fclil 

V  111 


Hadcrsleb«'!!  -  KiHlilinj,'  1' 
HiiiiKt'balnieii  Z  '"^l   Z  4S<•^ 
Haftptlicbi  d«*r  Ei!»(Mibalnif'ii  ii. 

rnfallfiii-sorire  Z  2S)i  Z  m 

Z  IkkL 

Hafipfliclit  «b-r  Strassfiibaliiicn 
für  UnfUlle  der  das  Gleis  »>*•- 
tretend.-u.l.'ii  Pfeiib-  ^  iÄL 
HaftpHicbt    für   Unftlllt;  beim 

Betriebe  Z  SSL 
liaifatis  Lfikotiiotivi'  42."i 
Halle  n.  S— Hettstedt  B  Ml. 
Halb-  L  W,   Bielefulil  I'  ]SL 
Halle  LW  -  Biiiiile  Herfonl 

V  IhL 

Hall»-  L  \V.    Warendttrt  1'  lisi 
Halle  L  W.-Wertlier  P  üliL 
HalisiHii    tWisamiiilhle  V  -JläL 
Haltertl-  < 'amen  P  öl'.t 
Haltest^-lb'ii  auf  Strosseiibnhiieii 

ML 

Haiiibtirg-  Altona  1'  J£L 
Hairibnr^,  elektrische  Strasäcu- 

bahn  Z  lüL  ÜÜL 
Halllbur^'t'^•  Elektrizitätswerke. 

deren  Beirit^b  -J-t', 
Haiuburpcr  Kraftstatioiisaiilngo 

Z  iilL 

Haiabnixer  iiiechaiiisclierSi-bi.-- 

liemeiliiKer 
Haniburj;er  .Strassetjeiseiibahu- 

gesfÜM  haft.  Gesebilft «beriebt 

2IiL 

Hanau  -  HiittiMisesiiss— Lanu'en- 

selbuhl  II  ua, 
Hannover,  .\nleilie  zur  Frmle- 

runj:  des  Kleinbalinbnues  1  U>. 
H8iin<iver  —  Kiiipelile  (Zu  den 

I  Trappeiit  V  -JIL 
ilniiiiover,  Ge.Kebaftsbei  iulit  iler 

Strasseubiihn  IN"). 
Hannover    Heiniar  V  jilL 
Haniiovi'i-      Hildesheini  P  Ibl. 

P  ±iL 

Hannovei  ■.•m  Ii«.  K  leiiibaliiieu 

z  ;.■!••■;. 

Hardie-  l,ufidru<'kuioior  X  '-Sß. 

HarÜier;:    Berneyf:  V  «Vil . 

Hartwiclisebiene  zum  Strn^srn- 
balinoberlmu  .MI. 

HarzReroile  -  H.-ttsteilt  P  ijliL 

Hatteiiier.  Haiuiri  sell'Sti biiti^rer 
elekt  1  i-'-iier  Lüutevorricbtuii- 
ueu  zur  Sieberunfc  uubewaob- 
ter  Bahnübi!ri.'anj.'e  Z  'fci-!. 

Hatztolii    Piir.lany  B 

Hunsrlorf         Wuste«  al!ei>il<)rf 

P  :2iL 

Jlaiisen  Heibinveu  .*>ii.'niariu- 
peu  P 

Hävre  (l{ui-  ile  \<>ruiaiiili>-  Hue 

de  TAbbaye)  15  Üb 
Ilccliiiipen—  Hangen— SiKuiaiin- 

Keil  P  üilL 
H<'f:yes  -  Feketeliejiy  riajd'ibra 

Pivlauka  K 
Heide    l'aliUiud.-  P  ü 
Heilipenblut  Adb-rsralie 

V  im. 

Heili^eiistadt    Kb»t  erneu  burp- 

WeidliuR  V  :iliL 
Ht'imur-  HnTiiiover  P  'd'.K 


Heinsberg  —  Wehr    -  Alsdijrf 

r  im 

.  Heizung  von  StrasswJibahiien 
un<l  Kleinbahnen  Z  lilL 

Hemmemlurf—  Osterwahl  Sulz- 
bf^iiimendorf  I'  ISI 

Herford  Bünde  Hallo  L  W. 
P  INL 

Herford  -  Vlotho  —  Salziitlen 

Tlerfoid  -  Wallenbrück  P  ML 
Hermannstadt  -  Rcsinar  V  324 
H>-riiinnnstadt    St.  .^jjota  V  Hm 
Hernieidorf  Warnibriinn 

Hirse.hbertr  L  Sehl.  Z  Ii«. 
Herne -  Beeklinghaiiseii  1*  hM. 
Hcrzepowin.  -  bosnische  Staata- 

bahi      z  :m  z  .m 

Heizfelde— Kalk.nee  P 
Herzfelde  RiUlersdorffKalksee) 
P  •>(•. 

Herzfelde    Strausberg  15  477. 
HeKsiselic  Nebenbahnen  Z  .CM. 

:m. 

H**ss'  felierführuag  einer  eili- 
glciciigen  Strassenbahn  über 
einen  kleinen  Wasserlauf 
Z  ISÜ 

Heltütedt-  Halle  a.  S.  B  .Ü.'). 
He(t6te<lt    Harzperod"  V  ti3l. 
Heves—  JAsz-Apäti— .laszbereny 

V  UL 

Hevei-.Iu8y,boreiiy  V  ;581. 

lleves    Poroszlo  V  M. 

Hidas  BonyhiUl   .Szegzanl  V  .'{•i^i 

■  Hidepki'it  -  (TVöiik  S/A'gEard 

V  itja. 

Hilde*ihfiui  Hniiiiover  P  IfiL 
P  'A'7. 

Milse,  Dr.  Karl,  Das  Recht  der 
I5abnaufsichisbebardt!  zu  Ein- 
trapuiijrspesucben  aus  eipener 
Entschliessunp  4'J". 

Hilsi-,  Dr.  Karl.  StenipelpHicli- 
tii:e  ReclitstreM  liJtfte  in  Klein- 
balnianirelepi'ulieiten  .'Bl.'5 

Hippe,  Mittlieiluimen  fiber  deii 
elekt ri8(-bi-ii  Strassenbabube- 
trieb  in  Minii  iieti  Jh. 

Hii)p'-,  l'ebei  dii'  Verweiidunp' 
der  Hartw  iobscilieno  zum 
St  nisseubahliobi-rball  .'i4l. 

Hirmiind  -.Xeusohl  V 

Hirscbberpi.Si-hl,  Warinbrunn 
Heriusdorf  Z  ÜSl 

Hisii  N'öviz-  Szirk— Vashegi  V2ä(t. 

Hoclibaliu,  eb  klliselic,  il)  f'lii- 
eapu  Z  Lil 

Hocbbaliiieii    iti   Chicago,  Be- 

triebsertjeluii-sjie  '.^.M. 
Hochbahn   in  Liverpool  Z  6(i.'<. 

■  Hüchbahutüi  in  .\ew-York  l'A*. 
Iloelibahn,  ringftirniipe,  zur  Ver- 
bindung  und  als  Eiulstatioii 
von  i  Huchbahnen  im  Innorii 
von  Cbicnpo  Ml. 

Hochbahn-  und  Stra.ssenbaliii- 
personen  verkehr  in  \e\v-York 
478 

Hüehfeld    Duisburg  P  ^ 
Hoeb-  utid  Uulergrundbabneii 
I      in  grösseren  Stildteu  Z  V-".'. 
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Hoclnvessely  -  JiCinov«'s  V  tiL 
Hflhere  Gewalt  Z  ifia 
Hflhschoid  -Neniuarkt  P  300. 
Hoenler    Syst«in    elt^ktiiaclK-r  . 

Strassonbnhuen  Z  liM. 
Hörnnm— Westerlaml  1*  Ji3L 
Hösel- Velbert  F  SIL 
Hollonau— Mintelbach  V  ISL 
Holin  —  Pereliiiisko  Osnioloda 

51  it. 

Hollän<liscli<'  Vurui  tbahnen 
Holländische  Zentrallnihn,  ihre 

Personen was;en  Z  ti.T<>. 
HoUhausen    FJobmte  a2i  P  47.'i 
Homonna — Zsolinkn  V  Iffl. 
Honnef  a.  Rh— Aabafh  P  47ö. 
Honnef- BHUHl—IJonn  P  694. 
Hoppenrade    Perleberg  P  631. 
HorMic— Cvriiositz  V  ijQ.  j 
Hom-Zwettl  V  m  j 
Horst  Seebad  -  Greifenberp  L  P.  1 

B  m  ' 

Hortobdgryfalva  —  Veresmart 
V  lliL 

Hovestadt  —  Soest  —  Xtlieim- 
Hü8t«n  51«.  'i 

Hoya— Bruclihaimen  P  "dt*. 

HOhnewlorf-Laibnch  V  ^ 

Hünern— Prausnitz  P  1 16. 

Hottenbach  —  Siimiielsdurf  — 
Schnaittacli  B  gL  I 

Hütt«n{resfls8— Hanau— Laniren-  j 
selbold  B  ^  i 

HusBt   ÖkOrmezi)  \ 


Sjichreffister. 


[  2;eit«cbrirt 
[fiir  Kleinbahnen. 


I. 

I^f eis — .\  nibras  -  Innsbruck  \Si3. 

Iharos-Bereuy   Marczali  V  182. 

Iblekanal  —  Ziesar  —  Gross  -  Lü- 
bars- Lütgcnsiats  181. 

Inden-Uiiren  P  5«. 

Indii-ekte  Vortlieile  au  Lokal- 
bahnen Z  läL 

ludiscliü  Zweigbahnen  .V.Ki. 

Iiiduktionsgeräusche  Z  .'i-H. 

Industriebahn  Altona— Ottensen 
Z  34«. 

Innsbruck— Aiubras-IgelsV323. 

Internationaler  permanenter 
StrassenbalutveiN'iii ,  Tages- 
ordnung Z  ISJl  ÜUL 

Italienischer  Geseteentwurf,  be- 
tr«ti'end  die  Datnpfstraijsen- 
bahnen  und  ökonomischen 
Bahnen  Z       Z  im. 

Italienisch»'  fStraj^i'en bahnen 
Z  128. 

Italiens    «Jirassenbahiieii  mit. 
mechanischer    Zugkraft  "ifi?. 

m. 


.)»m      Zsidovin  oilov  Itouiiin- 

Bog-iiin  V  iiii. 
Jantlitz    Bylen  P  4"."». 
,T&nc>w    LembiM  p  B  (iL 
.Faslo    Konii'i-znii  V  -"iH*. 
.1  arjr-Apiiti    .FHs/bfiiji)  V  -  -  Heves 

V  UL 


.Irt.szbertny  —  Hfvo»  V  '-ihl- 
Juszber^nj'— Jasz-Apaf  i  — Heves 
y  HL 

.Jäszber^ny    SUly-SAp  V  ^ 

.latzingen-Xatelart  P 

.Tavas  Eisenbahnen  Z  48ti. 

.liCin— Roveusko  V  47.'> 

.liCinoves— Hochwessely  V  GO. 

.löllcnbcek  -  Bünde  -Kirchlen- 
gern P  181. 

.TöllenVjock  —  .Sohildesche— Biel  e- 
feld  P  mi 

Johnson  Lundells  .System  tin- 
terinlisrher  Strasnenbahnen 

Z  üÜJ.  Z  ÜltL 
Jüterbog- Dahme  P  4'i7. 
Jungfer— Tiegenhof  P  jULL 
.Tungfrnubalin  •">L'Ö.  Z  .Vtl.  Z  534. 

Z  ilM. 


Kaaden-Hnmnei-sdcirf  Willo- 

mitz  V  m 
Kabelbahn  der  Brücke  zwischen 

New- York  und  Brooklyn,  Zu- 

saninicnstoss  l'J.'t 
Kabelbahn    iti   der  Lexington 

Avenue  in  \ew-York  118. 
Kabelbahn   Str-eathani  —  Ken- 

nington  Z  12L 
Kairo,  elektinsche  .Stra-ssenbahn 

z  jiiL  z  .  4i;a. 

Kaisei-swalde— Wiüsek  P  tCil. 
Kalk -Schlebusch  P  ML 
Kalksee-Herafeldo  P  .'fch?. 
KAlric«  -SArbogärd— .SzilaM  Bal- 

has  V  2SL 
Kaltem      Bozen  Xenmarkt- 

Tramin  V  m 
Kaltem— .Sigmuudsknu»  V  4iS 
Kalthof-  Öchönwiese  P  ^ 
Kamenicsa— Lednidze  V  42>. 
Kanimerwald  —  Liebenstein  — 

Fi-an7.eii!<ba<l— Eger  V  tSlL 
KaposvÄr  V  4IiL 
KaposvÄr— Fonyöd  B  477. 
Kapo.MvAr-  SzigetvAr  V  .itM. 
Kappeln— Flensburg  4S4. 
Karezag— TiHza-Füred  B  m. 
Karl  Rba<l— Marienbad  K  42H. 
Karlsta<lt  -  Brod  a.  d.  Kulpa 

V  m 

Karlsta<lt   Knin  V 
Karolinenthal   Nova Ralabenka 

B 

Karwin   Pctrowitz  K  .">1'.». 

Kaschitz— Michflob  V  381, 

Kastel   Eltville  P  CaL 

Ka«tel-Mainz  P  112. 

Kastel— Küde.«h.'im  P  LLL 

Kastel    Wiesba<len  P  UL 

Katsriier  -Gr.-Potorwitz  B  .SM. 

Kattowitz  — .Schoppinitz -  Mys- 
lowitz  P  Uli, 

Kntzenelnbog»'!!  .St.  Goarshau- 
sen P  111 

Kauhm-.Auhnoves  V  47.i. 

Kecskeniet  oder  Kavii  —  l.ajos- 
Miz-e  V  OL 

Kerskeiii6f  —  Ti-^TiH-rtfli  K  470. 
B  (>'■■>. 


Kekkr,  Balossa-Gyannat  V  3fiL 
KelenRUd  —  Budapest  —  Nagy- 

Töt^ny  V  ÜÜ. 
Kempten  -  Pfi-onten  B  UL 
Könesd  oder  Zaiatna  —  Abrud- 

bAnya  V 
Ki^nesd-Zalathna  K  47>V  B  477. 
Kennington — Streatham,  Kabel- 
bahn Z  Iii- 
Kerpen— Benzelrath  B  4^1 
Kerpen  -  Fi-echeii  Iii. 
Keszthely — Tapolcxa  V 
K6zdi- Vasiirhely  — Optoz-  Pass 

V  38L 

Kie«lrich-Eltville  P  UL 
Kiel,  elektrische  Stra-ssenbalm 
Z  iSß. 

Kiel— Schonberg  P  JIL 

Kielmeyer,  Dr.  L.,  Gutachten, 
betreibend  die  von  dem  konigl. 
Ministerium  des  Innern  er- 
lassenen Vorschriften  für  die 
elektrischen  .Anlagen  und  lien 
elektrischen  Betrieb  der  Stutt- 
garter Strassenbahnen  34'2. 

Kings  -  County- Hochbahnen  in 
Brooklyn,  ihre  Zahlungsun- 
fähigkeit .W. 

Kinilytelek— Tisza-Polgär  Btiiitt. 

Kirchberg  a.  d.  Pielach-  -Mank— 
St.  Pftiten  K  47G. 

Kirchberg  am  Wechsel— Keun- 
kirchen  V  .m 

Kirchlengern  .FOllenbeck  — 
Bünde  P  181. 

Kirchlengern  —  Wallücke  — 
Löhne  (Werrebrücke)  2^4» 

Kimitz,    Schenke  —  Rainwiet*e 

V  117 

Kis-Czell-Marcjsaltö  V  420. 
Kis- Jenö-Erd«liegy—  Grosswar- 

dein  V  ^ 
Kis  -  Kun  -  Majsa   -  FölegyhAza 

V  183, 

Ki«  -  Szeut  -  Miklös  -  Vere«e- 

gyhdza  V  fii. 
Kis'-Viinla-MAtfezaUia  V 
Klage   eines  Aktionärs  wegen 

Aufliebung  eines  Beschlusses 

der  Generalvei-sammlung  fifi, 
Kleinbahnangelegenheiten, 

Stompclpflicht  bei  deren 

Rechtsgeschäften  'd^ 
Kleinbahnaufsicht  durch  Ei.*  n- 

bahnhohftrden  Z 
Kleinbahnbau,desseii  Fiiiiderunf 

Z  12«, 

Kleinbahnhau,    ileissen  FöHe- 
rung   durch    die  Provinzial- 
(Kommunal-)VerbÄnde  in 
Preussen  SQL  •fe.'t 

Kleinbahn,  deren  Entstehen 
Z  .Cl.  Z  .m  Z  440.  Z  486. 

Kleinbahnen,  deren  F<>nleruMg 
in  der  Provinz  Hannover  116. 

Kleinbahnen,  deren  Spui-weit« 
Aj7 

Kleinbahnen  der  Gesellschal* 
Lenz  &  Co.  Z  ääi 

Kleinbahnen,  ihre  Entwicklung: 
in  PiX'U'isen  seit  dem  Inkraft- 
ti'Hten  desG^'setzes  übevKIeiii- 


m. 

Desen 


lalirK&ncr. 

niber  1886. 


Sachrt'jrister. 


balmen  und  Privatau.schliiiiä- 
bahnen  vom       Juli  18J>2  8.'i. 

Kleinbahnen,  ilire  Konzess^ions- 
rcife  Z  GQ2. 

Kleinbahnen,  ihre  ifchtlich»- 
Natur  Z12B.Z12Q.Zm 

Kleinbahnen  in  Belgien  im 
Jahre  1895  ■>i'>. 

Kleinbahnen  in  Deutsehland  522. 

Kleinbahnen  in  England  Z  ^34, 

Kleinbahnen  Frankretclix,  Be- 
triebserßebnisso  1*24  4.77 

Kleinbahnen  in  Hannover  ZliäS. 

Kleinbalinen  in  Preussen  L4QL 

Kleinbahnen  in  Proiissen,  deren 
EntwicklunB  Z  Ifü 

Kleinbahnen  in  Preuasen,  deren 
Finansirung  Z  242. 

Kleinbahnen  in  der  Rheinpro- 
vinz z  m 

Kleinbahnen  in  Sachsen  Z  1^1- 

Kleinbahnen  in  der  Schweiz  2SL 

Kleinbahnen,i»reus8i8che  Staats- 
beihilfen für  ihren  Bau  QQ.  215. 

•>■■:!  -rrf  .-yn  xct  44!t  ivfi  .Vifi  fiia 

Kleinbahnen,  staatliclie  Förde- 
rung in  Preusscn  Z  IIÜL 

Kleinbahnen  und  Landwirth- 
schaft  z  m  z  m 

Kleinbahnen  und  Nebenbahnen 
in  Preussen  Z  2^ 

Kleinbahnen  und  Pentonenab- 
gabe  Z  390. 

Kleinbahnen  und  prcuasischos 
Eispii1>aliiifre»etz  82. 

Kleinhall  ntVo^e  in  England 

z  mL  z  lau.  231  z  a*fi.  z  jau. 

Z  2aL  Z  232.  z  m. 
Kleinbahngeuehmiguug,  Zu- 

atftndigkeitj«grenzen  der  .\uf- 

aicht^behörden  Z  2^ 
Kleinbahnire8t»ll«<chaft,  Opale- 

niteaer  (U9. 
Kloinbtüingesotz,  englisches, 

vom  14.  Augtwt  l«*;  £LL 
Kleinbahngesetz    in  England 

Z  m  Z 
KleinViahngesetzentwurf  in  Ita- 
lien Z  ä2ä.  Z  GQ2. 
Kleinbahngesetz,  preussinchebi, 

Betrachtungen  Uber  §_I  Z  ML 

Z  m  Z  2iE. 
Kleinbahngesetz  u.  Bergwcrks- 

bahneu  'i")7 
Kleinbalm  Niebüll  —  Dagebilll, 

GeschÄftJ^bericht  £1L 
Kleinbahnprojekt  im  Rheingaii 

z  m. 

Kleinbahnrecht  und  Straa^en- 

bahnen  Z 
Kleinbahn,  schmalspurige,  ilu' 

Wesen,  Bau  und  Betrieb  Z12L 

Z        Z  2^  Z  3aL 
Kleinbahn   und  strohgedopkto 

Gebaiidf)  Z  6L. 
Kleinbahnen-IJnfallstatiätik  <».)7. 
Kleinbahnver>!ino   in  Kughind 

Z  lt)l. 

Kleinbahn \vc?<i-n  auf  d>'r  Ber- 
liner Gt'werbeaugsff  1 1  iiug 
Z  ML  Z  ±12. 

Kleinbalinwofjii,  ilas  IMntzkil«»- 


met-er  als  Reohnungseinheit  ' 
12L 

Kleinbahn we!*on,  ilesiton  Forde- 
rung in  Preiisrjen  durch  An- 
st4jllung  von  Provinzialteoh- 
iiikern  'i")<'». 

Klein-Ghirz  —  .\rend9ee— Pretzier 
P 

Kleijjhennersdorf  oder  Ne»ien— 

Albendorf  P  22L 
Kloinapiogel   Cashagen  B  -i^i 
Klenak-KuniH  V  iJl 
Kleparcz   Wreschen  P  ilfi. 
Klostt-meuburg  -  Woidling  — 

Heiligenstadt  V  521 
Knin-  Karlatadt  V  SSL 
Kocrayrzow— Kmkau  V  47,"). 
Königsberg  i.  Pr.  P  42L 
Königsbergs    eloktr  Sti-assen- 

bahnen  Z  44<i 
Königsberg  —  Schönbrunn  oder 

Polanka  V  \ 
Königszelt— Zobten  l'  22L  ' 
Körmend-N6met-Üjviir  V  42iL 
Köttichau-Lützen  P  i2L  < 
Kövead-Säi-szeg  V  ^  ' 
Kollmann,  Dr.  J.,  Die  Unter- 

pHaaterbahn  in  Budapest  .S3G. 
Kollmann,  Verkehrseinrichtun- 
gen der  Berliner  Gewerbeatis- 

stellung  1896  ÜL 
Kollmann,   Zui'  Pariser  Wolt- 

ausatellung  Gü/ß. 
Kolonialbahnen 
Komaficza  —  Lupkilw   -  Cisna 

K  m. 

KomArnik   Tavama  V  Ilfi. 

Komlö  —  Baköcjsa-Felsft  -  Mind- 
szcnt  K  '2HI 

Kommerzielle  Bedeutung  «tster- 
reichischer  Bahnen  niederer 
Ordnung  Z  m 

Kommunal  -  (Provinzial  -)  Ver- 
bände, deren  Föitlei-ung  des 
Baues  von  Kleinbahnen  in 
Preussen  aOL  053. 

Kon»om— Duna-Szerdahely 
K  47G. 

Kompass,  beeinHusst  durch  elek- 
trische Straasonbahnen  Z  'J2L 

Kongress,  internationaler,  iler 
Elektriker  in  Genf  Z  [M. 

Knniei-zna— Jaslo  V  ül3. 

Kontinentale  Gesellschaifc  für 
elektrische  üntomehmungen 
iti  Nürnberg,  Geschftftsberii'ht 

m 

Konzessic.HMn  ÜQ.   IM.  ÜS.  SfiL 

■,m   :m.  iiii  476.  öio  e32 

Die  einzelnen  Konzessionen 
siehe  bei  den  .Vamen  der  kon- 
zessionirten  Bahnen. 

Konzessi4nisreifi'  vi>n  Kleinbah- 
nen und  deren  Bedeutung  für 
die  K<tuzi.-«5<ioniruii;r  Z  <!!>_>. 

Korond— iSzoviita  V  '.fS-i. 

KoSif   Pi-ag  (Smirhow)  K  KiL 

Ko.sHutlifalva  l'osztu  -  IV-ff-ri 
^■  UjI 

Kottbiis    Liibbcii  P  4"."i 
KraftstBtinii>i(inli»geu  in  Hani- 
Kiiiir  Z  -IX'. 


ßZß 

KrahenhOho-  SohlagbaumPSSO. 
Krahnenberg  —  Laacher  See 
P  415. 

Krakau— Kocnjyrzow  V  47r». 
Krechowice  —  Pei-ehinsko  —  Os- 

moloda  V  öliV 
Kreischau  Taucha  P  422. 
Kreiseisenbahn      Flensbui-g  — 

Kappeln,  Gesch{iftabericht4fi4. 
Krems— Gmünd  V  -iQ. 
Krems  —  Guttenbrunn  —  Gföhl 

V 

Krenzow   Buddenhagen  B  324. 
Kreuz— Schloppe  P  427. 
Kreuznach—  Winterburg  -  Wall- 
hausen       B  B32. 
Kriescht-  Sonnen  burg  —  Ctlstrin 

P  m. 

Krimml— Z»dl  am  See  K  42SL 
Krischa- Garlitz  P  519. 
Kruachau—  Pol  nisch-Os  trau 

V  m. 

Ktow-Alt-Paka  V  42i. 

Kubin— Panosova  V  4'2i). 

Küllenhahn-Bannen  P 

Kugelweiche,  selbstthtttige,  für 
Strassenbahnen  mit  Motoren- 
und  Pferdebetrieb  Z48.'>.  Z46tt. 


Laacher  See  KrahnenbergP47Ä. 

Labes— Daher  B  42L 

Lachnianns  System  unterirdi- 
scher Stromznführung  Z  332. 

Längenprofile  von  Bergbahnen 
Z  aü2. 

Laer— Bochum  P  .594 

Lftutevorrichtung,  Bauart  Hat- 
temer,  zur  Sicherung  von 
Bahnübergängen  Z  332. 

Lahe   Liaterthurm  P  4j7. 

Lahrer  8tra»senbahn,Gesch*ft«- 
bericht  022. 

Laibach— ünter-^iSka—Waitscli 
Hühnordorf  V  504. 

Lajos-Mizse  —  KcskeniÄt  oder 
Bdva  V  OL 

Lake  George,  Bergbahn  Z  iä. 

Lampi-ec-htshausen  -  -  Oberndorf 
B  ^ 

Lamsilorf  Zülz  P  IM. 

Landeshut  -Fried land  P  22L 

Landeabut-  -Liebenau  P  997 

Landsberg-  i{«)^enberg  0.-8.  üS. 

B  eaj.  filti 

Landwchrschänke  LindenP4'i7. 
Landwirthscliaft  und  Feldbahn 
114. 

Landwirt  lischaftu.  Kleinbahnen 

Z  23Ü.  Z  44U. 
Langenberg— Neviges  P  1S2. 
Langenbielau— Mittelsteine  ofier 

Neurode  P  llü. 
I.angenbielau  Peterswaldau 

P  HL 

l.aiigenschwanuich  hSclilangen- 

bad  P  51a. 
Langenselbold  -  Hanau  -  HtJt- 

tcngesfisM  H 
r.ii  l'vrnniid'-    Aiigvrs  iV.  1  GL 
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Laskowitz    liit-slau  P  IKl. 
Lassan— Aiiklnin  B  ■124. 
Latlieii  \V«'ilti-  V  2Ji 
La  Turbie— Müiitt;  Carlo,  Zalm- 

i-adbnhu  Z  HL 
Lanfl'eii  u.  \.   Gü^'lin},'f)i  B  isäl 
Lausanne  B  iÄiL 
LuJiiiiiz«'  -Kuiiienii-za  V  J  'x 
I^eipzip— Mo<;kau  B  '.f2'>. 
L«'ip2ip— Schönefuld  B  'i'/,'> 
LeiBtunfc'-slilliiik'keit  des  Scliiuul- 

>puroberbaut's  Z  'iK. 
L»'ken<zf  Tek.-  V  m 
Lfnibi-rp,  eli-ktriscbi-  -Stiassen- 

bahn  Z  IML. 
Leinber»;  --.liUiow  IJ  liL 
Lonz  &  Co.,  (Icron  Kk'inbal»ii»'n 

Z  2iL 

Lt'opold.sliageii-  Bugt-witi;  B .Sat). 
L.-ps6uy-  Sai)>o<fjiiil  V 18.';.  V 
L6va  V 

L6va     fiamin  -  H<rrz*'iic/f  K  öi. 
B  lüL 

L<_'verkii?.vii      Mflllifim  a.  lib. 
I' 

Lt^vioo  -Vetriolo  V  4i*S 
J.hotka-  Sth!denif  K  'ihL 
Libanoii-L"<d)t;i-.m;brf>itun(;  durvli 

di»;  Eisenbabn  Bfiriit  l)a- 

iuaj»kiis  Z  ML  äOi; 
Li»'bi-n    J'ra«    Vvso^a^l  Z  iiiu 
Liijl>onuu    Landohnt  I'  •-'•27 
Liebcii&teiii  -    Kaiiiiiiei'wald  — 

Kt:iM-   Fraji/A'iisbad  V  EiL 
Lieferungsverti  iige  Z 
Licguirz   Obc-r-Mois  P  322. 
Li<*«*»aii  -Gr.-Licb(enaii  P  .Vtt. 
Liiidfi)  Landwidirs<"b;iiikoP4'27. 
Lindow    LoH-Hiibt-rt:  L  d.  'M,  ISI. 

n  ML 

Lindow    Uliuiii!*b«frg  1*  •J'2'i. 
lAuz   EllcnliDK  V  Ife. 
Linz   l'rfabr  V 
LiiiKcnii'.h    VJa(li,'ii  P  jiL 
Lipc-SH  -Dollia  V  aSL 
Lipinc— Beutben  O.-.S.  P  LaL 
Lii'iiic   Br/>fziiia  P 
Lippen— Zartlfsdorf  V  Iii 
l'IsIe-fn-Dütlon  Bouloßne-sur- 

(losse   'J'üuloiisH  <>.  L  ''{24 
J^isterthunu   Lal)f  P 
lyiverpool,  Hü(.'bbalni  Z  6()o. 
Ln  ei  pooIs  Stadt-  unrl  Vorort- 

babn.'u  Z  ifiL  Z  48^ 
Liicbbtini    Bifbci    ( ifdnhaiiscu 

B  UiL 

Lo(;nniAiiil    Hiikk  V  .'x^L 
Liicknirz  -Biüssum-  P  .'{H). 
L.'iluie  I \\'errt'briii-k»"'i  Kin-b- 

lenperii  — Wallik'ke  i'"-*4. 
Lf'jwcnbL-i  f:  i,  d.  M.    l.indoM  ISL  ' 

J,<hvi>nl)'Ti:  i.  <1.  M.  Liudinv 

Hb.  iiihh.ttß  P  ä2L 
LKkalliahiK'n,    deren  indiicktc 

Vui  ilioilf  Z  LiL 
T.'.ikalbnhni'ii.  frniiZ'(ni>M  lie,  IS';>'J 

bis  IS;»!  .'S^J 
Lokalbahnen   im  liepnitemeiit 

dn  l  Allier  UlL 
Lokiilbalmeii  in  der  Bukowina, 

di  fcii V*M'si''liiTaiiL'>«  i'i-ki-Z72. 


Lokalbabnen    in  .\'ie<bM-<')ster- 

rcich  Z  niL  Z  211L 
Lokalbaliiien  in  Oestern'ieb  'JW>. 

Z  Ü22. 

LokalbabnoBi  in  Wi'irttiüiiberi; 
Z  cKM. 

Lokalball  ucn,  üsterreichischo, 

<leren  niilitürisrlie  Leisfiings- 

l^bigkoit  Z  Iii 
Lokalbiibncn,    iniKaiiscIiu,  im 

Jaln  e  ItftM  iSü. 
Lokalbalin.     ibi'  >4taalswirtb- 

!s<-liartlieliei-  Bejrrifl'  Z  2£L 
Lokalbahn,  Tarif«!  und  Ib-lrieb*- 

t'ornicln  Z  .')87. 
Jjokalbabn  Wesen  in  Bayern  Z  130, 

Z       ÜSiL  Z  aiM. 

Lokalbahn^s'u>>en  in  üf>teiTcich, 
Stand  und  Betriebseifjebnisse 
für  \m  45(1.  Z  60-.'. 

Lokalbabuwes'-n  in  rnt;arii  I8S. 

Liikab-iacnbabnen.  Onindziiiie 
des  Vureins  deutscher  Kisen- 
balmverwaltunK''ii  für  ihren 
Bau  und  die  HelriHbseinricli- 
tUJl^en 

Lokaleisenbalins,'i>s<'llsrliaft.  Bu- 

dapesier  ül^ 
Lokal-   und  Vizinallmbnen  in 

Bayern  •>>!> 
I^okoniotiven  dei' Sti<>wil<ui/.alin- 

radbnbn  Z  ilL 
Lokomotiven,  elektrisuhe  Z  '-'41 1. 
Loninii/    Alt-Paka  V  47.'i. 
Li  iiiduii,  flfkli  isiln'fTiiterf.'rujid- 
l^obn  Z  lüL 
Londone.-  W.nirl verkehr  IM. 
Londonei'  Zentralbabn  -"»4.  Z  7-'. 
LondiinV    Stadt-    und  \'(>ii>i^t- 

bahnen  Z  4.0  Z  4K,V 
Lcuidon.  Vereinijrunj;  der  Siran- 

«enbalini-n  Z  '.ÜfX 
Ijondiin,   Waterloo-  und  Ciiy- 

•rlfkf  ri-M-hc  rntt-rp:rundbabn 

Z  Ii 

LonjcNN  v    Couhny  o.  L 
Lo^oncz    Asz6il  B  .')!>.">. 
Losonez  -tJäcstalu  V  IjIl  V  MM 
fyourehes    Caiiibini  li.  ^  4"ti. 
Lovrana    Lii|»>);lava  V  47<'. 
Lowell    Nashua  Z  fS». 
Luc  -  »Lir  -  Mi>r     (Jaeii  -Dive«» 
Z  Mi. 

Lübberk«'    Bolniit.-  ■•{■-'.")■  P  47.'» 
Lübben    IvottViuü  i'  47.i. 
Ijühri};V  Qasmotorwatffn  Z  ßL 
Ltittjeuziafz     (Jros.s  -  Lübars 

Ziesar    Ililekanal  ISL 
Ltilzc-ii    K'Mtieliau  P  iJl. 
Luftljaiinen  Z  4*(i. 
Lnftbaliu     iib^r    die  'iViifels- 

sehliiciit  bei  Briplilon  Z 
Lut'filruckbrenisen  Z  241. 
Luttdruckniotor.  System  Hardio 

Z  iüti, 

Lultltdluutr,  ihr  Verbot  in  den 
VfH'inisrten  Staaten  von  Ame- 
rika Z  ."fc!l. 

I..iii;ano,  I)reiphii?ienstr'>ni  bei 
dei'    »•b'ktrisibou    Balm  l'S'2. 

Z      z  ILL 

Lii:,'i»tio    I'iu.Tdisi.  Z  1  :>•■'■ 


Lundenburg-Broezkö  V  .V.»4 
Lxunlenburn   Eisgrub  V  ."itM. 
Lupkfiw      Koniaiu'za  Cisiia 
K  «tt. 

J^npoglava- Lovrana  \'  47t.. 

Lyon  (Bahnhof  St.  Jean— Bahn- 
hof Fonrvi^re)  C>.  L  4®, 

Lj'oii  (Lafoyette-Brficke— A-sile 
de  Bron)  «.  L  Uh. 

Lyon  -Caluire  o.  L  -"itM. 

Lyon— Cnsset-Villeurbanne 
o.  L  m 

Ijyon  -Kcully  <i.  L  47ii. 


lt. 

Mailras,    «dektri.scbe  Strassen- 

bahn  Z  LiL 
Möhr.  -  Oätrau     oKterr.  -  preuss. 

Grenzt-  V  üäiL 
Mfthr.-Ostrau    Fi-eiberg  V  47 j. 
Mtthr.-Trübau    Zwittau  V  IS2. 
Magdeburg   Sebfuiebeek  P  .tw. 
Maudeburgt-r  Strasseneisen- 

bahngcsiellsi  )iaft,Gencbäftsbe- 

rieht  2ÖL 
Ma-.'deburgerb«rtli    Burj:  B  281. 
Mngdeburgerfortli    tTro.ss  -  Lü- 

bai^s  P  ■j22.  B  C^>. 
Magcjehurgerfoi  rli   Zie>ar  B  477. 
Magyar-Ittebe    Pardikny  V 
Ma'„'yar-()\  lir  Moson-Magvar- 

Oviir  V  ÜL 
Maifi'ity.dorf  -Jii>i<  liensti  in~f -a- 

nienz  P  Jte 
Mainburs:      Marki  -  Wuln/i^ch 

B  liL 

Mainie  Ka.«!»-!  Hüde^beiiu 
P  HL 

Mainz    \Vie>biidi'n  P 

Mank  Kirehberg  a.d,Pi> darb- 
st. Pölten  K  ÜL 

Miiiik  St.  Ty<>on)iaril  am  For*t 
odi-r  iiuprecht»liofen  V  .jSl 

Marbach  -  Maria- Taferl  V 

Marezali'  Ihnros-Bereny  Y  Ift?. 

Marezalt*>-  Ki^-t.'zell  V  4-28. 

Maria  -  Bistrieza  Zlatar  -  Bi-^- 
trieza  V  I&.'. 

Maria-Taferl  -Marbach  V  42>. 

Maria-2^11-  Gross-Reiflint:  V47t1. 

Marienba<l- Karlsbad  K  4-?*)- 

Marienbei<le— Knpelskirchen 

Marienwerder— Stiieken  P 

Marka>z6k  oder  Szt'-plak  Felsii- 
I^^ri-na  oder  Sö.st<dek  V  1^ 

Markt  -  Wolnzach  ^^ainburg 
B  HL 

:^[armaros-8ziget-Magti^r-  Mar- 

niaro.«-S*iget  \'  fiO. 
Marniiiros  -  Szigot  —  Maruiaros- 

Sziget   Magtjir  V  fil 
Maroldsweisach-  EIhtu  B  (j32. 
Mason-Magynr-Oviir  Magyar- 

Ovir  V  m. 
Massachufietts.  StniSf-enlvahnHii 

2äL 

Masten  für  nlektrische  Bahnen 
Z  lü 

Miit»'.>iza)ka  -  IJercgsza-üz  p.dlin 
V  4711 


IIL  .LihrganK.  ] 
DeTieinber  1B96  | 
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\fHi.^syalk.-i-  Ki^.VA.-.la  V  m 

M.ittj'szalka   Szatinär  V  428« 
Maule- Versailles  ö.  L  i&L 
Maxliiiiliiiiiüwo    ("toikIcs  Sup- 

ponin  I'  Kjö/l 
MeohaniselKT  Si-Iiii>iifiii'*!iuig»>r 

rk*r  iStras.seiiHisHiihaliiijreHell- 

•*cl(nft  Haniburg  SL 
Meckeuh«iirvn    'ri-ttHang  B  fiL 
Mei-kfnbfxiren   'J'fttnaiig.  elok- 

trisdie  Volllmhii  ÜQ. 
Meeraugensatt*?]   Csorba  V  42K. 
Mec'sow-  Sallmow  ß  477 
.M'jiJericli   OUnrliaus-  ii  V  427. 
M«5llt?  —  Wnllenbrt^ck  .Wueij- 

kirch«'ii  I'  aaU. 
Mehiik-MS.'iio  K  -JÜL 
Membacli      Go»-  liolluiin 

Meiiscbeiiaiulrunt;  aln  Ur»ai'lie 
von  Bc'lrifbsiiiifUllen  Z  -M. 

Monzingen  -  (Menhiiiin  Bruch- 
sal B  iüi. 

Merkelsjrrün- -Bürrinitrun  V  üflL 

Mexicos  'Strnsseiibalni)-u  .'^87. 

Meyer,  M.,  Einige  Mittheilungen 
Uber  den  Betrieb  Jer  Elektrizi- 
tÄtnw*fi-kf  in  Hanibiirt;  243 

Mözieres  -  »nr  -  Oi«f  Vfimleuil 
■i.  L  22h. 

Miawa-Zablniiya  V  47»; 

Michelet,  Gustav  t  <i.Vi. 

Mich«jlob-K»«chit7.  V  aSL 

Miholjac,  -Dolnü  K(infVin;h«n 

V  OL 

Mikolaka      Gyorok  VilagoA 

V  4111 

Militärische  Lei8tun<;Af)thiKk«it 
der  Lokalhaln)«^n  in  Opsler- 
reich  Z  Iii 
Minneapoli'S-  St.  l'au).  Schnell- 

verkehrsgfsellschaft  Z 
Miskolcz  -Torna  B  03^ 
Mistelhach   Hohenau  V  \ß2^ 
Mit(jlifd»'rvpr«eichni.s9  des  Ver- 
•jins  deutscher  >(trai<><4^nbahu- 
und    Kleinbahn  Verwaltungen 
iL 

MitteUtfin*-  L;ini;>Mibi«'lau 
P  LUL 

MitthoilnngL-n  di>s  Vi.-rcins  deut- 
scher .Strassen  balin-  uudKlein- 
bahnverwaltunKfu  7.1  lai  im 
m  m  '■•'■>■'>.  m  444  4K9  .Vf. 

aiL  ar>.v 

Mockau-  Leipzig  B 
Modor  (Stadt)  -  Mod»r-Senk vi«  /, 

V  fill 

Modor-Senk vioz    Modm-  fStadti 

V  JäU. 

Modos   Teinesvitr  K 
Moderatli -Bedburg  £ladurt3-^). 
Mo^la   Czyiyny  V 
Moh&CM  -  Battaüz^k  Barauya- 

MonoBtor  V  .'ili>. 
MoliAcs— Fünfliiri;hen  V 
Moldauthein  —  Wesstjly  ob  der 

Luschnit/.  V  47.'). 
Moldauthein  -  Wodnan  K  IM. 
Monsols   Viilefmuche  ö.  L  42SL 
Mont«  C'arlo  La  Tur>»ie,  Zalm-  ' 

radbahn  Z  ML 


MoulejivtMS'  Chiiinonix,   Zahn-  j 

railbahn  Ififi. 
Montreal,  elcktiisehe  Strassen- 

bahn  Z  m  Z  22L 
Montrichai-d  -Celleft»^.'*  it.  L  ScÜL 
Motorischer  Betriel»  auf  Stras- 

senbahnen  Z  tfi.'i 
Motor«a{;eu,  elektr.,  ilirn  Kfgti-  ! 

lirung  Z  •£!IL 
Mount  Clemens— Detroit  /  \^ 
Mount  Holly    Burlington,  elek-  ' 

triddi«  Ausrüstung  Z  .ÜU. 
Mt.-Vernoii    Aloxandria  j 
'     Washington  Z  4ijL  I 
i  MSeno   Uelnik  K  2&L  ! 

Mfieno    l  iit<'r-Cefini  K  42'.> 
I  Mahlbeck— Muldenstein  1*  i>L 
'  MUlhaus«-n  L  Kls.,  Ges(-liHCi.<.be- 

richt  der  Strassen  bahnen  477. 
Miilheiui  11.  Bh.  Lev^'rkiiseji 

P  m 

Manheim  -  Baden«  eiier  B 
Mtinchen,  olektriseher  .Stra^sen- 

bahnbetrieb  IS. 
Münihener  Lokalbahn-Afctien- 

gcsellschalt,  Geschilftsbericht 

2JL 

Müncheni^r  Trambaliu-.\ktien- 
jfese!  1  schal t,  G esch il tt.sberi cht 

im. 

.Mulden»tein— MühUieek  P  i2L 
Mamniark  (Fiilirstelle)  .Sonder- 

l)urg  —  Schanby  —  Xorburg 

P  IfiL 

Munsen.s  .Syciem  eiektriHcber 

Bah  neu  Z  -ilSI 
MurAuy   Theissholje  V  :SH\ 
Myslowitx— Si-luippinitz— Katto- 

wit/,  P  UiL 


TU, 

Naciioil — Liindesgreiize  V  47."i. 
Xaehprüfung  d<<r  Bahngeuehmi- 

gung  Z  ,il£L 
Xagy-Bucsker.'k    Zsubja  V  '^A't 
.\agy  -  mVirz  -  Pi-ivigye   B  SL 

B  '3itL 

-Vagy-Bereziia  ungari»<-.h-gali- 

xi.sche  Landesgrenze  V 
Nagy-Halmägy— Va.sk6h  V  '-tiil. 
Nagy-Kaiiiissa   CaOmiider  V 
Xagy-Kaniz-s»  -  .Soniogy-Sy.ubb 

V  "Cü  V  liii 
Nagy-Kapos   l^iigviir  V  47K. 
Xagy-KAroly— \yir-Bät..r  V  42fi. 
Xagy-Lomnio/    THtra-Lomnii-z  ; 

K  QI 

Nagy-TetV-ny     Keb'nf<Md  — Bu- 

dapetjt  V  tü 
Xagyvärad  -Debreewn  V  47ti. 
Nancy  iX  L 

Xantasket-Beach-Balin,  elektri- 
sche Linie  Z  487. 
Xante«      L  JÜi. 

Xaahua  -Lowell  Z  (jlL  j 
Xan^enfiiss— Piauze  V  18'J  . 
X'as-senfus.s  -  TreÖ'en  V  I 
Xatzlaff  .Tatzingen  P  12L 
Xebenbahnen  Frankreichs,  Be-  ' 
frieb«erfre>)nisse  I'j4. 


Xebenbahnen  in  Hessen  Z  .tH. 

Nebenbahnen  in  der  Schweiz  M. 
Xebenbalmen,  süddeutsche,  ihre 

Betriebs-  und  (i.-schaftsobei  - 

leitung 

Xeben-    und  Kleinbahnen  in 

Frankreich,   ihre  Betriebser- 

gebnitise  4.^7 
Xelten-   und    Kleinbahnen  in 

Preusseu  Z  -'.ti. 
Xeheini  -  Hüsten  -.Soest  H.»vc- 

stadt  .il£L 
X»-niet  -  St.    Miliiily  Tarcsa- 

Fiirdö  V  :si 
.V^^met-I  jviir     Könnend  V  t£L 
Xeii  -  Babel sbiTg  Wannsee 

P  lilL 

Neu  -  Bernn  .Vntonienhlitt« 
P  £iL 

Neudau    Bernegg  V  ti!l. 
Neuen  oder  Kleinheriners4loi-f— 

Albendorf  P  2iL 
Nenendorf-.Stutthof  P 
Xeuenkirchen-Oldendorf  P  iM. 
Neu«'nkirchen    Wallenbrflck  — 

MeUe  P 
Neuhaus  a.  O.— Stade  P  117 
Neuhof— Weseritz  K  G.Ü. 
Neukirch  — zur  Weichsel  P 
X'euniark»    Hrthscheid  P  IML 
Neuniarkt  -  Tramin     Kaltem  — 

Bozen  V  ^02, 
Nouniarkt.-Trnniin  -  Sigmund.s- 

krön  V  lÄL  V  42fi. 
Neumühl    Wesel  P  ML 
Xeunburg  v.  W.  Bo<lenwobr 

B  ^ 

Ntsuukiruben  —  Kirchberg  am 

Wechsel  V  .tlii. 
Neu-Ottowitz   Dallwitz  V  ^ 
Neupest,  Donauhafen  -  Kngels- 

feld  V  m. 
Neurode  -  Langenlüelau  P  tlti. 
Neusatz- O-Becse  V  382. 
Neusatz-  Zsablj'a  V  117 
Neusen -E.schw eiler  P  ülL 
Neusohl  -Hirniind  V  324. 
Neuss  (Ringbahn)  P  :ML 
Neustadt  bei  Pinne  -  Opaleu  itxa 

B  228.  i-ff. 
Neu -Süd -Wales.  Stra.'^senbah- 

nen  18» 

Xeu-Sttd-Wales,  Die  rramV)ah- 
nen  der  Kolonie  :i?i.'> 

Neutra-Sziimbokret  Aranyos- 
Manith  V  382. 

Neuwied— Engers  I'  iStL 

Neviges-  Langenberg  P 

Newark  Passaic,  elektrische 
Bahn  Z  ÜIL 

Neweklau— Be.tiesctmu  V  .S19. 

New  -  .fersey,  elektr.  .Strassen- 
bahnen  Z  :Vtl 

New  -  York  -  Brooklynbrück'N 
Zusarunienstiiss  auf  der  Kabel- 
bahn m. 

New-York  -  Brooklyubrücken- 
bahn,  .lahresbericht  Z  l'jM 

New-York— Brooklyner  Kabel- 
bahn, elektrischer  Rangir- 
betrieb  Z  m  2iJl  Z  ÜL 
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Nfw-York,  l>r«iischit;n«iisys<f III 
Z  4SL  Z  üüL  Z  fiä2.  ' 

New-Yorker  EisenbaliMeii,  Jeron 
Pei"8on(iinvcrkehr  284. 

New-Yorker  Hoclibahneii  122, 

New  -  Yorker  Personenverkehr 
auf  Straspon- und  Hochbahnen 

"Nt'W-Yiirk,  Schnt'llverkehr  auf 

iler  Manhattan  HuihvayZii^ 
Is'ow  -  Yorker  Schnellverkehrs-  ^ 

frasre  m  Z  SSSL  4IL 
New-York,  elektris<-ht,'  Strussen- 

hahnen  Z^Z2ü.ZLJLZ12a. 
Ä'ew-York,  elektriächf  Straasen- 

babn  in  der  Amsterdam  Ave- 
nue Z  liÜ. 
New-York,  Straa-ienhahii  in  der 

Tjexiugton  Avenue  118.  , 
New  -  York,  Organisation  und 

Betrieb  der  3tAdti»clieu  Stras- 

Heubahnfresellschaft  Z  532. 
New  -  Yorker  Sirasaenbahuen,  i 

Schienenquerschnitte  ^»  , 
New  -  York,  Die  Sti-aasenbahuen 

des  Staates  23G. 
New -York,   TramViabnen   tnil  | 

unterirdischer  Zuleitung  Z  (üO  ' 
Niebüll— Dttfc'ebrill,  G^schtiftsbe- 

richt  611 
Kiederdruokbremse,  selbsttliil- 

tige,     für  8tras8«'nbahn«^n 

z 

Ni'-'d'-rlahnstein— Coblenz  F  '28U. 
X:«d(>rlahn8t»nn  -  Oberlabnatein 
P  Ü12i 

Niederländische  Trambahnen  im 

Jahre  18^^  2211 
NiederOst«rreicli  ische  Lokalbali-  i 

neu  Z  12L  Z  ÜÜL 
KiederwaldbahnpKiM.'llschaft, 

Budesheim  a.  Rh.,  Gesohftft«-  j 

bericht  '201. 
Nienliagen  —  S*din««idlinKen  — 

Aacherslebeu  114. 
Niklasdorf  -  Ziickniantcl  B  ^ 
Niiankowici?   Sanok  V  ffli. 
Nizza-Oimiez  H  m 
Koi-danierikauischer  elektrisch. 

Bahnbetrieb  Z  4f^s. 
Nordamerikanische  elektrische 

Kisenbahnen  Z  '24<>. 
Nordamerikanischer  Strassen- 

b»hnvwbaiid,.Tahres>ver8amni- 

lun^  03a. 
Nordamerikanischü     Sti-assen-  j 

bahnen   mit   Fracht-,   Post-,  [ 

EiJput-   und  Gepftckbefi^rde- 

rung  Z        Z  031. 
Nordst<.'iinii»-h^Si)riiiiri'  1'  QU».  I 
Nordstern  (Grube;  — Esohweiler  ■ 

p  oa 

Norburg  —  Munnnark  —  Sonder- 
burg P  l&l. 

Norwalk— Sandusky  Z 

Nouzon  -Gtispuusart  B  ö'io. 

Nova  -  Bnlabonka  ■  Knrolinen- 
thal  H 

Novska  — Diigurielo  K  VM. 
Nürnberg,  flokiriKchcr  Stru^.si^n- 

b«tinb-ui.')i  Z  -Mh 
NUrubuTi;  -  Kiirtli.'f  Sua-si-n- 


SiichregisU'r. 

bahngesellschaft^  Uet^chilfts- 
bericht  ä£L 
Nürnberger    kontinentale  Ge- 
sellschaft     für  elektrisclie 
Unternehmungen,  Gesi-hÄfts- 
bericht  4:-U). 
Nyir-B4tor— Nagy-KAroly  V 
Nviregyhaza  —  Ti«««»  -  Polgir 
k  42t 


O  -  Bfcse    -  Gt)mboji  -  Bogojcva 

V  m 

O-Becsc  -  Neusatz  V  382. 

0-Becse  -O-Sztapar  V  32L 

Q-Becae-Titel  V  IIL 

0-Ber«e  —  Torük  -  B4'csc  -  Aracs 
(Fi-anyova)  V  22L 

0-Be(  se-Verbii.«us-Kula  V  im. 

Oberbau  der  Strassenbahn,  des- 
sen Verlegen  Z  Iß, 

Oberl)au  d.  Strasseubahn  Strass- 
burg  L  E-  aü. 

Oberbau  der  Straasenbalni  in 
Toronto  Z  120. 

Ober- Eich wald -Eich wald  V  HL 

Oberhauseu— Meiderich  P  427. 

Oberhausen— .Sterkrade  P  427. 

OberlahnsK^iii  -  Niodorlalmsloin 

P  iia, 

Obermoixliug— tiföhl  V  iM. 
Ober-Mois  -Liegnitz  P  LtiL. 
Oberndorf  —  Lami>rechtshausen 
B  m. 

Oberndorl'— Salzburg  B  228. 

Obernitz-Sedlitz  V  521 

Oberachlesische  Dampfstrassen- 
bahn  .'"ifl;"». 

Oberweistritz — Ditter^bnch  oder 
Waldenburg  P  .'iH. 

Ö-Buda  Esztergom  B  GL 

Odenheim  — Menzingen-  -Bruch  - 
aal  B  Mg. 

Ökönnezü  —  Huszt  -Ungarimdie 
LandifSgrenze  Y  -ISl. 

Ormezö  -GAIsz^cm  V  117 

Oest^erreichische  Bahnen  niede- 
rer Onlnung  i»i  komuierzieller  ■ 
Bedeutung  Z  .'CK'].  i 

OeaterroichischeDampfsti-assen-  | 
bahnen,   ihrtt  Betriel)sergeb- 
nisse  63.V  i 

Oestf rreifliiüclif-f»  Ei«»!nbah«i-  ' 
ministerium  Z  | 

Oeat*'rruichische  Eisenbahnron- 
tenbank  Z 

OesterrcichiHcliH  Lokalbahnen 
285.  Z  S». 

Oe6torri!i<'hischt!  LokalliHhuen,  | 
deren  militärische  Leistung?-  i 
ffthigkcit  Z  7(L  i 

OesttTreicliisclies  Lokalbahn-  ; 
wi'>en,  Stand  und  Betriebs-  j 
ergebnisse  in  )S\H  iüß.  Z  15Q2. 

Oesterreichischf  Schleppbahnon 

■ 

Oesterreich  i-srhe    .Strassen - 
bahnen  mit  Pfenlcbetrieb  'jifi.  ■ 

Oeynhausen  -Porta  P  631. 

Oli'enbachci'  L-lt-ktri^che  Bahn, 
TTnfall  447. 


I  üeithcbrifi 
*  [likr  Kleinbahnen. 

Oldendorf— Neuenkirchen  P  5ÖL 
OlniOU  V  üLL 

Opalenitzaer  Kleinbalingesell- 

srluift  £12. 

Opaltiütza— .Neustadt  bei  Pinuu 

B  22L 
Oppeln- Proskau  P  ^ 
Optoz-Pass  -  Közdi-Va-särhely 

V  3SL 

Orjochowo'ache  Nebenbahn  SÜU. 

Orl6-Podolin  V  117. 

Oro>*hiza— Szcntes  V  117. 

Osmuloda  Perchinsoo  —  Kre- 
chowice  oder  Holin  V  ilSL 

Osterby— Eckernförde  P  475. 

Osterwald  -Hemmendorf— Salz- 
hemmendorf P  181. 

Ostönnen  -  Werl  ilfi. 

O-Sztapär   Apatin  Y  \$iL 

0-SztÄp4r^O-Bec8e  V  ^ 

Ot»«nschlag— Gntlenbruun  Via. 

Ott«>nson  —  Altona,  Industrie* 
bahn  Z  m 

Oullins  — St.  Genis  — Laval  n.  L 
3SM. 

Ouques»— Vendöuie  ö.  L  52<). 
Ozd    Eger  (Erlau)  V  1«L 


P. 

Pahlhude-Heide  P  427. 
Painesville  -  -  Cleveland,  elektr. 

Bahn  Z  ^  Z  fm. 
PakrAcz— Banovajaruga  K  42S. 
Palanka  —  Gajdobra  -  Hogyes- 

Feketehegy  K 
Palota-Ujpest  V  IfÜ 
Panosova— Kubin  V  42fl. 
Pancsova-  Pancsova  temespart 

B  m, 

Pancsova— Torontäl  -  Petrovos- 

zell6  K  m  B  m 
Pankow— Gesunelbmnneu  Z  123. 

Z  283. 

Pantin   Stnats^trasso  NQ..2n&ah 

Flandern  0.  I.  22S. 
l'Apa  Csorna  B  £lL 
Pap  -  Tamäsi    Berettvö  -  Djfalu 

V  2Ja. 

Pap-TamAsi-  Bodonoa  V 
PaptamAsi— Felsö-Dcrua  V  CB. 
Paradiso— Lugano  Z  192. 
Parame-llothÄneuf  fi.  L  UL 
Pärd&ny- Hatzfeld  B  IIS. 
Piirdäny— Magyar-lttebe  V  i£k 
Pariser  Stadtbahn  Z  1^  Z  2Sk 
Pariser  Strassenbahnen  Z  SäSL 
Parin,    elektr.  Strassenbahnen 

Z  lai 

Pariser  Weltausstellung  656. 
Passaic     Ncwark,  elektr.  Bahn 
Z  lüL 

Paulinenaue- Bathenow  V  ü2L 
Paulis-Arad  V  ISL 
Paulus,  KoKmialbahnun  219. 
P<5czol— Budapest  V  1&1 
Pensioniükasse  für  Beamte  deut- 

schoi-  Privateiseubahnen  Z  JäBi 
Perehinsko-Osmoloda^-Krecho- 

wice  oder  Holin  V  519 
Pergine-Pinö-Thal  V  ^ 
P(>rleberg— Hoppenrade  P  SiL 


UL  JahrtraiiK-  ] 
])ezember  laa&J 
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I'ei-aoiirtnabgabe  l>ei  eni;l)Bc)ieii 
KldnliahiKMi  Z  .m 

Persouenverkehr  auf  .\tiw-Yor- 
ker  P^isonbahnoii  '-?S4. 

Pereonenwugeii  «ler  Holländi- 
schen Zeuti-albalni  Z  6.'ii>. 

l'ussac  Boi-deatix  ft.  L  (31. 

Petertiwaldati  -  Lanfrenbiflau 
P  UL 

PiterväsBr  -BAtor  \'  1X1. 
Peterwardein — C'sere\  icz  V  4'28l 
PetnivüSJMslo— Paiicjiova  B  .V2(>. 
Petrowita  — Kai-wiii  K  519. 
Ptenlebahnbetrieb.'*  ■  Krfahrnn- 

l'ferdeb«triHb  auf  ivslfmjichi- 
scheu  Strnssenbahnen  öf*7. 

PHtiwt^rtiti)?  bi'i  Slmasenbnhn- 
glei.>*en  Z  ■ 

Pfrouten   Kt-nipteii  B  ÜL 

Philadelphia,  ••Itfktr.  Balm  iui 
Fairmouiit-Park  Z  ftiB. 

Piaiiae-  \a*seufuss  V  lüL 

Pieper,  Krfahrungen  aut*  dem 
Pf  erdeba  h  n  bei  riebf.  V  erlauf 
«siiit-r  Staiipoepidoijiii-  248. 

Pieper,  Ueh^r  die  Unfersuchunc 
der  Fahrplan*'  auf  ilirc  Zweck- 
müssifrkt^it  Z[u 

Pike's  Peak,  Unfall  auf  dor Zahn- 
rad bahn  /jäü 

Pilsen  K  lüL 

Pin6-Thal    Perjfiue  V  iöü 
Pinkafeld-Thalheün  V  2fiL 
Pinka  -  Miudxxent  Stoinaman- 

>,'er  V  IfiJL 
Planitx— Widschau  V  ML 
Platxkilutnotor  als  Rochnuiifrs- 

einbeitini  Kleinbahn wesen  Itf! 
Plettenberg    Bahnhof  8t«dt 

B  ^ 
Podolin-Orlö  V  IIL 
Pollau-  AnKer  V  :t8\. 
I'oitierti  -St  Benoit  B  l'ai 
Polaiika  -Könipsborp  V  i££L 
Polifka  -Zu-ituui  B  Ü21L 
Polnu  (Station— Stadt)  V  üfiL 
Poln.-Jf8oritz   Alt-Boj'«»  P  äSl. 
Polnisch  -  Ostrau  —  Kraschau 

V 

Pomniorensditif  —  f'asHkow 
P  ia. 

Pont-a-Mar<i  ront-fh'-la-Deule 
B  m 

Pont-de-la-Deule  I'oiit-n-Mai-<i 
B  !Ml 

Popp  -  Conti's  Diucklnftsy^ttMu 

z  m. 

PorOHzIö— Hevvs  V  JtL 
Porta — Oeynhausen  P 
Porta-  Wittokindsburj,'  P  iflL 
Portel— Boul.ijtne  .>.  L  SSL 
Portel— Bonninfrnoa  n.  L 
Portel  -Tourneheui  .K  L 
Portland  (Maine)  -  Strasst-nbahn 
Z  24L 

Port  Soderick— r»<)Ujfla.s  Z  iiü 
Postbeförderung  auf  nordamori- 
kanischen  Sti-u8.s«>nbahneti 
Z  m  Z  ilL 
Postwagen  der  l'lüc«f:our  Stadt- 
bahn Z  44-J 


Postwagen  fiir  Strassenbahnen 

Z  (  8.  Z  12L 
Prag  V  Ifü  \'  aiJ 
Prag  (Sinichow)  -KoSif  K  ijOL 
Prag    Vysoftan    Lieben  Z  ÖM. 
Prausuitz  -Bn-siau  P  USk 
Prau^nitr.-  Hüneni  P  Uü 
Pres-Mburu  V  182.  V  iltL 
Pressburg,    elektrische  Stailt- 

bahn  Z  lÄL 
Pressluft  betrieb  von  Sti-asseu- 

bahnen  in  Washington  Z  iS3L 
Pretzier  -  ArendiM'e—Klein-Qarz 

p  m. 

Preussen,  l>ie  Anstellung  von 
Pi-ovinzialujchuikern  inr  För- 
dernnc  tlt*»  Kleinbahn«"e:*en8 
an« 

Preusse»,EntvviiiklungdcrKlein- 
bahnen  seit  dem  Inkrafttreten 
de«  G eset «es  Uber Kleiubah nun 
und  IVivatanschluHsbahnen 
vom  Ü  Juli  181«  Si. 

Preussen,  FiViflerung  d".-^  Baues 
v'")n  Kleinbuhnen  durch  Pro- 
vin!tial-(  Kommunal-)  Verband« 

Preu.ssen,  »tuatlichr  Forderung 
der  Kleinbahnen  Z  .'tO. 

Preussen,    Staalsbeihilfen  für 
Kleinbahnen  ÄL  :Ü2. 
ailL  m  445L  liJL  iiSL  m 

Preussen.  Stellung  der  Regie- 
rung zur  Frage:  Kleinbahn 
oder  Nebenbiihn  -'  Z  iSlL 

Preussische  Kleinbiihnon  L  4!1L 

Preussische  Kleinbahii'-n,  deinen 
Finanzirung  Z 

Preussisch«-'  Kleinlmhu-ii,  ihre 
Kntwicklung  Z  lt*> 

Preussi.-ches  Kiseubahngesetz 
und  Kleinbahnen  £L 

Preu^HiT.»  Ik  s  Kleinbahngej^et«. 
Betrachtungen  «her  §  1  Z  lük 
Z  lläJ.  z  m 
'  PrenssischeH  N'fben-  und  Klein- 
bahnprogramm Z  '-MB. 

Preussische  Voi-schriften  für 
Eiiirichtung  elektr.  .Stark- 
«tronileitungeu  ÜJk 

Pringle  &  KeutV  Gleiskonstruk- 
tion und  Streckeneiurichtung 
Z  ML 

Prin»,       Schutzvorrichtung  an 
elektrischen  Motorwagen  ML 
Pritzw-alk    PiiUitz  llä.  B 
Privigyv     N'tifry  -  Uelii-z  H  ÜL 
B  o^M, 

Privifjy  /.siilua  \'  l^-'> 
Prot'ranim  dei-  Mittheilungen 
des  V'<•l■eill^  doutsclier  Stias- 
si-nlialm-  und  Kleinbnhnver- 
waltungeii  liL 
Proj.-ki.-  Uli.  '-CäT,  iJüI^ 
a^L  i2L  iii  iiliL  äifi.  K3<).  Siehe 
diu  Xuiiieii  der  einzelneti  Pro- 
jekte. 

Proskau- Oppeln  I'  •iH). 
Provinzialtechniker  zur  FOnlc- 

ning  des  KU'inbfthmvseuM  in 

Preussen 
Provinzial  -  (Kninniunal-)  Ver- 


bände, deren  Forderung  des 
I     Baues   von   Kleinbalincn  in 
I     Preussen  aOL  353. 
Prust— Grone  a,  Brahe  V 
Prust— Supponin  P  ßaOi 
PttspOk  -  LadÄny — Pilzes  -  Gyar- 

niat  V  ;>SL 
Pulsberg  -Terppe—  Spremberg 

P  fi).  471. 
Purgstall— Uresten  V  47.'>. 
I  Puszta-Kapoly-Szautöd  V  IM 
Puszta  -  l'»'>teri  Kossuthfalva 

V  ISL 

Putbiis    Alteflihr  B  iil 
Putlitz-Pritawalk  UL  B  282. 

I  Pyrmonter   Strassonbahu,  Ge- 

I     seliftffabencht  '2S7 

Quajleiidorf-Gr.-Zünder  P  äKL 
Qui.itrehuui   Caen  ö.  L  HS 

H. 

Raab  V  m 

Raab    Bakony-St.  L^sel(S  B  ■>'f*> 
Rabieux  -Oignac  B  2gL 
.  Radepast    Dessau  P 
Radfahren  und  Strassenbahnen 
Z  M. 

Radna-Lippa  Temesvar-GyAr- 

viiros  K  476. 
Radonit«— Duppau  -Bnehau 

V  m. 

Ragusa —Gravosa  V  47."i. 
Rnjecz-Silleiu  V  ilfL 
Rainw  ie»«— KimitB  -  Schenke 

V  IIL 

Utikosfah'H  -Steinbruch  K  fiL 
RÄkospalota— Budapest  B.  23&.. 
RAkospalota— Föth  V  QJ. 
.  Rangirbetrieb,  elektri.scher,  auf 
der  Kabelbahn  derNew-York 
—  lirooklyner     Brücke  '23.5. 

Z  123.  Z 

Rapott'-nstein  oder  Gross- 
Gerung«    Arbesbach  V  SU. 

■  Rasselstein-- Augustenihal  <jlf^ 
Rastenburg    Sensburg— Barten 

P 

Rathenow-  Genthin  P  4iJL 

Rathenow —Paulinenaiie  P  tü^l. 

Räva  oder  Kecskemöt  —  Lajos- 
Miz»»>  V  lüi 

Ravazzone— Roverf-to  K  '281. 

Rechnungseinheit  für  Klein- 
bahn wescn  VM. 

Rechtliche  Natur  der  Klein- 
bahnen und  Eisenbahnen 

z  lai  z  m  z  m 

Itechtaprechung  47'j. 
Recklinglirtusen— Herne  P  -V-H- 

■  Rees—  Empel  47'J. 

I  llegulirung  elektrischer  Motor- 
wagen Z  "Jm*. 

Reiclienberg    Teplitz  K.  47tt. 

liei<•,hell^tein  -  Cainenz  ■  -  Mni- 
fritzdorf  P 

Reichff'ldc   Altfelde  1'  ülüL 
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B«iii)lH'rr,  F.,  Stossthiitr voi  i  inh- 

tiiiifr  4.'f7. 
B«ims<loi-f-  Salpkciiii  l'  ■'!<*■'!■ 
llein«)ri!(Sta'lt )— RückiTs  P  47."i. 
Beklaiiie  iliircli  elektriscli  Ji«- 

w<'};t<>  Wagen  l.'W. 
Jieiii«cli<'i"l,     Er\v«'it«TUiiir  der 

Krnt'tstation  il<-i-  ul)'ktri»<dieii 

Stnissen''alm  .">41 
llcnisclieiHt-r  Sira-ssoiittRlnigt*- 

üensehal't,     ( tf-schÄtt-^lifriclit 

Jiemscheitl,  I'iifall  hcini  ulcktr. 

Sti-nssenl>aliiii*(.>ti'i>'li  :>4!i. 
Jtesiiiar  -  iIennBii)ista<)t'  V  lllL 
RetoiinieiiHM-   (ij^rnnlmiT   ü  L 

BhÄtixi  hf  Halm 

Tlh»Mneck    Walzeiiliansf-n  Z  TL 

."Rheingriiu.  Klcii)haliiiprojtikt 

Kheinproviii!^  deren  Klciiiltali- 

ii.-n  z  m 
lUpMnsJxT;:-  Limlow  —  Li>wt*ii- 

bi-i  fr  1*  in. 
I{illcr)>i(  liiGncii  Z  ÜJü 
liittbeiff-  Zs.  »>.-ty  V 
Kocrui    Tif  iiiMois  H  184. 
Hodilins  -H8«l»'t-*).,b.>ii  P  [M. 
ROcidiiiR— .SoniinerMtvdt  1'  117 
Kollbnc.k,  V.  <J  Zyi)«ii  &(''bHrli<-r 

z  m 

J{ollb.i.  ke  Z  lijii 
Koni.    »?lf*ktr.  StrHss*-iibuhiieii 
Z  -i£i 

Huiinin-Bopaan  -.laiii  V  A'M 
Ron^dorf  -Bnrnien  1'  fi3L 
Kouth,  BUi-  Betriebsstatistik  ib-r 

Strasseiibabiieu  4!Jt). 
lto»euboi->rO.-S.  I^aiidHb(T|r<>.-.S. 

iL  B  tSW  ««.'). 
üospoi-duii    Carhaix  K  477 
Rotbe   Ki-do      Bniiid  —  Koi-T^t 

I' 

I{»itli<-iieut    l'araiii»'  <i.  J_  üL 
HottiiatiH<Mi  —  <M»lsciikiriliHii 
I'  -Jä!. 

Rtiiieii,  clfktr.  Sii-ansMiihaJinen 

Z  jaL  Z  liüL 
Hovciisko  V  47."> 

J{ovf!reto— llavazziine  K  '-'Sl 
Rozsuyö   Torna  V  UtL 
llti«  liocif«'   \Vi<.«li(  li.j».>  P  iJau. 
HiU'kfrs— Koinent  ;Strtilt )  1*  47."i 
RüdwntdortTKalkstei  -llerzfelde 

P  m 

litidesbeiin  —  Kast«^!  -  Mainz 
P  LLL 

KnblsdoH    Hlaiikuiibiu!;  P  M*. 
Hun.-Türje  V  a&L 
Kunia-Kkitak  V  Iii. 
Hamburir      Alt  Waru-^dKif 
V  4  27 

lluprecbi.Hlnifi-n  —  Münk  V  :i&l 
J{u!tiiM'ht'  .StrnHst'nbiihjien  .VA'i 
J{ii!»9is>-bf  Zul'iilii  lialiiiHn  482, 

M. 

Saarlouis  i  Sta4lt-Bftbnhof  i  P  2Sf) 
Saatziccr  Kloinbahn*-n, 
^phiittabci ic,)it  j2i 


Snclircjfistisr. 

Sacli>-«'ns  s<dinialspiiris«'  Staat«- 

nisenbahnen  141. 
Sadisisi  lie  KIHnbalinen  Z  lüL 
Sfti'li-iisclif    S<  linialspurtmbnon 

uü  z  m 

•Saintf  -  Koy  -  <!«.•  -  P«-yroli4'r<>8 

Fi>ns<irl>es  <"i.  L  •"l'-4. 
Saitz  Aus|)itz  V  :i>:\. 
Saitz  «(idinjr  K  iHiL 
Sallirast   -  » 'osivbrnu    -  Frie<l- 

nchstlml  [5  »BL 
Sallnmw  — Mei'i^mv  H  477. 
.Salonw  agen  für  die  BrDoklyiier 

H<di»Mi»«isi'nbiilui  Z  241. 
Salpkeitn  —  |{fiiii*di)rr  oilwr 

NVolka  P  jiilL 
Salzbiirjj-Obfrn.lorf  B 
.Salzlivinniendurf  Osterwald 

H.  iiniiondorf  1*  lüL 
Salzbeinniendiirt  -  \'oidat»sen 

B  ÜSi 

äalKkaniinvrf^nt-LoknDialin  -Ak- 

•  iongesellBobaf't  ,     I      dittfts - 

biricbt  25iL 
Sal/.Kl  reuen  l.'ll 
'  SalzuHen  —  Vlotlio  —  HorJord 

1*  i2L 
Sanibor— (Jszok  V  427 
Samotscbiu  -WLdH7«cnb<'>h*>  P<VU. 
Sanduiiky -Xorwalk  Z  12il 
Sun    Fran'i'irii,  Strasnenbabn 

Z  •2iL 

Snniik— Ni^jinkowico  V 

Sau  -Salvatore.  oloklr.  8«<ilba)ni 

z  m 

SArbn^'iinl  -  B«rt'<ind  K  jllL 
Snrbojrärxl—Enyig  V  42h. 
Surlio^ärd  — K  alöc/— S:ribis-}{al  - 

lia.H  V  iJiL 
Sarboirard      I.cp*t<'ny    V  IH:' 

\"  m 

Srtr'»zfL'^Felsa.l)t!rnBt  V  ;aiL 
Siir.<ze>r  -K<\vesd  V  2SL 
Sauninr  K  184 

Si-liiiftksvittc      Conrad»  waldo 
P  UÖ. 

Sidiadwalde  -   Sch>vnau  —  Oross- 
Maij(«lorf  P  'i'Xl 
'  .Sidiftfer's     lind  Heineniunn's 
I      AkkuniulatorenHysti-ui  Z  127. 

'    z  m 

Schart>erK— 8t.  VVoltgan^. Zahn- 
radbahn Z  LJLL 
.Sclinttiier.  Damen  als  solclie  in 
i     .'Viiicrika  <'>tH 

I  Schaniier,  Wie   «»ntsteiit  eine 
I      Kleinbahn ?  'Ji<i 
Schaub3-— .Miininiark  —  .Sonder- 
bnrg  P  ISL 
•  .Scbienenerlialtun».'.   billige,  in 
(      Kurven  und  Weichen  Z  Ü 
Scliienenquersi-bnitte,  nenere. 
dur  Stra8*etibahnen  in  New- 
Vork  .m 
Sclnenonreiniger,  nier'lirtni.<»cher, 

in  Hamburg  üL 
Schienensti'.sse  Z  LJlL 
Schienen,  sto.-i3lo8e,für.Stra8sen- 

bahnen  Z  lü  Z  ZL  Z  12i 
Schienenst'  >i»gverbindung  des 
Bocliumer  Vereins  ftkr  Berg- 
t     bau  u)jd  (iiissstahltabrikation 


r  Zoitaehiift 
Ifiir  Klrinb.ihncn. 

füi  Voll-  tind  Klcin>)abnen  Jlü. 
ßil. 

ächienenstosäverbindnngcu 
Z  241 

.S<"hi»;nen<*tüs»\>;rbinduugen. 
eloktrisi-h  gesell wei.<st«»  Z  46". 

Schierntein    Wiesbaden  P  1 17. 

iScbiMesehc  .Jöllenbork  Biele- 
feld P 

•  Schkeuditz    J)elitz8ch  P  M'' 

ScLlat:bauni   KralienliOhe  PllHi. 
.  S<:blaj:baiiTn-St<Vkerberg  P.'JSd. 
Sclilagl— Edlitis  Oller  Feistritz- 
thal V  32i 
Selilangenbnd  •  -  Lungensi*liwal- 

bach  P  ütL 
Schlawe— Sydow  P  427 
Schlebusch-  Kalk  1'  ^ 
Schlnppbahn  bei  .Si-liwarzbaoli 
Z  IgJü 

.  Sohleppbahnon,   ihre  Besteue- 
rn n»  z  m 
Schleppbahnen  in  Öenieri-eieli 

m. 

.Sebloppe—  Ki-eu«  P  4-J7. 
Schluckelia«    -  sHidi-i.  tlreiure 

•Schmalspurbahnen  l)nutAi-h- 

land«  im  Jahre  18»4H>  43t>. 
Schnialspurbalinen  in  .Sachsen 

1  i'.t.  z  aaL 

S<:hiiialspiirba)inen  in  WOrtteni- 

berg  im  .fahre  '.iri:, 
Schmalspurbahnen   mit  i-ni 

Spurweile  Z  2flli. 
S'ihmalspurige  Kiaenliahiion, 

ihre  Retriebitfnhrtnig  4."i7. 
Schmalspurige    Eisen  balinen, 

Statistik  für  das  Betriebsjahr 

.Schmalspurige  Kleinbahn,  ihr 
Wesen,     Bau    und  Betrieb 

z  m.  z  m  z  m  /  iöL 

.s<':hiiial<tpurige  StaatMeisenbali- 
nen  im  Königreich  Sat  hseii 
liL 

.Schmulspurlokomotive  in  lilai*- 
gfiwer  <Taswerken  Z  ."i.'lf> 

.Schmalspuroberbau,  seine  Leis- 
tiings-u.Widei-atandsfÄhigkeif 
Z  292. 

Schniiegel    Alt-Boyen  P  iL 

Hohnaittncli  -   Simmelsdorf  — 
Hattenbach  B  fiL 

Schne<'pflug     der  Bostoner 
.Stra»senbahneii  Z  .'Ct: 

Schneidlingeii  -  Nienhagen  - 
Asehei-slehen  1 14. 

Schnellverkehr  auf  der  .Man- 
hattan  Railway,  Xew-York 

z  m. 

.Schnellverkehr  in  auierikani- 
sclien  (TroMstadten  Z  44.*? 

.Sr-hnellverkehr  in  .Vew  -  York 
2fil  Z  »«I 

.Schnellverkelirsfrage   in  Xew- 
York,   Aussichten    auf  ihr" 
Losung  477 
■  Schnellverkelirsgewellaeliaft  St. 

I     Paul  — Minneapolis  Z  sSß» 
i  Schömberg  -  AJbendorf  -  L»n- 
desirrenze  P  227. 


III.  i^hrganir-l 
Pe«ember  laöB.J   

.Schönau  -  Schadwalcle  —  Qroas- 

Maawlorf  P  iäi 
SchOnberR— Kiel  P  ItH. 
.Sclinnbruiin— Königsberg  VifcW. 
Schönebeck— Mag<l€burg  P  222. 
SchönebersT- Tiegenhilf  P  ÜÖ. 
Schönefehl^Lflipzig  B  321 
Schönsee— Erlau  P  SiL 
Sfihönstoiu— Tschii-m  V  ^ 
i>ohönw  ie«i;-Kalthof  P  503. 
8choppinit«  -Myslowite  P  116. 
.Schruns   Bludens  V  280. 
Schüttt-nhoteii  -  Bt-rgiHlclien- 

stcin  V  55L 
•Schulz,  die  Feldbahn  im  Dienste 

der  (^audwirthschaft  174. 
Schussenrieil^Buc'liftu  B  iUi. 
Schutzvonichtung   an  nlektri- 

8ch«n  Motorwagen  447 
Schutzvorrichtung  an  Straasen- 

bahnwagun  (Uff  Z  tiM. 
Schutzvorrichtungen  gegen  den 

U«'bertritt.  von  .Starkströmen 

in     ilio  Telephonleitungen 

Z  ZILL 

Si-hut-zvorrichtuugen,  zweck- 
uiii8<<ige  Z 

Sfhutzvorrichtung,  System 
AhreiiS,   gegen  üebcrfahron 
bei     Hlektr.  Sti-a*>icnliHhneii 

z 

Sc h w ai-zbaither   S<;h  I epj ibali 1 1 
Z  IfiJü. 

Schwarzenau-  Zwetll  B  4^<). 
Schweiz,  Ausliau  <ler  Neben-  u. 

Kleinbahnen  'Jhl 
Schweizer  neue  Berg-u..Strassu!i- 

babnen  4iiX 
Schweizer  Trambahnen  VW. 
Schwelh-n  für  .Stras^senbahneii 

u.  elektr.  Bahnen  Z  70, 
Schwicntochlowity.  Antonieii- 

hütt«  P  ilfi. 
Schwientochlowiu  Beiithen 

O.-S.  I'  2äL 
Sedlitz-Übernitz  V  iU. 
Soektlstenbahn    bei  Hrightou 

Z  iSLL 

Seilbahn  auf  das  .Sfansi-rhorn 

z  m 

S«ilbahn,  elektr.,  auf  den  Sau 

Salvatoi-e  Z  m 
SelCau   H^eznitz  V  :.I'J. 
Sellin-  West- Hinz  ß  LSSi 
Sellyo   Szigetvur  Y  42'.>. 
bemniering— Glogpuitz  V  .Tat 
Senuburg— Rastenburg  Bnrteii 

Seprös— Csermö  V  iÜlSL 
Setterich-Eschweiler  I'  .VJ. 
Sioherheitseinrielitungen  bei 

Drehbrücken  Z  a4L 
Sicherheitaeinrie.hiiuigen  gegen 

durcligehende  Mt)tor\vagen 

Z  24L 

Sicherung  von  Hahnübergän- 
gen  durch  Ldutevorrichtung, 
System  Hattem«tr  Z  't:i.'i. 

Siemens'  &  Habke's  elektrische 
Bahnen  Z  ^ 

Signiaringen  Haiden  Hcuhin- 
gen  P  <2L 


Sachren;iBter. 

Sigmaringondorf— Bingen  P  SäL 
Sigmundskron   -  Bozen  -  Gries 

V  m 

Signnindäkriin  --  Kaltem  oder 
Neumarkt- Tramin  V  4'i8. 

.S  gmundskron  Xeumarkt-Tra- 
min  V 

Signale   bei    elektr.  .Strassen- 

bahuen  Z  .«1. 
Süberberg — Frankenstoi n  - Töp- 

liwoda  P  IIL. 
Sillein    Rajecj!  V  äZfi. 
Simmelsdorf  —  HiUteubaeh  — 

Schuaittach  B  üL 
iSimontoniya   Enyig  V  4jh. 
Sinnersdorf— Aapang  V  519 
Skandlauk      Baumgart«n  - 

Bart«n  P  jöi 
Siiaefell,  Bergbahn  Z  21L 
Snowdori  -  Bt^rgbiihn,  deren 

Lokomotiven  Z  '241. 
.Snowdon-Bergbahn,  Unfall  bei 

der  Eröflnungsfahrt  aifi.  Z334 

z  381).  z  :m. 

Soest  -.Neheini  -  Hüsten  -Hove- 
stadt .'ilh 

Soligari  Darjeeling,  Bergbahn 
Z  «]. 

Sommersteilt -Rödding  P  117. 
Sommer-  u.  Winterwagen  Z  20. 
Somogy-Szobb  N'agy-Kanizsa 

V  ÜQ,  V  Iii 

.Sonderburg  —  Mummark  (Fllhr- 
Htelle)  Schauby  —  Xorhurg 
P  IfiL 

Sonnenburg   Kriescht  P  112. 

SoövÄr-Eperjes  V 

Söatclek   oder  Felsö  -  Dernat— 

Szeplak  oder  Marka8z<''k  V  ISSL 
Spandau-  Berlin  (Lützowplntz) 

P  .jSKi 
.Spcsfiartbalin  11  IlK 
Spreetunnel   zwiselien  Stralau 

und  Treptow  bei  Berlin  .Vib. 
.Spn-niberg  —  PulNberg—  Terppe 

P  ül»,  älL 
Springe   Barnten    oder  .Vord- 

stemmeii  P  ■')r.' 
Spurbuhnen  mit  t5ü  cm  Z  2fM>. 
Spurweite  der  Kleinbahnen  '2b7 
St.     Ag<jta  HeiTuanuMtadt 

y  LUL 

St.  .\gotlia    Vojla  V  lü 

.St  Benoit   IViitiors  B  4.>> 

.St.  Beron-  St.  <jenix-d'.\oste  ö. 

L  lia. 

St  Cliamond-St.  Ktienne  o.l  .VJi! 
St.  Doinok«»^*    Balla  V  liü 
St.  Etienu(!  ü  1^  2.HI . 
.St.  Ktienne  -  St.  Clianiond  ö. 

St.  Genis-Laval  Oullinsii.Lü2£ 
St.Genix-fl'Ao..te   St.  Beron  H.L 

St.  Goarshutuseii  -  Katzeneln- 
bogen-Zollliau',  P  III 
St.  Leonhnnl  am  Foi-st  — Mank 

V  üilL 

St.    Lorenz  -Budapest,  Loknl- 

(^iscnbahn  147. 
St.  L< >n i s' elektr.  Stransenl »a h neu 

Z  Mi.  Z  ßü. 


I  St,  Louis,   die  Straasenbahnen 

im  Cyklon  Z442. 
'  Stu   Louis,  Stra8senbahnunfall 

Z  333. 

I  St.  Paul  -  Minneapolis,  Schnell- 
v«;rkehrHg08ell8chaft.  Z  3SSL 

St.  Pölten— Kirohberg  a.  d.  Pie- 
lach   Mauk  K  m. 

St.  Wendel- Tholey  P  mL 

St.  Wolfgang-Scliatberg,  Zahn- 
radbahn Z  LÜ 

Staatliche  Förderung  der  Klein- 
bahnen in  PreuBsen  Z  330. 

Staatsbeihilfen  für  Kleinbahnen 
in  Pi-eussen  JÄl  2Ü  253. 

;   3üi.  .m  m  laL  iaß.  (^is. 

.Staatswirthschaftlichur  BegritT 
der  L<ikalbahn  Z  IQ. 

Siablowitz-Tschirm  V  SM. 
;  .Stade-Xeuhaus  a.  O.  P  117 

SUdtbahn  in  Pari.s  Z  194.  Z334. 

Stadtbahn  wagentypen,  zweok- 
nulssige  Z  191.  Z  ItM. 

Stadt-  uud  Vorortbahnen  in 
London,  Liverpool  IL  Glasgow 
Z  432.  Z  i&i 

Stanislau  V  117. 

Stanserhornbahn  Z  llKl. 

Starkströme  u.  Telephonleitun- 
gen z  m 

Starkstromleitungen  elekti., 
preussische  VorHchriften  für 
ihre  Einrichtung  '246 

Staten-Island,  elektrische  Eisen- 
bahnen Z  ML 

.Statisttik  der  Eisenbahnen  aum 
Vergleich  ihrer  Betriebsaus- 
gaben 438. 

Statistik  rler  schmalspui-igen 
Eisenbahnen  für  das  Botriebs- 
jahr  1893  SL  lü 

.Staupeepidemie  '24f> 

Steele   Gelseiikirclion  P  380. 

Stefajisthurm  u.  elektr.  Strassen - 
bahn  in  Wien  Z  .'tfri 

Stegelitz-Bnrg  ü  281. 

Stegelitz  -Gi-oss-Lübars  B  472. 

.Steigung,  zulässige,  bei.Stras;»en- 
bahnen  Z  m  Z  £»L 

.Sti'iuHntanger  V  yu 

.Stcinamangei — Pinku-.MindHzent 
V  ISLL 

Steinbruch-  Rakosfalva  K  GL 

Steinbrüeken-WaHau  P  HL 

Steinhaus-  Wei«  V  .^1 

Stempelptlicht  der  Zustinuuung 
zur  Wegebenutzung  Z  654. 

■Stcmpelpllichtigc  Rechtage- 
-schäfte    in  Kleinbahnange- 
legenheiten 'VÜß. 

Stempelwesen ,  Aendonuigcn 

z  m 

.Sterkrn<Ie Oberhansen  P  4'/7. 
.Sterling's  Sicherheitsbremse 

Z  242. 
Stetten-  Eyach  P  (>iL 
Stettin  i'  •2-2". 

St*ttni,  elektrische  8t  ra^senbahn 
Z  2Si 

Stettiner     Stra9senbahnge*ell  - 

Schaft,  Oeschfiftsbcricht  251. 
Stocken  -Mariejiwenler  P  4'27. 
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Sacliregister. 


I  /eitscbrift 
I  fiir  KieiBbahiMn. 


SUVokeibersr-  Schlagbavnii  P  330. 
StiiHso  ihir  Schienen  Z  liJüi 
Stosttfaugvorriclitniiß  iSL 
iStosavcrbindiinpen,  p«tro«»*^»i<> 
Z  CiL 

Stoasloüe  Strassen Ualiii«tcliii-tifii 

Z  2JL  Z  TL  Z  122. 
StrakoniU— Bfexiiita  K  1S£4. 
Stralau-  Treptow,  Spreetunnol 

Straniberg  —  Wernsdorf  L  M. 
B  kSL 

Strassbursr  L  K.,  nouw  Oberbau 

m. 

Strassburger  Strassonbahnen 
Z  VÜL 

Stra89bnr{;er  Sti-asseiibahiige- 

sellschaf't ,  Geschftftsberieht 

m 

Siraaseiibahnbau,  ulektr  isolier, 
in  Deutschland  Z  ML 

Strassenbahnbetriob,  elektri- 
scher z  ^  12Z.  z  m  z  m 

Z  ML  Z48ä.  Z630.  ZÜ03.  ZüüO. 
.StratJäenbahnbetrieb,  elektr.,  in 

München  TK. 
Strassenbahnbetrieb,  elektr.,  in 

Nürnberg  Z  241L 
Straiiscnbahnbetrieb  mittolH 

(laeiautoreu  li^ 
Strassenbahn  -  Betriebsstatistik 

m 

äti-asaenbahnbrenise,  elektrische 
Z  l'itf.  Z  Ü5L 

Sti-assenbahnbreuiseu  Z  ü*.>l. 

Sti-assenbahn  Cassel 

Straßenbahn,  elektr.,  in  Alten- 
burg Z  fifi. 

Sti<asaenbahn,  elektr^  in  Berlin 
(Pankow  Qesuudbninuenj 

Strassenbahn,  elektr.,  in  Bristol 

Z  240.  Z  CW. 
Sti-assenbahn,  elektr.,  in  BrUssel 

Z 

Strassenbahn,  elektrische,  in 
Cleveland,  Unfall  m  Z  m 
Z  li^ 

Sti-assenbahn,  elektr.,  in  Dauzig 
Z  222. 

Slrassenbahn,  elektr.,  in  Elbing 

z  m 

Strosaeubahn,  elektr.,  in  Erfurt 
Z  UlL 

Strosseubahu,  elektr.,  in  Uenua 
Iii  12.>. 

Strassenbahn,  elektr.,  in  Uotha 

z  m 

Strassenbahn,  elektr.,  in  Great 

Falls  Z  SSL 
Strassenbahn,  elektr.,  in  Gross- 

Liohterfelde  Z  CiL 
Strassonbahn,  elektr.,  in  Kairo 

Z  iSiL  Z  liiL 
ätrassenbahn,  elektr.,   in  Kiel 

Z  4«6. 

Strassenbahn,el<;kt  r.,  in  J^einberg 
Z  lisiL 

StraKsenliiihn,  elektr.,  in  Madras 
Z  12L 

Slrae^eubalni,  lUektr.,  in  Munt- 
ren 1  Z  a+l  7,  £iL 


Stras.Henbabn,  elektr.,  in  der 
Amsterdam  -  Avenue ,  New- 
York  Z  Iffl. 

Strossenbahn,  elektr.,  in  Press- 
burg Z  iSL 

Strassenbahn,  elektr.,  in  Il'>ni 
Z  iiiL 

Strasseubahn,  elektr.,  in  Ronen 

Z  iäLZm. 
Strassenbahu,  elektr.,  äandusky 

Norwalk  Z  12i 
Strassenbalni,  elektr..  in  Stettin 

Z  ML 

Stras-senbahn,  elektr.,  in  Stutt- 
gart Z  72  Z        Z  388. 

Strassenbahn,  elektr,,  in  Wa- 
shington Z  •241. 

Strassenbahn,  elektr.,  in  Wien 
Z  Uü. 

S ti'assenbah neu,  aiueri  kaiiische, 
mit  Post-,  Eilgut-  und  Gepäck- 
beförderung Z 

Strassenhahnen,  elektr.,  ihr 
Traktionskoeftijsient  Z  HS». 

Strassenhahnen, elektr.,  inBerlin 
Z  aa4.  Z  3Si). 

Sti-assenbahnen,  elektrische,  in 
Berlin,  ihre  technischen  Be- 
dingungen Z  4t! >  Z  48j. 

Stras.senbalinen,  elektrische,  in 
Bremen  Z  llML 

Strasseubahnen,  elektrische,  in 
Detroit  Z  UfiL 

Strassenhahnen.  elektrische,  in 
Dresden  62.  Z  «6. 

Strassenhahnen,  elektrische,  in 
Dublin  Z  Itö.  Z  24i.  Z  m  Z  441. 

Strassenhahnen,  elektr.,  in  Graz 
Z  ifiÜ 

Sti-assenbahnen,  «elektrische,  in 

Hamburg  Z  ÜIL  i£lL 
Strassenhahnen,  elektrische,  in 

Königsberg  L  l'r.  Z 
.Strassenhahnen,  elektrische.,  in 

A'ew-.Jersey  Z  iüL 
Sti-assenlnihnen,  elektrische,  in 

^'ew-Y<.rk  Z  EL  Z  HL  Z  121 

Z  129 

Strassenhahnen,  elektrische,  in 

und  bei  Paris  Z  130. 
Strassenhahnen,  elektrische,  in 

St,  Louis  Z  ML  Z  i;V.'. 
Strussenbahnun,  elektrische,  in 

Stuttgart  z  Ii  z  m  z  m 

Strassenhahnen,  elektrische,  in 
Stuttgart  u.  die  Betriebsvor- 
schriften des  Ministeriums 

Stra8senl)«hnen,  elektr.,  Signal- 
einrichtungen Z  3m. 

Straesenbahnen,  elekti.,  und 
Telephonstörungen  21  (V 

Strosi^enbahnhaltestelleu  lüiL 

Sti-ussenbahnen,  ihre  Haft- 
{itli<-ht  für  Unfiille  der  das 
Gleis  betretenden  Pferde  2Sfi. 

StrasNenbalinen,  ihre  suliissige 
Steigung  Z  'iSiL  Z  2yL 

Strasionbulinen,  ilire  (Jeschwin- 
digkfit  liiL 

.Strnssenliahnen  im  Kleinhalm- 
reclitf  Z  2:S». 


Strassenhahnen  in  Berlin,  deren 

Zukunft  Z  68,  Z  127. 
Strassenhahnen    in  Budapest 

z  lao. 

Strassenhahnen  in  Glasgow  Z292. 

Stiiissenbahnen  in  Italinn  ZLSL 

Strassenhahnen  in  Massachu- 
setts 284. 

Sti-assenbahnen  in  Mexico  3SL 

Strassenhahnen  in  Mülhausen  L 
Eis.,  GeschÄftehericht  4ZL 

Strassenhahnen  in  Neu -Süd- 
Wale»  l&I 

.Strassenhahnen  in  Xew-York 
neuere  Sehienenquerschnitte 

Strassenhahnen    in  New-York 

(Staat)  aasL 

Strassenbuhnen  in  Nordamerika 
mit  Fracht-,  Post-,  Eilgut-  u. 
GepäckbefJkrdurung  Z  'JätL 

StrH.ssenbahnen  in  Paris  Z  •>*>. 

Strassenhahnen  in  Strassburg 
L  Eis.  Z  lak 

Sti'a-ssenbahnen  in  den  Ver- 
einigten Staaten  Z  ÜÜL 

Strassenhahnen  mit  Gasmotor- 
boüieb  Z 

Stra-sseiibahnen  mit  mechani- 
scher Zugkraft  in  Italien  2SIL 

:m. 

strassenhahnen ,  motorischer 

Betrieb  Z 
Strassenhahnen    nach  System 

der  Allgemeinen  Elektrizitat*- 

gesellschaft  in  Berlin  ISL 
Strassenhahnen,   neue,   in  der 

Schweix  ■Vü. 
Strassenhahnen,  neuere  Z  IL 
Strassenhahnen,  östen-eichisch«-, 

mit  Pfenlebetrieb  äSL 
Strassenhahnen.  russische  LäL. 
Strassenhahnen  und  Radfahren 

Z  467. 

Strassenbahngesellschaft,  Orga- 
nisation u.  Betrieb,  in  New- 
York  Z  ia2. 

Sti-asseuhahn  Hannover,  Ge- 
sch&fUbericht  18.'>. 

Strussenbahn     in  Portlaiid 
(Maine)  Z  2AL 

Sti-assenbahn  in  San  Krancisco 
Z  21L 

Stra.'tsenhahnleituiigen,  Schutc- 
mittel  gegen  Ei-dschluss  Z3i&. 

Strassenbahnoberbau,  Garantie 
hierfür  201 

S  ti-assenbali  n  ober  hau  i  iiTo  ren  to 
Z  13L 

Sti-as-senltaliiioberbau  und  Hftjt- 

wichschieiie  lUh 
Strassenbahnpostwagen   Z  iS. 

Z  lüL 

Strassenbahnschiitlner,  Dame» 

als  solche  (ttS. 
Sti-ossenbahnschienen,  >U>ssl'i!>© 

Z  70  Z  71.  Z  I2t». 
Strasscnhahntunnel  in  Boston 

Z  TIL 

Strassfuhahn verband,  nonlam*- 
rikanischer,  .Jalire-svt'ivaniiu- 
luni:  CTi 


IIL  Jahrgang.  1 

Deieniber  l»«.J  ^ 

Stras*eiibahiiM'ageii,    n«?ue,  in 

Wien  Z  !3iL  Z  m  /  m 
Strasiwnbahn wagen  -  Schntivor- 

riclitung«!!  ÜQL  Z  üöl 
Strassonreinisruntrsinaanhiiio  in 

Boston  Z  ifi. 
Strassen-    und  Hochbahn-Per- 
sonenverkehr in  Xew-YurkilS. 
Straubing— Bosron  B  üL 
Straupitz— Goyat«  V  4""'- 
Strausberj.'-  Herafeldü  B  477. 
Stranabei-per   Kleinbahn,  Ge- 

schiittsbericht  .W. 
S  trea  t  h  atn — K  t>n  n  in  gt  <  j  n ,  K  abel  - 

bahn  Z  12L 
Streckeneinrii:htung  Pringle  & 

Kent  Z  ML 
Streckenpi-cise  n.  EinheiWpi-eiae 

in»  Strassenbahnbetriebe  Z  22» 
Stfe«l<Miic   Lbotka  K  ifliL 
Sti-oh  gedeckt«    Gebftude  und 

Kleinbahn  Z  tiL 
Stromzuführung,  untciirdisclie, 

für   elektrische  Einpnbahnen 

Z  fii  Z  ZÜ.  Z  12fi- 
Sinfenbalin   auf  Berliner  Ge- 

w  erbeauss»*;!lunp  Z  iöÖi 
Stnhiweissfnburg  —  Adony-Sza- 

bolrs  B  «ß. 
Stuttgarter    elektr.  Stras^en- 

bahnen  und  die  Betnebsvor- 

schriftcn  de»  Ministeriiuus  3i2> 
Stutthof-Xeneiidorf  1'  'liL 
S  a  c*a  w  a  -  S  »ad  t    <)s  t«*rrH  i  ch  i  sch  - 

roinSni*che  Grenso  V  ■427. 
8«ddt!iits«h»j  Kisenl>ahngt'sell- 

«chafl,  Geschäftaberich t  JUL 
Sdddoutsche  Nebenbahnen,  ihi-e 

Bt-tricb«-  und  Geschattsober- 

leitung  i3U. 
öülj-isdp -.IaHxber6ny  V  iJüL 
Supponin  —  Gondcs  —  Maximi- 

lianowo  P  631. 
«upponin— Prust  P  SIL 
Sydow-Scldawe  P  42L 
Syke-  Bruchhauaen  P  3H2. 
Synowödzko— Tarka  V  äSl 
HBaltlrd-Berettyö-U.ifalu  V  üSi 
SzAntöd— PuMta-Kapoly  V  Üü 
.SBänti'Ml    Tab  V 
SMsekabänya  (Bergbaui-evier) - 

Versecz  V  ISiL 
Ssatniar- Mät^szalka  V  428 
SaatmÄrliegy  Saatmär-Nönieti 

V 

SxatmÄr-Nöuieti-  Borhid  V  i21L 
iSBatniAr-Xeiii»i(i  ■  Szatniärhegy 

V  421 

S«t. -LJ>rinc7.  -  Szlatina-.Na.sif; 
B  118. 

Haeghalom  —  IJ«'n-«työ  -  lijfalu 

V  00. 

Sieghalom   Bihar-Piispi^ki  V  «10. 
SzegzArd-BÄtta.H/>k  K  üü. 
S«egstArd— Hidas-Honyhad  \ iSÜL 
8zegzArd  -  HidegkVit  -  Gyiink 

V  m. 

Szentes  -  C'songrtid  V  117. 
Szentes— Orofthaza  V  1 17. 
Szepe«-B»^la  — B«rlanlig»!t  V  47t>. 
8«'plak  oder  Markaae6k  FoUa- 
Ik'iiat  <*i\nr  Si'iotcli'k  V  ls2 


Sachregister. 

SaigetvAr— KapoavAr  V  004. 
Szigetvär-  SoUyo  V  421). 
Szilaa-Baliia«!  --  Kalöz  —  Sarlto- 

giird  V  '2h}. 
Szirk      Vashegi  —  HisnyAviz 

V  200. 

■Szlatina  -  Xasic  -■  Szt.  Lörinca 
B  llfi. 

Sroväta— Korond  V  .fl^t. 


T. 

Tab  -  Özäntod  V  381 
Taff'lberg-  Capatadu,  l)ralits»'il- 
bahn 

Tapiau  -Friedland  P  iLJL 

Tapolcza-Keszthely  V  2SL 

Tarart— Villefrnnc  he  .>.  L  tiSL 

Tarc»a-F«rdJ>  Felsö-Eflr  oder 
Wniet-Sf.  Mihaly  V 

Tarife  ftlr  Lokalb«khnen  Z  ^ 

Tiitra  -  I/oninicz  -  .Vagy-Loin- 
nicj!  K  öl 

Taucha   Kreistdiau  P  4-/r. 

Tavarua— Koniärnik  V  US. 

Teke-Lekencj:e  V  3SL 

Telophonlcilunyen,  ihr  Schutz 
gegen  den  Unbertritt  von 
StarkstiVkinen  Z  "JIMI. 

THli'phunnetz«'  und  flektrinche  ' 
Bahnen  als  Verursacher  von 
Induktionsgeranschon  Z  'Jäl. 

TelophonatOrungen  durch  elek- 
trische Strasseulmhnen  'ilfi. 

Teuierin   Theiss  V  iJSi 

Toniosväi'  V  'A»! 

Teniesvar  -  GyArvärus  ( Fabrik- 
stadt)—Ea<lna  Lippa  K  ^ 

'IVmeAVHr  -  Kissoda      Buzias  I 
K  liL 

Tomesvär-  Modos  K  '^2S. 
Tt'uk*-    Hukw-eg  Beel  V  132. 
Tepla  -  Tremsen  -  Teplicz  — 

Treni:ä«n-Tfplicj:  V  m 
Tepliti-  Reichfiiberg  K  47t> 
Teplitz-Schfinau  V  ^ 
Terppe— Pulwli^'rg  Spreniberg 

Tettnang  Meckenbeuron  B  Mi 
Tettnang  -Meckenbnuren,  elek- 

IriHohe  Vidlbahn  'J2iL 
Tezwi-Trient  B 
Thalheim-Pinkafeld  V  äSL 
Theissholz   Muninv  V  .'Ml. 
Tholey   .St,  Wende"l  P  ISJ.  I 
Thuroczfalva— ( 'siäcza  V  '-iXL  | 
Thusi»  -Chur  B  m 
Tiecenhof-Klbing-Zeier  Pifi.  ' 
'l'if^'ciiliof   Fischerbabke  P  f£&L  ; 
Tiegenliof  Jungfer  P 
Ti<'genhof  -Sclu'Uieberg  P  nSXi. 
Tisza-Fih.d       Karezag  B  afii 

B  i£L 

Tis/,a-l'i)lgiu-  Kiralytelek  BfS32. 
Tisza  -  l*tdgiir  —  N'yiregyhAza 

K  m. 

Tiszab-Ugli-  Kecskemet  K  47(1. 
B  132. 

Tittl    O-Becs*«  V  III  ' 
T(>blM'li       Ciirti»!"  il'.Ainpt'zzo 
V  JIl  1 
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TOpliwoda-  Frankenstein— Sil- 
berberg P  117. 

Török  -  Betj4e.Arac8  (Franyova) 
~0-Becse  V  22L 

Tokod   Dorog  B  iiL 

Torda-  Deva  V  a2ü. 

Torna  -  Miskolcz  B  SSL 

Torna- Uoz.sny.\  V  ISO. 

Toronto,  Stra.Hseii bah  noberba 1 1 

Z  m 

Toront^l  -  PetrovuszoUö  —  Pan- 
asova  K  184. 

Torontaler  Vizinnlbahnen  133. 

Toulouse  —  Boiilogne-8ur-ties8o 
-l'Islc-en-Dodon  0.  L  ^M. 

Tounieheni  -Portel  0.  L  ^fiL 

Tracheuberg  —  Pran(»nitz— Bres- 
lau P  UÜ 

Tragerschienen  tler  elektrischen 
Strassenbahnen  Z  241. 

Traktionskoeffizient  bei  elektri- 
schen StrasHenbahnen  Z 

Trambahnen  der  Xiederlando 
im  Jahre  IKM  i£2tL 

Trambahnen  in  \<-u-Süd -Wales 

m. 

Trambahnen  in  New-York  mit 

nnterinlineher  Zuleitung  Z  fifiÖ. 
Trambahnen  in  der  Schweiz  63ä. 
Trambahn  wesen     in  Ungarn 

Z  Läk  Z  LH 
Ti-ebnitz  -  Breslau  1'  LLÖ. 
Trebnitz  -  Wiese  P  IUI 
Ti-ert'en— NassenfuB«  V  IfiL 
Treniblois^Rocroi  B  IM» 
TrencjiÄn— Botwany  V  täL 
TrencsÄn  Tepla-TrencsÄn-Tej)- 

litz  V  42S. 
Trenc96n-Teplicz-Tepla  Trent- 

s<^n- Teplicz  V  228» 
Treptow   Berlin  B  3£L 
TrepUiw        Berlin  (Qörlit«er 

Bahnhof)  B  2&L 
Treptow   Stralau,  Spreetunn«d 

Trient  -Tozze  B  JB4. 
Troisdorf-Urbach  P  m 
Troppau    Wigstadtl  V  l«?. 
TBchinii         Sch<tnstein  oder 

Stablowiti:  V  .VM. 
Ttkrie-Buin  V  M» 
Türk  heim  — Drei  Aehren  32;'). 
Tnrkheim- Wörishofen  B  SÄL 
Tunnel  der  Bostoner  Straaaen- 

bahn  Z  lü 
Tnrka   SyiiowiMlzko  V  jlü. 


IT. 

Ueberfal  i  ren,  Sch  u  tz  vorrich  tu  n  g 
dagegen,  System  Ahrens  Z  iülQ. 

UebcrfUhrung  einer  eingleisigen 
StraHsetibahn  über  einen  klei- 
nen Wasserlauf.  Sy8t^>jn  Hess 

z 

Uel>eruchrcituiig  <les  Libanon 
und  Antilibanoii  clurch  die 
EiHciibuhn  von  Beirut  nach 
Damaskus  (Veioinigto  Eei- 
bungs-  und  Zahnradbahn) 
Z  4fiL  -Vt!- 


r  Zpii!>clirift 
Lrur  KIcJnbalmeo. 


üertlingeii— CrtiföM— I)(i8»<.'l<lori 

r  250.  SIL 
Uj-J)o!nbovÄr-  Veäzprtm  B  \\f< 
ümsteigfsyet^m     in  Amerika 

Z  ML 

Unfall  auf  der  AacliPiior  Wald- 
bahn m 

Unfall  auf  dei  olektristhon 
Strasscubahn  in  Clevcland  112, 

z  m 

Unfall    auf    der  olektrischeu 
StrojiBenbalin    in  O^niia 
12L 

Unfall  anf  der  Kabelbahn  der 
Brücke  zwischen  New  -  York 
und  Brooklyn  lAS 

Unfall  auf  der  Oft'enbacher 
Landstrasse  44" 

Unfall  aufdorSt.  Louiit-ijtragsen- 
bahn  Z  3»]. 

Unfall  auf  der  Zahuradbahn 
na<'.h  doin  Pike's  Peak,  Colo- 
rado Säih. 

Unfall  hm  der  ErOÖ'uung  der 
Snowdon-Bei-sbalin  itlS.  Z  Xü. 

z  m  z  m 

Unfall  beim  elektrisch.  Strassen- 
babnbetrieb  in  Roniär:h(>id  ^49 

UnföUe  der  Strassenbahnglei^e 
betn'tenden  Pfei-de  und  Haft- 
pflicht <ler  Siroasenbahnen 
m  4&9. 

ünfallfürsorjfe  und  Haftpflicht 
der  Eisen  bahnen  Z  2SS.  Z  2fiSL 
Z  ü^l 

Unfallstatistik  der  Kleinbahnen 
G57. 

Ung.  Brod- Wallonau  V  42i 
Ungar.-Hradisch— Bilowitz  oder 

Brzezolup  V  IfiL 
Ungarische    Lokalbahnen  im 

Jahro  ISM  370. 
Ungarisches  Lokalbahnwesen 

188. 

Ungarns  Tranibahnwesf-n  Z  1'2K. 
Z  190. 

Ungv6r--Nagy-Kapos  V  47>i. 
Unruhstadt— Oraetss  P  381 
Ünter-Cetno-Maeuo  K 
Untergestell     für  elektrisi-he 

Strassenbabnwagen  Z  dß. 
Un(«rgruiidbahnen,  elektrische 

Ausrüstung  Z  2£L 
Untergrundbahn,  cloktrischo,  in 

Budapest  Z  UI  B  m  Z  m 

Z  21L 

Untorgrundliahii,  elektrische,  in 
London  Z  Ii  Z  12L 

Untergrundbahn  (Zentiulbahn) 
in  Lojidoii  iü. 

Untergnind-  und  Hochbahnen 
in  pri'issei-cn  Städten  Z  52ff. 

Unterhaltunt'skosfen  der  Bah- 
nf  n  Z  fiüx 

Unterirdische  StrHjiS(,<nbahn,  Sy- 
stem .Iidinson  -  Lundell  Z  634. 
Z  601 

üutennliselic  Strfimzufiihrung 
für  elektrische  Ki.-ienbnhnon 
Z  m  Z  70  Z  IgS 

Unterirdische  StronizufiUinnij; 
iu  Ni.w-Ytuk  y.  (U) 


Unterirdische  ätromzoführung 

in  Washington  Z  'JStL 
Unterirdische  StromzufQhrung, 

System  Lachmann  Z  332. 
Unterii-diselio  Stromzufdhrung 

und  Akkumulatorenbetrieb 

Z  ^ 

Untcrkontakthahuen  in  den 
Vereinigten  -Staaten  Z  441. 

UnterpHastf'rbahn  in  Boston 
Z  ML 

Utiterpflasterbuhn  in  Budapest 

ö3ß.  ßiH  Z  l  ua 

Unterpfiu:»terbahn  in  Budapest, 

Wagenbnuid  iäL 
Untei-suchung    der  Pahrplttue 

auf  ihi-e  Zweckmässigkeit  75. 
Unter-Sifeka— Laibach  V  K^. 
Urbach— Troisdorf  P  .W. 
Urfahr-Linz  V  m 
Ustrzykidolue  —  ungarische 

Grenz«  V  ^ 
Uazok— Sambur  V  4:>7. 


VÄcz-Hai-iyan— Viicz  V  Ljü 
Valenciennes— Escaut  i>.  L  4:^9. 
Vallendar— Coblenz  P  läli 
Valaugaua-Bahn  B  324  Z  333. 

z  m  z  m 

Varaj*d  -Budapest  V 
Varces— Gi-onoble     L  4ji). 
Vösiiros-Namöny  —  BeregszAaz 

V  4^ 

Vashege  —  Szirk  -  Hisnyöviz 

V  m 

Vasköh— Xagy-Hahnagy  V  3i3. 
Vaurois  —  Baignenx  -  les  -  Juifs 

B  m. 

Volbert  -  Elberfeld,  Bahnhof 

Steinbeck  P  ISi 
Velbert— Hiisel  P  m 
Vendeuil  —  Mtei^-i-es  -  sur  -  Oise 

Veudüme— Ouques  ö.  L 
Verbttsz  -  Kula— <Jombo3  -  liogo- 
jeva  V 

VerbAsz-Kula-O-Hecse  V  ÜÜ. 

Verbesserungen  des  Bahnobei- 
baues  beim  Uebergange  vom 
Pferdebecrieh  anf  den  motori- 
schen Betrieb  (kiS 

Verbl  n  t  t«cl  I  ienenoborbau,  Sy- 
stem Haaimann  'iSC.  'JäQ. 

Verein  deutscher  Eisenbahn  Ver- 
waltungen Z  4MLZ 

Verein  deutscher  Strassonbalin-  i 
und  Kh'inbahnverwaltungen : 
Mitgliederverzeichniss  ü  •Vt").  . 
Prognniim  der  Mittheilungen  , 
Iii 

Vcrsanmiluu;:  in   Berlin   am  ' 
Ih.  Mai  iNtK".  ;«i 
Vereinigte  Keibungs-  und  Zahu- 

radl»ahn  Beirut  -  -  Damaskus 

Uber  den  Jjibannn  und  Anti- 

lihanon  Z  ■is7.  .'lOC. 
Vcroinigtf  Staaten,  Koheinnah- 

iiien   der  dortigen  gr<\ssten 

StiassiMibiilinen  Z  tiVJ 


Veresegyhdza  —  Kis  -  Szent  -  Mi- 

klös  \  ÜÜ. 
Voresmart   —  Hortobägyfahu 

V  IIS. 

Verkehrsanlagen  in  Wien  Z  .'M3. 

Verkehrseinrichtungen  der  Ber- 
liner Gewerbeausatelluite  Itßli 
Z  24a  Z  ^  3^  444. 

Verkehrsergebnisse  Sl  13a.  SÄM. 
2aL  m  aöL  iSÄt  ül  iMö.  543. 
611.  e&i 

Verkehrsfrage  in  Berüu  iiS. 

Verkehrsmittel  in  Biulapcst  und 
Wien  Z  (jäL 

Verlegen  des  Strnsseubahnober- 
baues  Z  70. 

Verlegen  neuer  Gleise  '2t>4- 

Veröcze— Detjiir  oder  Bala^su- 
(tynrmat  V  117. 

Versailles— Maule  ö.  L  ^ 

Versammlung  des  Vereins  deut~ 
scher  Strasscnbahn-  u.  Klein- 
bahnvcrwaltungen  am  16.  Mai 
189fi  in  Berlin  .m 

Vei-secz— Oattaja  K  läi.  B  ilfi. 

Vereecz  —  Szaszkabanya  (Berg- 
baurevier) V  iH:t 

Vereecz  (Station  —  Ziegel fabiik) 

V  ISiL 

Versicherungswcrki-  der  Buko- 
winaer Lokalbahnen  Z  12. 

Versuchsbahn  von  lili  cm  Spui'- 
weite  auf  der  Budapester 
Millenniumi^ausstellung  Z  6ft."<. 

Vervollkommnungen,  gegenwär- 
tige und  in  Ausi^icht  stehende 
an  elekti-ischen  Strassenbah- 
nen  Z  1.4.9. 

Verwaltungsgericht.szustündig- 
koit  in  Kleinbahnaugelegen- 
heiten  184. 

Verzeich  niss  der  dem  Vereiu 
deut.schcr  Sti'assenbahn-  und 
Klein  bahn  verwal  tungen  ange- 
hürenden  Behiebe  Z4. 

Veszpr^ut  —  Uj  -  Domboviir 

B  m. 

Vetriolo— Levico  V  4-'S. 

Victoria  (Britisch  -  C'anada), 
Brilckeneinsturz  an  einer  elek- 
trischen Strassenbahn 

Vilagos  —  Gyorok  —  Mikulaka 

V  m. 

Vil,jewo  -  Kapclna  -  Ca^avica- 

Noskr>vci  K  M2. 
Villach    -  Dobratech  (Villacher 

Alpe)  K  m. 
Villefranche— Monsols  ö.  L  i&. 
Villefranehe   Tarare  i>.  I.  4£i, 
Vinkovce— BoAnjake  V  Ifli 
Vizinalbahuen,  belgische  Z  lü 

Zl^ZmZ124.Z(ÜL 
Vizinalbahuen,  Torontaler  1^ 
Vizinal-   und  Lokalbahnen  in 

Bayern  tM. 
Vlatten— Linzenich  P  nü^ 
Vlotlio      Herfonl  -  Sal«iilkii 

P 

Vogesen-Gebii'gsbalin  3il 
Vohwinkel  -Barmen  1'  4.'r. 
Vojla— St.  Agotha  V  fit 
Voldagsen— Dllingen  ÜiL 


UL  .labricaiiK.  1 
P*zeiiiber  188S.  I 


S«clu-ejrister. 


V<j|iliigsen  —  Salzheuimenrlorf 
Vorarbeiten  jD.  IIL  ISi  2^  a8a 

■.fr.i.  :isn  427  47:,  äia.  m  sti. 
Verul.ilie  Xnmen  der  einzelnen 
Linien. 

Vorortbahnen,  liolliiudische  136. 
Vorortbahnen,  ibro  BiNleutnng 
HL 

Voriirtvi-rkohr  Bustons  C  1!>2. 
Vorortverkehr,  ^ehoWn  duri'h 

elektrische  Strassenbahnen 

/.  192. 

Vnrctrtvnrkehr  in  London  1S4. 
Vorort-    nnd   Stadthahnen  in 

London,  Liverpool  iind  Olas- 

gow  Z  m  Z  iSi 
Vorsidjril'ten   der  pit-uiwiHchen 

Staat«hahnvf>r'vvaltung  fOr  die 

Einrichtunfc    elektr.  -Stark- 

»tronilcitnngen 
Vysoöan  -Prag— Lieben  Z  (»M. 

W. 

WaKenbrand  auf  der  Unt«M-- 
pdHsterbahn  in  UuHape^«t  4fti 
«HL 

Wagentypen  für  Stadtbahnen 
Z  lüL  Z  ItM. 

Wapentype,  neue,  für  die  Wie- 
ner StniHsen))ahti  Z  1  .'Ii.  Z  ItM. 
Z 

Waidhofen  a.d.Vbbs-  <Jr.-Hid- 

leiistein  H 
Waitsch— Laibach  V  jiM. 
Waldenburg   ■-  Oberwfistritz 

p  m 

Wallabout-Dreiibruck»'n  - 

schranke  Z  .TTn. 
Wallach  -  Klobouk  Biltiitz- 

Brnmov  V  117. 
Wallau-öteinbriUkeu  P  HL 
Wallenau— L"n)r.  BrcMl  V  47.'>. 
WallenbrückHerfonl  P  IfiL 
Walleubrück     Melle  -  Xeuen- 

kirchen  P  :Mk 
Wallhaiisen  —  Winterburg 

Krouanach        B  tj^L 
Wallflcke   —    Kirchlengorn  ■ 

Lflhne  (Werrebrticke)  2>1 
Walxonhausen  -Rheineck  Z  IL 
Wannsee— Neu- Babelsberp  P&'fl . 
Warendorf-Halle  L  W.  P  152. 
Wannbrunn— Hii-8chher<»L  Schi. 

—Hennsdorf  Z  120. 
Wanuensteinftch  Bayreuth 

B  m. 

Washington-  Alexandria  Mt. 

Vernon  Z  487. 
Washington  —  Baltimore,  flek- 

trisclie  Bahn  Z  .Wl. 
WashinKton,  Metropul itttn bahn 

Z  2äL 

Washinffton,  Preasluftbetrieb 

von  Strassenhahnwapen  Z  •'t!»2. 
Washington,  unterirdisch»' 

StroniJtufflhruntr  Z  .'«f» 
Wepebenntzunpszu-stinininn;:, 

ihre  Stempelpliicht  Z  lüfL 
Wege  u  n  terhal  t  H  n    p  f  1  i  1  ■  1 1 1  der 

Bahnen  Z  US. 


Wehr  —  .\  Udorf  -  Heinsberg 
P  SEI 

Weidling  -  Klosterneuburg  — 

Heiligenstadt  V  HOL 
Weine— Praustadt  üü. 
Weine  —  Fraustadt  -  .'Mtkloster 

P  322. 

Weissenhfihe-  Samoischin  PiiQL 
Weitmar— Bochum  P  iSt 
Weij! -Steinhaus  V  3fiL 
WeltauHstellung,  Pari.«ier  f/jC. 
Werl -Ostannen  518. 
Werlte   Lathen  P  322. 
Wtrnsdorf  L  M.  —  Strainberg 

B  üao. 

Wernshausen— Briitterode  B383. 
Wernstedt-Clötze  P  38£L 
1  Werthet--  Halle  L  W\  P  :m. 
'  Wesel— Borken  P  fi^ 
Wesol-Neuniflhl  P  dSSL 
Wesen     der  sohinalspuiigen 
Kleinbahn  Z  12L  Z  m  Z  2^ 
Z  SIL 

'  Weserite— Neilhof  K  Cai. 
Wessely   ob   der  Luschnitz  — 

Moldau!  hein  V  475. 
West-Sellin-Binz  B 
Westerland    Hrtrnuni  P 
■  Wheless'    Systeni  elektrischer 
Bahnen  Z  Jä£L 
Wichlinghauseii  -  Bannen  P  ■'ilfl. 
;  Wickei-an -Altfelde  P  dül 
'  Widerstomlsfhhigkeitd.Schnial- 
spuroborbanes  Z  'J^i. 
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der  Walzwerke:  Vorgeblocktea  Material  in  Thomas  und  Sie- 
mens-Martia,  Schienen,  Schwellen  und  Laschen  aus  Xhonuui- 
oder  Martinstitill,  Bandagen  aus  Martin-  und  Tiegelstahl, 
GmlieiittalileeMamii  u.8ciiwoll6ii,  TramwiyacMeaen,  RillMMdilemN, 
D.  R.-P.  Nr.  44687,  Stab-,  L-*  Universal*  und  Fa^a-Elaea  und 
Stitil.  Elsen-  und  SfaM-,  Grob-  und  FfllnUeeho,  RMrelUaehe, 
Material  für  den  Sclilffisbau:  Bleche,  Winkel  und  Ballit  in 
!«•  SiemenB-Martin-Flusseisen  und  Stahl; 

de$  Hammerwerks:  SchmledestAcke  In  Fhiseelaen  nnil  Flussstahl 

in  jeder  Grosse  und  jedem  Gewicht,  roh  geschmiedet,  vor- 
gedreht und  fertig  bearbeitet  Achsen  fQr  ElstHtehnflümenge; 

der  Räderfabrik :  Alle  Sorten  Radsätze,  fertig,'  inoiitirt  für  Loco-  | 

motiven,  Eisenbaliiitahizt*ugo,  Strassenbahiiwagen,  Gussstahf- 
Räder,  Gussstahlscheiben-  und  Speichenräder,  Radsatze  für 
Strassenhahnwagen  nach  Patent  Lau,  I).  K  l'.  Nr.  ♦iOTSO; 
Stahlplatten  für  Panzerschiffe  und  Landbefestigungen: 
Stahlfaponguss,  Schiffsschrauben.  Speichenräder  für  Locomotiven 
und  Eisenbahnfahrzeuge,  Locomotiv- Rahmen,  Fa9(fnstücke  aller 
Art  etc. 

MiAtMiblgkiit  pro  ilbr 

—  6300  Arbeiter.  ^ 


.  kj  .i^  o  uy  Google 
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Für  Nebenbahnen.  —  Kleinbahnen. 

D.  B.  Fat.  •  ^^MS^E'  Mvtttriun.  •  Fat.  tt.  flt 

Latowski'sches  Dampfläutewerk 

für  l9ol<omotiven. 

Für  gri^sst«  Betri«bssicln'rhcit  bei  Werks-  und  Kleinbahnen  nnentbehr- 
lich.  -  Grosse  Schallweite,  unbedingte  BesUndickeit,  »ofortiBes  An- 
sprechen. —  Bei  sämmtlichen  Bahnen  Deutschlands  auaschliesMich 
euiMllkhrt;  bei  vielen  Bahnen  anderer  Staaten  angewendet:  bcd  Nelx^n- 
uad  Kleinbahnen,  Fabriks-,  W'erkf*-  und  Dampfstrossenbahn-  tind  Bau- 
betrieben (Bahn-,  Kanal-,  Hafenbau),  bi'i  Jianipfsohiebebühnfn  unil 
E^Dipffkhrschifl'cn.  —  Grunilform  A.  :>  uuii  nnueste,  bei  ilen  prenss,. 
8&chs.  und  baycr.  Staatsbahnen,  u.  A.  bei  d«?r  Kaiser  Koril.-Xorilbtilin 
und  bei  d^in  fuss.  Hahnen  einjrcfrthrtt;  _ (irundform  23,  mit  Ablcitnii': 
d««i  vcrbrauclitiTi  Dampfes  unil  ( Jiuinifonn  iA  hui  den  süch«.  Schuial- 
süurbahnen  in  iillon  FiUlcn.  f Jniinifuri«  2.'1  am^h  bt'i  Vollbahneu.  — 
Kiiipffblunp>-n  diircli  IkiIu;  B'  li. mlfii.  —  G^k'*"  (HK)0  .Stttok.  -  Der 
llttliii  nin  Kcs^rl  {iJarnpfzulu-'sli.iljii  i  mit  selbstthäf  iptT  W.ifKHrablni- 
tuiit',  bei  bi!l.  Preist-,  für  Ausrult/.iing  der  gn"isat«n  Soliallweite  und 
Verhatunf;  von  Front-  und  anderen  btch&den,  nach  bewährter  BaTUUrt. 
(Normalien  der  Preuaa.  Staatab.)  —  Lieferant  sofort.  —  Garantie. 


4M  AllRem.  Am«rtelliui(;  mr  UnfliU- 
mhlMac  In  Bcrltai  ItM- 


Medaille  and  Diplom  der  Weltanjitellaiix 

üi  Ohl««»  in*- 


Robert  l2atOWSl(i,  ^TZ^XatX  (Deutschland). 


AMkflnfl*« 


iB»  AttMt»  koittnifr.  AMuuidlaiiaM  ta  IbiIm  PMbi.,  liaL«  BolL. 


A.  Borsig,  Berlin  NW. 

Locomotivfabrik  «  Maschinenbau -Anstalt 

liefern 

IlOOOfXlOtiVCtl  fUr  Haupt-  und  Nebonbahncn  «  «  «  4»  « 

für  KIpinbahnen, 

Militairbahiicn,  Bauunteriielimungeii,  ludustricglcise  und  Bergwerke. 

^  Trambahnloeomotiven.  ^ 


W.  KUCKE  &  CO.,  Elberfeld 

Werkzeug 'Fabrikanten. 


nL  JkhrMBK  1 

Jannar  ÜBSe.  J 


Anznigenthell. 


Pferde-Betrieb 


Locomotir-Uetrieb. 


Otto  ^eitiseh,  Halle  a. 

Erste  niid  grSHste  Specialfabrik  fSr 

SeileisenbalineD,  Kleinbahnen,  Feld-  nnd  Indnstrle- Eisenbahnen. 

Ganze  Anlagen  und  Einzeitheile  füp  Hassentransporte  Jeder  Art. 

Si'ficialität  seit  1863.   *■   Prima- Heferengen  aua  allen  Welttheilen. 

Special-Eisenbahnanlagen  für  die  Landwirthscliaft,  Forsten,  Mooriculturen,  Plantagen, 
Ziegeleien.  Cementfabriken,  Kalk- und  Steinbrüche,  Berg-  und  .Hüttenwerke,  Gruben, 
für  Militärzwecke,  Bauuntemehmungen,  Lagerplätze  und  Fabriken. 

Hängebahnen. 

Aufzüge  und  Bremsberge.  Anschlussgleise  an  die  Hauptbahnen. 


Seileisenbahnen : 


Wasen  auf  Sohtenen  laufend,  sezoKen  durch  contlnulrlloh  rund  umlaufendes  Drahtseil  ohne  Ende 
<NB.  keine  In  der  Lufl  hängende  Drahtsellbahnen  mit  schwieriger  Zubringung).  Eignes  sehr  bewährtes 
System.  Beste  Kraftübertragung  von  einer  Maschinenstation  aus  in  einer  oder  In  verschiedenen  Rich- 
tungen, ober-  oder  unterirdisch,  in  ebenem  oder  hügeligem  Terrain,  zu  stellen  Förderungen  aus  tiefen 
Gruben,  in  gerader  wie  In  gebogener  Lage,  bis  zu  den  grossten  Mengen  durchaus  geeignet.  Für  nicht  zu 
ferne  Massenbewegungen  viel  vortheilhafter  als  Looomotlv-  oder  Pferde- Betrieb,  Ketten-  oder  Lufldratit- 
Seilbahn,  gleichviel  ob  Dampf-,  Gas-  oder  Eieotro-Motor.  Enorme  Ersparnlss  an  Betriebskosten. 


HOHENZOLLERN,  Actien-Gesellschaft  für  Locomotivbau 

IDüsseldorf-Grafenberg 

[GegrÜMdet  1872 
liefert: 

Looomotlven  jeden  Systems,  bis- 
her ca.  850  Stück,  für  Normal-  u. 
Sehmalspur,  für  Vollbahnen, 
Kleinbabnen,  Strassenbahnen; 
zu  Ranglrzwecken  f.  industrielle 
Werke  und  Zechen  u.  s.  w.;  auch 
ohne  Feuer  nach  System  Lamm- 
Francq.  Dampfstrassenwalzen 
eignen  Systems.  Dampfschlebe- 
bOhnen  mit  und  ohne  Feuer. 
Dampftnasohinen  und  Dampf- 
kessel jeder  Art.  —  Clrcallr- 
helzöfen  eignen  Systems,  in 

Veidbahn-Locomotlvo  Tausend  Exemplaren  im 

Ton  ao  Pferdekran.  Betriebe. 


Waggonfabrik  Actien-Gesellschaft 

vorm.  P.  Herbrand  & 


Gegründet 
1866. 


Köln-Ehrenfeld 

liel'ert 


GegrQndet 
180«. 


Personen-  und  Güterwagen  jegucherkrt 


für 


Normal-  und  Kleinbahmn. 


Specialität:  Strassenbahn -Wagen  fSr  Pfferde-i  Dampff- 

und  elektrischen  Betrieb. 


Digitized  by  Google 
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i;anbc«t|(n(i4  MiAtigt  tiitd^  KdnigticlKit  üv(aj}  uoin  21-  ^mi  18.>2  ~  i^efetjfainmEung  ttou  16<$2  «■  2U- 

1f(ti(1t'4C«pftA(  (6,000,000  tlUtf. 


?fut  öriiub  bc**  2lUcil)öd)|ten  i^viuilcßx^  nom  16.  ü)iäri  1895  flcimlljit  öic  '^aiit  an 
SHtinbaffvwn  l^arlrl^ne,  tuenit  bertii  iBcr^iiiiiinn  imb  ^i(c)itnii  btiri^  beiitfc^e  9ommitnat' 

uevbüiibo  i*^Ji'ülitinfii,  Mvcifi',  Okmcinben)  fclbftfrfxilbitcriirf)  ncrbüvflt  ii't  unb  i)cvau!?iiabt 

(Inf  Wnnib  biefcr  X^arlcbiic  sjfrinbnlitt  CHinLitiom'ii,  nn  brv  'J^crüiti-r  tinb  ,>ranf- 
fiirtcv  '^üiH*  nmtlid)  iiotivt  tucvbcii.  —  i^ii*  5t»fltit  ifi  bic  cnijigf  in  i'^nniHtMi  mit  einem 


Ifjaschinenbau  -  jP^ctien  -  GeseUafl; 

VORMALS  GEORG  EGESTORFF 
Lindan  wor  Hannover. 

bocomotiven  fflr  Kl^itibahnen. 


ütrassenbahM- 

LocomeHv9tt. 

Isocotnotiveti 

mit 

variabler  Spur 

tiir  Itauunif^rnchmrr. 

Indusirirhahfi- 

Locomotiven. 

Iioeomotiven 

rikr 

UiUtttrbahncn. 


Lioeotnotiven  und  Tender 

für  Haupt>  und  Nebenbahnen. 

TENDEI^-LOGGnoriVEN 

nornmlspurig  und  schmalspurig  v.  330  :  10  HP, 

SaohkundigB  Vertreter  in  Verschiedenen  Bezirken  gesucht I 


vm 


Ao«<ig»atheU. 


UNt«nMht  maA  gIbMtfg  bMrtlMUt  Ton  der  KSnij^l.  MadiM.  .todhn.  V«ni 

Ctaarlottenbnrg 


Beasemerfarbe  ,^arlce  Ambos 
▼ollkomnen  ro8tBohatsen<ler  Anstrloh 


für  Bahnsteigüallön 
Brookon.  eto. 

ROSSNZWSIQ  k  BAUldAHN 
KASSEL. 


€iiitehoffjiiiiis^j»liiltte^ 

Aktienverein  für  Bergbau  und  Hüttenbetrieb, 

Oberliauseii  8  (Hheiuiaiid) 

liefert 

ausser  Bergbau-  u.  Hochofen-ErzeuK'niiiäon,  WalzwerkserseugviaseQ  aller  Art,  DatripftoMehinaV 


als  Besonderheit 

E  Isen  bahn  -  O  berbau  bedarf 

für 

— Klein-  und  Strassen  -  Bahnen  — 

nanMMtlieb  aadi  BilleiiscMen«!!« 

Jährliche  Briengmig; 

Kohlen   1  nwüOü  t, 

Roheisen   äOOütX)  t' 

Walzwerkserzeugnissc   2tXJüO(J  t 

Brücken,  Masch  inen  u.  s.  w   4UUÜU  t. 

BesdUlflfgf»  ArMUr:  nooo. 


■4 


.3 


Amerikanische  Verlade-Einriclitungen 

uac)i  flen  Patenten  der 

O.  W.  Hunt  Company,  New-lTorki 

speciell: 

Hunfs  Elevatoren, 

Hebevontehtnngeii  som  Entladen  (erentl.  auch  Beladen)  von  SchilVen  und  EiiantMihnvagaa,': 

Hunt's  automatische  Bahnen 

zum  Transport  auf  kunce  J^^utit  riLung^en  auf  LHgr>r[)!%t2c,  in  Fabrikgebäude  und  D^ti  ete^ 

Hunt*s  Conveyor, 

rnivewalbecherwfirke  zum  Horizontal-  und  Vcrtical-Trausport^ 
^ind  die  aiaflaehstail  uixl  billicMten  Mittel  zur  Verladung  von  Krösaami  lfaM6B,  Kobka, 

£rzen,  Getreide  etc.,  und  werden  fiibricjrt: 

in  JSaropa  durch  den  alleinig^en  Ooncessionttr: 

J.  Pohlis,  Köln,  BrOssel,  Wien. 

 (Fabrik  für  den  Bau  <Hto*schf  DrahtseUbahnen.) 

Ausiiilitliclie  l'ruäpecli!  und  iiri>ji '  ur-it  nher  aa^gefubrts  AolSCW 
Wertteil  grail«  und  ftu^ete     dau  Selbstkoaten  •u«|{a«ib«ii«L 


III.  Jahmnc.  | 


IX 


Maschinenbaugesellschaft  Karlsruhe 

in  Karlsruhe  (Baden). 
Locomoliven  fQr  alle  Spurweiten  und  GrSsseui  auch  für 
Zahnradbahnen,  Trambahnen,  Berg-  u.  HQttenwerke  u.  s.  w., 

KrRhne,  Drehscheiben,  Dampfmaschinen  aller  Art  und  Grösse, 
Dampfkessel,  BiechgefUsse,  Pumpen,  Transmissionen,  Pressen 

jeder  Construction  und  Leistung. 


Heddernheimer  Kupferwerk 

vorm.  F.  A.  HESSE  SÖHNE 
in  Heddernheim  bei  Frankfurt  u.  M. 
Kupferwalz-  und  Hammerwerk,  Drahtzieherei  und  Nieten-Fabrik. 

Fabrikation  von 

InpferröIirflD  ohne  Mt,  KupferbänderD  and  allen  Arten  von  Kapferdrahtseilen  für  Blitzableiter. 

—      ■  Speeialitäten :  ■   

Oll«iiilsoh  relntr  Knpfardraht  für  elektrotechnische  Zwecke  iu  möglichst  langen  Adern  mit 
höchster  Leituiigsr.'Uti^'^keit,  Binder,  Drahtteil«,  Bleohe  und  Anoden  aus  chemisch  reinem 
Kupfer,  ▼•r&lnnte  Knpfer-Dr&hte  und  Srahtaelle,  Hartkupfer-  and  Bronse-DrJkhte  in 

jeder  u^ewünscliten  QualiUtt  für  Telephon-  und  Telegraphen-Leitungen. 
VVtfk  m^lrnnf  AI*  o^^^rirdischo    Leitungen    der  elektrischen 

llÄttpAtJ*  iVA  AUIfV  Kigenbahiien  in  Adern  bis  zu  3000  Kilo  Gewicht 


Union  Elektricitäts  -  Gesellschaft. 

System  Thomson  -  J{ouston. 

LEKTRISGHE^AHNEN. 


Gebaut  seit  1892: 

Bremen, 
Brüssel.  Brüssel -Vicinaux, 
Erfurt,  Gotha,  I1ambur|r, 
Remscheid. 

Zur  Zeit  im  Bau: 

Biberfeld,  Elberfeld- Barmen. 
Elbinj^,  Hamburg,  München, 
Wiesbaden. 

UqIoo  EkktricitätS-fics. 

Berlin,  Hollmannstr.  82. 


P.  Jorissen, 

Kleinbahnwagen  muund  ohne  centraler  Patent-Zug-  und 

Q^rkee\/rtT*r>irkhfiinrt  welche  Entifleiaungen  verhütet  und  das  Material  sehr 
OlOSSVOrriCrilUng,  «cbont   UiBer  4000  Stück  seit  Jahren  in  Benutsnng; 

auch  an  vorhnn(l>-nf  Wjcj*  !»  unzubringen. 

Schienen,  Schwellen,  Weichen  und  Drehscheiben. 
Drahtseiltriebe  für  Schmalspurbahnen.  ^inlS^XT^^^ii^. 

Steinbrüche  etc.  —  Die  Einrichtung  liefere  auf  Wuiuch  für  eigene  Itechuung  unter 
eottltnten  Bedingungen  für  die  Benntmng. 

Feldbahnen  TuÄ-  ^  Kipp- und  Rollwagen  IJX': 

mr  Beste  Emfritelilangen.  Langjihrige  Erfahrung.  Voranschläge  kostenfrei  im 


F^helnische  Stahlwerke 

Meiderieh  Kreis  Riüirort 


Hohöfen,  Bessemer«,  Thomas-  und  JVIaftin- 
Stabluicpk,  Ulalzueirke. 

Eisenbahn  -  Oberbau  -  Material 

für  NornuMohnen  und  KUinbaknen. 

Hartwich-Oberbau  für  Strassenbahnen. 


AuMßikrliche  ProipecUt  und  Profilhefte  auf  Wunsch  gern  aur  Verfügung, 


Dfe  Rheinischen  Stahlwerke  liefern  Schienen  von  ^  kg  p.  Meter  au, 

Sfhwollen  von  3,5  kpr  p.  Meter  aufwärts,  Lasclieii,  rnterlag:9plnttcn,  Bandagen, 
conijilete  Rn<ls!ii/'.('  Kir  Normal-,  Klein-  und  .strassenbahnen,  Weichen,  transpor- 
table Fehihalm-Geleisc  u.  s.  w.,  H  "iid  LJ  Eisen,  Winkeleisen,  Stabeisen,  Eost- 
stabeisen,  Federstahl. 


Henschel  &Sohn,  Cassel 

liokomotivfabrik 

liefern  jeder  ConstructioQ  nnd  Spurweit«,   4t  %  ft 

«  4»  «  inebeaondere  auch  T0nd0rl4l]LOlliOtiT6& 

zireckuiiftsigBter  Construotion  für  Kleinbahnen,  ittr  Bauunternehmer,  Zedrao  und 

industrielle  Anlagen. 

TramlokomotiTen  bevthrt«»  Syateau  für  Stoaeaenbahneo. 


Sächsisohe  Maschinenfabrik  zu  Ghemnits, 

vorm.  H'iQh.  Hertmann 
tn  CbMimltz. 


OegrBndet 
1837. 


ArbeiMnahli 


Abtheilung:  Loconotivenban  liefert: 

Looomotivan  mit  besonderem  Tender  Jeder  Grösse  und  Construction  fttr  normale 
und  schmnio  S|)urw(>it(>n.  *  •  TenirfteBSuMw  fttr  HAQptbehnen,  Ansehlntf' 

bahnen,  Kleinbahnen  und  Zechen. 

AMieilnng:  WerkceHgmasclÜJieKlwB  liefert: 

SBmhIIMm  W«rluM|aMMM«Mi  für  LoeomotiT-  u.  W«g9oii>Bepuatianrerk8tttteii. 

Ferner  empfiehlt  sich  das  Werk  zur  Licfoniiig  von:  Oampfmaeohineiif  TranainiMioi 

Dampfkesaeln,   Locomotiv-ErsatzkeBBeln  i livilrnuli-rh  ^i'cniptct^  rtr. 


Aetiengesellsehaft  Elektfieitätsuiet^ke 

Kummer  &:  €o. 

Dresden  •  Niedersedlitz. 


El 


-      ,     -  Beleuchtun^s-Anlagen 

CktriSCnC  KraftübertragunKen 

Strassenbahnen 

nach  eis:enen  Systemen. 


Bein,  Lehmann  &  Co. 

*  ActiengeseUschaft  "^owiTr' 

Träg^erwellbleclifabrik  und 
Slgnal-BaaaiuiUiU 

fabriciren  als  Specialitilt  für  Eisenbahnen  Jeder  Art: 

Beliebige  Eisenbauwerke  und  Eisenconstructionen,  Perron- 
hallen, Stationsgebäude.  Güter-  und  LorotnotivHchuppen,  Wasser- 
thürme.  Treppen,  Tburon,  Fenster,  Retiradnn,  wHrtcr-  und 
AnparathKuser,  compl.  Weichen-Sicheningaanlag^en,  Sig-nale,  Wcg'i>- 
suiraDkcn  etc 

Ueber  lOU  Stationsgebäude  für  Kieinbniinfu  in  den  Trovinzen 
'  ~^  bereit«  aniferaiin 


AnMifMitiiafL 


Tbe  Vaaum  Brake  Company,  M 

Oeieral-ReprisimtaBZ  in  Wiea        Marchfeldslnsse  2. 

Leiter  der  Generai-Reprflsentanz:  W.  E.  Hanty,  Ingenieur. 


Die  selbsttätige  Niederdruck -Bremse. 


Goldene  Medaille:  „WtltMustellung  in  Paris  fSyS". 
Goldene  Medaille:  „IntimtUivH^e  Ausstellung  ven  Erfimdimgen  in  Lomdem  r99j^'. 
Goldene  Medaille:  „WtUaussuUuHg  ht  Paris  iSS^'. 

Die  mit  den  Niederdruckbremsen  der  Vacuum  Brake  Co,  (selbsttAtige 
und  nichtselbsttätigc)  aiisgcrHstcten  Fahrbetiiobsniittel  erreichten  im 
Juni  1893  auf  354  Bahnen,  darunter  110  Neben-  und  Tertiärfaahnen,  eine 
Zahl  von  115300,  die  sich  aus  20  300  Locomotiven  und  95000  Mfaiei 

ausammensetzt. 

Die  Ausarbeitung  der  Projecte  von*  Bremsanordnungen  erfolgt 
kostenfk^i  doroh  das  technische  Bnrean  der  General-Reprlietttens. 

Arbeitsmodelle  sind  in  der  Fabrilc 

GEBRÜDER  HARDY 

Wien,  ^Vs  Marchfeldstrasse  2. 

Lieferanten  der  Vacuum  Brake  Company 

EU  besichtigen. 


1 


Digitized  by 
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Westinghouse  Eisenbahn-Bremsen-Gesellschaft, 

HANNOVER. 


Einrichtimg'  der  Bremse  für 
KlMnbalmMi  und  Tramwa jbah niwi  ■ 

Unsere  KtablisBementB  in: 
LONDON»  PARIS,  niTSBURG,  HANNOVER 


\Am  warn,  31.  DesenLlter  1888 


Lokomottvan 

AutiimallsiHie  WestinglMuse-Bremseii  ... 

38586  434835 

Nicbt-AnlMiiatMie  W6ttlnghoiise*Br0iiisoii . 

8781 

887» 

QeiftmimtKahl  d«ur  bii  jetat  gttlMItrtan  W«ttfiighoiia»- 

41347 

443807 

Die  Betriebsmittel  ■Bmintlieher  Vollbdinen  Deutschlands  lind  entweder  boreito 
mit  Westinghoase-Bremsapparaten  versohen  oder  werden  damit  ausgerüstet. 

Für  Kleinbahnen  und  Trambahnen  werden  besondere  Apparate  ang^ertigt, 
welche  sich  für  die  Betriebsmittel  solcher  Bahnen  g«ut  baioiid«»  eignen,  da  dieselben 
sehr  leicht  sind  und  nur  wenig  Raum  orfordern. 

Zeichnungen  über  die  Anbringung  der  Bremsvorrichtungen  an  Lokomotiven  und 
Wagen  werden  auf  Wunsch  kostenfrei  entworfen. 

Brems -Vorrichtungen  nach  nnnerem  niebt-automatischen  System  können  sehen 
zu  ausserordentlich  billigen  Prebeu  geliefert  werden. 

In  unserem  Etablissement  in  Hannover  kMm  die  WlrkMunktit  nnserer  Bremse 
jedsrseit  an  60  Apparaten  erprobt  werden. 

Weitere  Auskünfte  werden  auf  Anforderung  stetn  gern  ertheilt. 
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FRIED.  KRUPP  GRUSONWERK 

Magpdeburg-Buckau 

liefert  für 

Haupt-  u.  Neben-Eisenbahnen,  Strassenbahnen«  Gruben-  u.  Fabrikbahnen: 


Hartguss-  und  Stahlguss-Herz-  und  Kreuzungsstticke. 

Herzstücke  mit  ununlorbiochener  Schiene  des  Hauptgeleises  (Patent). 
—  Elnfkoh«  nad  engrllaohe  W«ioh«n.  ■ — 

Hartgussweichen  und  Weichen  mit  Stahlzungen 

in  jeder  Construction  für  die  verschiedeusteu  und  neuesten  Sirassenbahn-Schienon- 
Systeme  nach  vorhandenen  zahlreichen  Modelleu. 

•I  •!   DrehMcheiben,  Drehplatten,  Wendeplatten.   !■  1* 

Hartguss-  u.  Stahlgussräder 

(800 Modelle),  fertige  Achsen  mit  Räder»  und  Lagern,  Räder  für  Bahnmeisterwaijen, 

für  Dreli.sciioiben,  Sclii«'bebühneu  n.  t<.  w. 

Theile  aus  Stahlformguss  und  schmiedbarem  Guss 

für  LoconiotivpM,  Wagen  u.  Weichen,  als  Achsgabel/ührungcn,  Stopfbuchsen,  Kreus- 
köpfe,  Stossbuffer,Beschlagtheilc  f.  Wagen,  Zungemi rehstühle  u.s.w.  —  Signaiglocken. 

Hartguss-Bremsklötze,  Gleitbacken,  Kolbenkörper,  Kolbenringe. 

Ferner:  Steinbrecher  zur  Herstellung  von  Strassenschotter.  Krahne  für  Hand-, 
Dambf-  u.  hydraut.  Betrieb,  vollst.  Krahnanlagen,  hydraulische  Spills  u.  8.  w.  — 
Hydraul.  Kippvorrichtungen  zum  Kntladen  von  Eisenbahnwagen  in  Schiffe. 

Ausführliche  Kataloge  koetenfreL 


Berg.  5tahl-lndustrie,  F^emscheid 

Qesellschaft  mit  beschr.  Haftunic 
empfiehlt  ihre  bestbcwHhrtcn 

Gussstahlräder  und  f ertigren  RadsätzOc 


Iiocomotivfabrik  Krauss  &  Comp. 

Actien-Gesellschaft 

MCknchen  und  Linz  a.  D. 

liefert: 

Locomotiven  mit  Adhüsions-  oder 
Znbnradbetricb,  normal- nndschinsl- 
spurig,  von  jeder  Leistung.  Vor- 
thcilhafles  System  Tender -Loco- 
motlven  für  Hauptbahnen,  Secun- 
därbahnen,  Trambahnen,  ßan- 
untcrnohnningcn,  Industriegeleise, 
Bergwerk  sbetr  i  eb . 


•tm^f/r  '.  ,»  _  „  f 


Vertreter  für  Nord-  und  Mittel-Deutschland: 

J  Iii.  Oerdiiig;,  Ingenieur,  Berlin  W.  30,  Elssholzstr.  10,  am  Bot.  Garten. 


Google 


MascbiniHilkbrik  iEüTSCHLAND'  in  Dortmao^ 

 empfiehlt  ihre  langiflhrigon  Sinciatititon: 

Weichen  jeder  Bauart, 

fPr  llopinal"!  Klein«  und  Strassenbahwii» 

Kreazungon,  Signale,  DrahMMiM,  ScIiiebaUliMn,  KrahiM, 
WerkzeugiiMiseliinent  tobandagaaflBuor,  ItolbreiiiitelHilia  (D.  R.-Pat). 


Kalkep  Werkzeugmaschinen -fabrik 

L.W.  Breuer,  Schumacher  &  Co. 

Kalk  bei  Cöln  a.  Bh. 

Obmplfite  Einrichtungen  und  einzelne  MaBchlnen  und  Werkseuge  für  ReparatOF- 

Werkstlltten  von 

Klein-  nnd  Stratssenbahnen* 

SPECIALITÄT:  RftdeFdrehbänks,  Leitsptndel-Snpport-DrahbSnke»  Hobel-  und 
Shaping-maschinen,  Nuthstossmaschinen«  Bohrmaschinen,  Fralsmaschinen,  Kalt- 
säs^en«  Patent-Luftdruckhämmer,  Dampfhämmer,  Fallhämmer,  Ventilatoren, 
Rootsblowery  Feldsohmleden,  transportabele  ganz  aus  Elsen  u.  Stahl  gefertigte 
H«b«1>6ek«  fttr  LooomotiYai  und  Wagen,  patentlrte  irlAittnde  MIlbMe« 
tajrdnuiUfdie  Spills  »im  Baoglpeii  tob  Waggoni;  sfanmtllfllie  Werksenye  fftr 

Schlosser  und  Schmiede. 

hl  I   WmtMrte  CaitUoge  amf  VMamgen»   i  'H» 

Masehiüenfäbrik  Esslingen 

in  Esslingen  (Württemberg). 
LooomotiTeii  in  allen  Spurweiten  nnd  GrOasen,  Zabnradbalmeii,  8eillwiini<m, 
grtiellMfchnen,  Personenwagen,  Güterwagen,  Trambahnwagen.  Trans- 

porteure,  System  Langbein  (D.  R.-P.  No.  70230),  zur  Ueberführung  von  Normal- 
bahnwagen auf  Schmalspurbahnen.    Preisgekrönt  durch  den  Verein  deutscher 

JEüsenbahuverwaltungen. 

Brftoken,  Drebsolieiben,  Soliiebebülmen,  Krabnen, 
Ihm^kmel,  DmffmtwAmmf  hm^^  EUctrudi«  Behuekiimq  wtä  ÄrMMtbrntingmiig. 
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AnaeigutheU. 


ORENSTEIN  &  KOPPEL 

Berlin  SW. 

liefern: 

St  c  Ii  I  e  n  e  II 

aller  Profile  mit  Laschen  u.  Kleineisenieog, 

Weicheni 

Drehscheiben,  Schiebebähiien, 

Radsätze,  Lokomotiven  n.  Wagen 

jeder  Spurweite 


tiir 


KleiilHluiiMiiiAnselilBssileise 

neu  gebraucht. 


Weisse  Lagermetalle 


Phoaphorbronie  \ 
Manganbronze  [ 

Alaminianibronzc  | 
SUiciumbrons«  f 


IHÜgML 

HölzerneEisentiahnschfellen 
imd  Brückflnbölzer 

Jeglicher  Dimensionen,  eichene,  kiefema  und 
tannene,  roh  und  imprägairt. 

Telegraphenstangen 
und  Leitungsmaste 

»US  vontlgUebeiD,  gr«dsclwftig«Bi  Schwarz- 
wiildholz,  «nf  dM  Beste  im^lgiiirt,  liefert 

billigat 

l.  HIHNELSBACH 

Holz-  und  Imprägnirungs-Oeschftft 
OBERWEIER 

(Po«t  Friesenbeim,  Baden). 

Die  Kleinbalmen. 

Utre  Entwickeliuig,  Aufgabe,  Organbetion, 
Finueirang  und  TarifbUduiur. 
Vm 

Cia       von  Unrull* 

Preis  S,eo  M. 
Vltttai'Mlie  Bvehh.  (A.  Vronin),  Bramberg^ 

Locomotivfabpik  Hagans, 

Erfurt. 

Nonaal-  und 
schmalepurige 

»j'^i'-'^^V."  f^^^ iiiotlven 

|»4«r  Conttr«ction 

nr  «II«  vor- 
kMl«Mtf«  ZWMk«. 


Für  Kleinbahn- 

1Jiiterne1im«n|^a. 

Grosse  Posten  geh rautjlitcr  Stahlschienen, 
voUkommeu  gelelSflUilg,  von  ca.  16  kg  bis  ca. 
28  kg  p.  mtr.  Oewleht,  billigst  abzugeben 

S.  Freund  &  Pels, 


Froitziieim&  Rudert 

Eisenbahn^ignalbau-AiiBtalt 


und  Fabrik  fMr  Klelnl  

BecMelMmaterlaL 

BERUN  N.O., 

11  Bern  SSatf •>(»■••  tl. 


Ersatz  eiserner,  hö.^eruer  und  gemauerter 
Canäle  für  unterirnisclie  Dralitziige  und  Stau- 
genleitnngen  bei  Weichcn-Stoliwerks-AnlageB 
u.  8.  w.,  durch  allen  AnfofdenuBgen  ant* 
sprechende  Cetueatcanäle. 

D.  B.  G.  IL  No.  Km 

B.  Liebold     Co.,  HolBminden. 


Mm  BahnscIiwellN 


In  jeder  Dimension,  imprilgnirt  und 
weislich  von  längerer  Dauer,  als  solche 
Eichenholz,  auch  den  eisernen  voffft* 
sieben,  sowie 

imprägnirte  Stangen 

för  elektrische  Lettungen 

llefiMrn 

Gebr.  Wallach 

in  AlsfBld  (Oberhessen). 


Reisszeuge 


Clemens  Riefler, 

■■NSiwaiii  und  BOMkM,  B«y«» 


C^oogle 


Anieigentheil. 


PHOENIX 

Üctien- Gesellschaft  für  Bergbau  ic  Kütfeobetrieb 

haar  bei  i^uhrort 

erseugfc  neben  allen  anderen  Walzwerksfabrikaten 

QrubenSChienen  in  mthr  aU  so  nemchiedenen  B'ofilen,  MM»  4/>~-14  kg  per 

QrubenSChwelleH  m  meÄr  aU  in  ver»ehiedenen  Profilen,  von  3^5 — 14  kg  per  m. 
Montirte  Geleise  mit  weichen  jeder  Conittruetion.   Herzstücke.  Kreusungeii  etc. 
yignotschienen  fur  Xebe  n-  und  Vvllbohnen  in  allen  Profilen  Jb  Qewiohttn, 
Lang-  &  Querschwellen  m  verschiedenen  Profilen  <fc  Gewichten. 
Laschen  &  Unterlagsplatten  in  vtr$chi»dtntn  Profilen 

/hdni/m.    Achsen.    MgesMk.  IMsatM§. 


Besondere  Speoialftftt: 
8«ras«eMlis1iii-Olber1iaa  aus  ]|llleM0«liieB«n 

D.  R.  P.  No.  10221. 
ia  ca.  SO  TeneUedeaen  Profllf^n  in  Höhen  von  s» -210  nun  Ton  18|B— Wk;  perm, 

bekannt  unter  dem  Namen 

System  „PHOENIX". 

i 

fl^l^  Ausf;ef&hrt  bi»  1.  Juli  1895  ca.  4&0»  km  GeloiH. 


Das  System  PHönlx  hat  die  grös^-ti'  Vcrhreitun^r  im  In    uml  Auslande. 
Da*  Sjrstam  PHönlx  ist  emtheilig,  ciufavb,  haltbar  und  leicht  zu  verlegeu. 
Das  9ystaB  PHtalx  eignet  sich  je  nadi  dm  Piofll  m  allen  Betri«b«n, 
beeonden  aber  fQr  den  elektrisehen  Betriebe 


l>)e  Actien-CirMllNchurt  Fhopiiix  llbrrnlainit  dir  Aiirertlauits  Kaaarr  Anlacm.  V.n 
wird  b«««adrrM  nufiii>-rk~aiM  KfMincht  auf  die  Anflaarwrichen  uiid  Weichen. 
Idttetcre  werden  imrii  iit-wUhrtrr  anil  afaetBlIeil  aMckatairr  C'»iiMtr«etl*ii  gnu 
au  Kewalctru  Mehleiien  herceat^llt,  bei  VeraeldaiiK  aller  CiaaMtack«. 

DlaPhAnlx-Rllienschlenen  sind  veriect  In:  Berlin,  Potsdam,  Spandau,  Stendal.  PriedriehahaBMi, 
BVWden.  Lelinic  Cbemnltz,  Dfibeln,  Riesa.  Plauen,  Dessau,  Bromberg,  Posen.  Thorn,  KSnla»* 
,  Zartat,  fiSrUta.  ■asdabiirs»  LObeok»  HanboiVt  Altona,  Kiel.  Br«MB,  Haanevar, 


In  vtalan  StUtan  Bnglaiidt.  la 
Italien,  SoFkian,  Türkei, 


la 


I*  Soliwali,  Spanien, 
AfHka.  Indien,  Analvallen. 


Gründet: 
U 


Stahlprodttotion  ca.  280000 
Arbeitenahl  ca.  MOtt. 


Sdiutamarke: 
PUX. 
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\ßU  KleiobahMB. 


Locomotlv-DampfM-Sanilstreuer 


Patent  Iionts. 


€>«KrnwBrllv  der  eltirachmr,  m  ohireilatr  un«l  mm  auverlftMiffMen  arbei- 
«eiidr  Iiacoaiotlv-Nwndalmirr  xur  KrhAhuns  drr  SEuckmA.  Hratr 
Rerrrcnsm.  Zm  lierJeken  «•■■  C;ivlUlnK4>Nleur  CJ.  liE^TZ  In  Uttaaeldart  I 


^ppai  ate  bester  u  bewat^rter  (Instruction 


/'ür 


K.leinbahiieii 


iie/erti   TeU-plion- Apparate^   stationär  und  transportabel  für  Streckrnbenutsmg, 

Morse- Apparate  wui   säuwitiiches    Zubehör   und  führt   unsere    Bau- Abtheilung 

Installationen  vollständiger  Anlagen  unter  Garantit  aus. 

WtUirvnd  dvH  Mzteii  Jahren  lü  Slrechenfmluyen  für  Bahnen  mit  274  Stationen 

antiffefiihrt. 


GEBR.  KÖRTING,  KÖRTINGSDORF 

bei  Hannover 

empfehlen  fllr  Kleinbahnen: 

Wasserstationseinrichtungen   vermittelst  Pulsometer  oder  Elevator  mit  Locom.- 

Dampf  betrieben  (800  Einriclilungen  ausgeführt). 
Gas-  oder  Petroleum -Motoren  mit  angebauter  Pumpe. 
Looomotiv-Injectoren  für  heisscs  Wasser. 

Sicherheits-Injectoren,  selbstthiltiges  Ansaugen,  äusserst  einfach  und  betriebssicher. 
Selbstthätige  Luftsaugebremse  filr  Locoraorivcn  und  Wagen  —  einfach,  zuverlässig, 

billig  in  der  Anschattüng  und  Unterhaltung. 
Kraftgasanlagen  fllr  Motorenbetrieb  von  Werkstätten. 
Gasdynamos  zur  Beleuchtung  von  Bahnhöfen  und  Werkstätten. 
Dampfstrahlspritzen  zum  Auswaschen  von  Locomotivkessein  mit  heissem  Wasser. 
Heizkörper  fUr  Bahnhöfe  und  Werkstätten. 


Digitizee, 


Waggonfabrik 

Gebr.  Hofinann  &  Co.,  Actien-Gesellschaft 

Breslau. 

Personen-  und  Giiierwagen  aller  Art| 

auch  für  Kl«liil»»ka«a  jeder  Spurweite. 
XnaipwCMve  (BoUbötln  limTnunvovt      ■«malgpiifinftB  «nf  StfhanlApnrgeleiseii). 

StraeeenlMiluiwagen 

ftr  Pfarde-,  D«mpf'  und  eUktf iteli«n  Betrieb. 

Draisinen,  Hebebfteke,  Dreiueheiben,  SobiebeMUinen,  Weiehen  efa 

SpritMa-  tmd  WaMerwacen,  ^leeiatwageii  für 


ELEKTRI ZITÄTS  -  AKTI  ENGESELLSCHAFT 

VORMALS 

SOHUOKERT  &.  CO. 

NÜRNBERG 

ELEKTRISCHE  ANLAGEN 

JEDER  ART  UNO  JEDEN  UMFANGES  FOR 

BELEUCHTUN6,  KRAFTÜBERTRA6UN6,  METALLURGIE  etc. 

ELEKTRISCHE  BAHNEN 

LEIPZIG.  KÖLN,    HA^(IBURG,  MÜNCHEN, 
ZWEIONIEDERLASSUNQEN:   ep^^^' au.    BERUN,   FRANKFURT  A 

MANNHEIM. 

BREMEN,   AUGSBURG,  DRESDEN.  HAN> 

TE0HNI80HE  BUREAÜX:   nov^r  st  johann  (saari,  DORTMUND 


JULS.  RUTGERS 

HolzimprägnirungB-  und  Theerproducten- Geschäft 

Zw(>ijrniederln8flung:  HRtipt-Niederlasanng:  Zwri:'Tiif^<ltrl;is«tjng:: 

BRESLAU  BERLIN  W.  SCHOLITZ 

Vor  dem  Ntcolaiibor,       Kurrtirsten-Slra'^He  134,  a.  d.  Weiolmel, 

liefert  beuten«  inprlgnlite  Eisenbahn  -  Qeer»  und  WeicbenKchwellee,  sowie  HOlxer  eiler  Art» 
beionden  ueh  Teiegnipheiistaiigfn  gegen  FitriniBs  fOr  alle  Zeit  geschfitzl,  EU  müMigeii  Pruioii. 

Lager  impräKnirter  Schwellen  und  TeleKraphenstangen 

befinden  aicb  bei  den  TrttnkungsanstaUen  in: 

Berlin,  Sflditfsr  4      tiotlw  Leiiier*'1'lo  Stendal 

Breels«  Banan  JHalchi  i  i.  M.  Tilsit 

Cfiatrin  II  Kattowits  Nurd»c)il«Kwizsobc  Wronke 

DaMilK  KJitgP  i.  D^[u>m.         Weiche  b.  Ficnsb.  Warnemünde. 

flBkenlieerd  K5nig«berg  i.  Pr.     SckeUts  a.d.  Weichsel 

ilMe  Ui^fiirmg  wird  <k  nU^iAH  kurner  Zeit  nach  Uebertinkui^  öesfciw  omgtfllkrL 


UNION-GIESSEREI 

l^önigsbetrg  in  Ptreussen, 

 m  

LOCOinOtm  jeder  Gonstnctlon  und  Spurwelte 

für  Bfti&yt>  und  gtomliahmm. 


Allgemetne  Elektncttats-Gesellschaß 

BERUN  NW. 

Elektrische  Bahnen 

IM  BETRIEBS  IM  BAU: 

STAD  TDAHN  HALLE  STRASSEN  BAHN  SPAN  DA  U 

STRJSSBHBAHN  GERA  STRASSENBAHN  GENUA.  Socuth  di 
STRASSENB AHN  KIEW  FerrcnU-  EU-ttriche  e  Funkolari 

STRASSENBAHN  BRESLAU  STRASSENBAHN  GENUASocüiä  An»- 
STRASSENBAHN  ESSEN  """"^  ^  Trmimays  ÖHmiali 

STRASSENBAHN  CHEMNITZ  STRASSENBAHN  KIEL 

STRASSBimAm  CHRISTJANIA  STRASSENBAHN  DANZIG 

STRASSENBAHN  DORTMUND  STRASSENBAHN  STUTTGART 

S  TR  ISSENBAHN  ESSEN  (EnuäUrmig)  STRASSENBAHN  CHEMNITZ  (Ertvet- 
STRASSENBAHN  LÜBECK  .J^vfirr. .  r  FiPyrr 

SUtASSENBAm  KfBW  (EmtiUruns)  ^IR^^BA^^  BILBAO^ANTÜRa 

STRASSENBAHN  CHEMNITZ  (Erwn^  ci^l  cc7  a/^^J  unvAnrA^ 

,  '  STRASSENBAHN  BILBAO,  Las  Annas  j 

f^g)  AlgorUt 

STRASSENBAHN  PLAUEN  STRASSENBAHN  BROMBERG 

S'J KASSENBAHN  KÖNIGSBERG  STRASSENßAHN  STRASSBURG  i.  Eh. 

STRASSENBAHN  ALTENBURG  '  STRASSENBAHN  LÜBECK  (EnveUmaiü 

mü  ziisa?>!!?!f):  368  km,  627  Motot-wagm  mii  1211  Aloloren. 


Waggonfabrik  Icudwigshafen  am  Rhein 

Peraonen-  nnd  twüterwasen 

fdr  Voll-  und  K 1  ein b atmen. 

Tr  am  balm  -  Wa  g  en 

fttr  Pferde-  und  Dampfbetrieb. 


9 


/■  ■ 


''am,t'»1    _      _        _  Anzeigentheil.  .  ..JS 

„DUR  IT" 

Heiz-  und  Bremssghläöghe 

Oel  und  Dampf  beständige, 

vortragen  einen  Ilitzejrrad  von  175'*C.  Pelroloum  und  alle  Schinicrniaterialicn  JwhreliiNir. 
werden  von  Tcmpcraturschwanknn/ren  nicht  hecintiusst,  sind  von  unvcrgleichlidior  Ziiliigkeit, 
daher  auch  bei  tortgesetzt  heftigen  mechanischen  Kinwirkuugen  nur  geringer  Verschlciss, 
bleiben  dauern«!  cin.-tisch  und  lebenskrilftig,  können  niemals  jilatzcn,  verbürgen  daher  eine 

Wissentlich  «'i  liiUito  Hctricbssiclierstclliiii^-  iiihI  iMMltMitoiulc  MntenaI<'rs|»arnisM. 
h'tztoiT    bei   lliMzsrIiläiiclii'ii  um  v<»llo  50%.    ffcffciiüber  jeilcMii  niidnMMi 
Schlancli.  niu'h  dm  roincn  Para-Srhlaiich  iiirht  ans^ccsrhlossi'u. 

FRITZ  H££:D£ 

Gummi -Waaren-Fabrik  in  Hannoverisch  Münden. 


Bau  und  Beirieb  von 

Kleinbalinen,  Änschluss-  und  Fabrikbahnen 


oebst  den  hierzu  erforderlichen  Vorarbeiten  übernimmt 
BraanaehnrlB 


Reimer. 

Eiscnbal>n-Baus:cschUft  und  Fabrik  für  F.iticnbahnbcdarf. 


Grosses  Lager  von  Schienen  aller  Profile,  Schwellen,  Weichen| 
Drehscheiben«  Locomotiven  und  Wagen  aiier  Spurweiten,  "mm 


ARN.  JUNG,  NascbiDenralirlk,  Jungenthal  H.  Kirchen  a.  d.  Sieg 


liefert:  TenderloconioU ven,  Tramway locomotiven, 
Zahnrad  locomotiven  ,   Doppel- Coniponndlocomoti  ven, 
Tunnellocomotiven  sowie  Kleinbalinlocomotiven 

bewährter  Bauart. 


Beim  fiaa  oder  im  Betriebe  einer  Elein- 
beiin  siidit  Betriebtteiter  einer  «olcbeQ  auderw. 
Siellmisr.  Gefl.  OfT.  nntor  K.  SM  •a^.dle  Exp. 
dieser  Zeitociirift  erbeteu. 


Für  Unternehmungen  und 
Gesellschaften. 

E Isenbftlin-Iiifenfeur  m.  akedem. 

Vorbildung'',  v  o  r  /  ü  I.  Z  t;  ii  jir  n  i  s  s  0  n  , 
reicheu  £rfalirungeu  in  Projecti- 
rnng,  Ben  n.  Betrieb  ron  Klein« 
bahnen,  bereits  in  I  c  i  t  e  n  d  c  n  Stel- 
lungen, wünsclit  auderweite  lei« 
tende  Stellung  bei  Unternehmung 
oder  sich  bildender  G  c  b  o  1 1  s  c  h  a  f  t. 
Offerten  C.  K.  3881  an  Und.  Messe, 
Berlin  S.W. 


I 


Eisenbahn- Fraustadt-ZDlIlcliao. 

Finnen,  welebe'geneigt  sind,  den  Bau  und 
Betrieb  der  von  Fraustadt  nach  Züilichau  mit 
Nonnalspur  projecUrten,  66,6  1cm  lanj^cn  und 
auf  8  Millionen^Mark  Teramchlagten  Tertiär- 
bahn  zu  übernehmen,  werden  ergebenst  er- 
sucht,  ihre  Offerten  an  den  Vorsitzenden  des 
engeren  Anssehnsses,  Bürgermeister  Simon- 
Franstadt,  einzureichen.  Der  Kostcnanschln;^- 
und  das  Zeichenmaterial  können  Un  Mägistrats- 
bttreau  in  Franttadt  tingeseiien  Verden. 


Kleinbahnschienen, 

gebraucht,  aber  wie  tun.  ms  k;r  schwer. 
90  inm  hoch,  9  m  laug  mit  Wiukellascbcn. 
femer  diyerte  gat  erhaltene 

Iiokomotiven, 

80  120  HP,  90  mm  Spnr,  za  TerkanfeM 

S.  Freund  &  Pels,  Hamburg. 


ßAU-ZEICHNUNGEff.-/.- 

jAGEPLÄNE.  LANDKARTE« 

In  LITHOQRAPHIE    »UTOOHAPHH   PH  0  '  0  L  I  T  M  o  0  HUPMIC 

£DnON50/l-fAHRt\ARTEi1 
pAHRSCHEINE  W  BLOCKS 

LICPtllT  RIt  BUOHttllVeKnitl  VOM 

ti.  5.  MERnAMN 

BERLIN,  SV.  BEUTHSTR.  5. 


"Bttiag.  toon  3t«ni  l^adUn  in  Bnriin. 
  W.,  miitKiilfaMlc  11^4 


SitteM  iß  ctf^ienoi: 

Dos  Ifaalireijran  Hiimtteifta- 
bQlnei  nH  iletnkoliia 

iinb  bie  SttHingdooIlfiKiZunfl  in  Uefe 
9m  19.  «üfKü  IBM. 

miiM  HL  9r60.  —  Okbuntan  OL  9» 


e  i  m.  —  ]»as  (Sefe^  üto  llthtbel^ntn  mä» 
PnoatauMlufhaimen  mm  28.  JvÜ  1892, 
erlAORt  HOB  fSt.  9mm.  (Mxfmnn  Obr^9{rgi^ 
runflAmt^  n.  Vortr.  Stat^  im  Xgl.  *^rciig.  a^un* 
Orriunt  bet  JRentC.  «rbcitcn.  1895.  3w«tc,  wv 
:nf()rtt  9uflao|e.    &t\)  2».  2,H0.    &cb.  SPJ.  8,40. 

—  Ba0  (Eifenbafjnbattredil.  9ie  rwfttlitfit  1 
Bcgriinbung  unti  t>tr  Bau  ber  (Eifenhalrntn 
tn  prrußcn.  eiiPniMtifdi  DargrftrDt  m«  S. 
QiUxm,  &t\).  Cwt « Kraiminglniti)  u.  Mrtr.  | 
i^Qt^  im  ÄgL  ^hnig.  S)?inif!trinm  b«  Jffmtl. 
«rbtitnu  1895.  ö«^.  SK.  10,—.  Okb.  Ü».  12 1 


Maschinenbau-Gesellschaft  Heilbronn 

III  Heilbronn  CWürtteinberg) 

liefert  als  .Specialit&ten 
Tender-IlOCOmotiveiL  für  »hmale  «nd  normal«  Spurweiten 

DampflitrassenwalBeii  mit  i.oM«MtiTkMMi  und  looo 

mobilen  mit  :ins>: ichbarem  BSbreiiikeisal. 


Digitized  by  Google 


XXllI 


SCHNEEGE  &  Comp. 

Commandit-Gescllschafl  für  dei\  ßau  und  ßelrieb  vori  l^lembal\nen 
PO56Q,  0bepciiQtl-5tpa86e  Oo.  3 

flberninimt 

die  Plnaaiirnaif,  den  Bau  and  Betrieb  von  Bahnen  jeder  Art  speziell  von  Kleinbahnen. 

Die  Stettincr  fflaschinetilHia  Actlen-Gesellsehoft 

— ^«VULCAN"^^ 


in  BredoLU  bei  Stettin 


Oexrttndec 
186T. 


Arbeitorsahl 
oa.  4000. 


I  liefert  ausser  Locomotiwen  für  Haupt-  und  Neben-Bahnen  auch  solche  fQr| 

in  jeder  GrSs«e  und  Spurweite« 


Die 


Sächsische  Gussstahlf  ahrik  in  Döhlen 

(Postamt  Deuben,  Bezirk  Dresden) 

liefert  Biaenbalinsclilenen,  Achsen,  Stahlgrussrftder  und  fertige  Rads&tze,  Stahlgossherz- 
Itftdre,  Federn  jeder  Art  nnd  Form,  als  Trag-,  Stoss-  und  Zugfedern  dieuend,  geschmiedete 
nnil  ii:i--^ossvnc  FayeaitOdM  jeder  anderen  Gattung,  Stahl  in  Stuceo.  wie  WertnacsteliU 

Federstahl  etc. 


iimi 


I 


W<9sserstati  onet\ 

mit  Pulsometer  „Neuhaus" 
 oder  Elevatorbe- rieb  

Locofflotiv-lnjectoren 

System  „Netihaua" 


Uebcr  50U  Einrichluiigeu  im 
netriebe. 

Kosten  ,  ,  j;  <7(' 
 gratis .'  — — 


]«.  HEÜHAÜS  A  Co.,  liaekenuialde 

Filial-Büreaur  Berlin  8W.,  Wilhelmstr.  148. 


■IHiniNIWIlillilllMMIIUIIIMIIIIIimNIillUillllllMlllllltUIIIUIIIHIIIIUIIIIHIIIIHIIIHUIIH 


oiyio^cd  by  Google 


XXIV  _  Anxeifirentli«!!. 


f  ÖI^BEUßBAÜ  UND  ßUSSSTAHLf  ABI^HATIOII 

Haopttfeptfetang:  Q€I<klN  NW.  haisenstp.  31 

flberninunt 

die  Aasfühitang  von  Kleinbahnen  ein- 
schliesslich der  Vorarbeiten. 

 J*  Kosten -Anschläge  stehen  gern  zur  Verfügung.  ■+  

Eine  grosse  Anzahl  von  Kleinbahnen  wurde  nach  IMaassgabe  des  Gesetzes 
von  28.  Juli  1882  beroitt  ontworfiBn  bezw.  «ngefllhit 

Der  Bochunior  Verein  liefert  ferner: 

Die  Materialien  fQr  Normalspurbahnen.  Feld-,  Font'-  und  Industriebahnen 
aller  Art«  für  Kriegs-  und  Marine-Bedarf,  Masehlnenbau  ete.  SpeelalltAt  i 
bOdot  d«r  TOM  Bodramer  VorelB  erftatdene  Ovseetalilfa^oiifttae,  ds  I 
Gosastabl-SdMlbtlirAder,  -HerzstOeke,  -Gloeken,  sowie  OanstaUi' 

y.  fQr  hydraulische  Pressen  etc.  etc. 


Joseph  Vögele,  Masehinenfabrik, 


Mannheim 


iMttt  in  iMwIhrier  Aii- 
fahrnh^  seit  1611: 

Weichen  jeder  Bannt  | 
und  Spurweite. 

Doppelspur- Weichen. 

.Schinalspurfflcis  -  K;ii- 
.und  AuümuDdungea 
in  die  HanpCbal». 

Versenkte  WoiehOi 

zum  Einpflastcrn. 

Weichen  otme  Unter 
breehunir  Hsnpt' 


» 
» 
» 

» 


  ^-"^"•-^■-"T*-f^ilE,^^'nir^        Herzstucke  mit  «e- 

.4  5JS  I    «-  -^--■!-.r'^'  '^ii^jik^\to^r,^       schmiedeter  SWU- 
llt  .     Ä^ÜWk^P^  spitze. 

Plan-Kreuzungen  ohne   ilftupt^lcisunter  Urohscheiben  mit  eiacruem  Fundjunant 

iTi'fh-mL:.  jedes  MMMTwerk. 

Drehscheiben  von  beliebigem  Durchm.  für  Schiebebohnen  fürLocomotiven  und  Wapcn 

Locomotiven  und  Wagen,  von  2  Mann  mit  Dampt-,  elektrischem  oder  Hnnd- 

'!          iü.i.-work  zu  firehen.  1  1, 

Jl  Drehscheiben  laii  r  i      rk  i  .  i,,!  :;  n        Stellwerke,  Signale,  Schlagbäume. 

^•l''»^!«» •Kn«clin«nii,  JLeipxig  —  J.  LosenTm......  „,  liUsseldorf-tiraiteiuma 

K  —  Dnek  tob  H.  s.  lieimaau  tu  U«Ua.        l. o  l 


» 
» 

» 

» 


Ml 


Betlaicen 

T«dsc  von  Jmllia  e»vUr«r  Is 


Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 


frei«  - 
4e  Heften  H  y>, 


in 

Minlttorlum  der  öffentlichen  Arbelten. 


Atizei-ji'ii  liti'lpn 
EUiti  l'rtfi.n»  viin  !jü  i't, 
für  (Up  PetK/.eil» 
Aiifii.'ihini'. 
):<'! 

Wietierbolungi-n 
Rabatt. 


Z  II    I  (•  i  c  Ii 

's  Vereines  Deutscher  Strassenbahn-  und  Kleinbahn -Verwaltungen. 
IMaar  ••••  «Ailte«  »fH»fr  #n  Bvrtkt  JT. 


Dritter  Jahigang. 


Febi'iuir 


Heft  2. 


lahaltt 

Seite  ' 


Die  Entwiiklun;:  »li'r  Klcinhaliiifii  in 
Preussfii  seit  «Iciu  Inkriilttretrn  tle.s(ii>- 
set/cs  Uber  Kleinbahnen  uiul  rrivm- 
ansclilnssbaliiioii  vom  •2^*.  Juli  lHO*i  •    •  • 

StaaUsbeihilltiit  füi-  Klcinbaliiicii  .... 

Statistik  der  schinalsiiurigen  Kisenbaboen 
fUr  das  Betrieb^ahr  1888.  Vom  Ober« 
in^enionr  der  bosn.-herx.  Staatsbahnen 

P.  Zciiila  in  Sarajevo  


Seit« 


85 
90 


91 


in  Sit 


•■n  Kiiti-'i 


Ki D t e 1 1  II  n  Bi-iitiirun^ 
banton,  t.nkniimiivi'n 

Abactanitt  A.  iieisrhieiLiuni;  ilcr  üaliiiun:  l(e- 
ItlCbilaan  (te.  B«trii'>>»erOffnuDC  (8p.  6—7), 
Obtibaa^Bp.  V— 2?),  NeifTunipi-  nml  Krümmnngsver- 
MUtniaae  ^Sp.  28-  30),  Stationen.  Tvlcgniplicn  u.  k.  w. 
(8p.  31—34).  AnlagckaplUil  (Sp.  36). 

.\bMcliniti    n     Knhrb«triebHmitti!l ,  r,i»>tin<l, 
I.eiHtan;,-*'!!  immI  \  i  i!. rauch :  L  Lokomotiven 'S(i  '■>'• 
lt.  l'eroonuuwajceu  [So.  W-W):    III.  l..%i>tMA£i'n 
t0p.fl»-m|.  PmMmm  (Ap^lMl.  nwuuuttehitaii- 
cea  n.  a.  w.  ailar  WSt«i  (Spi  US-UQ^ 

(iCSPtzsrcbuiig : 
I'rcussüD: 

Allerhöchster  Erlass  TOin  9.  Dezember  l«S6, 
betr.  die  Verleihung  dea  Eoteintttng«- 

rcchts  an  die  Aschersleben-Schnelalingren- 

NiiMihari'iicr  KU'inbaliii  -  Aktien^rosell- 
.sciiali  zu  AMliorsiclicii  /iiiii  Bau  lind 
Hi;tri«'hr  ciiiiT  Kli'inliahn  von  .\sflier>- 
ieben  über^«liiieidlinjj^«-n  nachNiciilmgon  ll  t 

AllerhSebster  Erlass  vom  38.  Dezember 

]  995,  betr.  dicVerIcihung  des  EnteigiittllffS- 

rechts  an  den  Kreis  Berghelm  zum  Bfan 
einer  Kleinbahn  von  Frechen  nach 
Kerpen  114 

AllerfaVchster  Erlass  vom  30.  De/.einbcr  1886» 
betr.  die  Verleihung  des  Eateiffnungs; 
rechts  an  den  Kreis  Ost-Priffnits  zum 
Bau  und  Betriebe  einer  KJeinbahn  von 
Pritzwalk  nach  rutütz  114 

Erlass  des  Ministi'r.s  ilor  ötlentlichen  Ar 
bellen    vom  13.  Januar  1B96,  betr.  Er- 
theilunjr  der  Erlaiibni8.s  zur  Vornahme 

\  on  \'orarbi  iton  für  Kleinbahnen   .    .    .  llft 

Anleihe  der  i'roviiiz  Hannover  Eur  Eör- 
demng  des  Kleinbahnbaues  116 


Frankreic-Ii : 
Gesetz  vom  1(J.  Dezember  180&,  betr.  die 
Ertuiichtiguujg^  des  Departements  de 
i'Allicr  zur Erhebiins:  ausserordentlicher 
l'mlagon  'cur  Zahlung  der  gewllhr' 
IciHteten  Einnahmen  von  Lokalbahnen  .  116 

Kleine  Mittheilungen: 

Kenere  Projekte,  Vorarbeiten,  Konzes- 

siotiserthcilunpren    uml  BotriobserüfT- 
nungen  von  iClcinbaiincu  IU\ 

l>ic  StrassfiihnliM  in  ilcr  Lexiugton 
Avenue  von  New-Vork     ......  116 

I  n  fall  auf  einer  elektristchen  Bahn  in 
CIcveland  litt 

Dio  Schmalspurbaliiun  im  Bezirk  der 
küiii<rl.  sMcnsiHchcn  Staaisoisonbahnen  IT.) 

Die  New- Yorker  Hochbaliiicu  .  .'  .  .  .  I±j 

Zusanuuenstoss  auf  der  Kabelbahn  der 
Brttekc  zwischen  New -York  ninl 
Brooklyn  1l>H 

Betricbser^ebnissi- «Kt  Neben-  iinil  Klein- 
bahnen 1-rankreich.s  in  der  iTSten  Hilltle 
des  Jahres  1895  Xitl 

Elektrische  Strassen'iahn  in  (lenua    .    .  126 

Elektrisch  betriebene  Witten  al>  bewejr- 
liehe  KckiHnicschilder  ].S'J 

Forontaler  Vi/iiialbahnen  läO 

Ii  liehe  rscliau: 

Gleim,  W.  Das  (iesetz,  betr  da.s  Pfand- 
recht an  Privateisoii bahnen  uud  Kleln- 
balinen  und  die  Zwangavollatrcckun;; 
in  dieselben,  vom  19.  Äug:u>t  1805  .   .  1^ 

Sarrazin,  (>.  und  Ubcrbcek,  II.  Taschen- 
buch zum  Abstecken  von  Kreisbügen  I2i 

Zeitaehrirtcnschau  126 

MittUeilungen  des  Vereins  Deut- 
scher  Strassenbahn-   und  Klein- 

bahn-Ver  waltuuj^en: 

Zur  Frage  des  Salz>ti'tiucuä  131 

Diu  Bedentnng  der  Vorortbahnen  ....  186 
Das  riatzkiluineter  als  Iteehnnngseinhcit 

im  Kleiubahu\>  esen  1.S7 

Verkehrsergebnisso  138 


Sifllen  (■ 


<  ignl.  ■Aiiijvlute.  f/c.  auf  Sni%  XXIJ. 


Digiilzca  by  CjOO^Ic 


r  zdtMfcTift 

I  n>r  KI«hib4)nieK 


Qeffrftndet  1842 


liefert  an  Fabrikaten: 

des  Stahlwerks.  Thomas-  und  Martln-RohblOckt  In  allen  Härte- 
graden und  für  alle  Verwendungszwecke ; 

der  Walzwerke:  VanfMicUM  llatirial  in  Thonuw  imd  8fo- 
menfl- Martin»  SehlwMa,  Scinrallaii  und  Latohra  aus  Thomas- 
oder Martinstahl,  Bandagen  aua  Martin-  und  Tieprolstalü, 
Grubenstahlschienen  u.  Schwellen,  Tramwayschlenen,  Rillenschlenen, 

D.  R.-P  Nr  44(137.  Stab-,  Universal-  und  Facon-Elsen  und 
Stahl.  Eisen-  uud  Stahl-,  Grob  unti  Feinbleche,  Ritfelbleche, 
Material  fllr  den  Schifl'sbau:  Bleche,  Winkel  und  BiiUm  in 
T»  Sicnicus-Martin-Flusseisen  und  Stahl; 

des  Haromerwerks:  sMiMMce  in  Fimtutm  «mi  numiaM 

in  jeder  Grösse  und  jedem  Gewicht  roh  geschmiedet,  vor- 
gedreht uud  fertig  bearbeitet  AebMn  für  EiMiitaliHMintii||e; 

der  Räderfabrik:  Alle  Sortna  Railellzt,  fertig  montirt  für  Loko- 
motiven, Eieenbalmfahrzeuge,  SIrasaenbafanwagen,  fiMintrii- 
QasBsteMiclieiben-  und  Spelelienriiier,  Radtltn  Ar 

nach  Patent  Lau,  D.  R.-P.  Nr.  60790; 

StaMplattoii  IVr  Paflumhllfe  «nI  LuHlliefntIgimgM; 

StabHk(oi|iini  8cMffiiscltr«Mbei,  SjiaieiienrUer  flr  LoctnativM 
und  Eisenbaiin1Uineii08t  LocMHrtiv-RalHMi»  Fa9«Mt0oko  iltor 

Art  etc. 

ProdoilioiislalügkfiU  jiio  i&lur  2Ö0000  Xoium  fsrUifaltriüti 

 6300  Arboiter.  


Google 


r  IK 


itschrift  für  Kleinbahnen, 


Im 

MinUterinn  der  Sffenillehen  Arbeiten. 


llUllp"II 

atte  ttU(<h- 
lingrn  and 
nff.ilifn  an. 
Inns 

»^Ss  J*brgans«  von 
H«ftCB  JL  10,-. 

/.  II I  (•  i  »•  Ii 

Organ  des  Vereins  Deutscher  Strassenbahn-  und  Kleinbahn-Verwaltungen. 


Anzeigen  finilcn 
zum  I'i  rtsc  S'iitl  äü  Pt 

Im  l'.'Mzeil« 
Aiifn.'iliiiK.-. 
Hei 

WiMlerbolungen 


Dritter  Jahrgang. 


April  vm. 


Heft  4. 


Seite 

Wio  entsteht  eine  Kleiubabn?  Vom  Köiiij^l. 
KegiertiiigaMteasor     Scharnier  in 

Breslan  206 

Ei nieltenti«  BeDisrkonecn 

I>ie  V  o r  V  p  r  h  .1  Ti'l  1  un n:  licucili-iiiiiK^ilge 
l'ntBrnehmi'r  u  In'Pre^^antenunien'.'  hmunt.'- ii  :  Au^- 
fUhniHB  in  eicener  liegiedurrb  K<imniiiiialvei  i>llQde; 
Kr«iabnhnen  und  KtAdtUche  Strax^enbahnen:  Pra- 
TlnzUI verbände:  Kleinb«lukomilet^  KlciubabnKC- 
!<ell!<i-h,in<m:  lieibeiUgutuc  der  InteroMMBteo:  S9ni> 
biirsxcta.MK-n  and  AkBaMMnahm;  Qnudarwwb: 
Strit«<«enheniitxnng. 

Dai  OenehnlBiinKMverfahren. 

VorTerf»lir«n:DerO«whmlgm»(r«»ntrarK'"'ni. 
Inh.ilt  iStnat-tbelhllf»:  Vort>nl#rhei<lan«! 
Mmi.-i.'i-.  \iirnnha«  VOB  Vtirarlieilen  l'ie  <i«>- 
nebmiffunK:  W«it«r*  ÜnterlatreD'  iuabeHondere 
die  ZuiitimniaDK  der  WegeaDterhaltiinmIUohtigren : 
Wettbewerb  verschiedener  l'nternehmer:  Kantionen : 
Vorbi-b.tlte.  I'lanfi»-'! "te  üunci'verf.-ihren: 
Seine  Steliuns  im  <i(>nsluiuguiij;!<vtTl.ihren ;  I  nter- 
<agen  nnd  OogenHianJe  dw  VerlahrenH,  insbe- 
sondere die  Anordnung  von  KeuerKchatzmamregeln. 
Abnahme  der  iiatin. 

Freiwerden  der  Raulmation ;  \  orbehalK.Betrleb!'- 
kaation. 

StaaUbeihilfen  für  Kleiubabuen  ....  816 
Elektrische  Stirassenbahnen  und  Telephon- 

sföruiiijen  916 

Kolouialbahueu.  Vom  küuiirl'  ba>  er.  Haupt* 

mann  a.D.  Paulus  in  Ferlln    .  .  .  .  S19 

Gosotzjrebung; 

Frt'usscn : 

Allerhiich^^K  r  Kilas>  voiu  Fi'bruar  1896, 
betr.  die  N'crieihiiiig'  F.nti'ij^mingrs- 
rechta  an  die  Aktit  M-jf^t  llschartneorgs- 
Harien-Ber^werks-  un'I  liütteuverein  ivl 
OsnabrOek  zum  Hau  <iticr  Kleinbahn 
▼OD  der  Mff.WallUi-kc  im  Wieliengebirge 
aar  EUsenMhn»tatiou  Kirchlengern  mit 
Alunreignng  nadi  der  Werrebrücke  bei 
Löhn«   

Allerhöchster  Erlass  vom  20.  Februar  1896» 
betr.  die  Verleiliun^  do»  Ent»'ijrnnn{?8- 
rechts  an  den  KroisKreu/.nacii  zum  Üau 
einer  Kleiubaliu  von  Kreuznach  ituch 
Winterbnrg  mit  Absweiffong  naeh  Wall- 
hausen  884 

Oesterreich : 

Gesetz  vom  17.  JanuaV  1896,  wirksam  fttr 
das  HerzoKthum  Krain,  betr.  die  Förde- 
ning  der  Bahnen  niederer  Ordnung  .  .  9M 
Kussland : 

KaiserlicherKrlass  vom  21.  April  3.  Miii  1895, 
betr.  Bau  uudBetrieb  derOrjechowo'schen 
Nebenbalm  


lakalo 

MI* 

Kleine  Mittbeilungeu: 
Neuere  Projekte,  Vorarbeiten,  Konaes- 

sionsertheilun^en    und  BetriebserölT- 

nuns'on  von  Kleinbahnen  227 

Ein  Wort  znr  licrliin  r  Vcrkfhrsfnifr»'    .  228 
Gcschältsbcru  lit  uIkt  lias  3.  ( Jcscliiifts- 
Juhr  der  All;rcnn'in('n  Di-ni-i  Ih  ii  Klt  in- 
lialiii^jc-icllschan,  Aktien;,'-»'si'llscimll  in 

Berlin  229 

JJie   bayeri.scheu   Vizinal-   und  Lokal- 
bahnen im  Jahre  1H94    229 

Cicscliiit'tsbericht  der  Grossen  Berliner 
Pf<  •  n  i  eei  s  enbahn*Aktienge«eU8chaft  für 

(las  Jahr  1895  SSSt 

Die  Kleinbahnfraire  in  England  ....  984 
Ersats  der  DampfJokomoar«!  fflr  d«n 
Rangrlrbetrieb  auf  den  Stationen  der 
Kabelbahn  der  New-Tork-Brooklyner 
Brücke  durch  elektrischen  Antrieb  .  .  2S5 
Krürkeneinsturz  auf  einer  elektrischen 

Bahn  in  Nordamerika  286 

Die  .StrassenbaliiH  ii  im  Staate  New- York  236 
Eröffniuig  der  Kluiubahustrecke  Opale- 
nitaa-lßnatadt  bei  Pinne  9t7 
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Latowski'sches  Dampfläutewerk 

für  bol(oinotiveii. 

Für  prösste  Betriebflsicherheit  bei  Werk»-  und  Kletnbalinen  nnenUtdu^ 
lieh.  -  Grone  Schallweite,  anbedinsrte  BestAndiekeit,  sofortiM«  An- 
sprechen. -  Bei  8&inmtlichen  Bahnen  D«ut»chUndg  ausschliesslich 
einjri-führt;  bei  vielen  Bahnen  andertr  St^tt-n  angewendet:  bei  Neben- 
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tunc.  bei  bill.  Preise,  für  Ausnüt^ung  der  grOssten  Schallweite  and 
*^m&«n^'^  BBd  anderen  ttckftden,  naah  bawtkrter  Baoari 


TfrMtaac  <■  Brrlla 


Ii  IMl 


I 


Bad  Dlpbmi  drr  Wel 
In  Cbicago  18)3. 


Robert  ]batowsl<i»  Breslau  (Deutschland). 

Aiultünfte,  Zaiclinuaten.  Atieete  taetanft».  Abhandlunceo  lo  Bngl..  FransM  ttaJ.,  Holl..  Russ. 


H.  Redecker  &  Co.  Bielefeld 


OD 


4> 


W  Hebeböcke 


für 


I  \      Locomotiven  u.  Waggons. 


Viele  Tuseileidieferl 


Waagen 

J«derAit  und  Tragkraft 

Wiflgon-  u.  FilMiirfcs- 

Waagen 


neuester  Constniction, 


mit 

und  uni«nn  Palent-ScilesscIiilL 

Sclinell-Entlastiinji;. 
Wioflreh&usehen 


Kcfcrenr.:  KiBcnb  -B«hörd, 
growt«  induatrieii«  Werk« 
«ad  vMe  rUTal«. 


W.KUCKE&CQ.,  Elberfeld 

Werkzeug'Fabrikanten. 


Digitized  by  Google 


in 

Deseinb«f 


mber  MÄ  J 
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Otto 


Halle  (l^aale). 


Erste  und  gr^s^te 

Fabrik  für  Feld-,  Industrie-  und  Seileisenbahnen. 

Grosses  Lasrer, 
flotte,  geübte  und  solide  Fabrikation  ganzer  Anlagen  und  Einzelthelle. 

Sp«cl&UUkt  seit  1863.  Prima  Refttrenzen  aus  allen  Weltthellen.  22  O.  R. -Patente  u.  Keseizl.  geschützte  Muster. 

I.  Abtheilung:. 
Fehl-  ninl  Iinlustrit'-Ki.senbaliiieii. 
für 

Locomotlv-,  Zugrvteh-  und  Hand-Betrieb. 


Wagen  jeder  Art. 

Radsätze, 
Rftder,  La^er. 

Prehschcibtn. 
Weichen 
Festliegende  und 

leichtbewegliche      Bester  und 

Gleise,     blllio«ter  Kippwagen  Schiencnnägel. 

vorzügliche  '^^^  KJemmplaUen. 
Conetruction.  liweui  geaohüut  ' 

Hakenichra üben 
Gesetzildt  geschützt  ,.(^. 


Stahlsohienen  u. 
Schwellen. 
Berestlgung-s- 
materialien 

aLs: 

Laschen, 

Laictienschrauben, 


II.  Abthellungr. 
S  t'  i  I  0  i  s  e  II  h  a  Ii  neu, 

eigene,  selir  bewährte  Systeme 
mit  enormer  Ersparniäs  an  Be- 
triebskosten Beste  Kraftüber- 
tra^unji:  von  einer  Maschinen- 
.station  aus,  durch  coutimiirlich 
rund  ninlaufondes  Drahtseil 
ohne  Knde  bis  zu  den  grössten 
Fürder-Menaen  ti.  Steijrunjjcn. 
Als  Bremsberg  -  Bahnen  oline 
Mascliincnkraft  thätig. 

a)  Gleis-Seileisenbahnen.  Wagen 
auf  SchicncDglois  lautend,  Cur- 
ven  ausführbar  ohne  Zwischen- 
stationen, l'eber-  und  unter- 
irdisch. Bequeme  Zubringun;; 

b)  Luft-Seiieisenbahnen  für  sehr 
schwierige  Terrain-Verhältnisse  und  als  Hänge- 
bahnen für  Haiidbelrieb  in  neuester  vorzü-r- 
liclier  Construction. 


Goldene 
Medaille. 


UNION-GIESSEREI 

Königsberg  in  Preussen. 


Errichtet 


Locooiotlven  jeder  Construction  und  Spurweite 

für  Haupt-  und  Klembahnen. 


Digitized  by  Google 
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Ifnr  RleiBbthoco. 


A.  Borsig,  Berlin  NW. 

Locomotivfabrik  Maschinenbau-Anstalt 

liefern 

üoGomotiven 

tiir  Haupt-  und  NobonbahiuMi. 

TenderloGomotiven 

für 

h-^^  KleiubahiK'n,  Militilrbahnen,  Bauuntenielimuiigeu, 
Iiulustriegleise  und  Bergwerke. 

Trambahnlocomotiven. 


Hannoversche 

Bjaschinenbau  -  J^ctißn  ■  ßßSßUschafli 

VORMALS  GEORG  EGESTORFF 
Linden  vor  Hannover. 

bocomotiven  für  Kleinbahnen. 

Strassenbahn- 

Locomotiven. 


laocotnotiven 

mit 

variabler  Spur 

fttr  Hauant«rnchiii<'r. 

Ittdustriebahn- 

Locomotiven. 

Lioeomoti  ven 

rar 

Militärbahnen. 


Locomotiven  und  Tender 

für  Haupt-  und  Nebenbahnen. 

TenDei^-logoagTiVen 

normalspulig  und  scliiimlspurig  v.  330  :  10  HP. 

Sachkundige  Vertreter  in  Verschiedenen  Bezirken  gesuchtl 


[Tl.  ithrguit 
Dezember  IW 
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Bau  und  Betrieb  von 

Kleinbahnen,  Änschluss-  und  Fabrikbahnen 


nebst  den  hierzu  erforderlichen  Vorarbeiten  übernimmt 
Braanselmrels 


A«  Renner. 

Eisenbahn-Baug^eschXft  und  Fidirik  für  Eisenbahnbedarf. 

9^  Grosses  Lager  von  Schienen  aller  Profile,  Sohwelleny  Weicheng 
Drehscheiben,  Locomotiven  und  Wagen  aiier  Spurweiten,  -wm 


Union  Elel(tricitäts  -  Gesellscliaft. 

System  Thomson  -  J{ouston. 

LEKTRISGHE^AHNEN. 


Gebaut  seit  1892: 

BanMn-ElberfeM  6«tiHi 

Berllii  Hanbiirfl 

Bremer.  Leipzig 

BiüMel  MUflohen 

EllierfeM  Renucheid 

Elbini  WiesbadM 
ErftarL 


Zur  Zeit  im  Bau  : 


Bergen 
BerHn 
BrilMel 
Cairo 


Leipzig 
Linz  a.  D. 
Lüttich 

Solingen-Stadt 


Elberfeld-Cronenberg  \  Solinger  Kreiakahn 
Hamburg  Wien. 


Heddernheimer  Knpferwerk 

vorm.  P.  A  HESSE  SÖHNE 
in  Hetldernheiiii  bei  Frankfurt  a.  M. 
Kupferwalz-  und  Hammerwerk,  Drahtzieherei  und  Nieten-Fabrik. 

Fabrikation  von 

Inprerröbren  obDfl  Nabt,  Rnprerbändern  und  allen  Arten  von  Knpferdrahtseilen  ffir  BIttzablelter. 

.    m  Speeialitäten :   

Oh«iiilsoti  reiner  Kupferdrabt  für  elelctrotcchuischu  Zweclvc  in  möglichst  Inneren  Adern  mit 
höchster  LcituiigsfUliigkeit,  Binder,  Drahteelle,  Bleche  utul  Anoden  aus  ctuMnisch  reinem 
Kupfer,  verxlnnte  Kupfer-Drähte  und  Drahtaelle,  H&rtkupfer-  und  Bronse-Dr&hte  in 
jeder  gt'.wünschton  Qualität  Tür  Teleplion-  und  TelegraphiMi  l.ntnngen. 
M^lpmMfVkM  ^^mS  oberirdische    lieitnii^'on    d«r  elektrisrhcn 

<&itii:b&upAOi:-^I'Al&l«e   Kjgenbahnen  in  Adf  u  bis  zu  itm  Kilo  Gewicht 


AnMtgwitheU. 


r  Kl« 


liefert  an  Fabrlluteii 

pE'fÄat^F  ^»''«'"•ö*-  Tender  R.h.en. 

nm»t^lt^^  Unterlaosplatten,  Radreifen  (Bandagen),  Winkelrinn». 

fertig  .ontirte.  Gelel«,,  Weichen.  D-^ll^oh^SÄ^lril^^^^^^ 

Speclallttt:  V^^ 

Strassenbahn- Oberbau  aus  Riiienschieiii^ll 

ij.  R.-P.  um.  ,  '  T>?t 

In  grosaan  Quantitäten  im  In-  und  Auslaade  verleA 
Wetchen  gam  a«9  Rillensch iciien.  -  , 

desHammerwerkes  a  schmiedeatteke  in  aii«»  f«««-«  «„h  n  ^ 

lUirbelwelieiT^AchaBn  Pu»i«i.t.,,^     u  Gewicht««, 
uid  SÄ;^^^^^^^^^^  P'e"e'»t«»g«.,  roh  und  bearbeitet,  geeehmiwirt,  >ot,»«,S-n 

sehr  uhir  s  h  ^  .       u*^*"  Locomotlv-  und  Ei«enbahn-Wageabau.  Sclüffj 

^M^Ü^SWerkes:  (.e.rcv.t.  Bc.en  aus  einen,  «„uk  bis  m  gin|>|||«k- 
mes^cr,  Dome  ilu^.oi.eriio  Locomotiv-FeuerWichaen,  Orehgeatelle,  Pma-  und  Sta.  ^. 
thelli  jeder  Art  für  EisenbalmfahrMiige.  UftttenwSnde. 

der  Raderfabrika  Arie  Sorten  RadaäUe,  t«rt.^  u.ou«ir^  für  Looe^o- 

bahCa^J^  (D.R-P.No.  60730)  fOr  StrMMt- 

Jahresproductioii:  300000  Tonnen  Pertigfabrikate.  ' 

 eooo  Arbeiter.  -  —  ^rL 

* 


Anzeigentfaeil. 


Waggonfabrik  • 

Gebr.  Hofmann  &  Co.,  Actien-Gesellschaft 

Breslau. 

Personen-  und  Güterwagen  aller  Art, 

auch  für  Kleinbahnen  jeder  Spurweite. 
Transporteure  (Rollböcke  zum  Transport  von  Normalspurwaflren  auf  Sohmalspursreleisen). 

Strassenbalin  wagten 

für  Pferde-,  Dampf-  und  elektrischen  Betrieb. 

Draisinen,  Hebeböcke,  Drehscheiben,  Schiebebühnen,  Weichen  eto. 

Spritzen-  und  Wasserwagen,  Specialwagen  für  Strassenverkehr. 


TeleihonMpßfen-uBlihdfM^^^^ 


^pparate  bester  u.bewälirfer  (Instruction 


i-ür  -Kleinbahnen 

Hg  fem   Telephon- Apparativ   stationär  und  transportabel  für  Streckenbenutzung^ 
Morse- Apparate  und   sänmitiuhes    Zubehör    und  führt    unsere  Bau-Abtheüung 
Installationen  vollständiger  Anlagen  unter  Garantie  aus. 
lytiiirend        Mxten  Jithres  l(i  Strec/ietutnlaffeti  für  Hahnen  mit  274  SUitioneii 

anftgefiihrt. 


JULS.  RUTGERS 


Holzimprägnirungs-  und  Theerproducten  -  Geschäft. 

Zweigniederlassung:  Haupt-Niederlassung:  Zweigniederlassung: 

BRESLAU  BERLIN  W.  SCHULITZ 

Vor  dem  Mioolaithor,       Kurfürsten-Strasse  134,  a.  d.  Weichsel, 

liefert  be»t«n<i  imprägnirte  Eisenbahn  •  Qner-  und  Wcichenschwellen,  sowie  Hölzer  aller  Art, 
besonders  auch  TelegraphenHtangen  gogen  Fäulniss  für  alle  Z«!it  geschützt,  zu  tnässigcn  Preisen. 

Lager  imprSgnirter  Schwellen  und  Stangen  fQr  Telegraphen  und  eiektr.  Leitungen 

befinden  sich  bei  den  TriinkungsansUiltcn  in 
Finkcnheerd  Königsberg  i.  Pr. 

(äutha  Leinefelde 
Hanau  NordsthleHwigsche 
Kattowitz  Weiche  b.  Ficnsb. 

Kjöge  i.  DHnein.         Schnlitz  a.  d.  Weichsel 
Jede  Lieferung  toird  in  möglichH  kurzer  Zeit  nach  Uebereinkunft  bestens  ausgeßihrt. 


Berlin,  Sudufer  4 
Breslau 
Cttstrin  11 
Dansig 


Stendal 
Tilsit 
Wronke 
WamemOnde. 


Aiizeie^euthcil.  | 


mr  Rltliibahnfi. 


Aetien-Gesellschatt  Elektmeitätsuuettke 

vorm.  O.  L.  Kummer  &  Co. 

 ^  Dresden-Niedersedlitz. 


Elcktriscbc 


Beleuchtungsanlagen  xxxxxxxx 
xxxxxxxx  Kraftilhertragungen 

Strassenhahnen  für  Acciniralatoranbetrleb. 
oberiitliscb«  Strom  Zuführung  und  fonilBcbten 


Betrieb. 


Vereinigte  l^önigs-  und  Lauratiütte 

ACTIEN-GESEI.LSCHAFT 

fOr  ^^TQbau  und  Hfittenbetrleb. 


Berg-  and  HCittenwerke 

(ArbelterzabI  14^) 


Gr&fin-Lauragnibe,  Laurahüttegrub«, 
Schmiedeberg,  Königshütte,  Lraurahütte, 
Eintrachthütte,  Kathariiw-Hütte. 


6rzeagnisae: 

Stalnkohlen  -   Zink  -    Kupfer  -  Theer  Waggonthelle  für  uormalspurige  und 

uud  schwefelsaures  Ammoniak  sclimai  p  iri!7<-  Kiseubahnwagen. 

PoFtland-Cement  —  Paddelrahelten  Complet  fertige  Güterwagen  Jeder  Art 

B«s  eine:      .  '  Thomasroheisen.  für  noniialsinu i-e  und  schiiinlspurige 

Oieseereiroheisen  -  Siabeisen  -  ünlver-  Kisruiini.M      Kessel-  umi  Bassinwagen 

salolsen  —  Kessot*  wwl  Reservolrbleehe.  zmu  Transport  von  Theer,  Petroleum, 

Schiff?.!) lache  —  Rlirelbleofie      Sturz-  SpiHtOS,  Stnm 

^S^^Sl;*'^;  ■     Erdtransponwagen  -  Kippwagen. 

ei!<-eneni  Profllbnen  und  nach  nim  uoiitücnc»  „  r»-  , 

Ncr  i  .iia  .'iv  1       E!senbahn5^chien9n  _    Eiserne  Grubenwagen  -  Eiserne 

Schwellen  -  Unterlagsplatien  und  »pflekwi  -  nishw      Hallen  -  Loeo- 

Lasehen  für  normalspnri^  «.id  sehtnaL  motivschuppon  -  Dampftnaschinen 

spurige  EisenbaluH  M.   T.  rtii;c  Glel^oche  '  eiserne  Schornsteine. 

(iragbare  üeleise)  für  KeUl-  uml  ludusiric-  Reservoire  un  1  sonstige  Ürobblech- 

bahnen  -  Wolebonplatton  —  Welehen-  arbeiten  -  Bau-  iin.i  HasehinoBgass 

zuncfenschlenen  —  Radlenker  ^'»uHsciscii  und  .SUTlilfaronirn---  v  .fi  nixi 

WelehendrebstOhle  —  Herzstücke  und  bearbeiict)  -  Fa9on-Schmieciestücl(e 

sonatige  Bestaadtbeile  fQr  Weichen.  (iu  GcKenkeii,  geschmiedet  oder  gc^presat» 

Complete  Welchen  -  Drehscheiben  uhd  Gewalzte  Röhren  —  Robr-Verbindungs- 

Sebiebebühnen  für  nonuaispun^'-o  und  Stacke  lür  Gas-,  Dampf-  und  Heiz- 

sfAiraaleparige  Eisenbahneu.  Achsen-  lelttingen  —  Venlnkorol  —  Wollbliidie 

Bandagen  und  fertige  Radsätze  für  Weilblechbauten  und  complete 

aonnaUpurige  und  sclimalspuii^u  Ki.>i*ii  üachconstructionen  Olesserel-Artikel 

bAhnen.  Buffer  -  Schravbenkttnilangen  als  Hahr«,  SAulen,  Walxtn,  Pittton, 

Zugappnrate  —  Bromson  and  sonstige  Patent«  und  andero  Rottstftbo. 


Google 


^ffga^J  AnaeisnittieiL  XI 


Westinghouse  Eisenbalm-Bremsen-Gesellscliait, 

—  32  Schiiler-Strasse,  — 


HANNOVER. 


Einriclxtung-  der  Bremse  für 
Kleinbaluaii  und  Tramwaylialmeii. 

TTiisere  Etablissements  iu: 

LONDON,  PARIS,  PITTSBURG,  HANNOVER 

I  i  e  I  e  r  t  c  u 


bis  zum  31.  Dezember  1893 


LokoautiTan  |  Wagm 

Automatische  Westinghouse-Bremsen 

38  586 

434  835 

Nldrt-Airtiniiatitehe  Wetünglmise-Brenseii . 

8761 

S972 

Oesammtzahl  der  bis  jetz(  gdleferMa  WwtiDgfhottse- 

41347 

443  807 

Die  Betriebsmittel  sämmtlicher  Vollbahnen  Deutschlands  simi  i-ntwfder  bftrtile 
mit  WettiogbonM-Bremaappaniteii  verseheu  oder  werden  damit  ausgerüstet. 

Fflr  Kleiniwhnen  und  Trambahnen  werden  betottdere  Appente  angefertigt, 
weirhe  Aii'h  für  die  neirifbämiit(>i  soiriipr  P.ahiion  g*ns  beModei* eignen,  de dtetelbeu 
sehr  leicht  sind  uad  nur  wenig  Raum  erfordern. 

Zeiehnungeu  Uber  dfe  Anbringung  der  Bremtvorrlebtungen  au  Lokomotiven  und 

Wagen  werden  auf  Wnuscli  kostenfrei  entworfen. 

Brems -VorriclitUDgeo  nach  unserem  nicht- automatischen  System  können  schon 
Sil  ausserordentlieh  blHfgen  Preisen  geliefert  werden. 

In  uni^ereni  F.t)ihii<senient  in  Hannover  kann  die  Wirksamkeit  «merer  Brenae 
jederzeit  an  &u  Apparaten  erprobt  werden. 

Weitere  Anakttnfle  werden  auf  Anforderung  stets  gern  ertbdlt 


Digiti^cü  by  Google 


zu 


Anseigentheil. 
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Tbe  Vacaum  Brake  Company,  M 

General -Beprisentanz  m  Wies        Marchfeldstrasse  2. 

Leiter  der  General-Repräsentanz:  W.LHardy,  Ingenieur. 


Die  selbsttätige  Niederdruclc  -  Bremse. 


Goldene  Medaille:  „WfHausitrllung  in  Paris  tSjS". 
Colä^me  MedaiU*:  „ImttrHaHvnaU  Auttttlbmg  v»m  Erfimkmgem  in  Lmulw  iSSf'» 
Golden«  Medaille:  „mitamsttOwig  in  Paris  rSBg". 

Die  mit  den  Niederdruckbremsen  der  Vacuum  Brake  Co.  (selbsttntigo 
und  nichtselbsttfttige)  ausgerüsteten  Fnhrbetriebsmittol  erreichten  im 
Juni  1893  auf  354  Bahnen,  darunter  110  Neben-  und  Tertiärbahnen,  eine 
Zahl  von  115  300,  dio  sich  aus  20300  Locomotiven  uud  95000  Mayen 
zusammensetzt. 

Die  Ausarbeitung  der  Projecte  von  Bremsanordnungen  erfolgt 
kostenfrei  dtiroh  das  technische  Bureau  der  General-Repräsentanz. 

Arbeitsmodelle  sind  in  der  Fabrik 

GEBRÜDER  HARDY 

Wien,  ^^h  MarchtVldstrasse  2. 

Lrieferanten  der  Vacuum  Brake  Company 
SU  besichtigen. 


■_  _Li 


III.  .lahrcM;;  1 

"  fr  1886 J_ 


l>cr.ctnber 


Auzeigciitheil. 
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Orenstein  6c  Koppel 

BERLIN  SW.,  Tempelhofer  Ufer  24. 

Fabriken  iu: 

Tempelhof  bei  Berlin.  Dorstfeld  bei  Dortmund,  Szt.  LörinCZ  bei  Budapest,  Lieben  bei  Prag. 

99"  Specialität:  Kleinbahnen. 

Fabrikation  von 

Parsonen-,  ßofer-,  Gepäck-,  Vieh-,  Langholz -Wagen  jeder  Art,  Weichen,  Drehscheiben 


für  den  öffentlichen  Verkehr  dienende  Kleinbahnen. 


Die 


Sächsische  Gussstahlf  abpik  in  Döhlen 

(Postamt  Deuben,  Beziric  Dresden) 

liefert  Eisenbahnschienen,  Achsen,  Stahlgrussrftder  und  tertigo  Radsätze,  Stahlgussherz- 
stQcke,  Federn  jeder  Art  und  Form,  als  Tragr-,  Stoss-  und  Zugfedern  dienend,  gcschiniedeto 
uiitl  gegossene  Fa9onstQcke  jeder  anderen  Gattung,  Stahl  in  Stangen,  wie  Werkzeugstahl. 
Federstahl  etc. 


20  St.  Bock 'Zungenweichen 

neu,  aus  13,9  k'.r  scliweren  Slalilscliienen.  80  nun 
imei),  tin-il«  mit  cintaclieni  Slellb(uk.  (In  ils  mit 
Si;i^nallaterne  versehen,  aofort  abzugeben. 

S.  Freund  &  Pels, 


Hambiurg, 

Alterwallbriieke  2/4. 


Dortmund, 

Klieiniseii.  Balniliol'. 


Vorarbeiten  für  KleinbahneD 


übernimmt  zu  mässigcm  Preis 

Kyritz,  yoil  RlsilCl'. 

Ostprignitz.       vorcid  l^n<lnie!<Hei  und  Kultiirteclinitscr 

Rundsystem 

r*-lli4trr  Alinriiliruiii;. 


Reisszeugfe, 


"9 


Ellipsoprraphen 

D.  R.-P.  No.  8ü  177. 


Schrafftrapparate] 

etc.  ete 

Clemens  Riefler,  'Ä^^^^^^^^^^^ 

Veaielwang  und  MAnohan. 

~  lUustrü'tv  rreulutfii  Ki-«tüi.  — — 


i  auf  Vorrat  gebaatc 

Kieinbähn  -  Locomotiven 

von  1000  mm  Spurweite 

unil  zwar  eine  von  80  HF,  zwei  von 
ßO  HP,  eine  von  40  HP,  »ofort  lieferbar, 
von  renommirter  Mascbinenfabrik,  billig 
abzugeben. 

<ietl.  Anfragen  unter  Kl.  317  an  die 
Kxped.  d.  Blattes. 


<      Locomotivffabrik  Hagans» 


Erfurt. 

Normal-  und 
schmalspurige 

£<oco- 
motivcn 

|*der  Conttnictton 

fOr  «llt  var- 
lltBntii4i  ZwMk«. 


v.oogle 


Anzeigen  theil. 


LocomotlY-DampfilrDck  -  Sanlstrener 


Patent  Lentz. 


faesemvUrtlff  der  rlnfttehMtr,  ««ohir<>ll»tr  und  »wm  Buverlliuiir«t«n  itriiel- 
Crnde  liOroitintlv-SAndatreiicr  zur  KrhAliunc  drr  KugUrrnft.  Beutel 
llerrreiiBrn.  'M,u  beziehen  \on  Civil-luKenleur  tä,  EiKIVTK  In  ltilaseld«rf. 


FRIED.  KRUPP  GRUSONWERK 

AEag^deburg-Buckau 

liefert  für 

Haupt-  u.  Neben-Eisenbahnen,  Strassenbahnen,  Gruben-  u.  Fabrikbahnen : 


Hartguss-  und  Stahlguss-Herz-  und  Kreuzungsstücke. 

Herzstücke  mit  ununlerbroiheutT  Sciilouc  des  Hauptgeleises  (Patent^. 
—  Einfache  und  en^Usohe  Weiotaan.  — &^ 

Hartgussweichen  und  Weichen  mit  Stahlzungen 

in  jed<»r  Constructioii  für  die  verschiedensten  und  neuesten  Strassenbaha-Sehienen 
Systeme  nncli  vorhandenen  zahlreichen  Modollen. 


•S--+-  DreliHclieiben,  Drehplatteu,  Wendeplatten. 

Hartguss-  u.  Stahlgussräder 


(800 Modelle),  fertige  Achsen  mit  Rädern  und  Lagern,  Räder  für  Bahmneistorwagen, 

für  Drehscheiben,  Schicbebiinncn  u.  s.  w. 

Thelle  aus  Stahlformguss  und  schmiedbarem  Guss 

für  I.rKi.iiioliven,  Wa^eii  u.  Weiclien,  als  Achsgahelführungen,  Stopfbüchsen,  Kreuz- 
köpfe,  Sfossbuffer,  Beschtagtheile  f.  IVagen,  Zungendrehstuhle  u.s.w.  —  SigHalglocken. 

Hartguss-Bremsklötze,  Gleitbacken,  Kolbenkörper,  Kolbenringe. 

Ferner:  Steinbrecher  zur  Herstellung  von  Strassenschotter.  Krahne  für  Hand-, 
Dampf-  «.  hydraul.  Betrieb,  vollst.  Krahnanlagen,  hydraulische  Spills  u.  8.  w.  — 
Hydraul.  Kippvorrichtungen  zum  Ktitladen  von  iCisenbahnwagcn  in  Schiffe. 

. Ausführliche  Kataloge  kostenfrei. 
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i^alkep  Werkzeugmaschinen  ««fabpik 

L.W.  Breuer,  Schumacher  &  Co. 

Kalk  bei  Cftln  a.  Rli. 

Complete  Einrichtungen  und  einzelne  Maschinen  und  Werkzeuge  für  Reparatur- 

Wcrkstiilten  von 

Klein-  und  Strais^eubahnen. 

SPECIALITÄT:  Räderdpehbänke,  Leitspindel-Support- Drehbänke,  Hobel-  und 
Sbaplnsrmaschinen,  Nuthstossmaschinen,  Bohrmaschinen,  Fraismaschinen,  Kalt- 
8lg«n,  Pt,t«iit-Liifldra«]diftiiim6r,  Dmipfliliiinier,  Fallhimmer,  VentUatonn, 
Rootsblower,  Feldsohmieden,  tntnsportab«!»  gans  ans  BiMn  u.  Stahl  gefepdgte 

Hebabdeke  für  Locornotiven  und  Wag'en,  patentirtc  g-lcitende  Prellböeke, 
iurdraaUaehe  Spills  zum  Rangriren  von  Waggons;  sänuntliuhe  Warkzeaga  fttr 

Schlosser  und  Schmiede. 

■'  ■■>■»      Jllusirirte  Cataloge  auf  Verlangen.  * 


Henschel  &  Sohn,  Cassel 

Liokomotivfabrik 
liefern  XaOjlLO  Jl&O'tfX'VOIl   Mer  Constructiou  und  Spunveitv,       -H  Ht 

•  «  «  iMbvsondere  eueh  TOüdlOrlokOlltOtiTOlI 

Bweek]ni«riK8ter  Constructlon  rar  Kleinbiihiion,  tHr  Benuntemehmer,  Zechen  und 

industrielle  Anlaufen. 

Traialokouotiven  evahrtea  Syatenu  fOr  StrasBenbiiluken.  ■ 

GEBR.  KÖRTING,  KÜRTINGSDORF 

bei  Hannover 

empfehlen  für  Kleinbahnen: 

Wasserstationseinrichtungen   vermittelst  Pulsometer   udcr  Elevator  mit  Locoin.- 

Dampf  betrieben  (80O  Einrichtun^^en  ausgeführt). 
8as-  oder  Petniltiin- Motoren  iQit  angebauter  Pumpe. 
Loeamotiv-Inlactoreii  Ittr  heieseB  Wasser. 

Sieherhflitt-lnlectoraii,  selbstthfttiges  Ansangen,  äusseret  einfach  und  bctriebssiclu^r. 
SeibsHhätige  Luftsaug e bremse  fttr  Locoinotivcii  und  Wagen  —  einfach,  zuverlässig, 

hilli-  in  der  Anijuiiaftung  mul  rnterhaltuii^'. 
Kraftgasanlagen  lür  l\Iotor<:Mib(>trioh  von  W(m  kstiutcn, 
Gasdynamos  /tu  TJclcMiclituHg  \ou  Bjihnlioion  üinl  ^\■el kstiiüon. 
Dampfstrahlspritzen  zitni  Auswaschen  von  Locoinoiivkosseln  mit  hcisseni  Wasser. 
Heizkörper  tm  BahnUüte  niuJ  W(»;kstiilt*»n 
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I  Mtsekiin 
I  rar  KleinbiüiB««. 


Hein,  Lehmann  &  Co. 


Berlin  ^. 

Chausseestrasse  113 


Actiengesellschaft  ^l^l*!" 

fiif^enconstructions  -  Werkstätten, 
Wellblech-Fabriken,  Verzinkerei  und 
Signal-Ilananstalt 

fabriciren  als  Specialität  für  Kisenbahneu  jeder  Art: 

Beliebige  Eisenbauwerke  und  Eisenconstructioncn,  Perron- 
hallen,  Stationsgebilude,  Güter-  und  Locomotivschuppen,  Wasser- 
thürme,  Treppen,  Thüren,  Fenster,  Retiraden.  Wärter-  und 
Apparathfluser,  comp!.  Weichen-Siclierungaanlagen,  Si^ale,  Weg^e- 
scnranken  etc. 

Ueber  100  Stationssebttude  für  Kleinbahnen  in  den  Provinzen 
Preossen  nad  Pommern  bereits  ausgeführt. 


ELEKTRIZITÄTS- AKTIENGESELLSCHAFT 


VORMALS 


SCHUCKERT  &,  CS, 

NÜRNBERG 

ELEKTRISCHE  ANLAGEN 

JEDER  ART  UND  JEDEN  UMFANGES  FÜR 

BELEUCHTUNG,  KRAFTÜBERTRAGUNG,  METALLURGIE  etc. 

ELEKTRISCHE  BAHNEN 

LEIPZIG,    KÖLN,    HAMBURG,  MÜNCHEN, 

ZWEIQNIEDERLA8SUN0EN:  Breslau,   berun,   Frankfurt  a  m., 

MANNHEIM. 

Ttrrs     Kio/^uc-    esiidctaiiv      BREMEN,   AUGSBURG,   DRESDEN.  HAN- 

TE0HNI8CHE  BUREAUX:   ^ovE r,  st.  johann  (saar),  Dortmund 

NÜRNBERG,  STRASSBuRQ  (ELS.) 


Maschinenfabrik  Esslingen 

in  Esslingen  (Württemberg). 
Locomotiven  in  allen  tSpurweiten  und  Grössen,  Zahnradbahnen,  Seilbahnen, 
Kabelbahnen,  Personenwagen,   Güterwagen,  Trambtthnwagen,  Trans- 
porteure, System  Langbein  (D.  R.-P.  No.  70  230),  zur  Ueberführung  von  Nornial- 
bahnwagen  auf  Schmalspurbahnen.     Preisgekrönt  durch  den  Verein  deutscher 

Eisenbahnverwaltungen. 
Brücken,  Drehscheiben,  Schiebebühnen,  Krahnen, 

Daiii^fJ'k-esseif  Dampf maachineUj  Pumpen,  Electrische  Jie/enchtung  und  Arbeitsühertragvng, 
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SIEGEN  i.  W.,  3, 

fabricirt: 

Waagen  für  don  Eisen balinbotriel), 

sowie  für  alle  Zwecke  der  IiMliistric  und  des  Handels. 
Spociaiitnt:  Waggon-  und  Fuhpwerkswaagen 

mit  Äusserst  schnell  und  leicht  zu  handhabenden  Ent- 
lastun<iseinriehtung:en,  l).  IL-P. 

Kit  erenren :   Kg'l.  Preussisrhe  Eisenbahnbehördeu. 

ProNpecte  und  Kostcnnnsrhlflge  auf  Verlangen  frei. 


Bepiimp  Bauanstalt  für  Eisenkonstruktionen 

Fabrik  für  Trägerwellblech  und  Rolljalousieen 

E.  de  la  üauee  A  Klosii 

H.'^^'j'S.^uVa^..      Berlin  N.,  lTHedom«tra«se  8.  xl!'t&tS'iy4. 

Alle  Eisenkonstruktionen  für  Hochbau,  ganze  Hauwcrke  aus 
Eisen,  Wellblech  und  Doppclwandblecli,  Kirchen,  Circus,  Speicher, 
Diicher,  Decken,  Treppen,  Veranden,  Thüren,  Fenster  etc.,  Spe- 
cialitäten  in  /.usaninieuschiebbarcn,  diebossiclicrcu  Stahlgittern, 
Blech-  und  (littermastc,  Reservoire,  Schornsteine,  Bettstellen  und 
Eisenuiöbel.  Ci  rosse»  Lager  von  WTrägern,  Bauguss  und  div.  Eisen. 
Prospekte  gratis  und  franco. 

Strasiienbalinräder- Drehbänke 

zum  Abdrehen  von  Rädern  für  Strassen-  und  kleinere  Eisenbahn-Wagen,  desgl. 

Ständer-'Shapingmasehinen 

mit  feststehendem  Werkzeugsupport  liefern  preiswerth  und  in  vollkommenster  Ausführung 
Wimmel  A  Lanografff  Maschinenfabrik,  Hamburg-Uhlenhorat* 


HOHENZOLLERN,  Actien-Gesellschaft  für  Locomotivbau 

Düsseldorf-Grafenberg 


Str«MealMlia-I>«lt  omotlve 

von  30  l'tcnlekrafl. 


Gegründet  1X73 
liefert: 

Locomotlven  jeden  Systems,  bis- 
her ca.  850  Stück,  für  Normal-  u. 
Schmalspur,  für  Vollbahnen, 
Kleinbahnen,  Strassenbahnen; 
zu  Rangirzwecken  f.  industrielle 
Werke  und  Zocben  u.  s.  w.;  auch 
ohne  Feuer  nach  System  hamm- 
Francq.  Dampfstrassenwalzen 
eignen  Systems.  Dampfschiebe- 
bOhnen  mit  und  ohne  Feuer. 
Dampfmaschinen  und  Dampf- 
kessel jeder  Art.  —  CireoUr- 
heizöfen  eignen  Systems,  in 
vielen  Tausend  Exemplaren  im 
Betriebe. 


Fahrscheine  LiSofertC.  R.Gutsch, 


(«r.  Baden) 

.\n>iführnn);.  Prima< 


lin  anerkannt  bester,' fehlerfreier 
Beferenien  bedenteudor  Tranjpurt-.\iiHtaIt«u  bezQglich  Lei*9tan{,'>iriihigkeit  und  exakter  Nammcrleruug. 
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Z«itaekim 
(Ar  Kl«lBl»>ai» 


ßAU-ZElCHNUNQEN  /.  /. 

-  LAGEPLAENE,  LANDKARTEN  - 

bi  LITHOORAPhU,  AUlOOKAPHIt,  P  HO  T  OllT  HOO  R  «  P  Hl  E 

gDMONSON-FAHRKARTEN 

FAHRSCHEINE  in  Blocks  u.  Rollen 

LIEFERT  DIE  BUCHORUCKEREI  VON 

H.S.HERMANN 

BERLIN  SW.,  BEUTHSTR.  8. 

PREISE    AUF  ANrRAQi:. 


Stnhlbahnwcrke 

Freudenstein  &  Co.,  Berlin 

M,  I'nter  Ava  Linden  6i. 
I^infnruug  .sHiniiitlichor  Materialien  für 

Kleinbahnen  und  Anschlussgleise. 

 Schienen  

nl Icr  l'rofilp  m. Laschen  n.Kleiucisenzeng. 

Weichen,  Drehscheiben, 
Radsätze,  Lokomotiven  tinilWa|:en. 

iM"  flcn.  —  Gebraucht. 


HölzerneEisenbahnschwellen 
und  Brückenhölzer 

jeglicher  Dimensionen,  eichene,  kieferne  und 
tannene,  roh  und  impritgrnirt. 

Telegraphenstangen 
und  Leitungsmaste 

aUH  vorzüglichein,  gradschaftigera  Schwarz- 
waidholz, auf  das  Beste  imprKgnirt,  liefert 
billigst 

J.  HINNELSBACH 

Holz-  und  Imprä^?niruugs-Ge8chäft 
OBERWEIER 

(Post  Friesenheim,  Baden). 


Die  Kleinbalmen. 

j  Ihre   Entwickelung,   Aufgabe,  Organisation, 

Financirung  und  Tarifbildung. 
I  Von 
I  C.  M.  von  Unruh.  * 

Preis  2,tiO  M. 
Mittler'ache  Ba<>hh.  (A  Fromm),  Bromberg. 

Weisse  Lagermetalle 

.Äimbr'oS''^'  I  ^tmimi  m\m 

W.  Gg.  Otto,  Glesserel.  Darmstadt. 


Zimmermann 

Buchloh 

Eisenbahn  -  Signalbau  - 

Anstalt 

und 

Eisengiesserei 

nciiiii  X..  rfVrstr.  fia. 

Stell  werke,  Optiiichc  Teleifraplicn, 

W<-f{C8olirnnken  etc. 

Hebewerkzeug'e 

aller  Art 

mit  den  neuesten,  besten  Sloherheltsvorriebtuniren 

tÄ«';;"'**' ;  Orehkrähne, 
Laufkrähne, 
Gerüstkrähne, 

Aufzüge, 

Bockkrähne, 

Kabel- 
winden 

fertigen 
als 

Suecialliai 

Jul.  Wolff  k  Co., 

MäscIliDenfabrik  und  Eisengiesserei, 

Heilbronn  a.  N. 


in.  JiJirfws.  1 

Des«inber  1886.  J 
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Maschinenbaugesellschaft  Karlsruhe 

in  Karlsruhe  (Baden). 
Locomotiven  für  alle  Spurweiten  und  Grössen,  auch  fur 
Zahnradbahnen,  Trambahnen,  Berg-  u.  Hiitien werke  u.  s.  w., 

Krahne,  Drehscheiben,  Dampfmaschinen  aller  Art  und  Grosse, 
Dampfkessel,  Blechgemsse,  Pumpen,  Transmissionen,  Pressen 

jeder  Construction  und  Leistung. 

Allgemeine  Elektricitäts-Gesellschaft 

BERLIN  N.  W. 

Elektrische  Bahnen 


IM  BETRIEB: 


STADTBAHN  HALLE 
STRASSEiMBAHN  GERA 


KIEW 
BRESLAU 
ESSEN 
CHEMNITZ. 
CHRISTIANIA 
DORTMUND 
L ÜBECK 
FLAUEN 
KÖNIGSBERG 
ALTENBURG 
LÜBECK  (ErwfiteruHf^) 
STR  ASS  BURG  [periodf.) 
STUTTGART    (I.  —  JL  Bau- 
GENUA.    Societa  di  Ferrovie 

Elettriche  e  Fumeolnri 
SPANDAU 
BILBAO-SANTURCE 
KIEL 

LEIPZIG  Iperiodf) 
NÜRNBERG-FÜRTH  (I.  Bnu- 

mü  susammett  6,'tö  km,  jofhi 


STRASSENBAIIN  BROMBERG 

DANZIG 

„  STUTTGART  (III.  —  IV.  Bau- 

„  '  BILBAO-ALGORTA  {periode) 

IM  BAU: 

STRASSENBAIIN  GENUA,   Sodeih  di  Feirovie 
EUttrUhe  t  Fwiitolari 
„  GENUA,  Sodftii  dei  Tramways 

Orientali 

„  CHEMNITZ  (Enoeilinwg) 

NÜRNBERG-FÜRTH  (IL  Bau- 
STETTI.\  Iperiodf) 
EISENACII 

GE.\UA  (VtrläHgouH^  Doria- 
liERNBURG  IPrato) 
DUISBURG 
BRAUNSCHWEIG 
BRA  UN  SCHWEIG-  HOL  I- EN- 
FRANKFURT  ,>.  O.  IBÜTTEL 
GÖRLITZ 

DORT.MUND  (Enceitening) 
HE  IL  BRONN. 
LEIPZIG  (Erweiterung) 

Motorwagen,  mit  20H0  Motoren, 


Anlacra 

fUr 

•lektiische 
Beleuohtuim'. 

Kran- 
übertraguiiK. 
elektrische 
B«hi>en 
Elektrachemle. 

Einiirhtnne 
von 

Tolejrrapheii- 
Llcilea 
n-i  w 


von 


1  i'^nkation 

von 
Dynamos 
Boirenlampen 
i'loktrotnoloren 
lelegrauhen- 
untl 
Telephon- 
Apparaten. 

Henttellnng 

von 
Sljjnal- 
Apparalen, 
Läutoworken 

u. »  w. 
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Elektrizitäts-Gesellschaft  Felix  Singer  &  Co. 

Berlin  SW.,  Halleschestrasse  i8. 

Elektrische  Bahnen 


 •  System  „Walker**.  •  

In  Amerika,  über  100  Bahnen  im  Betriehe. 

jDas  System  .WaUcer"  ist  und 
koiinut  in  Anwendung;: 
In  Frankreicli:  RAincy-Mont- 

formeil  etc.  etc. 
In  Portugal:  (»porto. 
In  Italien:  Horn. 
In  Ä  c    y  ])  1 1;  n  :  Alexandrien. 
In  Deutaclilandt  Bamberg, 

Liegnitz.  DreMden.  sowie  in: 
1.  Gleiwitz,  Zabrze, 

Künigshütte,  Beutheil 
gpDtsch.  Piekar   .   .  . 
i.'.  Künigshütte,  Katto- 
witz,  Laurahntte,  Kö- 

System  „Walker".  nigsliiitte  


ä  9  -o 
«Je 


O  -  o 


Berg.  5f^hl~l>^dustrie,  F^emscheid 


Qesellschaft  mit  beschr.  Haftung 

empfiehlt  ihre  bestbowithrten 


Oussstahlräder  und  fertigfon  Radsätse» 


Ijocomotivfabrik  Kranss  &  Oomp. 

Ac  tien-Gesellschaft 

München  und  Linz  a.  D. 

liefert: 

Locomotiven  mit  AdhHsions-  oder 
Znlinradbetrieb,  normal- und  Bchmal- 
Hpurig,  von  jeder  Leistung.  Vor- 
theilliaftes  System  Tender  -  LOCO- 
motlven  für  Hauptbahnen,  Secun- 
därbahnen.  Trambahnen,  Bau- 
unternehmungeu,  Industriegcleise, 
Bergwerksbetrieb. 

Vertreter  für  Nord-  und  Mittel-Deutschland: 

•f  nl.Ger<1ing,  lugenieur,  Berlin  W.  bü,  Elssholzstr.  10,  am  Bot  Gai-t«n. 
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Criitelioffiiiin^ishntte» 

Aktienverein  für  Bergbau  und  Hüttenbetrieb, 

Oberhausen  Z  (Rheinland) 

liefert  ausser  Bcr<;bau-  u.  Hocliofcn-Erzcuprnisscii,  Walzwcrkscrzcug^nisisen  aller  Art, 
Dampfiiiasohiiicn,  Dampfkesseln,  Brücken. 
Sellin icdcstückcn,  Ketten,  Stniilfonnguss,  DaniprscIiifTen  una  eiscrueu  Kähneu 

als  Besonderheit 

Eisenbahn-Oberbaubedarf 

rur 

  Klein-  und  Strassen-Bahnen   

namentlich  auch  Uillen§chienen. 
Jährliche  Erzeugung: 


Kohlen   1 4000<«  t 

Roheisen   350  000  t 

Walzwerkserreuguisse   200000  t 

Brücken,  Maschinen  n.  8.  \v   40  (KX)  t 


Beschäftigte  Arbeiter:  tzooo. 


ARN.  JUNG,  Mascbiiienralirik,  Jungenthal  b.  Kirehen  a.  d.  Siei 


liefert:  Tenderlocomotiven,  Tramwnylocomotiveii, 
Znhiirtidlocoiiiotiveii ,   Doppcl  -  Conipoun<llocomotiven, 
TimnellocomotiTen  sowie  Kleiiibalinlocomoliven 

bewährter  Bauart. 


Maschinenfabrik  „DEUTSCHLAND"  in  Dortmund 

empfiehlt  ihre  langjährigen  Specialitäten: 

Weichen  jeder  Bauart, 

fOr  Normal-,  Klein-  und  Strassenbahnen. 

Kreuzungen,  Signale,  Drehscheiben,  Schiebebühnen,  Krahne, 
Werkzeugmaschinen,  Gasbandagenfeuer,  Rollbremsechuhe  (D.  K.-Pat.). 
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[iQr  Ktetnbkhnen 


Maschinenfabrik  und  Wag^g^onbau 

Fritz  Bothmann  &  Qlück,  Gotha. 

Personen-  und  Güterwagen  alier  Art. 

für  Elektrischen,  Dampf-  und  Pferde- Betrieb. 


Wurst -Spiralfedern  aus  Rund-,  Flach-  und  Vierkantstahl  nicht  unter  8  mm  Stahlstärke 

DUImann  ^  TIealiaiiN 

Witten,  Westfalen. 

Lieferanten  der  Kgl.  prcum.  nnd  deutsihvn  StjalKbalincn. 


-I-  Seit  1888  Hh 
bestehende  Speciatfabrik, 

aussrhlieeelich 
Federn  aller  Art 
jür  pahrztuge  und  Maschinen 
heri«  teilend. 
Kewührteii  Faltriknt. 
Garanli«  fDr  andauernde  Federung, 

Tragfedern 

and 

Spiral  redern  für 
Locomotiven,  Personen-  u.  Güterwagen 
der  Voll-  u.  Schmalspurbahnen. 


Tragfedern 

niiN  Klarh-  luiil  Ki|i|irni)talil- 

Klnttrrii  iinil 
Spiral  .Buffer-  u.  Zugfedern 

sowie  Tragspiralfedern 
Idr  Fnlirzeufr«'  aller  Art 
der  EitenbahRea,  8tra(itnbahi>ea, 
IndUMtrip-, 

Kclil'  iitiil  KorKt-ltalini'D. 


FOr 


Anfragen 

und  Bestellungren 
erbitten  Zeichnung  oder  Muster  mit 
Angabe  der  Stückzahl. 


F^heinische  Stahlwerke 

Meiderich  Kreis  Riihrort. 


Hohöfen,  ßessemer^,  Thomas-  and  JVIaptin' 
Stahlcuerk,  Ulalzujet^ke. 

Eisenbahn  -  Oberbau  -  Material 

für  NonnalbaJinen  und  KlcniMincn. 

HartwlcFi-Oberbau  für  Strassenbahnen. 


Ausführliche  Prospecte  und  Profilhefte  auf  Wunsch  gern  cur  Verfügung. 


Die  Rheinischen  Stahlwerke  liefern  Schienen  von  3,5  kg  p.  Meter  an, 
Schwellen  von  3,5  kg  p.  Meter  aufwilrta,  Laschen,  Unterlagsplatten,  Bandagen, 
complcte  Radsiltze  für  Normal-,  Klein-  und  Strassenbahnen,  Weichen,  transpor- 
table Feldbahn-Geleise  u.  s.  w.,  H  und  LJ  Eisen,  Winkeleisen,  Stabeisen,  Rost- 
stabeisen, Fcderstahl. 
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Die  Stettiner  [Haschincnbau  Äclicn-Gcsellscliaft 

„VULCAN"- 


in  Bredoui  bei  Stettin 


Oe^rflndcfe 
1M7. 


Arboltcraahl 
Mk4O0O. 


I  liefert  ausser  Locomotiwen  für  Haupt-  und  Neben-Bahnen  auch  solche  für 
Ktoinbahwen  in  jeder  Grg— e  und  Spurweite. 


„DURiT« 

Heiz-  und  Bremssghläüghe 

Oel  und  Dampf  bMtJbidigr, 

Tertraicen  einen  Hitzegrad  von  175' C.  Petroleum  und  alle  Schmierniatcrialicn  JwlirrlanK, 
werden  von  Temperatursthwankungei)  nicht  hceintlusst,  sind  %'oii  unvergleichlicher  Zähigkeit, 
Ämtern  •uch  b«i  fortgesetzt  hctXieen  mechanischen  Einwirkungen  nur  geringer  Verschloiss, 
Meib«n  danamd  elarttoeb  und  lefinBkriMft  kSnnen  nlenMls  plOwD,  Twrbllr|Mi  diib«r  «ine 

weaaliUdi  erhUite  Bctriebwidieratelliiiig  ind  bedenteaie  nftterlalerapaniifls, 
letxtere  bei  Helssdiliiielien  am  toH«  M%,  gegenüber  jeilem  anderen 
gf^Mftiirfi,  andi  den  reinen  Para-Sdilaneb  nidit  aiugeBchlossen. 

FBITZ  HBBBIS 

Chiinml^WMreii-Fftbrlk  in  Humoveriaeb  Mttnden.  • 


I 


IIMHIIIIIIIIIIIIII"'l"Hi'HI"IIIHMIimiM*l§ 


Wasserstationerl 

mit  Pulsometer  „Neuhaus** 

■I.         oder  Elevatorbeirieb 


Locomotiv-Injectoren 

System  „Neuliaus" 
®  ?®®«  g) 


Ueber  600  Einrichtungen  Im 

l'ctrifljc. 

Kosteu-AHschläge,SkiaueM  etc. 
— -  gratttt  — 


IIA.  (lEÜHAÜS  a  Co^  liaekenuialde 

Filial-Bdreaa:  Berlin  SW.,  Wilhelmstr.  143. 


I 


uiLjiu^od  by  Google 
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AmdgeDtli«!! 


tadtoin 


" « 
<  5 


4  r 


fÜpEpAU  UND  ßUSSSTAHLf  ABI(Il(ATIO(l 

Hauptvertretung:  g^t^I^IN  NW.kaisei2stv.31 


Übernimmt 


Aastührang  von  (Kleinbahnen  ein* 
sehlieulieh  detr  Voiraivbeiten. 

-fi*  Kotten -AnschtSee  stehen  fern  sor  VerfOgung. 


ElM  grosse  Anzahl  von  Kleinbahnen  wurde  nach  Maassgabe  des 
vom      Juli  1892  bereits  entworfeo  bmw.  ausgefOhrt 

Der  Bochuincr  Verein  liefert  ferner: 

Die  MaterlaUtii  für  MemalsparbalmMi,  Feld-»  Font-  und  IndoatrlebaliBMi 
aller  Art,  flr  Meft-  «nd nntae-Bedapf,  Maaelitaenbaii  ete.  SpeelelltAt 

bildet  der  vom  Bochumer  Verein  erfundene  Gassstabira9ong-uss ,  als 
Qiusstahl-Sehelbenr&der,  -Herzstaeke,  -Glocken,  sowie  Gussstahl-Cyllnder 

fBr  kfdnutfJealM  Praaen  ete.  ete.  y 


I 


•  > 


Joseph  Vögele,  Masehmeiifabrik, 


Mannheim 


,  Plan-Kreuningfa  ohne  Hanptglefsnntcr. 

1  brechuiig. 

Drehscheiben  von  beliebigem  Durclim.  für 
Loeoiiiütiven  und  Waeen,  von  8  Maun 
ühn«-  Windewerk  xu  dreheo. 

Drehscheiben  mit  Fuhrwerk  befahrbar.  ^ 


baut  in  bewahrter  Aus- 

luliniii^  seit  1842: 

Weichen  jeder  Bauart 
und  Spvnrelte. 

Itoppelspur  •  Welchen, 

SciiiiiHlRpurjjrleig  -  Kin- 
iiiul  Avismuiuiiinjjon 

in  die  H.-iuptbahn. 

Ver$enl(te  Weichen 
snm  Knpflaiteni. 

Weichen  ohne  Unler- 
brocbung  de«  Uaupt- 
gleiiea. 

HerzstQcice  mit  sre- 
«cbmiedeter  Stahl- 

ipItM. 

Drehscheiben  mit  eisernem  Fondamant 

ohne  jedi  .s  Mauerwerk. 
Schiebebühnen  :  ür  Locomotiven  und  Watten 
mit  Dampf-,  elektriechem  oder  Hand- 
betrieb. 

Steliwsrfce,  Slgnato» 


» 
♦ 


• 
» 


HteKH  Bailacen  von  Sohloicher  *  Sohllll  In  Dftran  (Rhei«l«n4).  —  J^Irwean* 
 teawaea  tu  Dewaeldorf-Qrafealterj. 


Vwlac  m  Jallas  B»rlac«r  la  BaclIaN.  —  Dnok  voa  ILa 


8W. 
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